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强化研发投入，掌握电动出行核心技术 

宝马集团投入 2 亿欧元建立电芯技术中心 

 

• 专注于电芯技术研发和生产制造技术 

• 第五代电力传动系统将电动机、变速箱与电子器件整合化一 

• 掌握电芯技术和电力传动技术，巩固宝马在电动车领域的竞争优势 

 

（慕尼黑/北京）据宝马集团公布的 2017 年年度财报显示，宝马集团去年在

研发方面的投入比 2016年增加了 18.3%，达到 61.08亿欧元，为过去六年的最高

水平。那么，去年的大手笔研发投入都投向什么地方了呢？其中最引人注目的

项目当属去年 11 月破土动工的“宝马集团电芯技术中心”。宝马期望通过掌握电

芯研发和生产制造技术，获得电池生产的上游技术，确立公司在电动车领域的

竞争优势。 

 

电芯是动力电池的核心组成部分，它决定着动力电池的性能、容量、充电

效率以及使用寿命，对于电动汽车的性能起着关键作用。“汽车行业电动化的趋

势非常明显，宝马的目标就是要超越所有现有竞争对手和行业新进入者，在高

档电动车领域成为第一名。” 宝马集团负责研发的董事傅乐希先生表示，“只有在

电动车性能和成本控制两个方面都做到最佳，我们才能达成目标。这也是集团

要在电动车技术领域进行大规模研发投资的原因。” 

 

在德国慕尼黑投资 2 亿欧元建立的全新电芯技术中心就是这一战略的重要一

步。该中心占地约13,000平方米，可容纳200名专家和研发人员，最早将于2019

年投入使用。专家们将会在电芯技术中心的实验室、研究部门和电芯车间对电

芯的设计和技术进行分析，生产电芯研发样品，以及通过使用不同材料调整电

芯的化学属性，研究电芯在恶劣或极寒条件下的表现，分析充电及快速充电行

为，以及评估电芯尺寸和形状等。 

 

掌握这些电芯技术对于强化电池性能十分关键，而且这一技术专长也将有

助于引导供应商按照宝马精确的产品要求和规格进行电芯生产。这些核心技术

涵盖了从材料选择、电芯设计、电池系统集成、大规模量产技术的全价值链，
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为宝马集团带来了决定性竞争优势的同时，也将实现最优化的成本效益和规模

经济效益。 

 

早在 2008 年，宝马集团就已经通过 BMW i 车型（BMW i3 和 BMW i8）的研发

积累了相关的电池技术和经验，并获得了高水准的评估能力。如今，宝马在全

新电芯技术中心将集中世界各地的专家一同大力专攻这一领域，以加快这些技

术的进一步成熟，这些研发成果也将直接应用于新一代动力电池中。 

 

宝马集团负责研发的董事傅乐希先生表示：“我们将在全新电芯技术中心整

合自身专业技术，致力于电芯核心技术上下游相关研发。所有研究重点都集中

在如何提高电池性能、寿命、安全性、充电效率和成本控制。我相信宝马将在

这些方面为行业树立起新的标杆。” 

 

宝马集团负责生产的董事齐普策先生表示：“通过在研发环境下生产电芯样

品，我们能够全面了解电芯的整个制造过程，还能据此有效定义出的最佳的电

池设计和规格，及其制造流程，并能够指导电池供应商按照宝马的需求，进行

定制化生产。尽管目前我们暂不需要自行量产电芯，但是获得电芯研发和生产

方面的专业知识和技能，对宝马而言至关重要。因为，这些电动汽车的核心技

术将确保宝马的电动化战略的灵活性和独立性。”  

 

从 2021 年起应用第五代电力传动系统： 

电动机、变速箱和电子器件整合化一 

 

在电力传动技术方面，宝马同样着眼于未来，不断研发新的传动系统，以

期兼容传统车型和新能源车型。2021 年开始，宝马集团将应用第五代电力传动

系统。该系统中的电动机、变速箱、电源装置和电池之间的配合将得到进一步

优化。这一全新电力传动系统的一个决定性优势是将电动机、变速箱和电子器

件组合成一个全新的独立电力驱动箱体。与采用三个单独部件的上一代系统相

比，高度集成的新部件设计更为紧凑，所需的空间更小。可扩展的模块化设计

使得该系统能够灵活地适用于不同车型平台。与此同时，电动机、变速箱和电

源装置的整合化一，也减少了零部件的数量，有效降低了成本。 
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此外，随着电池技术的演进，第五代电力传动系统将搭载功率更大的新电

池，全新电力传动系统可将纯电池车的续航里程提升至700 公里，插电式混合动

力车型的续航里程可提升至100 公里。通过这种方式，宝马集团将进一步扩大其

在电动领域的创新领导力。 

 

电动汽车与传统汽车并线生产，三大电池工厂供应全球生产 

 

掌握了电芯技术和电力传动技术，也就掌握了电动车领域的竞争优势。而

在生产方面高度的灵活性，则为宝马集团的电动化进程起到关键性的作用。 

 

得益于高度灵活的生产网络，宝马集团能够快速响应市场对于电动车型的

需求。所有电动汽车均已整合到了现有生产体系中。这一灵活化生产具有三大

优势：一是实现了极大的灵活性，能够根据市场需求迅速提升产量；二是充分

优化了工厂的产能利用率；三是为客户提供了极具竞争力的电动车型选择——

对宝马客户而言，宝马的电动车型极具情感吸引力。 

 

目前，宝马集团在全球共有 10 家工厂在生产新能源车型，并有三大电池工

厂，分别位于德国丁格芬、美国斯帕坦堡和中国沈阳。其中，丁格芬工厂在全

球生产网络中扮演着先锋角色，它是全球电驱系统的技术中心。 

 

值得一提的是，于 2017 年 10 月揭幕的华晨宝马沈阳动力电池中心，是宝马

集团全球第三家、以及德国之外第一家完整的动力电池中心，集电池研发、生

产及测试于一体，进一步提升了华晨宝马在新能源汽车领域的实力。这个动力

电池中心生产的首款动力电池已经应用在全新 BMW 5 系插电式混合动力车型，

该车型将在三月底正式上市。 

 

 

 

 

宝马集团是全球领先的电动汽车生产商 
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在全新“第一战略”的引领下，宝马正以电动化、数字化和自动化领域的技术

发展为重点，不断强化其作为移动出行和未来技术创新领导者的地位。 

 

在电动车领域，宝马集团去年实现了在一年内交付超过 10 万辆电动车的目

标。2018 年，这一数字有望提升到至少 14 万辆。目前，宝马集团电动车销量占

据了全球 10%的市场份额，宝马也因此成为全球最大的电动车生产商之一。到

2025 年，宝马集团将向全球客户提供 25 款纯电动和插电式混合动力车型。随着

纯电动 MINI 、纯电动 BMW X3、BMW iNext 和 BMW i4 的量产，宝马集团将全线启

动新一轮电动攻势。 

 
 

 

中文版媒体信息及高分辨率图片资料，请从以下网站下载：www.press.bmwgroup.com 

或关注宝马中国媒体信息微信公众帐号“宝马悦报”获得第一手资讯. 

 

中文版媒体信息及高分辨率图片资料，请从以下网站下载：www.press.bmwgroup.com 

欲了解更多宝马集团及产品信息，请登录:  

http://www.bmw.com.cn 以及 http://www.minichina.com.cn 

-完- 

宝马集团大中华区企业事务部 

杨虹女士 

电话：010-84553690 杨虹女士 

电话：010-84553690 

 

传真：010-84558149 

地址：北京市朝阳区东三环北路霞光里 18号佳程广场 B 座 21 层，100027 

宝马集团 

 宝马集团是全世界最成功的汽车和摩托车制造商之一，旗下拥有 BMW、MINI、Rolls-Royce 和

BMW Motorrad 四个品牌；同时提供汽车金融和高档出行服务。作为一家全球性公司，宝马集团在

14 个国家拥有 31 家生产和组装厂，销售网络遍及 140 多个国家和地区。 

 2017 年，宝马集团在全球共售出超过 246.35 万辆汽车和 16.4 万辆摩托车。2017 财年税前利

润约 106.55 亿欧元，营收达 986.78 亿欧元。截至 2017 年 12 月 31 日，宝马集团员工总数达

129,932 人。 

http://www.press.bmwgroup.com/
http://www.bmw.com.cn/
http://www.minichina.com.cn/
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 宝马集团的成功总是以前瞻未来和承担责任为基石。因此，宝马集团在整个价值链中贯彻生

态和社会的可持续性发展策略，全面的产品责任以及明确的节能承诺已成为宝马集团长期战略

的重要内容。 

 

 
 


