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1.
La nueva berlina BMW Serie 3: 
Extraordinario dinamismo, 
valiosa substancia del producto 
y gran eficiencia.
(Versión resumida)

Los amantes del automovilismo bien pueden estar ansiosos que llegue 
la siguiente primavera, porque entonces se estrenará mundialmente el nuevo BMW Serie 3 en el salón del automóvil de Ginebra.

En su quinta generación, el BMW Serie 3 marcará una vez más un listón de referencia, algo más alto que el anterior. El coche que desde hace treinta años es, reconocidamente, el mejor automóvil de su segmento, impresiona por 
su gran cantidad de soluciones innovadoras y por sus perceptibles mejoras en el motor, chasis y confort. 

Estreno mundial con cuatro motores nuevos.

El nuevo BMW Serie 3 se lanzará al mercado con tres motores de gasolina 
y uno diesel. Los cuatro propulsores tienen más potencia, funcionan con 
mayor suavidad y son más económicos. Y cada uno de ellos es, de por sí, una verdadera guinda tecnológica:

Motor de seis cilindros y cárter del cigüeñal con magnesio ultraligero.

El motor de seis cilindros en línea que se monta en el buque insignia 
de la serie, el BMW 330i, supera en 20 kW/28 CV los 190 kW/258 CV de su antecesor. Además, tiene un par motor máximo de 300 Nm que se 
mantiene constante entre 2.500 r.p.m. y 4.000 r.p.m. En su segmento, es el propulsor de seis cilindros más potente y silencioso.

Con el fin de reducir el peso, BMW utiliza magnesio por primera vez en un automóvil fabricado en grandes series, un material aproximadamente un 
30 por ciento más ligero que el aluminio. Concretamente, se emplea en el cárter y en los apoyos del cigüeñal, así como en la tapa de la culata. Otra novedad en el motor de seis cilindros es, además, el sistema VALVETRONIC, capaz de regular de modo continuo la abertura y la carrera de las válvulas de admisión en función de la posición del pedal del acelerador. De esta manera se aprovecha el combustible de modo más eficiente y, además, el motor se pone de marcha más espontáneamente. Asimismo, el motor también dispone del sistema de regulación variable del árbol de levas «doble VANOS» 
para las válvulas de admisión y de escape. El BMW 330i para el crono en 
6,3 segundos al acelerar de 0 a 100 km/h y su velocidad punta es de 
250 km/h con corte electrónico. El consumo según ciclo UE es de 8,7 litros 
a los 100 kilómetros.

En la primavera de 2005 también se lanzará al mercado el BMW 325i con motor de 2.500 cc y 160 kW/218 CV a 6.500 r.p.m. El par de este motor es 
de 250 Nm entre 2.750 r.p.m. y 4.250 r.p.m.

BMW 320i con potente motor de cuatro cilindros.

El BMW 320i asume el papel del modelo más potente de la serie con motor de cuatro cilindros. Este propulsor se basa en el motor que se montó 
hasta ahora en el BMW 318i y tiene 2.000 cc. También está equipado con el sistema VALVETRONIC y con el sistema de regulación variable del árbol 
de levas doble VANOS y su potencia es de 110 kW/150 CV a 6.200 r.p.m. 
El par motor máximo es de 200 Nm a 3.600 r.p.m. Equipado con este propulsor, el BMW 320i acelera de 0 a 100 km/h en 9,0 segundos, mientras que la velocidad máxima es de 220 km/h. El consumo según ciclo UE es 
de 7,4 litros a los 100 kilómetros. El mayor rendimiento de la nueva versión del motor de cuatro cilindros, conocido ya por su gran dinamismo, es el resultado de la aplicación de diversas medidas de mejora detallada en el sistema de aspiración y escape.

Se sobreentiende que la gama de motores de gasolina del nuevo 
BMW Serie 3 se irá ampliando paulatinamente. A partir de otoño de 2005 se ofrecerá un modelo básico con motor de cuatro cilindros, que ampliará la gama de modelos de la serie.

El 320d continúa la exitosa historia del «diesel deportivo».

En el BMW 320d, el motor diesel es expresión del más puro dinamismo. 
Con su tecnología Common-Rail de segunda generación y su unidad turbo para los gases de escape con geometría variable de las turbinas, sus 
cuatro cilindros entregan una extraordinaria potencia de 120 kW/163 CV y un excelente par motor de 340 Nm a 2.000 r.p.m. La sedosidad de su 
marcha y su dinamismo representan lo mejor de lo mejor en su segmento. 

Con estas características, la capacidad de aceleración es francamente deportiva, ya que el 320d para el crono en 8,3 segundos al acelerar 
de 0 a 100 km/h. La velocidad punta es de 225 km/h, mientras que el consumo es de tan sólo 5,7 litros a los 100 kilómetros. Además, 
el BMW 320d cumple la norma UE4.

Cajas de cambio de seis marchas para todos los modelos.

Todos los modelos llevan de serie una caja de cambios manual de seis marchas y, opcionalmente, pueden equiparse con una caja de cambios automática, también de seis marchas. Gracias a la marcha adicional, 
a las relaciones generales más cortas y, además, debido a la mayor amplitud entre la primera y la sexta marcha, el conductor siempre puede adaptar de 

modo óptimo el cambio de marchas a las revoluciones del motor. Ello se hace notar especialmente al arrancar, ya que la primera marcha ha sido configurada para ofrecer una mayor capacidad de tracción. En resumen se puede constatar que el nuevo BMW Serie 3 permite una conducción más dinámica, su capacidad de aceleración es mayor y su velocidad punta es superior. Además, consume menos combustible. 

Poner en marcha el motor pulsando un botón.

Una novedad en el segmento medio: gracias al sistema de arranque de confort, para poner en marcha el motor no hay más que pulsar un botón. Todos los demás ciclos de control hasta que arranca el motor, funcionan de modo completamente automático. 

Tecnología punta para una conducción aún más dinámica.

Siguiendo con la afamada tradición de BMW, también el nuevo BMW Serie 3 dispone de las características típicas de la marca, es decir, motor montado longitudinalmente, tracción posterior y una distribución equilibrada del peso sobre los ejes en proporción de 50:50. Esta distribución contribuye esencialmente a la gran agilidad del nuevo BMW Serie 3.

El eje nuevo de doble articulación, especialmente desarrollado para el 
BMW Serie 3, es completamente de aluminio y se ocupa de crear un equilibrio óptimo entre dinamismo y confort al conducir. Este eje consigue que el coche mantenga fielmente su trayectoria y que casi no ocasione ruidos de rodadura. A pesar de su bajo peso, este eje de aluminio es sumamente rígido.

El eje posterior de cinco brazos de acero ligero le confiere al coche una agilidad especialmente deportiva. Con este eje, el guiado de las ruedas es muy preciso y el confort dinámico es excelente.

La dirección activa: única en este segmento.

Ahora, por primera vez en el segmento medio, es posible conseguir opcionalmente la dirección activa de BMW. Esta dirección es más directa a bajas velocidades, mientras que es más indirecta al aumentar la velocidad, 
con lo que es capaz de solucionar de modo ideal el conflicto que tienen las direcciones convencionales entre agilidad, estabilidad y confort. Además, 
al frenar sobre calzadas con variado coeficiente de fricción, por ejemplo sobre una placa de hielo, sobre nieve o sobre asfalto irregular, esta dirección interviene activamente, reaccionando más rápidamente y de modo más preciso que cualquier conductor normal.

DSC de última generación.

El nivel de seguridad también aumenta con el sistema de control dinámico de la estabilidad DSC de nueva generación. En el caso de los modelos equipados con un motor de seis cilindros, el DSC incluye, además, funciones adicionales muy útiles como, por ejemplo, activación ligera de los frenos para secar los discos al conducir en lluvia fuerte o activación de la preparación de la operación de frenado juntando ligeramente las pinzas. Además, el sistema evita que el coche ruede hacia atrás al arrancar cuesta arriba y logra reducir el hundimiento del coche al frenar poco antes que se detenga del todo.

El resultado: la berlina deportiva vuelve a marcar las diferencias en su disciplina más destacada, es decir, en el dinamismo de la conducción.

Regulación activa de la velocidad: el placer de dejarse conducir.

El sistema de regulación activa de la velocidad ACC (del inglés Active Cruise Control) es mucho más que un simple regulador automático de la velocidad, ya que es capaz de considerar las circunstancias del tráfico. Con un sistema de radar, el sistema detecta la distancia hacia el coche que circula delante y adapta la velocidad del coche en función de tres distancias seleccionables con anterioridad. La función ACC es la solución ideal al circular en tráfico fluido y moderadamente denso, ya que con ella es posible conducir automáticamente a una velocidad predeterminada, independientemente de las interferencias 
del tráfico y sin que intervenga el conductor, ya que el sistema mantiene 
la velocidad y la reduce en caso necesario. El conductor no tiene más que memorizar la velocidad al conducir a una velocidad determinada, utilizando para ello el mando respectivo. Una vez memorizada la velocidad, el coche la mantiene y la adapta hasta que el conductor interviene acelerando o frenando.

El diseño del nuevo BMW Serie 3 marca la diferencia por su estética dinámica y elegante.

Las expresivas formas del nuevo BMW Serie 3 reflejan la marcada estética propia de esta dinámica y elegante berlina. El diseño se ubica en el mero centro del abanico de diseño moderno de los automóviles de la marca, ya que conjuga las formas de un BMW Z4 o de un BMW Serie 1 con las de 
un BMW de la serie 5 ó 7. Llaman la atención los pequeños voladizos, el habitáculo algo más desplazado hacia atrás y el largo morro del coche. 
Sus dimensiones más grandes por dentro y por fuera consiguen que en el habitáculo impere un ambiente de mayor claridad y amplitud, muy de acuerdo con el estilo de vida de sus clientes. En términos concretos, las dimensiones son las siguientes: longitud de 4.520 milímetros (49 mm más que el modelo antecesor), ancho de 1.817 milímetros (+ 78 mm) y altura de 1.421 milímetros (+ 6 mm). La distancia entre ejes es de 2.760 milímetros (+ 35 mm).

Progreso en la carrocería: más ligera, rígida y segura.

La carrocería contribuye esencialmente a la armonía del conjunto, siendo más rígida y ligera a la vez. Aplicando una estrategia de utilización inteligente 
de materiales ligeros, en este caso se utilizan aceros y métodos de moldeo de acero más modernos. El sistema de tirantes de refuerzo para la estructura portante consigue aumentar la rigidez de la carrocería en un 25 por ciento, sin por ello aumentar el peso del coche en comparación con el modelo anterior. 

Impacto lateral: el BMW Serie 3 más seguro de todos los tiempos.

El nuevo BMW Serie 3 ha sido construido para alcanzar resultados óptimos en las pruebas de impacto europeas EuroNCAP. Además, es uno de los primeros automóviles preparado para superar las exigentes pruebas de choque lateral de los EE.UU. y, adicionalmente, para aprobar la prueba de impacto en la zaga a alta velocidad que se lleva a cabo en dicho país.

Los ocupantes están protegidos por un sistema optimizado de cinturones de seguridad y, además, por seis airbags: airbags para el conductor y su acompañante, airbags para la zona de la cadera y del tórax y airbags tipo 
tubo-cortina para las cabezas.

Tecnología de probada eficiencia y un plus de seguridad.

Además de los faros dobles de halógeno, ofrecidos de serie, el cliente puede optar por faros bi-xenón con o sin sistema de adaptación en curvas. 
La versión de faros bi-xenón con este sistema ilumina la calzada adaptando el haz de luz de modo automático, continuo, dinámico y óptimo al trazado de 
la calzada. De esta manera, el conductor puede ver mucho mejor. Esta función resulta ventajosa especialmente al conducir por carreteras reviradas, en las que como por arte de magia, el haz de luz sigue el trazado de la pista guiando al conductor.

La luz de freno de activación en dos fases consigue aumentar la superficie iluminada cuando el conductor frena con fuerza o cuando se pone en funcionamiento el sistema ABS. De esta manera, los conductores que circulan detrás notan intuitivamente que el coche que va delante de ellos está frenando con fuerza, con lo que pueden reaccionar más rápidamente y ganar unos metros decisivos al frenar.

Además, el nuevo BMW Serie 3 dispone de neumáticos tipo run-flat, 
con los que, si de dañan, es posible seguir conduciendo a máximo 80 km/h hasta unos 250 kilómetros.

Soluciones ingeniosas en el interior: espacio y confort de la clase selecta.

El interior tiene un aspecto moderno y armonioso. El espacioso ambiente irradia una imagen moderna y ligera. Sentado en el habitáculo se sienten las dos características que el nuevo BMW Serie 3 conjuga a la perfección: 
el confort de una berlina del segmento medio y la deportividad de un coche potente.

Integración armoniosa de funciones para el conductor y su acompañante.

El salpicadero con sus mandos y controles tiene la estructura clara y típica de BMW y está orientado hacia el conductor. En el lado izquierdo, es decir, 
en la zona que corresponde al conductor, se encuentran claramente definidos e inconfundibles todos los mandos y las unidades de indicación que son importantes para conducir. En la zona central, definida como zona de confort, se encuentran los mandos que permiten un acceso óptimo al conductor y, también, a su acompañante.

Sentarse bien para conducir bien.

El BMW Serie 3 permite al conductor sentarse en una postura óptima 
y la sujeción lateral de los asientos es excelente. Los asientos deportivos opcionales incluyen un sistema de regulación del ancho del respaldo, 
igual que en el BMW M3. Con este sistema es posible adaptar el ancho del respaldo al ancho del cuerpo, a las preferencias del ocupante y a su estilo 
de conducción. 

Considerando la versatilidad del BMW Serie 3, es lógico que disponga de 
una amplia gama de vanos portaobjetos. En la versión de equipamiento básico, se ofrecen vanos de diverso tipo al alcance del conductor y del acompañante. Otro conjunto de vanos está a disposición de los pasajeros del fondo. El maletero tiene una capacidad de 460 litros. Debajo de la bandeja trasera se encuentra, por primera vez en un BMW, una gaveta muy práctica que, si se necesita todo el espacio disponible en el maletero, se puede desmontar de modo muy sencillo.

Calefacción y aire acondicionados confortables y óptimos.

En comparación con los productos de la competencia, el sistema de calefacción y aire acondicionado del nuevo BMW Serie 3 brilla por calentar o enfriar el habitáculo en menos tiempo. Opcionalmente se puede adquirir 
un climatizador que, sin producir molestas corrientes de aire, consigue que el habitáculo tenga la temperatura ambiente deseada muy rápidamente y, 

además, mantiene ese estado de modo duradero y sin oscilaciones. 
Además, el BMW Serie 3 ofrece, por primera vez en su segmento, persianas para las ventanas laterales posteriores y, además, una persiana de accionamiento eléctrico para la luneta.

Utilización sencilla de los mandos y gran cantidad de informaciones.

El nuevo BMW Serie 3 se distingue por la óptima utilización de los mandos 
y controles y por su excelente ergonomía. Equipos de uso frecuente, como el aire acondicionado y la radio pueden utilizarse de modo muy sencillo. 
Los complejos sistemas que ofrecen numerosas informaciones se controlan mediante el sistema iDrive, acoplado al sistema de navegación opcional. 
La pantalla se encuentra en la parte superior del centro del tablero de instrumentos, debajo de una visera. En esta pantalla se muestran las funciones correspondientes a prácticamente todos los sistemas de asistencia al conductor y de comunicación. El menú principal consta de cuatro zonas: comunicación, navegación, entretenimiento y climatización. Dependiendo del equipamiento del coche, en cada uno de estos menús se pueden activar diversas funciones en los submenús correspondientes. Con el botón de control («Controller») se eligen las zonas funcionales del menú y se navega a través de los correspondientes submenús. Además de utilizar el Controller, también es posible activar las funciones por voz. El nuevo sistema tiene una función de diálogo mejorada y, además, ofrece más funciones que se pueden activar con la voz.

Volante de funciones múltiples con teclas con funciones libremente definibles.

También el volante de funciones múltiples es un sistema de asistencia al conductor, ya que además de cumplir con su función principal, ofrece al conductor la posibilidad de activar diversas funciones importantes mediante teclas dispuestas ergonómicamente. Utilizando el sistema iDrive, es posible atribuir a dos de esas teclas funciones que se pueden elegir libremente, toda una novedad en el segmento automovilístico medio.

Abrir las puertas y poner en marcha el motor sin «llave de encendido».

Mientras que iDrive pone punto final al sinnúmero de teclas y botones que habitualmente hay en los automóviles, el equipo opcional «Comfort Access» acaba con la era de la llave de encendido convencional. La llave que en este caso se utiliza se llama «Transmisor ID», una especie de llave sin paletón, 
con la que el cliente accede a su coche y pone en marcha el motor sin sacar la llave del bolsillo. En combinación con las funciones de memoria, al mismo tiempo se regulan la posición del asiento, de los espejos retrovisores, 
las funciones del climatizador y se sintoniza la emisora de radio de acuerdo con las preferencias antes memorizadas por el usuario.

Sistemas de «Infotainment» propios del segmento automovilístico superior.

El equipamiento de información y entretenimiento del nuevo BMW Serie 3 tiene su origen en los modelos del segmento superior de BMW. 
El cliente puede adquirir opcionalmente el sistema de navegación Business o Professional, ambos con unidad DVD. El sistema de alta fidelidad Professional LOGIC7, también opcional, permite escuchar en calidad «Surroundsound».

En combinación con el equipo opcional de teléfono, también es posible acceder a todos los servicios que ofrece BMW Assist, lo que aumenta 
el confort y la seguridad del coche. Con BMW Assist se puede activar una llamada de emergencia, llamar al servicio de carretera de BMW, recibir informaciones en BMW Info, obtener datos actualizados sobre la situación del tráfico y recurrir a informaciones relacionadas con la movilidad en general.
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2.
El concepto: 
Perfecta armonía entre el conjunto propulsor, el chasis y la carrocería.

•
Concepto armonioso al más alto nivel.

•
Progreso perceptible al conducir: innovaciones en materia 
 
de conjunto propulsor, chasis y confort.

•
El mejor vuelve a poner más alto el listón de referencia.
Lo mejor es el enemigo de lo bueno. Al igual que todos los proverbios, también éste sólo se aplica en cierta medida al nuevo BMW Serie 3. Cierto es que mucho ha mejorado en su quinta (!) generación. Pero también las versiones anteriores fueron algo más que solo «buenas». El BMW Serie 3 es el mejor coche de su segmento, ¡y lo es desde hace 30 años!

Para la marca BMW, el BMW Serie 3 ha sido mucho más que sólo un automóvil exitoso durante esos tres decenios. Fue un éxito tecnológico rotundo, porque en él siempre se montaron diversas innovaciones importantes que demostraron su eficiencia en un coche fabricado en grandes series. Además, también fue un éxito en términos de estrategia de 
mercado, porque hasta la aparición del BMW Serie 1, fue el «pequeño» entre los automóviles de la marca de coches selectos. Y es típico que para los amigos de la marca, el primer BMW propio fue, por lo general, un modelo de la serie 3. También fue un éxito económico, porque es la serie de más ventas 
de todas las series de BMW. Concretamente, se vendieron hasta ahora más de 3 millones de ejemplares y aproximadamente la mitad de todos los BMW que salen de fábrica pertenece a la serie 3 de BMW.

¿Puede un BMW Serie 3 ser aún más perfecto?

Siendo un coche inigualablemente exitoso en términos tecnológicos, de estrategia de mercado y económicamente, los ingenieros de BMW 
se enfrentaron a todo un reto al tratar de superarlo con el nuevo modelo. 
La pregunta decisiva fue la siguiente: ¿Cómo mejorar un automóvil 
que ha alcanzado tal grado de madurez?
El nuevo BMW Serie 3 demuestra que los encargados del desarrollo del nuevo modelo aceptaron y superaron ese reto. Y no lo hicieron limitándose 
a mejorar algunos pocos detalles técnicos. El nuevo modelo de BMW impresiona por los innovadores progresos conseguidos en la tecnología de motores, chasis y confort, algo que el conductor y sus acompañantes perciben con toda claridad. Ello significa que pudieron mejorarse precisamente aquellas cualidades que representan desde siempre los 

campos en los que BMW es líder en innovaciones. El equipo de BMW, encargado del proyecto, invirtió tres años de intenso trabajo de desarrollo para, nuevamente, obtener el mejor coche del segmento. Los frutos de este 
trabajo saltan a la vista: en su segmento, el nuevo BMW Serie 3 vuelve a poner el listón de referencia mucho más alto. ¡Con él, el conductor y sus acompañantes podrán disfrutar de la conducción mucho más que en cualquier BMW anterior de la serie 3!

Incomparable armonía del concepto.

Gracias a su concepto general, ningún otro automóvil ofrece una armonía tan convincente como el nuevo BMW Serie 3. En BMW se entiende bajo 
armonía del concepto la simbiosis perfecta entre un motor potente, un chasis dinámico, una carrocería rígida y espaciosa y un elevado confort para todos los ocupantes. Dependiendo de la serie de modelos, los constructores cambian las prioridades entre los dos criterios que se indican a continuación y que, en realidad, tienen el mismo peso: agilidad, en el caso del Z4 con absoluta prioridad, confort como el que ofrece el BMW Serie 7. Tratándose de la berlina compacta y deportiva de la serie 3, prevalecen tradicionalmente las cualidades dinámicas de la conducción.

Un coche apropiado para cualquier situación.

El concepto del BMW Serie 3 tiene tanto éxito porque se sabe que el cliente de un BMW Serie 3 es una persona que, en principio, disfruta de la conducción deportiva, aunque no utiliza su coche únicamente para disfrutar de su dinamismo, sino que también lo hace para ir a trabajar todos los días, para ir de compras o salir de viaje con toda la familia. Y en todos casos quiere disponer de un coche perfectamente motorizado. El nuevo BMW Serie 3 cumple los criterios que se desprenden de esta utilización y que se contradicen en parte. El nuevo modelo conjuga de modo desconocido hasta ahora el carácter dinámico y deportivo, superior al de su antecesor, con un mayor nivel de seguridad y más confort.

Como ninguna otra marca de coches selectos, BMW se concentra en la guinda tecnológica que se encuentra debajo del capó. Los potentes motores de suave funcionamiento, combinados con cajas de cambio con cambios de marchas precisos y de cortos recorridos, se han transformado en la cualidad característica de la marca. Esta afirmación se aplica de modo muy especial al BMW Serie 3: ninguna otra serie de modelos de la marca BMW ofrece 
una variedad tan grande de motores, todos ellos muy potentes, con gran capacidad de recuperación y de sedoso funcionamiento.

Estreno mundial con cuatro motores nuevos.

La nueva berlina de la serie 3 se estrenará mundialmente con tres motores de gasolina y un motor diesel. Cada uno de estos propulsores representa, 
de por sí, una importante innovación tecnológica. El nuevo BMW 320i está equipado con el único motor del mundo de cuatro cilindros que lleva 
de serie el sistema VALVETRONIC, con el que las válvulas se regulan de modo continuo en función de la posición del pedal del acelerador. 
Los modelos 330i y 325i llevan un motor de seis cilindros en línea que, por primera vez, tiene un cárter del cigüeñal con partes de magnesio y, además, también están equipados con el sistema VALVETRONIC. El 320d cuenta ahora con un motor diesel con sistema de admisión Common-Rail de segunda generación. Además, este diesel deportivo tiene un sistema de inyección múltiple de combustible y una sobrealimentación turbo de gases 
de escape con geometría variable de las turbinas y sistema de regulación eléctrico.

Los cuatro propulsores tienen ahora bastante más potencia, su funcionamiento es aún más sedoso y, además, son más económicos. 
De esta manera, subrayan una vez más que los ingenieros de 
BMW son líderes, especialmente en la construcción de motores.

Cajas de cambio siempre de seis marchas para el nuevo 
BMW Serie 3.

Para que un coche tenga un carácter deportivo, no es suficiente el motor; también es necesario que disponga de la caja de cambios apropiada. 
BMW también asume tradicionalmente un lugar privilegiado en este apartado. El nuevo BMW Serie 3 lleva, en principio, una caja de cambios manual de 
seis marchas que se ofrece de serie. Opcionalmente se puede adquirir una caja de cambios automática, también de seis marchas, y con Steptronic. Todas las cajas se distinguen por su sencilla utilización, su precisión técnica, su bajo nivel de ruidos y, además, por su eficiencia energética.

Tecnología propia de segmentos superiores, para un chasis 
aún mejor.

El modelo anterior del BMW Serie 3 ya fue considerado el coche más dinámico de su segmento, pero su sucesor lo supera. Los ingenieros consiguieron mejorar el chasis de modo perceptible para el conductor y sus acompañantes. Con el nuevo eje posterior de cinco brazos y el nuevo eje delantero de doble articulación y, por añadidura, con el sistema opcional de dirección activa, los ingenieros de BMW supieron aprovechar las innovaciones que llevan los modelos de los segmentos superiores de la marca, optimizándolas para su utilización en los modelos de la serie 3. El resultado es 

más que convincente: el coche se conduce como sobre raíles, incluso en las circunstancias más difíciles. Ningún competidor ofrece un coche que tenga 
un comportamiento tan perfecto. El BMW Serie 3 no solamente defiende así su posición de líder, sino que aumenta la ventaja que tiene en materia de chasis, una disciplina en la que brilla la marca. 

Ello también se debe a la nueva generación del sistema de regulación dinámica de la estabilidad DSC, que en la versión para los modelos dotados de motores de seis cilindros dispone de funciones mejoradas, permitiendo acercarse aún más a los límites que dicta la física. El conductor ni siquiera se percata conscientemente de algunas de estas funciones, pero, sin duda alguna, contribuyen a aumentar el nivel de seguridad en situaciones extremas. Por ejemplo, la función de ligero e imperceptible frenado para secar los discos al conducir en lluvia es, sin duda, una función que consigue que también en esas circunstancias el recorrido de frenado sea óptimo.

¡Cuidado, El BMW Serie 3 puede causar adicción!

Las numerosas mejoras que ha experimentado el chasis redundan en una mayor agilidad del coche, algo que el cliente sí percibe perfectamente. 
Así, disfrutará más de la conducción e, incluso, ¡casi podría advertirse que el BMW Serie 3 puede causar adicción!

Progresos en la carrocería: más ligera, rígida y segura.

También la carrocería ha experimentado progresos. Ahora es más rígida y, 
a pesar de ello, específicamente más ligera, contribuyendo así a la perfecta armonía de todo el conjunto. La utilización inteligente de materiales ligeros no significa la mera sustitución de acero por aluminio. Más bien supone la utilización específica de aceros que han sido objeto de un minucioso trabajo de desarrollo y el aprovechamiento de avanzadas tecnologías de deformación de acero. Las soluciones innovadoras aplicadas en el nuevo modelo compensan completamente el aumento de peso que, en realidad, era de esperar debido al mejor equipamiento del coche. Concretamente, 
y comparando equipamientos equivalentes, el peso de la carrocería en bruto 
es 30 kilogramos menor que la carrocería del modelo antecesor.

Estructura entramada para una mayor rigidez de la carrocería.

Mientras que, en muchos sectores, el progreso sólo se logra con un esmerado trabajo para mejorar diversos detalles, en el caso de la rigidez de la carrocería, los ingenieros pudieron recurrir a tradiciones muy antiguas, fijándose más allá de los límites de la fabricación de automóviles. Pensando en la arquitectura de casas con maderas entramadas, un método que se aplica desde hace varios siglos, los ingenieros diseñaron una estructura portante que tiene tirantes para unir entre sí las partes de la carrocería que se someten 


a los esfuerzos más grandes. Al mismo tiempo se complementan entre sí 
las formas convencionales de reforzar los materiales y la utilización de aceros altamente resistentes, producto de un nuevo trabajo de desarrollo y sólo disponibles recientemente. De esta manera fue posible aumentar la rigidez de la carrocería en un 25 por ciento en comparación con la rigidez de la carrocería de los modelos antecesores. Por ello, la carrocería experimenta menos movimientos, lo que redunda en un mayor dinamismo de la conducción. Adicionalmente, la carrocería más rígida consigue aumentar el nivel de seguridad.

Impacto lateral: el BMW Serie 3 más seguro de todos los tiempos.

La estructura del BMW Serie 3 ha sido configurada de tal modo que obtiene los mejores resultados posibles en la prueba de choque según EuroNCAP. Además, es una de las primeras berlinas del mundo que supera las nuevas y exigentes pruebas de choque lateral de los EE.UU. Concretamente, esta prueba prevé un impacto lateral de una masa de 1,3 toneladas que choca con el coche en la zona de su puerta delantera a una velocidad de 50 km/h, 
lo que significa que el impacto se produce en el talón de Aquiles de cualquier automóvil. Además, el choque simula el impacto producido por un coche 
todo terreno, es decir, un coche de gran altura que tiene el parachoques más alto que el umbral de la berlina. Gracias a la utilización de aceros altamente resistentes, capaces de absorber impactos en varias fases, el nuevo 
BMW Serie 3 es capaz de superar esta prueba airosamente. Lo mismo se aplica a la prueba de choque en la zaga a gran velocidad, también llevada 
a cabo según estándares estadounidenses. En esta prueba, se simula el impacto que produce un coche que circula detrás a una velocidad de 80 km/h. En este caso, el coche sometido a la prueba se encuentra detenido 
y el impacto sólo cubre la superficie de su zaga en un 70 por ciento.

Aumento de tamaño para una mayor estabilidad dinámica, 
más seguridad y mayor confort.

Las dimensiones exteriores e interiores y la distancia entre ejes del nuevo BMW Serie 3 son ahora mayores, lo que beneficia especialmente a las personas sentadas en los asientos del fondo. Concretamente, el espacio disponible para las piernas aumenta un 50 por ciento en la zona de 
las rodillas. Pero también el mayor ancho total del coche se hace notar en el habitáculo. De esta manera, la berlina ofrece más confort a los ocupantes 
que otros modelos de la competencia.

Un automóvil que ofrece el espacio que hoy se exige.

El aumento del largo y del ancho del coche redunda en lo que se suele 
llamar espaciosidad. Este concepto no solamente se refiere al mayor espacio disponible como tal, sino que expresa el ambiente de mayor amplitud 
que impera en el coche. El habitáculo es más claro, sus dimensiones más espléndidas, muy de acuerdo con el estilo de vida de sus clientes 
principales, es decir, personas de espíritu juvenil que viven en las ciudades.

Las dimensiones más amplias son, al mismo tiempo, expresión de 
la reacción a un criterio bastante sobrio: la estatura del ser humano aumenta, en promedio, cada año aproximadamente un milímetro, por lo que los coches también tienen que crecer correspondientemente. Hablando en términos de generaciones de automóviles, ello significa que, de generación en generación, tienen que ofrecer unos siete milímetros más. El nuevo BMW Serie 3 también cumple todas las exigencias que se pueden plantear en relación con este criterio.

Integración armoniosa de todas las funciones para el conductor 
y su acompañante en el habitáculo.

El cuadro de instrumentos ha sido objeto de una remodelación. Mientas 
que el salpicadero con todos sus mandos y controles de la versión anterior tenía una clara orientación hacia el conductor, en el nuevo modelo se aplica un criterio ligeramente diferente, en la medida en que las funciones que no 
sólo interesan el conductor ahora están al mejor alcance de los ocupantes del asiento del acompañante. Es decir, el acompañante puede ahora utilizar 
de modo más cómodo la radio, el climatizador, el sistema de navegación, 
el sistema iDrive y las funciones de telemática.

No obstante, se sobreentiende que el cuadro de instrumentos y los mandos siguen teniendo la clara estructura que distingue a los BMW y, por supuesto, siguen estando orientados hacia el conductor para que éste pueda siempre disponer de todas las informaciones relevantes con claridad y de forma inequívoca. De esta manera, puede concentrarse más fácilmente en lo que realmente importa, mejorando la seguridad de su conducción. La zona central del salpicadero, por lo contrario, es la zona de confort, con lo que pueden acceder a ella con la misma facilidad el conductor y su acompañante. 
Esta zona está divida en una sección de control y una sección de información 
que se encuentra en la parte superior. 

Opciones de confort como en el segmento automovilístico superior.

Gracias la configuración óptima del habitáculo, los ocupantes disponen 
de una gran cantidad de funciones de confort. Además, todas ellas se pueden controlar de modo intuitivo mediante mandos y controles ergonómicamente dispuestos. La nueva berlina de la serie 3 ofrece numerosos detalles que hacen más placentero el uso diario del automóvil, de modo que perfectamente puede compararse con el equipamiento de un coche del segmento superior. Ello es una prueba más que indica que están empezando a desaparecer los límites entre las categorías de coches y los segmentos 
del mercado.

Por su diseño, el BMW Serie 3 es una berlina dinámica y elegante.

El exclusivo diseño exterior e interior refleja la calidad de todo el conjunto que se transforma en una vivencia para todos los sentidos. La estética de la 
berlina dinámica y elegante de la serie 3 de BMW es expresión de un coche de personalidad individual y propia que retoma el nuevo y moderno diseño 
de la marca.

Por su agilidad, dinamismo y ligereza, el nuevo BMW Serie 3 es fiel expresión de los valores que distinguen a la marca BMW: fascinación e identidad inconfundible. Pero lo es como nunca antes en la historia de 80 años de la empresa.
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El diseño: 
Imagen dinámica, incluso en condiciones estáticas.

•
Conjunto armonioso y muy expresivo.
•
Carácter propio y clara pertenencia a la familia BMW.

•
Fascinación llevada a la perfección.
Agilidad, dinamismo y confort: estos son los ingredientes que, debidamente dosificados, hacen de un coche un BMW genuino que, por su conjunto, 
tiene un diseño que es la expresión nítida de la fascinación que despiertan los automóviles de la marca blanquiazul. 

Para los diseñadores de BMW, la quinta versión del BMW Serie 3 representó un reto muy especial. Por un lado tuvieron que mantener el equilibrio perfecto entre deportividad, dinamismo y elegancia y, por el otro, se propusieron generar un impulso orientado hacia el futuro, muy de acuerdo con la estética actual que distingue a los coches de la marca BMW. El resultado es un modelo de la serie 3 que con consistencia marca las pautas, gracias a su personalidad auténtica.

Más deportivo que un BMW Serie 5, más distinguido que el Z4 y el BMW Serie 1.

El nuevo BMW Serie 3 es el último eslabón que faltaba en la cadena de modelos de nueva generación de la marca, ubicándose en el centro del abanico de diseño que abarca el margen establecido, por un lado, por el Z4 y, por el otro, por el BMW Serie 7. Con su alternación moderada pero visible 
de superficies cóncavas y convexas y de partes sombreadas y claras, el nuevo BMW Serie 3 retoma la expresiva estética de los modelos Z4 y 1. Al mismo tiempo, se diferencia evidentemente de estos modelos por su mayor longitud total, su morro más prolongado y su mayor distancia entre ejes, además de contar con una serie de detalles diferentes. En comparación con las berlinas de las series 5 y 7 del segmento superior, resulta más ágil y dinámico porque sus proporciones son más compactas. El posicionamiento del BMW Serie 3 dentro de la gama de la marca está muy de acuerdo con su diseño: 
es más deportivo que un BMW Serie 5 y más elegante que un BMW Z4 o BMW Serie 1.

El diseño de los modelos de la serie ha evolucionado paulatinamente, algunas veces dando pasos pequeños y otras veces más grandes, pero siempre de modo continuo. Considerando el historial del desarrollo de la serie 3, el nuevo BMW Serie 3 representa un importante progreso de diseño. Cierto es que sus 

proporciones sólo se diferencian moderadamente del modelo antecesor, 
pero sí se diferencia considerablemente de él por las llamativas formas de sus superficies. Por ello, cualquiera lo puede distinguir claramente del modelo anterior.

El coche cumple lo que su imagen promete.

El BMW Serie 3 siempre ha tenido una imagen de coche ágil, dinámico y ligero, y así lo viven sus conductores. En ese sentido, la serie conjuga la imagen que irradia con la realidad de sus prestaciones, creando un conjunto de perfecta armonía. El nuevo BMW Serie 3 consigue este resultado con un diseño clásico de «tres cajas», aunque con carácter de coupé, y con el 
visible concepto de propulsión que es típico en BMW, es decir, motor montado delante en posición longitudinal y tracción en las ruedas posteriores.

Este clásico diseño de «tres cajas» (vano motor, habitáculo y maletero) tiene un aspecto sumamente elegante en el BMW Serie 3 gracias a la fluidez de sus líneas. El aspecto tipo coupé se logra especialmente gracias al habitáculo que, visto desde fuera y comparado con la magnitud total del coche, parece ser más pequeño y, además, por la inclinación de la luneta que forma una línea descendente que suavemente termina en la carrocería. Y el aspecto dinámico se debe, también y una vez más, al ángulo típico que forman las columnas C en su parte inferior.

La combinación de un motor potente y tracción posterior promete y cumple dinamismo y deportividad. Y este concepto se aprecia debido al largo morro del coche, el marcado abombamiento del capó, el habitáculo desplazado hacia atrás y, también, por el centro de gravedad que, ópticamente, parece estar detrás del eje posterior, a la altura de las columnas C. A ello se suman la zaga de líneas claramente perfiladas y los cortos voladizos de la carrocería.

Proporciones armoniosamente equilibradas a pesar del aumento 
del tamaño.

Aunque el nuevo BMW Serie 3 es más largo y ancho que su antecesor, sus proporciones siguen siendo armoniosamente equilibradas, una circunstancia que le confiere aquella imagen de deportividad, dinamismo y elegancia 
que ya ha distinguido a los modelos de la serie 3 durante los últimos 30 años. Otra característica también se mantuvo inalterada: los cortos voladizos en 
el morro y la zaga, incluso más cortos que los de su antecesor. Esta cualidad se acentúa en la parte delantera del coche mediante las luces intermitentes que se prolongan considerablemente en los laterales, formando un 
ángulo agudo que apunta con precisión al pliegue lateral de la chapa.

El morro: el BMW Serie 3 nuevo pertenece, sin duda alguna, 
a la gama BMW.

Visto desde delante, el nuevo BMW Serie 3 acentúa su pertenencia a la gama de automóviles de moderno diseño de BMW. Con su parrilla ovoide y sus faros dobles redondos, limitados en la parte superior por líneas ligeramente arqueadas, el morro del coche es típicamente un BMW. Las luces intermitentes que se prolongan en las chapas laterales, acentúan el ancho del automóvil. El morro es expresión de concentración y agilidad.

Otra característica resaltante está determinada por el capó con su parte abombada, limitada por las dos líneas que empiezan en la parte baja del paragolpes, continúan por el capó ensanchándose hasta llegar a las columnas A, siguen por las partes laterales del techo y llegan hasta la zaga. Las líneas también enmarcan la parrilla ovoide que en su parte superior tiene dos anchos listones cromados, representando una nueva interpretación de este distintivo de la marca. Con estos listones, el morro de carácter deportivo adquiere 
un toque de elegancia y un carácter muy propio. En el caso del buque insignia 
de la serie, el 330i, también las varillas de la parrilla son de cromo.

Vista lateral: diseño deportivo y alargado.

Lateralmente, el coche tiene una estructura marcada por tres líneas que subrayan el carácter del diseño determinado por superficies que parecen estar tensadas. La primera de estas líneas empieza junto a las ruedas delanteras 
y se prolonga a lo largo del umbral de las puertas. Las superficies sobre ella son convexas y cóncavas, con lo que parecen ser más pequeñas. Por lo tanto, tienen un efecto más ligero y dinámico, muy de acuerdo con la expresión deportiva de la gama de diseño moderno de BMW. La línea continua ascendiendo hasta poco antes de las ruedas posteriores, donde la superficie se une a las demás que la circundan.

La segunda línea que marca el carácter del coche, forma una pliegue, 
típico en los modelos de la marca. En el caso del nuevo BMW Serie 3, esta parte ha sido objeto de una remodelación y tiene ahora una estructura 
más tridimensional. El pliegue se forma por la unión de dos superficies que ópticamente parecen estar tensamente unidas entre sí. La línea continúa 
de modo ligeramente ascendente, reflejando la fuerza que emana de los musculosos pasarruedas delanteros y llega casi hasta los pilotos traseros, donde se pierde en las superficies de la zaga. Esta línea es expresión de dinamismo, elegancia, ligereza y potencia.

La tercera línea característica hace las veces de cinturón, empezando por los faros delanteros y terminando en la parte posterior del coche. Su fino recorrido por debajo de las ventanas laterales logra crear un contrapeso frente a las superficies laterales relativamente grandes. Esta línea consigue alargar 

ópticamente el coche e interrumpe la superficie por debajo de la columna C que, por lo tanto, parece ser más pequeña. Este efecto se consigue, adicionalmente, por los pilotos posteriores envolventes, que invaden la chapa lateral.

Visto desde detrás: un coche ancho, bajo y con los pilotos típicos 
del BMW Serie 3.

También la zaga es típica de la marca BMW. Con sus superficies convexas 
y cóncavas recoge armoniosamente las formas laterales. De esta manera 
se obtienen varias líneas horizontales que consiguen que el coche aparente 
ser más ancho y bajo. En la parte superior hay una superficie claramente definida y más clara. Le sigue por debajo una superficie cóncava que, por la menor reflexión de luz, resulta más oscura y que tiene un carácter dominante que guía la vista hacia abajo. Por debajo del portón del maletero sigue una superficie convexa que se torna cóncava en la zona del umbral, concediéndole una tensión óptica adicional al conjunto. Las luces posteriores del 
nuevo BMW Serie 3 tienen una nueva distribución, por lo que sus colores le confieren una nueva forma al característico diseño en L.

El BMW Serie 3 también pone muy alto el listón de referencia 
en el diseño de su habitáculo.

El diseño del habitáculo también subraya el carácter selecto del nuevo BMW. Tiene un ambiente moderno y armonioso y se percibe en él un plus de originalidad que despierta emociones. La amplitud del habitáculo despierta sensaciones de controlado dinamismo y de ligereza. Dentro del coche se notan las dos cualidades que el BMW Serie 3 es capaz de conjugar armoniosamente: por un lado, una berlina confortable del segmento medio y, por el otro, un coche con francas pretensiones deportivas. Esta perceptible deportividad lo diferencia de los modelos de las series 5 y 7. Muy de acuerdo con su estética exterior y con las sensaciones que ofrece al conducirlo, el BMW Serie 3 sigue siendo, por lo tanto, la berlina deportiva de la gama BMW. 

La estética exterior se proyecta hacia el interior.

Al igual que el exterior, también el habitáculo se distingue por la combinación de superficies convexas y cóncavas, recurriéndose a las expresivas formas 
del Z4. El hilo conductor del diseño, expresado por una especie de «cinta que gira en sí misma», se aprecia en todas las superficies empalmadas entre 
sí. Estas superficies que alternan formas convexas y cóncavas parecen ser siempre diferentes, dependiendo de la perspectiva del observador. 

Tablero orientado hacia el conductor, aunque integrando también al acompañante.

Los elementos esenciales del habitáculo tienen formas simétricas e integrales. La acentuación de las líneas horizontales en el salpicadero consiguen que 
la conducción como tal sea lo principal, ya que también todos los elementos de mando e indicación secundarios están orientados hacia el conductor, aunque sin excluir al acompañante. Por ello y, además, por la acentuación de las líneas horizontales, se genera una sensación de espaciosidad. Este es un criterio que marca una clara diferencia entre el nuevo modelo y sus antecesores de la serie 3, en los que la orientación hacia el conductor fue más acentuada y en lo que se hizo una estricta separación entre las funciones para el conductor y aquellas para el acompañante. En el nuevo modelo, el tablero de instrumentos sólo está orientado unos pocos, aunque perceptibles grados hacia el conductor, mientras que sus superficies fluyen suavemente hacia el lado del acompañante. La consola central se sumerge por debajo del salpicadero, por lo que tiene la apariencia de ser muy ligera y parece pender en el aire debido al juego de contrastes entre partes más claras y otras más sombreadas. La palanca de cambios, por su parte, está montada en una parte de la consola que tiene unas formas muy marcadas, orientadas inconfundiblemente hacia el conductor. El contraste entre la acentuación de las líneas horizontales en el salpicadero y, en especial, en el tablero de mandos, y la estética de las líneas y superficies longitudinales de la consola central y de las puertas, crea un ambiente especialmente dinámico.

Para equilibrar la estética del habitáculo, se optó por reducir drásticamente la cantidad de controles y mandos, cosa que, en última instancia, sólo es posible con el sistema iDrive. La configuración ergonómica de todos los elementos 
de control e indicación, sumada a la orientación ergonómica del salpicadero, redunda en un conjunto estético y funcional que es único en el segmento. 
La clara estructuración de la zona del conductor y de la zona de confort y, además, la división de ésta última en una zona de control y otra de información, consiguen que el conductor y su acompañante puedan activar de modo óptimo numerosas funciones.

Opcionalmente con doble visera, pantalla y sistema iDrive.

El equipamiento opcional «High» involucra más al acompañante y a los demás ocupantes que el equipamiento de la versión básica. Ello se logra, esencialmente, mediante la pantalla que se encuentra debajo de una visera en el centro del salpicadero y, además, con la nueva versión del sistema de mando iDrive, que se utiliza por primera vez en el nuevo BMW Serie 3. Mientras que el conductor puede utilizar los mandos y leer las informaciones 

de modo óptimo gracias a su orientación ergonómica, la pantalla también 
está en el campo visual del acompañante y de los ocupantes de los asientos posteriores, con lo que ellos pueden apreciar con claridad las informaciones que aparecen en ella y activar las funciones de confort.

Los materiales y los colores del BMW Serie 3 reflejan la versatilidad del automóvil.

El carácter del BMW Serie 3, que conjuga dinamismo deportivo con elegancia y confort, se manifiesta también a través del variado concepto de materiales y colores. Los colores exteriores y del habitáculo, así como también los materiales de los asientos, especialmente desarrollados para esta nueva serie de modelos, marcan la diferencia de la serie 3 frente a las demás series de 
la marca. Los demás colores, el graneado de la piel, la piel estándar Dakota y la calidad de los materiales al tacto, corresponden al equipamiento de las demás berlinas de las otras series de la marca. 

El perfecto equilibrio y la calidad de los colores, materiales y diseños y, además, la armonía que impera entre ellos, expresan la estética típica, exclusiva, deportiva y dinámica que distingue a los automóviles de BMW. 
De este modo se subrayan las formas fluyentes del interior y se realza la espaciosidad del habitáculo. Las superficies sombreadas por la menor incidencia de luz, se ponen especialmente de manifiesto si los colores son claros y acentúan la orientación ergonómica del salpicadero hacia el conductor. Todos los modelos, independientemente de su variante de equipamiento, disponen de elementos estilísticos determinantes, como 
las superficies de fino graneado del tablero de instrumentos, de la consola central y de las puertas y de todos los componentes de material sintético moldeado por inyección. La estética general de las superficies graneadas realza la imagen de calidad que se pone de manifiesto en el habitáculo.

Personalización mediante 624 combinaciones posibles.

Los ocho colores del equipamiento interior (negro, gris, beige, antracita, gris cuarzo, azul, Terra y Lemon) acentúan de muy diversos modos las cualidades del habitáculo y, gracias a su variedad, permiten satisfacer cualquier preferencia del cliente. Según su gusto personal, éste puede combinar los colores del interior con superficies embellecedoras de titanio mate, 
aluminio con fino lijado longitudinal, madera de raíz de nogal o madera con textura de álamo, confiriéndole a su BMW Serie 3 un aspecto clásico 
o moderno. En total, se ofrecen cuatro conjuntos de materiales (textil, piel artificial, combinación textil/piel, piel), doce colores exteriores y equipamiento interior de ocho colores, además de cuatro tipos diferentes de listones embellecedores, obteniéndose así 470 combinaciones recomendadas por BMW y, en total, incluso 624 combinaciones posibles. De esta manera, 
el cliente dispone de un amplio margen para personalizar su coche.
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El propulsor: 
Ideas innovadoras para superar límites.


•
Motor de gasolina de seis cilindros, con cárter del cigüeñal de magnesio y VALVETRONIC.
•
Motor de gasolina de cuatro cilindros con VALVETRONIC 
y Bi-VANOS. 

•
Motor diesel de cuatro cilindros con turbo VNT e intercooler.

•
En principio, caja de cambios de seis marchas.

•
Todos los modelos con más potencia y menos consumo.
La marca BMW ha adquirido fama mundial y tiene éxito principalmente por ser la empresa más innovadora en materia de fabricación de motores. Y desde siempre ha concentrado sus esfuerzos en el desarrollo de los motores de seis cilindros en línea. En el caso del BMW Serie 3, este propulsor es lo mejor 
de lo mejor. El motor de sobrada potencia, gran par y funcionamiento sedoso, combinados con una masa mínima, es ideal para la deportiva berlina.

El motor de 3.000 cc de seis cilindros en línea marca un nuevo listón de referencia por la sedosidad de su marcha, tanto en su segmento como en la fabricación de motores en general. No es casualidad que ya desde hace 
años tenga abonado el primer premio del International Engine Award, el «Oscar» en materia de fabricación de motores.

Una revolución en la fabricación de motores: el nuevo propulsor de seis cilindros.

Pero, ¿acaso es posible mejorar lo que ya se considera perfecto? La respuesta es un decidido ¡sí! Pero no efectuando modificaciones en los detalles, sino desarrollando un motor completamente nuevo, poniéndolo todo en tela de juicio y encontrando numerosas soluciones nuevas. El trabajo realizado por los ingenieros de BMW redundó en el motor actualmente más innovador del mundo.

El nuevo BMW Serie 3 se estrena mundialmente con esta obra de arte de ingeniería. El motor de gasolina de seis cilindros del 330i es la guinda de la marca BMW. Se trata del propulsor de mayor potencia en función de la cilindrada, del menor peso en función de la potencia y del menor consumo específico, con lo que se pone muy por delante de los productos de la competencia. 

Más potencia y rendimiento, menos consumo y emisiones nocivas.

En BMW, el progreso en materia de fabricación de motores significa, por supuesto, más que sólo aumentar la potencia y el par motor, considerándose también el consumo eficiente de energía y la protección del medio ambiente. El motor de seis cilindros cumple estos criterios con holgura: su potencia de 190 kW/258 CV a 6.650 r.p.m. supera la potencia de su antecesor en 
20 kW/27 CV, lo que equivale a un aumento de doce por ciento. La potencia en función de la cilindrada aumentó de 57 kW a 63 kW por 1.000 cc. 
El par máximo de 300 Nm está disponible de modo constante entre 
2.500 r.p.m. y 4.000 r.p.m. 

El motor de seis cilindros más liviano de su categoría.

A pesar del aumento de potencia, el peso del motor es diez kilos inferior, 
ya que pesa tan sólo 161 kilogramos, un siete por ciento menos que el motor antecesor. Ello significa que se trata del motor de seis cilindros más liviano del mundo en su categoría. Gracias al aumento de los CV, la potencia en función de peso es ahora de impresionantes 1,18 kW por kilogramo. Además, el motor es capaz de aprovechar el combustible de modo más eficiente, ya que 
en comparación con el de por sí ya económico antecesor, ahora consume un doce por ciento menos. Se sobreentiende que, aplicando los criterios 
de la norma UE4 y, también, de la norma estadounidense ULEV II, el motor se comporta ejemplarmente en lo que se refiere al respeto del medio ambiente.

Cárter del cigüeñal de magnesio, un material más liviano que el aluminio.

Con el fin de reducir el peso, BMW no solamente utiliza aluminio en este motor, sino, además, y por primera vez en la fabricación de grandes series de motores, también emplea magnesio, un material un 30 por ciento más ligero que el aluminio. El magnesio se utiliza en el cárter del cigüeñal refrigerado por agua, en el nuevo «bedplate» y en la tapa de la culata.

El cárter ultraligero del cigüeñal es de un material compuesto de magnesio y aluminio. Tratándose de la parte individual de mayor tamaño del motor, contribuye esencialmente a la reducción del peso del propulsor. La reducción del peso es, a fin de cuentas, la solución más eficiente para que el conductor disfrute más de la conducción, ya que la agilidad y el dinamismo de un coche no dependen únicamente de la potencia, sino también fundamentalmente del peso que el motor tiene que acelerar. Comparemos: el nuevo cárter del cigüeñal pesa sólo un 57 por ciento de lo que pesa un bloque de fundición gris. Al mismo tiempo, su menor peso también consigue que el consumo de combustible sea menor. Concretamente, la reducción del consumo conseguida en el nuevo BMW Serie 3 se debe en una décima parte a la utilización de magnesio en el cárter del cigüeñal.

El deporte de competición automovilística como referencia.

El bedplate se utilizó, hasta ahora, únicamente en coches de carrera, puesto que estos coches tienen motores que revolucionan mucho y que, por lo 
tanto, exigen estructuras muy rígidas, resistentes a deformaciones torsionales y duraderas. El motor de seis cilindros del 330i tiene una potencia máxima de 190 kW y, considerando que se trata de un motor fabricado en serie, alcanza revoluciones muy altas de 6.650 r.p.m. Por lo tanto, lo más apropiado fue recurrir al sistema bedplate. La tapa de la culata, también de magnesio, representa la aplicación consecuente de la estrategia de utilización inteligente de materiales ligeros, preferida por BMW.

VALVETRONIC, ahora también en el motor de seis cilindros.

VALVETRONIC, el sistema de «control de la carga sin estrangulación», presentado por primera vez en el año 2001, ya se utiliza en los motores de cuatro, ocho y doce cilindro. Ahora, con el 330i, también se emplea en 
el motor de seis cilindros, de modo que, entretanto, todos los propulsores de la marca disponen de este sistema, varias veces premiado y patentado 
por BMW. 

El sistema VALVETRONIC regula de modo continuo la duración de la abertura de las válvulas de admisión en función de la posición del pedal del acelerador. Antes, la potencia del motor se regulaba mediante una mariposa de estrangulación que, efectivamente, estrangulaba el aire de admisión, lo que equivale a una pérdida de potencia. Con VALVETRONIC, las operaciones 
de regulación en función de la carga se reducen a un mínimo indispensable, aprovechándose así de modo más eficiente el combustible y, además, 
la respuesta del motor resulta más espontánea. 

Revoluciones al nivel de un coche de competición.

El motor de 3.000 cc, concebido para un coche que admite un estilo de conducción francamente deportivo, se distingue por revolucionar más y con mayor alegría. Para lograrlo, fue necesario que el sistema VALVETRONIC tenga una estructura más rígida que en otros motores. Por lo tanto, en el 330i se utiliza, por primera vez, el sistema VALVETRONIC de segunda generación, con lo que el funcionamiento es completamente fiable hasta más o menos 7.000 r.p.m., un nivel de revoluciones más bien propio de coches de carrera de pura sangre. En estas circunstancias, las válvulas tienen que soportar aceleraciones comparables con los sistemas de accionamiento por taqués. 
En el nuevo motor de seis cilindros, el sistema VALVETRONIC se combina con el sistema Bi-VANOS de regulación continua y variable de los árboles de levas de admisión y escape. En comparación con el sistema Bi-VANOS del motor antecesor, ahora los componentes de accionamiento son completamente de aluminio. También la rueda dentada de la cadena es de aluminio con el fin de aprovechar todas las posibilidades para reducir el peso.

Ventaja para el cliente: un coche de características más deportivas.

El cliente se beneficia del sistema VALVETRONIC de segunda generación en la medida en que dispone de un automóvil más deportivo, más ágil y de respuesta más espontánea. Los movimientos del pedal del acelerador se transmiten de modo más preciso y se traducen más directamente en potencia y aceleración. En este sentido, el sistema VALVETRONIC es similar a la solución que se emplea en el deporte de competición automovilística, consistente de mariposas de estrangulación individuales. De esta manera, 
el placer de conducir es aún mayor al mando de un 330i. Y, al mismo tiempo, el consumo es menor.

Bomba de agua eléctrica, de funcionamiento completamente independiente.

Otra innovación tecnológica consiste en la bomba de agua eléctrica. 
Esta bomba funciona de modo completamente independiente y se regula en función de la necesidad de refrigeración real de motor en función de 
las revoluciones. De esta manera fue posible reducir considerablemente el consumo, ya que una bomba convencional consume hasta 2 kW de 
la potencia del motor, mientras que el sistema de BMW consume, como máximo, tan sólo 200 vatios.

Finalmente, el equipo de aspiración de resonancia de dos etapas utilizado hasta ahora, ha sido sustituido por un equipo de aspiración de resonancia de tres etapas, con lo que se obtiene un par mayor a menos revoluciones. Mediante el tercer tubo de resonancia, que en jerga técnica se llama tubo de sobrerresonancia, activado mediante chapaletas de resonancia, se amplía 
el margen de revoluciones en el que funciona el efecto de sobrealimentación. 

Utilización inteligente de materiales ligeros para un dinamismo mayor.

La gran cantidad de innovaciones adicionales que, en su conjunto, redundan en el considerable aumento de potencia y eficiencia del motor en comparación con la versión antecesora, demuestra cuánto trabajo dedicaron los ingenieros de BMW a numerosos detalles de su producto más reciente. En este sentido cabe mencionar los siguientes ejemplos: árboles de levas de material ligero, que, por sí solos, consiguen cada uno reducir el peso en 
600 gramos; sistema de accionamiento de las válvulas con cadena y tensor de aluminio y sistema de accionamiento de todos los grupos secundarios mediante una sola correa. En este caso, prescindiendo de una segunda correa de accionamiento, se reduce el peso y, al mismo tiempo, se aumenta la fiabilidad. El sonido es otro factor importante para los amantes de motores 

deportivos. El propulsor de seis cilindros tiene un sonido magnífico. 
Gracias a la chapaleta de los gases de escape, accionada por la unidad de control del motor, el sonido es ronco y deportivo tanto acelerando a fondo como, también, a media carga.

Óptimo aprovechamiento de la potencia.

El 330i pone el listón de referencia muy alto en lo que se refiere a las prestaciones y a la eficiencia. Concretamente, es capaz de acelerar en apenas 6,3 segundos de 0 a 100 km/h y, por lo tanto, es 0,2 segundos más rápido que su antecesor. La capacidad de recuperación entre 80 y 120 kilómetros estando puesta la quinta (!) marcha es también impresionante, ya que consigue cumplir con esta disciplina en solamente 8,5 segundos. Al mismo tiempo, el consumo de combustible es un 12 por ciento inferior, 
lo que significa que consume 0,6 litros menos a los 100 kilómetros, es decir, 8,7 litros. La velocidad punta es de 250 km/h con corte electrónico.

BMW 320i con potente motor de cuatro cilindros.

Los ingenieros de BMW se dedicaron con el mismo esmero al motor de 2.000 cc de gasolina que se monta por primera vez en el 320i. Este motor de 2.000 cc se basa en el propulsor de cuatro cilindros en línea montado 
hasta ahora en el 318i, lo que significa que la nomenclatura de los modelos de la serie 3 ahora coincide con la cilindrada. 

El motor de cuatro cilindros y 16 válvulas fue objeto de una profunda remodelación para su estreno en el nuevo BMW Serie 3. Los cambios se refieren a la potencia, a la sedosidad del funcionamiento, a la disminución 
del consumo y a la reducción de la emisión de gases de escape nocivos. 
En términos concretos, el nuevo motor de cuatro cilindros ahora tiene 
5 kW más de potencia, es decir, 110 kW/150 CV a 6.200 r.p.m.; su par motor máximo es de 200 Nm a 3.600 r.p.m. Con este motor, el 320i acelera 
de 0 a 100 km/h en apenas 9,2 segundos y necesita sólo 11,3 segundos para acelerar de 80 a 120 km/h estando puesta la quinta (!) marcha. La velocidad máxima es de sobresalientes 220 km/h.

El mejor dinamismo en su segmento y sorprendente sedosidad.

Pero los sobrios datos no reflejan debidamente la impresión que se tiene al volante de este coche. El motor de cuatro cilindros entrega su potencia de modo constante y, considerando que se trata de un motor de 2.000 cc, brilla por su dinamismo, desconocido hasta ahora en motores de este tamaño. Especialmente a bajas revoluciones se nota el par motor superior en 23 Nm en comparación con el antecesor. Además, el propulsor se distingue también por funcionar sedosamente a cualquier régimen. El sistema de escape es 
una guinda para los amantes de los motores deportivos, ya que le confiere al 

motor un sonido de calidad deportiva y agradable, gracias a la asimetría 
de las secciones delanteras de la tubuladura y al silencioso adaptado a las secuencias del encendido. Escuchando cuidadosamente, incluso se 
puede percibir el primer y el cuarto tiempo del funcionamiento del motor debido a la diferente resonancia de las ondas sonoras en los tubos 
primarios. En estas condiciones, el nuevo BMW Serie 3 se diferencia también acústicamente con claridad de los productos de la competencia. 

Consumo de combustible y emisión de gases ejemplares.

En comparación con el motor antecesor, el consumo promedio es aproximadamente un 2 por ciento inferior (tan sólo 7,4 litros a los cien kilómetros según en nuevo ciclo de conducción europeo NCCE) a 
pesar del aumento de potencia. El motor cumple la exigente norma de gases de escape europea UE4, por lo que también es ejemplar en este apartado.

El excelente rendimiento del propulsor se debe, especialmente, al sistema de regulación plenamente variable de las válvulas VALVETRONIC y al sistema 
de regulación continua del árbol de levas Bi-VANOS en los lados de admisión y de escape. Adicionalmente, el sistema de aspiración DISA dispone de una regulación de la longitud de la tubuladura de resonancia en función de la carga del motor. Junto con una unidad de control del motor modificada, 
el 320i sorprende por su espontaneidad al pisar el acelerador, hasta ahora más bien propia de motores deportivos con mariposas individuales. 

Tecnología VALVETRONIC en todo el mundo.

El sistema VALVETRONIC de BMW brilla también por sus ventajas prácticas. Con esta tecnología, el motor no necesariamente depende de gasolina sin azufre y tampoco exige una tecnología catalítica especial. Aplicando el criterio del dinamismo eficiente, BMW no solamente busca el progreso a través del sistema VALVETRONIC con el fin de aumentar las prestaciones, el par motor 
y el consumo, sino también para conseguir el aprovechamiento de las cualidades de esta tecnología en todo el mundo, solucionando de modo óptimo la conjugación de los criterios de dinamismo, consumo y emisiones 
de gases de escape.

El 320d es la continuación de la exitosa historia del 
«diesel deportivo». 

BMW puede afirmar ser inventor del diesel deportivo. Desde que la marca lanzó al mercado su primer motor diesel en 1983, las bondades clásicas 
del motor de autoencendido (duración, alto par, bajo consumo) se emparejan con otras virtudes esenciales que, hasta entonces, sólo ofrecían los 
motores de gasolina y que permiten disfrutar al máximo de la conducción.

El nuevo 320d confirma que la marca no se cruza de brazos descansando sobre sus laureles, sino que considera que lo obtenido es motivo para continuar ofreciendo innovaciones. En el caso del motor diesel utilizado en el nuevo BMW Serie 3, se trata de un propulsor que es expresión del dinamismo más puro. Gracias a la tecnología common-rail de segunda generación, este motor de cuatro cilindros tiene un rendimiento extraordinario y su par motor es excepcional. De esta manera, el 320d equipado con este motor es líder en su segmento en múltiples sentidos por su dinamismo, el sedoso funcionamiento del motor, su potencia y su par.

Tecnología common-rail modificada para un dinamismo más eficiente.

El motor diesel pone el listón de referencia muy alto en lo que se refiere a la suavidad de su funcionamiento y a su eficiencia. Y lo consigue no solamente por su mayor potencia, sino, más bien, por su funcionamiento elegante, silencioso y eficiente. Ello se consiguió mediante los árboles de compensación y el desarrollo de la tecnología common-rail, que ahora incluye una nueva bomba de alta presión con regulación del caudal, consiguiendo 
una difusión más fina del combustible diesel. De esta manera, la potencia es mayor y el nivel de ruidos es menor; al mismo tiempo, también se ha podido reducir el consumo.

La segunda generación del sistema common-rail que funciona con una presión de hasta 1.600 bar, es indispensable para obtener el aumento de potencia y capacidad de recuperación, reducir la emisión de gases nocivos y mejorar las cualidades acústicas del motor, tal como se lo propusieron los ingenieros de BMW. Los inyectores MI permiten una operación de inyección múltiple, consiguen que el transcurso de la operación de inyección sea 
más lineal y que el margen de tolerancia sea mínimo. En estas condiciones, 
se inyecta siempre más rápidamente la cantidad precisa de combustible 
en las cámaras de combustión y, además, su difusión es mayor, con lo que la operación de combustión es siempre óptima. Dado que se puede inyectar combustible hasta cuatro veces por ciclo (inyección piloto doble, inyección principal e inyección posterior), se soluciona satisfactoriamente el conflicto entre el rendimiento y el nivel de ruidos. Mientras que la fase de inyección piloto doble consigue que el proceso de combustión sea más armonioso, 
la inyección posterior mejora la oxidación de las partículas, con lo que se reducen las emisiones nocivas.

Sobrealimentación turbo de los gases de escape con geometría variable de la turbina.

Con el fin de alcanzar una potencia específica muy alta, el sistema de sobrealimentación turbo de gases de escape dispone de una turbina de geometría variable con sistema de regulación eléctrico. Esta tecnología 
VNT (según las siglas en inglés de Variable Nozzle Turbine) adapta en todo momento y de modo óptimo las características de la unidad turbo al estado 
de funcionamiento del motor. Además, la geometría de las paletas incluye un sistema de estrangulación del paso, con el fin de optimizar la potencia, 
el consumo y las emisiones de gases de escape. Variando el giro del aire de combustión se incide en el proceso de combustión.

Para suprimir las fuerzas de las masas de segundo orden, típicas en un motor de cuatro cilindro, el propulsor tiene un sistema electrónico de regulación 
del funcionamiento y, además, cuenta con árboles de compensación. Estos giran en sentido contrario al cigüeñal, disminuyendo así significativamente 
las vibraciones del motor. Los árboles de compensación se encuentran en el cárter de aceite y son accionados por el cigüeñal.

Más potencia y mayor rendimiento del «diesel deportivo».

El conductor del 320d, equipado con el nuevo motor diesel de cuatro cilindros, ahora dispone de 120 kW/163 CV a 4.000 r.p.m., lo que significa que ahora cuenta con un motor 10 kW/13 CV más potente. El considerable par motor aumentó de 330 Nm a 340 Nm a revoluciones muy bajas (2.000 r.p.m.), lo que significa que el brío del motor ya se hace notar muy poco por encima del ralentí. Por lo tanto, la capacidad de acelerar de 0 a 100 km/h en tan sólo 8,4 segundos es francamente deportiva. Gracias al alto par disponible 
en un margen de revoluciones muy amplio, el motor diesel también obtiene resultados excelentes en la disciplina de la recuperación. Concretamente, acelera de 80 km/h a 120 km/h en solamente 8,5 segundos estando puesta la quinta (!) marcha. Este extraordinario resultado es casi igual al que se obtiene con el 330i que lleva el potente motor de seis cilindros de gasolina, con lo que queda demostrado que los motores diesel de BMW llevan con justicia el nombre de «diesel deportivos». Dicho sea de paso que también impresiona la velocidad punta: alcanzando los 225 km/h, el 320d bien se puede 
medir con coches de carácter deportivo equipados con motores de gasolina.

Un modelo de innovación en el sector de la fabricación de motores.

El motor diesel sale airoso de cualquier comparación, especialmente en lo que se refiere al criterio de consumo de combustible. Tan sólo necesita 5,7 litros de gasoil a los cien kilómetros de acuerdo con el nuevo ciclo de conducción europeo (NCCE), demostrando que es un coche extremadamente austero. Gracias a la recuperación optimizada de los gases de escape, al montaje de la 

sonda lambda por delante del catalizador que se encuentra muy cerca del motor y a las chapaletas rayadas helicoidalmente del sistema de aspiración, el 320d cumple con holgura los criterios de la norma UE4. De esta manera, 
el 320d es uno de los motores diesel más limpios y económicos del mundo.

Poner en marcha el motor pulsando un botón.

Si las temperaturas exteriores son normales, ya casi es imposible notar acústicamente si se trata de un motor de gasolina o de un motor diesel. 
Pero también a bajas temperaturas, el motor diesel ya no produce el traqueteo que, normalmente, es típico en estos motores. Además, incluso 
a temperaturas de hasta –20 °C arranca casi de inmediato. Las bujías de incandescencia rápida que aceleran la puesta en marcha del motor si 
las temperaturas exteriores son bajas, empiezan a funcionar en el momento en que se abre la puerta del conductor, y no solamente cuando el conductor 
trata de poner en marcha el motor. Además, el sistema funciona con bujías de incandescencia de seis voltios, en las que únicamente las puntas alcanzan 
la temperatura máxima. Y con el sistema de arranque de confort, para poner en funcionamiento el motor sólo es necesario pulsar brevemente un botón. 
Todas las demás operaciones de control del motor de arranque se ejecutan automáticamente hasta que el motor se pone en funcionamiento. 

Caja de cambios de seis marchas para todos los modelos.

Los cortos recorridos de la palanca de guiado suave y preciso y la aplicación de fuerzas siempre iguales, son cualidades que siempre han distinguido a las cajas de cambio de BMW. En el caso del nuevo BMW Serie 3, cambiar de marchas resulta aún más placentero, ya que por primera vez en la historia de la serie 3, todos los modelos llevan una caja de cambios manual de seis marchas. 

Gracias a la marcha adicional, a las relaciones más cortas y a la mayor 
amplitud entre la primera y la sexta marcha, el conductor puede siempre adaptar óptimamente el cambio de marchas a las revoluciones del motor. 
En la conducción cotidiana ello constituye una ventaja especialmente al arrancar, ya que la primera marcha permite disponer de una mayor capacidad de tracción. En las siguientes marchas, el nuevo BMW Serie 3 resulta aún más dinámico que su antecesor, ya que la caja de seis marchas permite aprovechar mejor la potencia del motor. Así, la aceleración es más vehemente y la velocidad punta es mayor (concretamente, en el caso del 320d, nueve km/h más). En el caso de los motores de gasolina, las ventajas de la caja de seis marchas consiguen, sobre todo, reducir el consumo de combustible. Gracias a la reducción de las revoluciones del motor en sexta, el coche consume aproximadamente cuatro por ciento menos. La velocidad punta se alcanza en quinta, lo que significa que poniendo la sexta bajan las revoluciones del motor 

con lo que el consumo y el nivel de ruidos son menores. Y a pesar de tener una marcha más y de tener que soportar una potencia y un par motor superior, también se redujo el peso de la caja de cambios utilizando tecnologías nuevas. Este es otro factor que contribuye a aumentar el dinamismo del nuevo BMW Serie 3.

Cambio de marchas más preciso y suave.

Los especialistas en cajas de cambio han mejorado diversos detalles técnicos con el fin de mejorar su utilización práctica. Concretamente, se modificó el cambio de marchas agregando una pista interna. De esta manera, la palanca se mueve con mayor precisión y facilidad. El sistema de sincronización también contribuye a mejorar el confort. Adicionalmente, el ángulo de chaflán de los dientes es mayor, con lo que engranan de modo óptimo. El cliente se beneficia de esta tecnología en la medida en que percibe menos ruidos. Otro ejemplo se refiere a los cojinetes principales, que contribuyen esencialmente a la suavidad y precisión del cambio de marchas. Con el fin de evitar cambios de las holguras, provocadas, por ejemplo, por cambios de temperatura o 
por desgaste en el transcurso del tiempo, se utilizan rodamientos ranurados de bolas en el árbol secundario y rodamientos oblicuos de bolas en el árbol intermedio. Los cojinetes principales tipo «clean bearings» están cubiertos para protegerlos contra la suciedad. De esta manera se mantiene limpio el aceite lubricante de los cojinetes, por lo que aumenta la fiabilidad del funcionamiento. Considerando, además, que la caja de cambios tiene aceite de por vida, no es necesario efectuar cambios de aceite y tampoco tiene que realizarse un trabajo de mantenimiento, a pesar de la mayor vida útil de la caja de cambios. 

Caja de cambios automática con modalidad Steptronic: 
cambiar de marchas de modo automático o a mano.

La caja de cambios automática es expresión del máximo nivel de confort. Gracias a la sexta marcha, la amplitud entre la primera y la sexta marcha 
es 22 por ciento mayor y, además, la relación de las marchas es más corta. 
De esta manera aumenta el dinamismo y disminuye el consumo. El sistema automático brilla por el suave paso de una marcha a la otra. La velocidad 
punta se alcanza estando puesta la sexta marcha. Dado que la caja 
de cambios pesa, además, hasta un diez por ciento menos, disminuye el consumo de combustible en hasta cuatro por ciento, dependiendo de la configuración total del coche. 

Si el conductor prefiere asumir las riendas de la conducción, es decir, si opta por cambiar de marchas él mismo, puede hacerlo activando la modalidad Steptronic. Una vez puesta la palanca de cambios en la pista correspondiente, basta con pulsarla brevemente para que la caja cambie de marchas. 

Ahorrar combustible con la caja diferencial de baja fricción.

También el trabajo de desarrollo del diferencial de baja fricción de aluminio 
de mayor eficiencia, se centró en la reducción del consumo de combustible. Este diferencial constituye toda una guinda tecnológica, ya que se emplean rodamientos de bolas doblemente oblicuos, siendo BMW el primer fabricante del mundo que los utiliza. Con estos rodamientos, las temperaturas de funcionamiento del diferencial son menores y, por lo tanto, mejora su eficiencia y duración. Al mismo tiempo se redujeron las pérdidas del flujo de aceite. Además, la configuración de los dientes se adaptó a la modificación de las condiciones de desplazamiento dinámico y se optimizó su grado de eficiencia. No por último también se aumentó en diez por ciento la resistencia al mayor par. ¡Y todo ello se logró sin aumentar el peso!

Relación de las marchas hecha a medida para cada modelo.

Uno de los «secretos» del extraordinario dinamismo del nuevo BMW Serie 3 consiste en las relaciones de la caja de cambios, adaptadas óptimamente 
a cada combinación de motor y caja de cambios. Esta combinación óptima corona el trabajo de ajuste de todo el conjunto propulsor y permite obtener un plus de dinamismo sin por ello provocar un consumo mayor. En este contexto también hay que mencionar las variantes de árboles articulados, también adaptados al conjunto propulsor elegido. Estos árboles fueron fabricados recurriendo a un nuevo método que permite una adaptación óptima 
del diámetro interior al diámetro exterior. Estos árboles huecos no solamente permiten reducir el peso en hasta un kilogramo en comparación con los árboles macizos convencionales, sino que, además, reducen las masas no amortiguadas y, por lo tanto, mejoran el confort de rodadura. Para reducir 
los ruidos ocasionados por los engranajes, en nuevo BMW Serie 3 lleva por primera vez ejes articulados conectados al diferencial mediante discos articulados.
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El chasis: 
Mejorando lo mejor de la serie 3. 

•
Por mucho, el mejor chasis del segmento.

•
Carrocería de materiales ligeros y eje posterior de cinco brazos.

•
Sistema de dirección activa de la segunda generación.

•
DSC con más funciones.

•
Sistema innovador de regulación de la velocidad.
El BMW Serie 3 desde siempre fue considerado un coche especialmente 
ágil y dinámico. Este modelo es sinónimo de magníficas cualidades dinámicas y de altas prestaciones, combinadas con un excelente confort. En lo que 
se refiere al chasis, el BMW Serie 3 representa tradicionalmente el listón de referencia en su segmento. Más aún, podría afirmarse que sus cualidades dinámicas son su mayor fuerte por excelencia. 

Tanto más mérito tiene el trabajo de los ingenieros de BMW, que nuevamente lograron mejorar las cualidades del chasis, debidamente adaptado a los motores y a las cajas de cambio. Y el progreso es tan evidente que lo notan de inmediato el conductor y sus acompañantes, disfrutando de un coche aún más ágil. Ello también significa que los expertos supieron aprovechar mejor los límites que marcan las leyes de la física.

El caso ideal: distribución equilibrada del peso sobre los ejes y tracción en las ruedas traseras.

Para que el chasis sea, efectivamente, un factor que marque las diferencias frente a otros productos, es importante que la repartición del peso sobre los ejes sea equilibrada. Agregando la tracción trasera, óptima para el comportamiento dinámico del coche, y una dirección que no se ve afectada por las fuerzas del conjunto propulsor, se cumplen las condiciones necesarias para obtener un resultado que proporcione el proverbial placer de conducir, típico de todos los modelos de BMW.

En el caso del BMW Serie 3, el peso sobre el eje posterior puede variar entre un 48 y un 56 por ciento en función del equipamiento del coche y la carga 
que lleva, lo que significa que se acerca mucho a la repartición ideal del peso entre los dos ejes de 50:50. Teniendo tracción trasera, el coche dispone 
de una capacidad de tracción excelente, mantiene fielmente su trayectoria en rectas, reacciona muy espontáneamente a los giros del volante y frena de modo óptimo. Estas cualidades son especialmente ventajosas al conducir en curvas.

Cronos extraordinarios en la variante norte del circuito Nürburgring.

El nuevo BMW Serie 3 vuelve a poner el listón de referencia más alto en lo que se refiere a la maniobrabilidad y la agilidad del coche. Así lo demuestran las vueltas cronometradas en la famosa variante norte del circuito de Nürburgring, reconocidamente uno de los circuitos más exigentes del mundo. Ya es una tradición que todos los coches de la marca demuestren allí sus cualidades bajo condiciones de competición, especialmente también para analizar la calidad aprovechable del chasis.

El nuevo BMW Serie 3 paró el crono en 8 minutos 49 segundos, nueve segundos menos que el modelo anterior que, sin duda alguna, también es un coche deportivo. Pero una diferencia de 9 segundos es enorme en el 
mundo de la competición y, además, una prueba inapelable del gran progreso que con su último modelo lograron alcanzar los ingenieros de BMW.

Aumento de la distancia entre ruedas y entre ejes.

La distancia entre ejes es 35 milímetros mayor y la distancia entre ruedas aumentó 29 milímetros, con lo que, formalmente, se cumplen las condiciones necesarias para un excelente chasis. Pero el factor decisivo que redunda 
en la calidad del chasis es el reglaje optimizado de los ejes, la amortiguación y suspensión, la dirección y de los sistemas de regulación, para obtener 
un conjunto armonioso, compatible con el conjunto propulsor y la carrocería. En este sentido, el sistema de BMW con motor montado delante longitudinalmente y con tracción trasera ofrece, de por sí, las mejores condiciones para conseguir buenos resultados. Esta es una de las 
razones principales por las que cada vez más marcas de la competencia reconocen las ventajas de esta configuración.

Eje delantero de materiales ligeros para un dinamismo aún mayor.

Los ingenieros de BMW pudieron recurrir a la tecnología utilizada en los modelos del segmento superior al configurar el eje delantero del BMW Serie 3. Concretamente, los modelos de las series 5 y 7 cuentan actualmente con 
la mejor solución del mercado. Y, ahora, el BMW Serie 3 saca provecho de esta tecnología. Su eje delantero de doble articulación con tirantes y montantes telescópicos permite un reglaje óptimo de la cinemática, aplicando criterios de agilidad y conducción dinámica. Al mismo tiempo, esta construcción consigue un alto nivel de rigidez con el mínimo peso posible, ya que los tirantes, los brazos transversales y los cojinetes giratorios son todos 
de aluminio. Esta utilización inteligente de materiales ligeros en los ejes es de gran importancia, ya que cada gramo menos de masa no amortiguada precisamente en esta zona del coche, redunda en una mayor agilidad. Adicionalmente, esta solución también es beneficiosa para la dirección que tiene un carácter deportivo y directo, tal como es usual en los coches de la marca BMW.

También el soporte del eje delantero es de aluminio, contribuyendo así adicionalmente a la reducción del peso en la parte delantera del coche y a la distribución equitativa del peso sobre los ejes, aunque alcanzando, a pesar 
de ello, la excelente rigidez del modelo antecesor. En comparación con los coches de otras marcas, en los que también suelen utilizarse ejes de varios brazos, el de BMW es la solución de construcción ligera más consecuente debido a la utilización de aluminio.

El nuevo BMW Serie 3 también cuenta con un innovador sistema de soporte del motor. Dos apoyos hidráulicos en vez de los apoyos de combinación de goma y metal, permiten efectuar un ajuste por separado de las características acústicas y de la supresión de vibraciones. Ello redunda en un mayor nivel de confort, por ejemplo reduciendo el nivel de ruidos en ralentí. Los dos soportes tienen, además, un sistema integrado de topes que, en caso de un accidente a baja velocidad, consiguen limitar el desplazamiento del conjunto propulsor. El cliente saca provecho de esta solución en la medida en que los 
daños ocasionados por un accidente de esta índole son menores, por lo que la clasificación de las compañías de seguros es más favorable.

Nuevo eje posterior de cinco brazos.

El BMW Serie 5 tiene, además, un eje posterior de cinco brazos. 
Este eje cumple óptimamente las exigencias que en términos de dinamismo se plantean frente al nuevo modelo de la serie 3 que, en términos generales, tiene un reglaje que le confiere una gran agilidad. A diferencia de los ejes de dos brazos transversales convencionales con barra de acoplamiento detrás, 
en el nuevo eje se sustituyen los brazos triangulares superior e inferior por dos brazos individuales respectivamente. De esta manera pueden definirse puntos de cinemática virtuales, independientemente del espacio disponible para 
su montaje. Con la gran superficie de apoyo para la convergencia y caída en el lado del soporte de las ruedas, los brazos extremadamente rígidos, el sólido soporte del eje trasero y la conexión con la carrocería mediante barras tensoras, es posible definir una elastocinemática que mediante un recorrido largo del muelle consigue el guiado de las ruedas necesario para 
obtener excelentes características dinámicas del coche en cualquier situación. Además, el eje posterior apenas reacciona a irregularidades, gracias al efecto de palanca mínimo.

La mejor forma de solucionar el conflicto entre dinamismo y confort.

El apoyo de grandes dimensiones del eje posterior es importante para el comportamiento del coche y, además, para el aislamiento acústico. Dado que el eje de cinco brazos ofrece, adicionalmente, un elevado confort de 
marcha, contribuye a solucionar de modo ideal el conflicto que existe entre la 

conducción dinámica y el confort. A ello se viene a sumar el armonioso reglaje de la suspensión y amortiguación, que acentúa el carácter dinámico activo del BMW Serie 3.

Amortiguación deportiva opcional.

Los conductores que prefieren un estilo de conducción francamente deportivo pueden recurrir opcionalmente a la amortiguación deportiva, 
con lo que el coche es 15 milímetros más bajo. Su bajo centro de gravedad 
permite tomar las curvas a velocidades aún mayores. En combinación 
con el sistema de dirección activa, se obtiene, por primera vez, una dirección de características óptimas para el reglaje deportivo del chasis.

Dirección precisa y que informa siempre de modo exacto sobre 
las condiciones dinámicas del coche, una característica típica de la marca BMW.

Los atributos típicos de la marca, es decir, el placer de conducir un coche de carácter deportivo, confortable y seguro, se deben en buena parte a la precisión de la dirección y a la información que ésta ofrece en todo momento sobre el estado dinámico del coche. El BMW Serie 3 dispone de una dirección tipo piñón y cremallera servohidráulica. Esta dirección no sufre interferencias por las fuerzas aplicadas por el conjunto propulsor, ya que 
el coche tiene tracción trasera. De esta manera, el conductor dispone de una dirección de características típicamente directas, muy precisa y que 
siempre informa sobre el estado de la calzada y los movimientos del coche.

Dirección activa de funciones ampliadas.

Únicamente el sistema de dirección activa es capaz de conjugar la agilidad con la estabilidad y el confort. BMW ya presentó este sistema de dirección activa en los modelos de la serie 5. Se trata de un sistema de dirección regulado electrónicamente con relación variable y funciones adicionales de estabilización. Este sistema, que ahora se puede adquirir opcionalmente 
en todos los modelos con motor de seis cilindros, se ofrece por primera vez en un coche del segmento medio.

El sistema de dirección activa se ofrece en combinación con la Servotronic. 
La diferencia en comparación con una dirección de tipo convencional consiste en que el sistema de dirección activa es capaz de adaptar el ángulo 
del volante en función de la velocidad del coche. Por otro lado, la Servotronic se ocupa de variar las fuerzas necesarias que tienen que aplicarse para girar 
el volante en función de la velocidad del coche y del ángulo de giro del volante. Ello significa que la dirección activa y Servotronic tienen funciones diferentes que se complementan entre sí de modo ideal.

El funcionamiento de la dirección se mantiene en cualquier circunstancia.

La dirección activa se basa en la dirección hidráulica tipo piñón y cremallera convencional. Se diferencia de ésta por contar con un engranaje superpuesto en la columna de la dirección, capaz de modificar mediante un electromotor 
el ángulo de giro de la dirección que aplica el conductor. Esta operación 
se lleva a cabo en función de las señales emitidas por diversos sensores en relación con la velocidad de giro de las ruedas, el ángulo de giro de la dirección, la velocidad del giro del coche sobre su eje vertical y la aceleración lateral del coche. El funcionamiento de la dirección se mantiene en 
cualquier circunstancia, ya que el volante y las ruedas delanteras siempre están unidos mecánicamente.

Aumento evidente del placer de conducir.

En el uso cotidiano, el sistema de dirección activa modifica el ángulo de giro de las ruedas delanteras, elegido por el conductor con el volante. Lo hace 
en función de la velocidad del coche y sin que se note en el volante. Dado que el conductor tiene que girar menos el volante, tiene la sensación de estar al mando de un coche aún más ágil y maniobrable. Esta función del sistema se aplica especialmente a bajas y medianas velocidades de hasta aproximadamente 100 kilómetros por hora, es decir, a velocidades en las que suele ser necesario maniobrar más activamente. Con esta relación más 
directa en comparación con sistemas de dirección convencionales, el conductor disfruta más de la conducción. A velocidades superiores, por lo contrario, la relación conseguida con el sistema de dirección activa es más indirecta para conseguir que el coche mantenga su trayectoria más fielmente al conducir en recta, aunque sin disminuir por ello el carácter preciso de la dirección. Además de considerar la velocidad del coche, también se optimizan las reacciones del coche a los movimientos que hace el conductor con el volante, aumentando así la precisión de la dirección.

En el tráfico cotidiano, ya no es necesario cambiar de manos 
al volante al girar.

El sistema de dirección activa resulta más confortable en el tráfico urbano, 
ya que para girar de tope a tope con el coche parado, sólo hay que darle 
dos vueltas al volante, en vez de las tres que serían necesarias sin el sistema. 
Por ello, al conducir por la ciudad, pocas veces se tendrá que cambiar de manos al volante al girar, con lo que también es más fácil utilizar las teclas que se encuentran en el volante.

Transferencia de tecnología proveniente del segmento automovilístico superior.

La dirección activa es un buen ejemplo de la transferencia tecnológica que 
se lleva a cabo entre las series de modelos de BMW. Este sistema fue incluido por primera vez en el BMW Serie 5 y posteriormente se montó en los modelos de la serie 6. Ahora, esta innovadora solución de BMW también está disponible en la serie 3. Ello significa que los ingenieros de BMW no 
ocultan sus hallazgos hasta que se estrene el siguiente modelo del segmento superior, sino que procuran que sus innovaciones se monten lo más rápidamente posible en todos los modelos de la marca. De esta manera, la siguiente serie de modelos que se estrena es la primera en beneficiarse de 
las innovaciones tecnológicas. Por lo tanto, todas las series de BMW siempre disponen de la tecnología más avanzada, sin importar el segmento al que pertenecen.

En el caso del BMW Serie 3, esta capacidad innovadora queda reflejada en la función de estabilización. Esta función amplía y complementa el funcionamiento del sistema de dirección activa, agregando un factor que es muy útil en la conducción cotidiana. Concretamente, al frenar encontrándose las ruedas sobre calzadas irregulares con diversos coeficientes de fricción, la función estabilizadora compensa el surgimiento de un giro sobre el eje vertical del coche interviniendo activamente en la dirección. De esta manera, el conductor puede acercarse más a los límites que dictan las leyes de la física. O, para expresarlo de otra manera: aunque se aproveche toda la agilidad 
que ofrecen los modelos de la serie 3, siempre se dispone de un margen de seguridad. Si la intervención estabilizadora en el sistema de la dirección 
activa no fuese suficiente para estabilizar el coche en situaciones extremas, interviene adicionalmente el sistema de control dinámico de la estabilidad DSC.

Si el BMW Serie 3 amenaza con derrapar, la dirección activa 
da un contravolantazo.

Es la primera vez que se recurre al método de intervención activa en la dirección con el fin de recuperar la estabilidad del coche, adicionalmente a las funciones del propio sistema de dirección activa y del sistema de control dinámico de la estabilidad DSC, en circunstancias en las que los neumáticos ruedan sobre superficies de diferentes coeficientes de fricción ((-Split). 
Si, por ejemplo, el conductor frena y se produce el fenómeno de aquaplaning en un solo lado, el sistema ABS aplica diferentes fuerzas de frenado 
en las ruedas delanteras, lo que provoca una determinada reacción del coche. El giro del coche a lo largo de su eje vertical exigía antes que el conductor de un contravolantazo para mantener la trayectoria del coche. Ahora, en 

combinación con el sistema de dirección activa, en una situación como esa, 
la maniobra del contravolante es más rápida y precisa con la función de intervención activa en la dirección, superando la capacidad de reacción de cualquier conductor normal.

La solución óptima en materia de sistemas de dirección.

Con sus funciones optimizadas de estabilización, la dirección activa 
consigue que el placer de conducir sea mayor y que aumente la seguridad. 
La intervención activa en la dirección, sin mediación del conductor, se 
utiliza para estabilizar el coche si tiende a sobrevirar. Tal intervención reduce la frecuencia de la activación del sistema de regulación DSC, que se percibe más y resulta menos confortable. En estas circunstancias, el BMW se puede conducir de modo más fluido y cómodo.

Además, también se mejoró el funcionamiento del control dinámico de la tracción DTC, una subfunción del sistema de control dinámico de la estabilidad DSC. Activando la modalidad DTC, el sistema de estabilización reacciona más tarde para activar los frenos. Pero, a pesar de ello y gracias 
al funcionamiento del sistema de dirección activa, el conductor puede mantener el control de su coche aunque éste reaccione con más vehemencia. 

El sistema DSC se transforma en el corazón de la electrónica 
del coche.

El sistema de control dinámico de la estabilidad DSC de BMW se está transformando cada vez más en el meollo de toda la electrónica del coche. Mientras que originalmente «sólo» tenía la función, junto con el ABS, 
de aumentar el nivel de seguridad al circular sobre calzadas resbaladizas (activando los frenos de las ruedas correspondientes, por ejemplo, al tener que esquivar abruptamente un obstáculo o cuando el coche empezaba 
a perder su estabilidad en una curva), ahora sus funciones son mucho más amplias, siempre destinadas a aumentar la seguridad y el confort. Concretamente, el subsistema ASC de antipatinamiento evita que patinen las ruedas activando selectivamente los frenos en las ruedas que correspondan para recuperar la estabilidad. Además, en combinación con el sistema DTC, el conductor no tiene más que pulsar una tecla para aumentar la capacidad 
de tracción sobre nieve, arena o gravilla. O, también, puede activar la función deportiva, similar al bloqueo del diferencial, retrasando el umbral de 
respuesta del DSC, que entonces interviene más tarde activando los frenos, favoreciendo así una modalidad de mayor tracción e impulso.

Otra de las funciones del DSC consiste en el sistema de control de frenado 
en curvas CBC (siglas in inglés por Cornering Brake Control), que evita 
que el coche sobrevire regulando los frenos aplicando una fuerza de frenado asimétrica. 

Nuevo: indicación continua del desgaste de las pastillas.

El DSC contiene otras funciones adicionales, entre ellas el indicador continuo del desgaste de las pastillas en dos fases, incluyendo el cálculo del 
kilometraje restante de duración de las pastillas, y el bloqueo electromecánico de la columna de la dirección. Ambas funciones representan una ventaja 
que el cliente percibe directamente, ya que, con la primera, sabe de modo más exacto cuándo tiene que cambiar la pastilla de los frenos y, con 
la segunda, dispone de un novedoso sistema antirrobo que bloquea y desbloquea electromecánicamente la dirección sólo después de la confirmación por el así llamado Car Access System.

DSC con funciones adicionales en los modelos equipados 
con motor de seis cilindros.

En el 330i, que lleva el motor de seis cilindros, el DSC ofrece, además de las funciones estándar, otras funciones adicionales que aumentan el nivel de seguridad y confort. Concretamente, con el DSC es posible cumplir de modo más preciso las órdenes provenientes del sistema de regulación activa de la velocidad ACC en lo que se refiere a la generación, detección y regulación de la presión de los frenos. De esta manera, el cliente se beneficia de un sistema de frenos más eficiente y de un mayor confort al frenar suavemente. Adicionalmente, el DSC de funciones ampliadas es capaz de compensar el «fading», es decir, la reducción de la capacidad de frenado debido al calentamiento de los frenos, aumentando la presión del sistema de frenos en función de la temperatura. De esta manera, aplicando la misma fuerza 
en el pedal, también se mantiene constante la capacidad de deceleración 
del coche.

Ganar tiempo al frenar a tope sobre calzadas mojadas.

Otra mejora muy práctica de las funciones del DSC es la operación de preparación de frenado juntando previamente las pastillas. Si el DSC 
reconoce que el conductor está a punto de frenar, por ejemplo porque retira repentinamente el pie del pedal del acelerador, reduce la holgura entre 
las pastillas y el disco aplicando una ligera presión en los bombines. De esta manera, al pisar el pedal del freno, la reacción es más espontánea. 
Otra función aumenta la seguridad al conducir en lluvia. Se trata de la función de secado de los discos. Recurriendo a las señales del sensor de lluvia 
o de los limpiaparabrisas, se juntan ligeramente las pastillas de los frenos hasta rozar con los discos. Esta operación se ejecuta en intervalos 
definidos con el fin de retirar la película de agua sobre los discos, con lo 
que al frenar no se produce retardo alguno.

Más confort al detener el coche.

En los coches con caja de cambios automática es usual que se produzca un tirón al detener el coche, y la función Stoft-Stop lo evita reduciendo de modo definido la presión poco antes que se detenga el coche. De esta manera el coche se para suavemente y sin tirones. Otra función de confort es el asistente al arrancar. Al arrancar en cuestas empinadas, ya sea hacia delante o marcha atrás, se evita que el coche empiece a rodar en el sentido contrario 
sin tener que poner el freno de mano. Ello se logra porque al retirar el pie del pedal del freno, el coche sigue frenando por algunos pocos instantes.

Frenos de materiales ligeros y rendimiento óptimo.

Se sobreentiende que los frenos han sido optimizados en función de las mayores prestaciones del nuevo BMW Serie 3, con el fin de reducir al mínimo posible las masas no amortiguadas. El 330i dispone de frenos de pinzas flotantes de aluminio. Los frenos de todos los modelos se distinguen por su eficiencia y su funcionamiento óptimo durante mucho tiempo. 
Gracias al sistema de servicio en función del desgaste, el nuevo BMW Serie 3 pronostica de modo continuo el kilometraje restante hasta el cambio 
de las pastillas de los frenos. Esta información es aprovechada también por el Condition Based Service CBS, que informa con la debida antelación sobre 
la probable fecha del siguiente servicio de mantenimiento. BMW es el primer fabricante en ofrecer esta función. En el capítulo 7 se ofrecen informaciones más detalladas al respecto.

Rara vez se produce un pinchazo, pero todos lo temen.

Aunque, según las estadísticas, es muy raro que se dañe un neumático, 
pero considerando que se trata de uno de los daños que más temen 
los automovilistas, BMW es el primer fabricante del mundo que ofrece un kit de seguridad para los neumáticos llamado Runflat System Component RSC, que hace justicia al miedo que se tiene frente al muy poco probable daño de un neumático.

El conjunto RSC está compuesto de una combinación de neumáticos RSC montados sobre llantas EH2 y el sistema electrónico de advertencia RPA. 
En caso de producirse una pérdida de presión, el RSC avisa de inmediato al conductor y, además, permite seguir conduciendo una cierta cantidad 
de kilómetros si un neumático se ha desinflado completamente. En estas circunstancias, el neumático se mantiene de modo fiable sobre la llanta. 
Ello significa que con el sistema RSC se puede prescindir de rueda de repuesto o de emergencia, del kit de pinchazos y de un gato, ya que no es necesario cambiar una rueda deteniendo el coche en la cuneta. 
Ello significa que RSC ofrece seguridad en diversos sentidos.

El conductor recibe informaciones sobre la pérdida de presión 
y sigue conduciendo.

La llanta EH2 (Extended Hump) tiene una elevación de forma especial que evita que el neumático salte de la llanta si pierde presión repentinamente. 
Un neumático RSC se diferencia de los neumáticos convencionales por sus propiedades de funcionamiento en situaciones de emergencia, ya que cuenta con flancos reforzados y una mezcla de goma resistente a altas temperaturas, con lo que gracias a sus cualidades «autoportantes» permite seguir conduciendo entre 50 y 250 kilómetros (dependiendo de la carga que lleve el coche) a máximo 80 km/h, incluso si está completamente desinflado.

El neumático RSC es, a la vez, su propio neumático de reserva.

Una pérdida repentina de presión sólo se produce en un 20 por ciento de los casos de daños de neumáticos. En el 80 por ciento de los casos, la pérdida 
es paulatina. En esta gran mayoría de los casos se puede seguir conduciendo hasta unos 2.000 kilómetros con un neumático RSC. En consecuencia, 
se puede afirmar que un neumático de este tipo es, a la vez, un neumático de reserva. De esta manera aumenta evidentemente el nivel de seguridad, 
ya que los sistemas ABS, ASC y DSC siguen funcionando completamente.

El sistema incluye un indicador de pérdida de presión RPA que controla la presión de todos los neumáticos comparando de modo permanente la velocidad de giro de las ruedas. En caso de una irregularidad, el conductor recibe un aviso mediante una señal óptica y acústica. El sistema ha sido regulado de tal modo que notifica al conductor a partir de una velocidad de 
15 km/h y si la pérdida de presión es superior al 30 por ciento. Sin embargo, el indicador RPA no pretende sustituir el control regular de la presión de 
los neumáticos por el conductor. Una vez controlada y modificada la presión 
a mano, no hay más que reinicializar el sistema de modo sencillo para que 
se memoricen nuevamente los valores reales de la presión de los neumáticos.

Reducción considerable del riesgo de accidentes.

El progreso que significa el sistema RSC en relación con la seguridad y el confort es considerable. Dado que es posible seguir conduciendo a velocidades reducidas si un neumático se desinfla completamente, ya no es necesario detener el coche para cambiar una rueda en zonas estrechas, curvas, zonas de obras en las autopistas o en túneles. El conductor ahorra tiempo y se evita la molestia de tener que cambiar la rueda, ya que 
puede llegar sin problemas al siguiente (o subsiguiente) taller. Además, puede prescindirse de la rueda de repuesto, del gato y de otras herramientas, lo que contribuye a disminuir el peso del coche y, por lo tanto, incide positivamente en el dinamismo de la conducción y en la reducción del consumo de combustible.

El 330i lleva de serie neumáticos de tamaño 225/45R17 montados sobre llantas de fundición de aluminio; los modelos 320i y 320d tienen neumáticos de 205/55R16 montados sobre llantas de acero. La amplia gama opcional de llantas de aluminio fundido y de aleación ligera forjadas permite personalizar aún más un BMW Serie 3.

Regulación de la velocidad, disfrutar de la conducción automatizada.

En el caso de BMW Serie 3 equipado con motor de seis cilindros, el equipo opcional de regulación de la velocidad con intervención activa de los frenos sustituye al regulador de velocidad convencional. A modo de alternativa 
se puede adquirir el sistema de regulación activa de la velocidad ACC (Active Cruise Control). Ambos sistemas representan una innovación en este segmento automovilístico y ambos disminuyen el «trabajo» que debe realizar el conductor. Con estos sistemas, es posible conducir relajadamente y, 
como siempre en un BMW, disfrutar de la conducción.

Regulación de la velocidad con función de activación de los frenos.

En el caso de la primera variante, el sistema de regulación convencional (Tempomat) ha sido ampliado mediante una función de activación de los frenos. Así, el sistema adquiere un valor superior que se hace notar, por ejemplo, en las siguientes situaciones: conduciendo cuesta abajo, el sistema activa automáticamente los frenos para mantener la velocidad elegida; 
si el conductor opta por seleccionar una velocidad inferior a la que está conduciendo en ese momento, el sistema activa los frenos hasta que el coche circule a la menor velocidad deseada; tratándose de modelos con caja de cambios manual, el conductor incluso puede cambiar de marchas sin que se desactive el sistema de regulación de la velocidad. Ello significa que, 
en muchas circunstancias del tráfico vial, el conductor puede circular sin utilizar 
el freno, simplemente activando con la palanca correspondiente la velocidad deseada.

Las funciones ampliadas del sistema resultan incluso más evidentes si el conductor utiliza activamente la palanca de regulación. Pulsándola durante algo más de tiempo, puede acelerar o decelerar de acuerdo con niveles fijamente memorizados en el sistema, consiguiendo así un estilo de conducción con el dinamismo propio de la marca, utilizando la palanca como una especie de «acelerador manual». 

El sistema de regulación activa de la velocidad ACC no pierde de vista el tráfico.

El sistema opcional de regulación activa de la velocidad ACC agrega una función de regulación automática de las distancias al sistema de regulación de velocidad con activación de los frenos. Esta función adicional es tan eficiente que, efectivamente, se puede afirmar que se trata de un sistema de regulación de la velocidad «inteligente».

Un radar detecta la distancia entre el propio coche y el que va delante en el mismo carril y, además, detecta su velocidad. El conductor puede elegir entre cuatro distancias diferentes. Si la distancia real es inferior a la distancia memorizada, el ACC frena ligeramente. Si en el propio carril no se encuentra coche alguno, el sistema ACC acelera hasta alcanzar la velocidad 
elegida con anterioridad, y así el sistema sigue funcionando como el sistema 
de regulación de la velocidad con función de activación de los frenos.

El ACC es especialmente apropiado al viajar por autopistas o carreteras con tráfico denso, pero fluido, ya que permite fluir cómodamente en el tráfico. 
De esta manera, no es necesario estar pisando constantemente el pedal del acelerador o del freno, con lo que se conduce más relajadamente. 
Se sobreentiende que el conductor puede activar en cualquier momento el acelerador o el freno para asumir él mismo el control de la situación.

6.
La carrocería:
Más grande, rígida y segura.

•
Carrocería de materiales ligeros con estructuras de acero entramado.
•
Construcción concebida para obtener los mejores resultados posibles en la prueba de choque EuroNCAP. 

•
Resultados óptimos en las pruebas de choques laterales 
y en la zaga según norma estadounidense.

•
Sistema de retención de los ocupantes mejorado para una protección óptima.

•
Activación más precisa de los airbag y de los tensores 
de los cinturones de seguridad.

El nuevo BMW Serie 3 tiene una imagen de mayor aplomo y más potencia que su antecesor. Ello se debe, por un lado, a la acentuación más marcada de sus «músculos» y, por otro lado, a sus mayores dimensiones. Efectivamente: 
la nueva berlina deportiva es más grande en todas sus dimensiones: 
tiene 49 milímetros más de largo, 78 milímetros más de ancho y 
10 milímetros más de altura. Este aumento redunda en un mayor confort para los ocupantes y también incide positivamente en el dinamismo del 
coche, ya que la mayor distancia entre ejes reduce las oscilaciones del coche. 
Pero, sobre todo, aumenta el nivel de seguridad pasiva. El nuevo BMW es 
el modelo de la serie 3 más seguro de todos los tiempos. A pesar de ello, es más ligero o, respectivamente, su peso no es mayor a pesar del mayor 
tamaño y del equipamiento más completo. Si no se tienen en cuenta los equipos adicionales, la carrocería en bruto pesa 30 kilogramos menos 
que la del modelo antecesor.

Este ahorro de peso, resultado de un logrado trabajo de ingeniería, incide positivamente en el dinamismo del coche y en su menor consumo. 
En este sentido hay que tener en cuenta que cambiando el peso un diez por ciento, la aceleración de 0 a 100 km/h aumenta o disminuye un siete 
por ciento. Y en lo que se refiere al consumo de combustible, un peso diez por ciento superior o inferior se hace notar a la hora de pagar en una gasolinera.

Estrategia de seguridad integral.

También en este caso se aplica la idea de la «armonía de todo el conjunto». Aplicando una estrategia de seguridad integral al diseñar la estructura de la carrocería, antes que nada se buscó una solución capaz de ofrecer el 
máximo grado de seguridad al conductor y a sus acompañantes sin disminuir el dinamismo del coche o el nivel de confort. Para ello fue necesario 
encontrar el equilibrio óptimo entre la carrocería, el conjunto propulsor y el equipamiento.

En principio, una nueva forma de pensar.

El trabajo realizado en ese sentido redundó en un BMW Serie 3 que ofrece más espacio, confort y seguridad y que, la vez, tiene mejores prestaciones 
y consume menos. Para lograrlo no fue suficiente someter a régimen la carrocería para eliminar peso superfluo o, simplemente, sustituir el acero por aluminio. Más bien fue necesario cambiar fundamentalmente la forma de pensar para encontrar soluciones innovadoras.

Aprovechando de modo consecuente los progresos experimentados en el sector de la tecnología del acero.

Los ingenieros de BMW se beneficiaron del progreso innovador conseguido también en la industria del acero y en los métodos de deformación y moldeo del acero. En la actualidad se ofrecen tipos de acero que son extremadamente rígidos, aunque las chapas tienen secciones relativamente pequeñas. 
Por ejemplo, los aceros de fases múltiples son más resistentes que los aceros de tipo convencional y, por lo tanto, están predestinados para la utilización 
en zonas de la carrocería que son relevantes para la seguridad. Otros aceros modernos pueden deformarse más que antes, de modo que es 
posible obtener formas más acentuadas recurriendo a modernos métodos 
de embutición profunda.

Sistema de estructura entramada para una mayor rigidez de la carrocería.

Recordando tradiciones antiquísimas y viendo los progresos logrados 
más allá de la industria automovilística, se encontró la solución más apropiada. Imitando el método de la construcción de casas con estructura de madera entramada, utilizado ya hace muchos siglos, los ingenieros de BMW diseñaron un sistema de tirantes y travesaños entramados para la estructura portante del nuevo BMW. Esta estructura incluye piezas reforzadas en zonas sometidas 
a un mayor esfuerzo. En la parte delantera del coche, por ejemplo los soportes del motor y la unión entre el motor y los largueros y, en las demás partes, 
por ejemplo la columna B y la zaga del coche. Al mismo tiempo, los ingenieros recurrieron a sistemas de refuerzo convencional de los materiales 
en determinadas zonas, utilizando acero de varias fases y más resistente, 

disponible sólo desde hace poco tiempo. En términos generales, la rigidez de la carrocería ha aumentado en un 25 por ciento en comparación con la carrocería del modelo anterior. En caso de un choque, la estructura absorbe la energía del impacto a lo largo de zonas que acogen la fuerza o la guía de modo definido hacia las zonas previstas para ello. De esta manera, las deformaciones son menores, una circunstancia que, sumada a los sistemas de seguridad pasiva, ofrece un máximo nivel de seguridad a los ocupantes 
del coche.

Los mejores resultados en las pruebas de choque.

El innovador y futurista sistema de seguridad del nuevo BMW Serie 3 aprovecha de modo muy consecuente las cualidades de los materiales utilizados. Por ello, ha contribuido de modo decisivo a los excelentes resultados que el coche obtuvo en diversas pruebas de choque. De esta manera, la seguridad pasiva ha alcanzado un nivel desconocido hasta 
ahora en este segmento automovilístico.

Las pruebas de choque más conocidas son NCAP en Europa, EE.UU. y Japón. La prueba EuroNCAP más dura consiste en un choque frontal parcial a 64 km/h, con 40 por ciento de la superficie del morro contra una barrera deformable. La simulación de un choque lateral se lleva a cabo mediante un impacto de una barrera deformable que choca contra el coche a una velocidad de 50 km/h. Además, en la prueba de choque lateral contra un poste rígido, 
el coche se lanza lateralmente sobre él a una velocidad de 29 km/h con el fin de simular accidentes con postes o árboles. La estructura del nuevo 
BMW Serie 3 ha sido configurada de tal modo que fue posible conseguir los mejores resultados en todas estas pruebas, actualmente las más estrictas y exigentes del mundo. Ello significa que el BMW Serie 3 es uno de los coches más seguros del mundo, sin importar el segmento automovilístico.

También en la prueba de choque lateral: el BMW Serie 3 más seguro de todos los tiempos.

Las nuevas pruebas de choque lateral y en la zaga, llevadas a cabo en los EE.UU., constituyen un gran reto en términos de seguridad pasiva. 
El BMW Serie 3 es uno de los primeros coches fabricados en serie que se sometió a estas duras pruebas. La prueba de choque lateral US-IIHS, 
definida sólo hace algunos pocos meses, prevé el impacto de una masa de 1,3 toneladas a una velocidad de 50 km/h en el flanco del coche, es decir, 
en el talón de Aquiles de todo automóvil. Además, este impacto simula el choque con un coche todo-terreno (SUV), es decir, con un vehículo muy alto que choca con el automóvil a la altura de la puerta delantera en un ángulo 
de 90 grados, justo por encima del umbral lateral protector. El nuevo 
BMW Serie 3 aprobó muy bien esta prueba de características extremas.

Chocar a 80 km/h en la zaga de un coche que se encuentra detenido.

Algo similar sucede con la prueba de choque de alta velocidad US-FMVSS 301 que simula el impacto en la zaga de un coche parado. En este caso, 
una barrera rígida choca a 80 km/h en el 70 por ciento de la zaga del coche sometido a la prueba. Entre otras cosas, tienen que mantenerse la estanquidad del sistema de combustible. El nuevo BMW Serie 3 supera también esta dura prueba.

Bajos costos de reparación para reducir los costos del seguro.

Además de estos posibles accidentes, en la conducción cotidiana hay otro tipo de accidente que jugó un papel importante durante la fase de desarrollo del nuevo BMW Serie 3. Las pruebas que lleva a cabo la compañía de seguros Allianz en su centro tecnológico AZT de Munich son decisivas, por ejemplo, para la clasificación de un coche en relación con su seguro. 
Una de las pruebas consiste en un impacto a 40 km/h contra una barrera rígida con un 40 por ciento de la superficie del morro del coche. En el caso de la prueba de choque en la zaga, una barrera de una tonelada se estrella contra el coche a 15 km/h, cubriendo también el 40 por ciento de su parte posterior. En estas pruebas quedó demostrado que el nuevo BMW Serie 3 supera estos accidentes con relativamente pocos daños, con lo que los costos de reparación no son muy altos. En el caso de la prueba de choque en el morro 
y en la zaga en el 40 por ciento de la superficie del coche y a 15 km/h, 
la estructura de su carrocería no sufre daño alguno. El cliente se beneficia de esta circunstancia en la medida en que obtiene una clasificación más favorable de su seguro y, además, porque los costos de reparación son relativamente modestos.

Máximo nivel de protección para todos los ocupantes.

El nuevo BMW Serie 3 ofrece a sus ocupantes un nivel de seguridad de eficiencia desconocida hasta ahora en este segmento automovilístico. 
Ello significa que, también en esta especialidad, el nuevo BMW Serie 3 coloca el listón de referencia muy alto. 

Cinturones de seguridad eficientes y agradables de usar.

Los cinturones de seguridad fueron y siguen siendo una parte esencial de 
los sistemas de retención de los ocupantes. Mientras que originalmente se trató de un sistema de seguridad aislado, ahora es parte integrante de 
un complejo sistema de protección de los ocupantes que incluye diversas funciones controladas a través de circuitos electrónicos especiales. 

Los cinturones de seguridad delanteros del nuevo BMW Serie 3 tienen tensores y limitadores de fuerza. El cerrojo se encuentra ahora montado directamente en el bastidor del asiento, por lo que el cinturón se amolda mejor al cuerpo. Así, estos cinturones son más agradables de usar, un criterio que se 

logra mejorar más mediante la reducción de la fricción gracias a la utilización de piezas optimizadas del guiado de los cinturones. En caso de un choque, 
el cerrojo fijamente montado en el bastidor del asiento y el tensor consiguen, juntos, que el recorrido de la operación de retención sea óptimo y que, por 
lo tanto, el riesgo de hacerse daño sea menor. Realizando minuciosos estudios ergonómicos fue posible definir un punto de anclaje superior óptimo del cinturón, apropiado para ocupantes de cualquier estatura y sin importar la posición del asiento. Por ello, fue posible renunciar a un sistema de regulación de altura del cinturón, con lo que no es posible que se comentan errores al regular la altura. También los cinturones optimizados de los asientos laterales posteriores están equipados con tensores. El asiento central tiene un cinturón de seguridad convencional de tres puntos y, además, un apoyacabezas abatible.

Airbag invisible para el acompañante.

Detrás de una lámina de recubrimiento en el salpicadero y, por lo tanto, invisible, se encuentra el airbag para el acompañante que, en el caso del nuevo BMW Serie 3, se activa en dos fases, dependiendo de la fuerza del impacto. El airbag del conductor, también activable en dos fases, se encuentra en el volante. Utilizando generadores de gas nuevos y con menos substancias contaminantes, se reduce la formación de humos al producirse la activación pirotécnica del airbag. El conductor y su acompañante se benefician, además, de la protección adicional que en caso de un accidente ofrece el airbag para la cadera y el tórax, integrado en el asiento. Gracias a su integración en el asiento en vez de estar montado detrás del recubrimiento de la puerta, se «mueve» junto con el asiento, por lo que siempre tiene una posición óptima en relación con el ocupante del asiento. En comparación con el airbag del modelo antecesor, integrado en la puerta, el nuevo airbag tiene un volumen que apenas llega a la mitad del airbag anterior y, a pesar de ello, protege mejor.

Airbag tipo tubo y cortina, desde la columna A hasta la columna C.

El airbag para las cabezas protege a los ocupantes de los asientos delanteros y a los de los asientos laterales posteriores. Este airbag se activa muy rápidamente, en apenas 22 milésimas de segundo, formando una cortina desde la columna A hasta la columna C a lo largo de las ventanas 
laterales. También en este caso se logró un efecto de protección óptimo, 
sin importar la postura que asumen los ocupantes en sus asientos.

El BMW Serie 3 para 3 niños: tres kits de fijación Isofix para 
asientos de niños.

El sistema de fijación Isofix para asientos de niños, normalizado en todo 
el mundo, permite la sujeción rápida y segura de los asientos, anclándolos a elementos de sujeción fijamente unidos a la carrocería del coche. 
Así, los pequeños ocupantes del coche cuentan con una protección óptima 

en caso de un accidente. El BMW Serie 3 es el primer coche de su segmento en ofrecer el sistema de fijación Isofix para asientos de niños en tres asientos y no solamente, como es usual, en uno o dos. Concretamente, los asientos para los pequeños se pueden montar en el asiento delantero del acompañante y en los dos asientos posteriores laterales. Si se monta un asiento para niños en el asiento delantero del acompañante, tiene que desactivarse con una llave 
el airbag frontal correspondiente. El interruptor con llave se encuentra en el asiento del acompañante.

La electrónica central de sistemas de seguridad coordina el funcionamiento de todos los sistemas de protección.

Para que la protección de los ocupantes sea óptima, no solamente es necesario disponer de los equipos de seguridad y que éstos estén posicionados de modo ideal, sino que, además, es indispensable que todos estos sistemas sean fiables y se activen correctamente. Además, 
aplicando el criterio de reducción de los costos originados por un accidente, es recomendable que sólo se activen aquellos componentes que efectivamente son necesarios. En el caso del BMW Serie 3, esta coordinación está a cargo de un sistema de seguridad electrónico central.

Los sensores del sistema permiten activar únicamente los componentes pirotécnicos que efectivamente son necesarios para proteger al ocupante 
o a los ocupantes en una situación determinada. Los detectores correspondientes se encuentran en el centro del coche y, además, en las columnas B y en las puertas. De esta manera se garantiza una detección muy precoz del impacto, con lo que se ganan decisivas fracciones de segundo para activar a tiempo y completamente los correspondientes componentes de seguridad. 

El peligro no termina con el impacto.

Además de la protección concreta de los ocupantes, la electrónica de seguridad también se ocupa de activar las así llamadas funciones post-impacto. Éstas aumentan la seguridad y facilitan las operaciones de rescate después de un accidente. Por ejemplo, se desbloquea automáticamente 
el sistema de cierre centralizado. También se encienden automáticamente las luces intermitentes de emergencia y la luz del habitáculo. A partir de una determinada fuerza del impacto, se desconecta la bomba de combustible y se activa el borne de seguridad de la batería para evitar cortocircuitos en la 
red de a bordo. Además, una conexión adicional de la red de a bordo garantiza que sigan funcionando diversas funciones importantes, como las luces, 
la luces intermitentes de emergencia o, también, la llamada de emergencia automática.

7.
Los sistemas de asistencia 
al conductor: 
Amigos en los que siempre 
se puede confiar.

•
Luz de adaptación automática en curvas.

•
Luz de freno de dos fases.

•
Numerosas funciones de telemática.
•
Sistema de mando iDrive.
•
Volante de funciones múltiples con teclas de funciones programables.
Los sistemas de asistencia al conductor ponen claramente de manifiesto que, entretanto, se han superado las «diferencias de clase» convencionales entre coches pertenecientes a diversos segmentos automovilísticos. Los coches selectos incluyen hoy las tecnologías más avanzadas disponibles, sin importar el segmento al que pertenecen. En términos concretos, ello significa que 
el BMW Serie 3 tiene sistemas de asistencia al conductor que antes sólo se ofrecían en coches del segmento automovilístico superior. Adicionalmente 
al equipamiento básico, de por sí ya muy amplio, el cliente puede adquirir opcionalmente una amplia gama de equipos para configurar su BMW Serie 3 según sus preferencias.

Tres sistemas de faros para una iluminación óptima.

Un buen ejemplo del equipamiento del coche según las preferencias del cliente son los faros. La luminotecnia es un sector cada vez más importante para la seguridad y el confort y que, además, permite aprovechar mejor el potencial dinámico del coche. En este apartado, el cliente del BMW Serie 3 puede elegir entre tres sistemas. El coche está equipado de serie con faros dobles de halógeno con reflectores de superficies optimizadas. Las potentes bombillas H7 de las luces de cruce y luces altas iluminan la calzada de 
modo muy homogéneo. Por lo tanto, los faros dobles que caracterizan a la marca BMW ofrecen, de serie, luces de cruce y altas muy eficientes.

Opcionalmente pueden adquirirse faros dobles bi-xenón para luces de 
cruce y altas de máxima luminosidad. Las luces de posición están a cargo de dos anillos luminosos con sistema de conductores de onda de luz, hasta ahora reservados para los modelos del BMW del segmento superior, lo que significa que ahora, por primera vez, el BMW Serie 3 también puede 
disponer de esta tecnología.

La luz de adaptación automática en curvas es la guinda de la tecnología de faros para automóviles.

El «no va más» de la tecnología de faros para automóviles está constituido por los faros bi-xenón con adaptación automática en curvas. En su segmento, 
el BMW Serie 3 es el único automóvil que ofrece esta avanzada tecnología. 

El sistema de adaptación automática del haz de luz en curvas contribuye significativamente a aumentar el nivel de seguridad al conducir de noche. Gracias a la adaptación continua y dinámica del faro al sentido de la conducción, la calzada siempre está iluminada óptimamente, con lo que 
el conductor puede ver mucho mejor. El sistema resulta ventajoso especialmente en curvas, ya que los faros estáticos suelen obligar al conductor a meterse en un «espacio oscuro». La luz que se anticipa dinámicamente al trazado de la calle se adelanta al movimiento del coche como por arte de magia.

En términos técnicos, esta magia no es más que el resultado del funcionamiento de un sistema de seguridad incluido en la red de a bordo y que adapta de modo continuo el ángulo de los faros en función del ángulo 
del volante. Para ser más precisos, el ángulo de giro de los faros bi-xenón se modifica en función del ángulo de giro del volante, del giro del coche sobre 
su eje vertical y la velocidad del coche, con lo que es capaz de «anticiparse» 
al trazado de la curva. Para no cegar a los coches que vienen de frente, 
el sistema de adaptación automática de las luces en curvas dispone de un sistema de regulación del alcance del haz de luz. Adicionalmente, estos 
faros están equipados con un equipo limpia-faros.

La luz de frenos de dos fases evita choques en cadena.

También la innovadora luz de freno de activación en dos fases de BMW mejora considerablemente la seguridad en el tráfico vial. Esta luz de activación en dos fases se desarrolló sabiendo que es posible reducir considerablemente los choques en cadena si los conductores que van detrás se percatan 
a tiempo que el coche que va delante de ellos está frenando con fuerza. Y esa es, precisamente, la información que ofrece la luz de freno de activación 
en dos fases. Si el conductor frena con normalidad, se encienden las luces de freno convencionales y la tercera luz de freno en el canto superior de la 
luneta. Pero al frenar con fuerza, o si se activa el ABS, aumenta la superficie iluminada por las luces de freno en los pilotos posteriores. Así, el conductor que va detrás se da cuenta intuitivamente que el coche delante de él está frenando fuertemente, con lo que, a su vez, también frena con fuerza, ganando así un tramo de frenada que puede ser decisivo.

BMW Assist, un ayudante electrónico, útil en muchas situaciones.

El innovador sistema BMW Assist incluye una función de llamada de emergencia, la asistencia de BMW en carretera, el sistema de información para clientes BMW Info, el sistema de información sobre el estado del 
tráfico V-Info y, también, un servicio de información de BMW relacionado con temas de movilidad. La gama de servicios y la transmisión de datos del servicio de información hacen de BMW Assist un sistema que actualmente no tiene parangón en el mercado.

Los servicios de confort y seguridad ofrecen al cliente una gran cantidad de ventajas, empezando por la práctica ayuda al buscar un restaurante determinado o una película específica y llegando hasta la concertación de una fecha con el taller del concesionario, enviando con antelación los datos de posibles fallos en el coche. Determinados servicios de telemática funcionan automáticamente, por ejemplo la llamada de emergencia en caso de haberse activado un airbag.

Muy poco frecuente, pero una ayuda vital: la llamada de emergencia.

Afortunadamente es muy poco frecuente que se necesite la función de llamada de emergencia del sistema BMW Assist. Una vez que se activa automáticamente (porque se activó uno de los airbag) o pulsando una tecla de emergencia, el sistema establece una conexión telefónica con el proveedor del servicio. Una vez establecida la comunicación, el proveedor recibe un mensaje SMS con las coordenadas del coche provenientes del sistema de navegación por satélite GPS y, además, con el número del cliente. Durante 
la comunicación telefónica se puede anular un posible uso involuntario del sistema. En un caso de emergencia, el proveedor notifica al cuartel del 
policía y al equipo de rescate correspondientes, con lo que pueden llegar al lugar del accidente rápidamente y sin confundirse.

Asistencia de BMW en carretera, para viajar más tranquilo.

Otro servicio que apenas se utiliza, pero que, aún así, es importante, 
es la asistencia de BMW en carretera con activación automática o manual de la comunicación, incluido en BMW Assist. Con esta función se produce 
una llamada automática de servicio al concesionario en el momento en que la electrónica de a bordo detecta que pronto deberá realizarse un servicio 
de mantenimiento. A continuación, el concesionario establece contacto con el cliente para acordar una fecha con él, por ejemplo, para realizar un cambio 
de aceite. En muchos países (aunque todavía no en Alemania), el conductor también puede enviar un mensaje SMS al concesionario y, a continuación, éste le devuelve la llamada por teléfono. Si el cliente establece contacto con el servicio de asistencia en carretera de BMW o con la línea directa de BMW, 
se envía un mensaje SMS que incluye informaciones adicionales 
sobre el coche y sobre sus posibles fallos y, a continuación, se establece una comunicación telefónica con el concesionario correspondiente. De esta manera, el taller ya está informado sobre los posibles fallos del coche, por lo que puede preparar el trabajo respectivo. El cliente se beneficia así de una planificación más individualizada de las fechas de paso por taller para realizar el servicio de mantenimiento y, además, el tiempo necesario para llevar a cabo dicho servicio es más corto.

Los datos del coche están memorizados en la llave.

Para reducir los tiempos necesarios para el servicio de mantenimiento, se recurre a la función de lectura de datos memorizados en la llave (Key Reader). Cuando el cliente entrega la llave de su coche en el taller del concesionario, 
le está también entregando todo lo que en el concesionario se tiene que saber sobre el coche, porque en la llave están memorizados todos los datos de relevancia del automóvil. Estos datos se leen mediante una unidad de lectura y se transmiten al ordenador del concesionario. Gracias a esta captación 
y transmisión automática de los datos, se evitan errores y malentendidos. Además, el cliente ahorra tiempo, ya que no tiene que indicar todos los datos de su coche y tampoco tiene que explicar los fallos para que se apunten 
a mano.

«Mis informaciones» llegan al sistema de a bordo directamente 
de Internet.

El servicio de «Mis informaciones» es una aplicación de Internet que 
permite enviar al automóvil de modo geocodificado destinos del sistema de navegación y números telefónicos provenientes de la página Internet http//www.bmw-assist.de. De esta manera, el conductor no tiene que ingresar a mano esos datos en el sistema de navegación o en el teléfono de a bordo de su BMW.

V-Info plus: el sistema de navegación procesa de inmediato las informaciones sobre el tráfico.

Otro servicio muy práctico y útil para el conductor es el de las informaciones sobre el tráfico V-Info plus. Con esta función, el coche solicita mediante mensajes SMS y en intervalos regulares informaciones actualizadas sobre el estado del tráfico en la ruta planificada o en el lugar en el que se encuentra actualmente el coche. Estos datos pasan directamente al sistema 
de navegación. De esta manera es posible calcular rutas de alternativa, 
por ejemplo para evitar una retención de tráfico en una autopista.

BMW Online: estar al tanto de la cotización en bolsa y escuchar 
la radio.

BMW Online es una función que permite utilizar un servicio Internet previamente definido. De esta manera, el conductor puede acceder a numerosos servicios ofrecidos a través de Internet. Por ejemplo, puede recibir noticias, recibir y enviar e-mails, hacer reservas en hoteles y reservar entradas. Al mismo tiempo pueden seguir utilizándose todas las demás funciones 
de los sistemas de entretenimiento de a bordo. Por ejemplo, el cliente puede escuchar la radio y, al mismo tiempo, recibir las noticias sobre la bolsa.

La oferta de páginas Internet disponibles está preseleccionada con el fin de mantener una estructura clara y para que el cliente las pueda encontrar rápidamente. Sin embargo, el cliente, estando en casa o en su oficina, puede configurar o cambiar su propia página inicial. También es posible configurar otras páginas iniciales para los demás usuarios. El sistema de seguridad de BMW en la red cuenta con un firewall, funciones de filtración y códigos de acceso para evitar la utilización por personas no autorizadas y para proteger contra virus en Internet.

En el sector de la telemática, BMW lleva dos años de ventaja frente 
a la competencia.

A pesar de las numerosas funciones ya disponibles en la actualidad, todavía falta mucho para aprovechar del todo el potencial que ofrece la telemática. Todo lo contrario: BMW Online y los demás servicios de telemática aún se encuentran en una fase inicial y cabe esperar que, en el futuro, se dispondrá de una oferta de funciones multimedia mucho más amplia. La comunicación inalámbrica entre el ordenador de a bordo, el teléfono de a bordo y el teléfono móvil del cliente ya es una realidad. Pero según los planes, incluso se piensa en sistemas de navegación dinámica para encontrar plazas de aparcamiento con cobro automático o, también, en la compra exclusiva en tiendas online 
de BMW. Los clientes de BMW son los primeros que se benefician de estos sistemas, ya que BMW es líder en telemática. Según los expertos, se considera que la ventaja tecnológica que tiene BMW frente a la competencia es, como mínimo, de dos años. 

Las funciones de asistencia son ofertas, no son imperativas.

De acuerdo con la filosofía de la marca BMW, los sistemas de asistencia 
se someten al criterio de dejar al usuario que decida sobre servicios 
que desea utilizar o no. De acuerdo con esta filosofía, únicamente se admiten servicios de asistencia de activación y funcionamiento automático si son esenciales para la seguridad del conductor. Este es el caso, por ejemplo, con los numerosos sistemas de regulación dinámica del coche o, también, en 
lo que se refiere a la llamada de emergencia automática una vez que se activó un airbag. En vista del carácter complejo de numerosos sistemas de asistencia y de su utilización, se exige mucho del conductor respetando su responsabilidad propia. Por ello, los mandos y controles deben poder 
utilizarse de modo intuitivo o, al menos, debe poderse aprender su utilización de modo sencillo; además, tienen que ser ergonómicos y las operaciones de regulación deben poderse realizar rápidamente.

iDrive conjuga una gran cantidad de informaciones con una utilización sencilla.

En este sentido, el sistema iDrive de BMW es la solución más plausible y óptima a la vez. Ningún otro sistema es capaz de ofrecer tantas informaciones y, al mismo tiempo, de permitir una utilización tan sencilla con el botón de mando que se llama «Controller». Otra ventaja: con iDrive, también el acompañante puede regular y utilizar casi todas las funciones. Los ocupantes de los asientos traseros pueden observar las informaciones mediante imágenes y textos en la pantalla que se encuentra en la parte central superior del salpicadero.

Aplicando la filosofía del sistema de mandos BMW iDrive en el nuevo 
BMW Serie 3, ahora también un coche del segmento medio asume un papel de pionero en materia de información de a bordo y de ergonomía. 
La mayoría de los mandos para la activación de las funciones esenciales para la conducción se encuentran en el volante o muy cerca de él, es decir, 
en una zona que el conductor puede alcanzar fácilmente. Los mandos de las funciones básicas de confort están en la consola central, lo que significa 
que tienen acceso a ellos tanto el conductor como su acompañante. Todas las demás funciones se activan por el conductor o su acompañante utilizando el botón «Controller» y la pantalla.

Display con transflexión de luz.

La pantalla que se encuentra debajo de una visera en el centro del salpicadero es la interface de usuario para casi todos los sistemas de asistencia al conductor y de comunicación. En la variante opcional básica, la pantalla de color tiene 6,5 pulgadas, mientras que en la segunda variante tiene 
8,8 pulgadas. Su superficie con transflexión de la luz permite una lectura fiable desde cualquier asiento, incluso con fuerte incidencia de rayos solares. 
La tecnología de transflexión consigue que la incidencia de la luz solar se refleje pasivamente, por lo que la imagen en pantalla aparece clara y nítidamente. Si hay menos luz o en la oscuridad, la iluminación de fondo permite una lectura óptima. Además, es posible regular individualmente 
la claridad de la superficie de la pantalla. Opcionalmente, también es posible memorizar los ajustes de la pantalla en el sistema «Car & Key-Memory», 
de modo que se activa la claridad de la imagen en pantalla en función de las preferencias del usuario de la llave respectiva.

Con el Controller, todo bajo control con una sola mano.

El menú principal que aparece en pantalla tiene cuatro partes: comunicación, navegación, entretenimiento y clima. Dependiendo del equipamiento del coche, se pueden activar las funciones que se encuentran en los submenús respectivos. Para navegar a través de los menús se utiliza el «Controller». Desplazando el botón en el sentido de los cuatro puntos cardinales, se eligen los menús y se puede navegar en los submenús. Pulsando el botón se confirma la activación de la función sobre la que se encuentra el puntero.

Controlar una gran cantidad de funciones con la voz.

El teléfono, BMW Assist, BMW Online, el navegador, la guía telefónica, la radio, las unidades audio CD, DVD y MP3 y, también, el climatizador automático pueden controlarse adicionalmente por voz. Una novedad en este segmento automovilístico es la función «text-to-speech», que permite que la 

máquina lea textos. De este modo aumentan el confort y la seguridad, por ejemplo cuando el sistema audio transmite el nombre de la estación de 
radio y en el caso de otras funciones similares. Además, el sistema ofrece un diálogo mejorado con funciones adicionales.

El sistema de navegación puede oír.

Estas modificaciones son especialmente ventajosas en el caso del sistema 
de navegación que, por lo tanto, mantiene su liderazgo en comparación con los sistemas de la competencia. Además, el sistema de navegación ofrece una lista de puntos de interés, por ejemplo lugares turísticos cercanos o el siguiente taller de BMW.

Volante de funciones múltiples con teclas libremente programables.

También el volante opcional de funciones múltiples es, de por sí, un sistema de asistencia al conductor. Además de su función principal, incluye varias teclas ergonómicamente dispuestas para activar diversas funciones que se utilizan con frecuencia. Para utilizarlas, el conductor no tiene que apartar 
las manos del volante y tampoco tiene que retirar la vista de la carretera. 
Las teclas permiten aumentar o bajar el volumen, utilizar el teléfono, cambiar de unidad audio, buscar emisoras de radio, desconectar el sistema de información sobre el tráfico y activar el sistema de control por voz. El equipo opcional «High» incluye, además, dos teclas que el cliente puede programar libremente para activar dos funciones incluidas en una lista de selección, 
lo que es una novedad en coches del segmento automovilístico medio.

8.
El habitáculo y el equipamiento: 
Todo lo que aumenta el placer de conducir.

•
El aumento de tamaño beneficia a todos los ocupantes.
•
Asientos deportivos con regulación del ancho del respaldo.

•
Transmisor ID en sustitución de la llave de encendido.

•
El mejor sistema de calefacción y climatización del segmento.

•
Las persianas de protección contra rayos solares realzan el carácter selecto del coche.

Aunque aumentó su tamaño, el BMW Serie 3 sigue siendo una berlina deportiva compacta. Y considerando que tan sólo una pequeña parte del mayor tamaño se utilizó para aumentar el nivel de seguridad pasiva, 
puede afirmarse que el aumento del espacio disponible beneficia, casi en su totalidad, a los ocupantes del coche. Incluso puede constatarse que el espacio del habitáculo es casi igual al del modelo anterior de la serie 5. Ello significa que el BMW Serie 3 se diferencia claramente de su antecesor por 
el espacio que ofrece, por lo que puede aumentar la ventaja que lo distancia de sus competidores.

Un automóvil con el espacio propio de su era.

El habitáculo es expresión convincente de la espaciosidad que prefieren las personas modernas. Este término no solamente se refiere al mayor espacio propiamente dicho, sino que alude a la sensación que se tiene en un espacio más holgado. El BMW Serie 3 tiene un habitáculo luminoso y amplio, 
por lo que corresponde al estilo de vida de sus clientes jóvenes por su edad 
o jóvenes de espíritu.

El aumento del tamaño no es producto de la casualidad. En términos generales, las viviendas, los puestos de trabajo y los centros de ocio son hoy más espaciosos que antes. También la arquitectura moderna le concede especial importancia a la sensación de encontrarse en habitaciones más amplias, creando espacios más voluminosos y llenos de luz.

El habitáculo del nuevo BMW Serie 3 es, al mismo tiempo, la reacción a una constatación muy sobria: la estatura promedio del ser humano aumenta 
cada año aproximadamente un milímetro. Por ello, también los coches tienen que ir creciendo. Considerando el ciclo de vida de una generación de modelos de automóviles, ello significa que, de generación en generación, tienen 
que crecer siete milímetros. En el caso del BMW Serie 3, se amplió el espacio disponible en el fondo, ya que los jóvenes suelen ser más grandes que sus padres.

La ergonomía y el confort adquieren una importancia cada vez mayor.

Al mismo tiempo, la gente pasa más tiempo dentro de los automóviles 
que antes. Por lo tanto, la ergonomía, la utilización confortable de los mandos y controles, la calidad de los asientos, los sistemas de entretenimiento y, también, la utilización de materiales valiosos y de calidad estética, adquieren una importancia cada vez mayor. Dado que en este caso cada equipo 
o función adicionales suponen un aumento de peso, los expertos encargados del desarrollo también apuestan en este caso por la utilización inteligente 
de materiales ligeros. De esta manera fue posible mantener el aumento 
de peso dentro de límites perfectamente aceptables, por lo que fue posible compensarlo mediante ingeniosas soluciones técnicas en el conjunto propulsor, el chasis y la carrocería.

Se conduce tal como se toma asiento.

Especialmente el conductor del nuevo BMW Serie 3 se beneficia de la excelente postura que puede asumir al volante. Concretamente, puede sentarse más bajo, en una postura más bien deportiva, por lo que tiene más espacio libre hasta el techo. Además, disfruta de la excelente sujeción 
lateral de los asientos. En cualquier situación tiene a su alcance y dentro de su campo visual todos los instrumentos e elementos de indicación y, además, dispone de una visibilidad muy buena, sin importar las condiciones lumínicas del exterior.

En la versión de equipamiento básico, la tapicería de los asientos es de material textil y, opcionalmente, se puede elegir entre diversos materiales textiles, combinaciones de tela y de piel y piel completa. También como opción se puede adquirir un asiento con regulación eléctrica horizontal, de la altura y de la inclinación de la banqueta y del respaldo. La función de memoria guarda la regulación del asiento preferida por uno o dos conductores. Opcionalmente se puede obtener el asiento con calefacción. Se trata de un sistema de calefacción que abarca toda la superficie, es decir, la banqueta y el respaldo, incluyendo también los resaltes ergonómicos laterales. Ello significa que se calienta homogéneamente toda la superficie de contacto con el cuerpo.

Asientos deportivos con sistema de regulación del ancho del respaldo y del apoyo lumbar.

El asiento deportivo incluye, además, la función de regulación del ancho del respaldo. Este sistema se ofrecía antes únicamente en el BMW M3. Con él, 
el conductor puede modificar el ancho del respaldo mediante bolsas de 
aire electroneumáticas para adaptarlo a su cuerpo, a su percepción subjetiva 
del confort y a su estilo de conducción. De este modo, el asiento resulta 
muy envolvente, intensificando el contacto entre el conductor y su coche.

También la regulación electroneumática del apoyo lumbar contribuye 
a la obtención de un nivel de confort óptimo. Con este sistema se adapta la superficie de apoyo del respaldo en la parte inferior de la espalda. 
La adaptación se realiza en el sentido horizontal y vertical. Con este sistema de cuatro vías, el BMW Serie 3 se pone a la altura de los coches de la 
marca del segmento superior y, en consecuencia, se pone muy por delante de los coches de la competencia.

El apoyabrazos central, que se ofrece opcionalmente para el conductor, puede regularse horizontalmente. Debajo de la superficie de apoyo acolchada se encuentra un vano de gran tamaño en el que se pueden guardar, por ejemplo, latas de bebidas sin que hagan ruido al conducir. Si el coche está equipado con el climatizador automático, el vano también se refrigera.

Más espacio para los ocupantes de los asientos posteriores 
a la altura de los hombros y de las rodillas.

Los pasajeros de los asientos del fondo son los que más se benefician de las mayores dimensiones del nuevo BMW Serie 3. Concretamente, más de la mitad del aumento de la longitud del coche fue aprovechada para aumentar el espacio en el fondo del habitáculo. A pesar de la forma tipo coupé del 
techo, hay suficiente espacio por encima de las cabezas, una cualidad que ya distinguió al modelo antecesor. El aumento del tamaño del habitáculo se 
nota especialmente a la altura de los hombros y de las rodillas. Si no se utiliza el asiento central, puede utilizarse un apoyabrazos central que es muy cómodo. En la versión básica, el respaldo de la del asiento posterior no es abatible. Opcionalmente se puede adquirir una versión abatible en 
proporción de 60:40. En el caso de la versión de respaldo abatible, el apoya​brazos central incluye un portavasos y un saco para transportar esquíes.

La versatilidad del nuevo BMW Serie 3 implica que disponga de un conjunto muy completo de vanos portaobjetos. La versión de equipamiento básico incluye diversos vanos abiertos y compartimientos portaobjetos muy útiles, al alcance del conductor y de su acompañante. Un conjunto opcional de vanos portaobjetos incluye más compartimientos, redes en el dorso de los respaldos y, también, dos enchufes en la consola central posterior. 

Maletero más espacioso con prácticas soluciones en los detalles.

El maletero es 20 litros más grande que el maletero del modelo anterior, 
lo que significa que tiene un volumen de 460 litros. En él caben dos maletas Samsonite grandes y una pequeña o tres bolsas de golf de 46 pulgadas. 
El conjunto opcional de vanos y portaobjetos para el maletero incluye ganchos abatibles par colgar bolsas, un enchufe, redes en las partes laterales, una red 

para el piso del maletero con anillos de amarre, un soporte para el paraguas y un espacio con compartimientos debajo del piso del maletero. La bandeja evita que los objetos depositados en ella se mojen y, además, puede utilizarse como caja de transporte.

La gaveta que se encuentra debajo de la bandeja trasera, detrás del 
asiento posterior, es una solución muy práctica: gracias a su gran volumen y a su capacidad de resistir un peso de hasta cinco kilogramos, acoge perfectamente dos attachés. Además, con esta gaveta siempre está bien recogido el maletero. Si se necesita todo el volumen del maletero, 
la gaveta se puede desmontar de modo muy sencillo. Es la primera vez que 
en un coche de BMW se monta un cajón corredizo de este tipo.

La bolsa portaesquíes modular también es un equipo opcional. El carácter modular de esta bolsa significa que puede retirarse completamente, 
por ejemplo para secarla fuera del coche. En vez de la bolsa portaesquíes también puede montarse un vano, portavasos para los pasajeros del fondo 
o una nevera.

Puesto de mando con tablero de instrumentos clásico 
con dos relojes.

El puesto de mando del nuevo BMW Serie 3 tiene el diseño funcional que distingue a todos los modelos de la marca. El tablero clásico con dos relojes, el velocímetro y el cuentarrevoluciones, se ofrece ya en la versión básica. 
En comparación con el modelo antecesor, el sistema Check-Control es ahora más amplio y ofrece las mismas funciones que en el BMW Serie 5.

Además del volante de serie puede escogerse entre dos volantes de funciones múltiples y un volante deportivo. También el volante deportivo puede equiparse con teclas de funciones múltiples. Este volante está recubierto de piel y su estructura es de magnesio con anillo de acero. Los radios de este volante se deforman de modo definido en caso de un choque.

El BMW Serie 3 acaba con las llaves de encendido.

El nuevo BMW no tiene una llave de encendido convencional con paletón y tampoco tiene una cerradura de contacto para arrancar el motor. Estas funciones están a cargo ahora de la moderna llave con emisión de datos por ondas de radio que, como efecto secundario, soluciona un problema muy común: esta llave no rompe los bolsillos porque no tiene cantos cortantes. Pero, antes que nada, es necesaria para el funcionamiento de dos equipos opcionales que mejoran considerablemente el nivel de confort, es decir, 
el acceso al coche sin utilizar la llave y la puesta en funcionamiento del motor, también sin la llave.

En las versiones de serie hay que introducir la llave electrónica en una ranura que se encuentra a la derecha del volante para poner en marcha el motor. 
A continuación no hay más que pulsar el botón Start/Stop y el motor arranca (debiéndose pisar el freno si el coche tiene caja de cambios automática 
o pisar el pedal del embrague si la caja es manual). Para apagar el motor, también hay que pulsar la tecla Start/Stop. En el caso de los modelos equipados con una caja de cambios automática, sólo se puede retirar la llave si la palanca está en posición de bloqueo para aparcar.

Con el equipamiento opcional Comfort Access, la nueva llave acaba con el problema de tener que buscarla para abrir el coche. El cliente ya no necesita tener la llave (que en este caso se llama transmisor ID) en la mano para abrir el coche, poner en marcha el motor, conducir y volver a aparcar y salir del coche. Basta con que el conductor lleve consigo el transmisor ID en «cualquier» parte, por ejemplo, en un bolsillo, en el maletín o en el bolso.

Para entrar en el coche, la «llave» puede quedarse en el bolsillo.

Si el cliente se acerca al BMW cerrado y bloqueado, sólo tiene que tirar de la manecilla de la puerta para abrirla. Mientras se sienta al volante, se activan las funciones del perfil personal efectuando los ajustes memorizados en relación con la posición del asiento, la regulación del climatizador y la emisora de radio. Además de estas tres funciones memorizadas, el sistema Car & Key-Memory CKM se ocupa de regular adicionalmente la posición de los tres espejos retrovisores, el cierre centralizado, la iluminación del habitáculo y el sonido del equipo audio; si el coche está equipado correspondientemente, también se regulan la pantalla y el sistema de control por voz. 

Para arrancar, hay que pulsar el botón Start/Stop. Una vez que el conductor llegó a su destino, apaga el motor pulsando el mismo botón Start/Stop. 
Si a continuación, después de salir del coche y cerrar la puerta, coloca un dedo sobre la superficie marcada de la manecilla de la puerta, el sistema se ocupa de cerrar y bloquear el coche. Sin embargo, si se olvidó del transmisor ID en el interior del coche, las puertas no se bloquean y, además, se emite 
un aviso. Y si alguna vez se produjese un defecto en la electrónica de la llave, el conductor puede introducir el transmisor ID en una ranura que se 
encuentra en el tablero de instrumentos para seguir utilizando su automóvil.

Numerosas funciones también interesan al acompañante.

El sistema de mandos y controles del nuevo BMW Serie 3 involucra más que antes al acompañante. Concretamente, la mayoría de las funciones de confort y complementarias pueden controlarse desde la consola central, es decir, 
por el conductor y, también, por su acompañante. Esta zona de mando llamado «Center Stack» hace las veces de lazo de unión entre la zona prevista 

para el conductor (en el lado izquierdo) y la zona de confort (lado derecho) y, además, entre la zona de información (en la parte superior) y la zona de control (en la parte inferior). Esta repartición se acentúa más mediante la visera que 
se encuentra en el centro del salpicadero y que cubre la pantalla, suponiendo que se haya adquirido opcionalmente el sistema de navegación. Pero, 
aún así, la distribución es, en principio, la misma también en los modelos con equipamiento básico.

Calefacción y aire acondicionado optimizados.

El sistema de calefacción y aire acondicionado está adquiriendo una importancia cada vez mayor en los automóviles. En el caso del nuevo 
BMW Serie 3, los ingenieros se propusieron ofrecer el sistema de calefacción y enfriamiento más rápido del mercado y, además, conseguir que el sistema sea el más confortable en lo que se refiere a las posibilidades de regulación individualizadas. Para lograrlo, optimizaron el caudal de aire, alcanzando 
un nivel hasta ahora desconocido en este segmento. Teóricamente es posible cambiar tres veces todo el aire contenido en el habitáculo en tan sólo un minuto. Repartiendo la regulación de la temperatura de modo consecuente en lado derecho e izquierdo del habitáculo, se alcanzó un alto nivel de individualización.

El climatizador automático opcional ofrece el máximo nivel de confort posible. Con este sistema se alcanza la temperatura deseada en un tiempo muy corto, manteniéndola constante de modo duradero, sin que se produzcan molestas corrientes de aire y sin que se ocasionen ruidos desagradables. El alto nivel de confort climático se obtiene también gracias al microfiltro de carbón activo, al sensor de gases nocivos y a los mapas característicos de regulación del climatizador y, además, debido al sistema que automáticamente evita que se empañen los cristales y al sensor de luz solar. Todos estos factores contribuyen a marcar las diferencias entre el BMW Serie 3 y sus competidores en materia de gestión del clima dentro del coche.

Con el techo de vidrio, sensación de estar conduciendo un descapotable.

Si se abre el techo de vidrio que se puede adquirir opcionalmente, la berlina deportiva se transforma casi en un descapotable. Se trata de un techo levadizo y corredizo que, al abrirlo, deja abierta una superficies de grandes dimensiones que permite la entrada de mucha luz. Con el techo abierto completamente o en ángulo, el techo de vidrio apoya eficientemente el funcionamiento del aire acondicionado, ya que así el aire puede fluir de modo más efectivo en el habitáculo. Gracias al recubrimiento de barniz deslizable especial en la ranura, el techo cierra visiblemente de modo hermético, 

consiguiendo un perfecto aislamiento acústico. El recubrimiento interior desplazable del techo ya no tiene ranuras de ventilación. De esta manera, 
la protección contra el calor y el frío es óptima y, además, el aislamiento acústico también es mejor. 

Let the Sunshine out: cristales antisolares y persianas.

La incidencia directa de los rayos solares puede cegar al conductor y, además, puede resultar desagradable. Con los cristales antisolares opcionales para 
las ventanillas laterales posteriores y para la luneta se evitan estas molestias. 
Este cristal especial es capaz de filtrar más del 50 por ciento de los rayos solares y su efecto térmico. Se sobreentiende que estos cristales cumplen todas las normas de seguridad.

Algunos clientes adquieren los cristales solares porque con ellos es difícil divisar desde fuera quiénes se encuentran dentro del coche. Lo mismo se aplica en el caso de las persianas para las dos partes de las ventanillas laterales posteriores. Estas persianas se cierran y abren a mano. La persiana para la luneta consigue de modo eficiente que el calentamiento del habitáculo sea más lento. Esta persiana funciona eléctricamente. El BMW Serie 3 
es el único automóvil de su segmento que puede adquirirse con persianas laterales.

La iluminación del habitáculo es importante para sentirse a gusto.

La iluminación del habitáculo tiene una importancia muchas veces subestimada en relación con la creación de un ambiente agradable para que se sientan a gusto los ocupantes del coche. El BMW Serie 3 lleva de serie 
dos luces en el techo, una en la parte delantera y otra en la trasera. Estas luces iluminan muy bien todo el habitáculo. A ellas se suman otras luces en la guantera y en el maletero.

El kit de luces opcionales consigue iluminar el interior de modo 
más homogéneo, sin cegar a los ocupantes, por lo que el ambiente en el habitáculo es más agradable. El equipo opcional de diodos luminosos aumenta la sensación de seguridad y, además, permite utilizar los mandos 
y controles de modo más seguro, creando un ambiente especialmente confortable. El kit incluye adicionalmente luces en la zonas bajas delanteras del habitáculo, luces para los espejos de cortesía, luces en las puertas 
para iluminar el suelo al abrir las puertas y una luz para iluminar una zona más amplia a los costados del coche.

Iluminación de la zona cerca de las puertas, ahora también en el segmento automovilístico medio.

En su segmento, el BMW Serie 3 es el único coche que puede adquirirse 
con las luces que iluminan la zona delante de las puertas. Los diodos luminosos correspondientes se encuentran en las manecillas de las puertas 
y se encienden junto con las luces del habitáculo utilizando el mando 
a distancia con ondas de radio o, respectivamente, el sistema Confort Access. Así se ilumina una zona de aproximadamente un metro y medio delante 
de las puertas antes que el conductor se acerque al coche para entrar en él.

Park Distance Control para entrar y salir más fácilmente 
de una plaza de aparcamiento.

El sistema de medición de distancias por ultrasonido y el sistema Park Distance Control PDC facilitan considerablemente las maniobras que tienen que hacerse para entrar o salir de una plaza de aparcamiento. Este 
equipo opcional avisa al conductor mediante gráficas y señales acústicas de la presencia de un obstáculo. Se emiten señales de advertencia si el obstáculo se encuentra ya a tan sólo 1,5 metros (delante) y a 2 metros (detrás) del coche. En la gráfica que aparece en la pantalla se aprecia la silueta de un coche visto desde arriba y los obstáculos aparecen como superficies de color. De esta manera, el conductor sabe exactamente dónde se encuentran. 
El BMW Serie 3 es el único coche de su segmento que puede adquirirse con un sistema que emite advertencias ópticas y acústicas.

Equipo audio con la calidad de sonido de la categoría de lujo.

El equipo audio ofrece la calidad de un equipo doméstico de 
alta calidad. De serie se ofrece un equipo estéreo con radio y unidad CD. 
Los cuatro altavoces ofrecen una excelente calidad de sonido.

Opcionalmente se puede equipar el coche con los sistemas estéreo 
HIFI y HIFI Professional. Estos equipos tienen los mismos altavoces de igual rendimiento que los que se montan en los modelos de la serie 6. 
Los altavoces centrales de los bajos se encuentran debajo de los asientos delanteros, con lo que la reproducción del sonido dentro del habitáculo 
es muy homogénea. Para obtener una caja de resonancia apropiada, se aprovecha el espacio de los umbrales de las puertas. El sistema HIFI Professional lleva el amplificador que se utiliza en los modelos de la serie 6.

En la versión HIFI Professional, los altavoces de sonidos medios montados 
en la parte posterior del habitáculo le confieren al sonido un carácter 
más plástico. Adicionalmente se compensan los sonidos de la conducción mediante un igualizador fino de sonidos bajos que funciona dependiendo 
de la velocidad del coche.

LOGIC7 para tener todas las salas de concierto del mundo en el coche.

HIFI Professional funciona según el concepto LOGIC7, un sistema especial de procesamiento de sonidos para señales estéreo en dos canales y la emisión de señales multimedia a través de varios canales. Además, una conexión matricial desglosa todas señales estéreo analógicas y digitales para crear siete señales individuales que se procesan en función de las condiciones específicas del coche.

Con HIFI Professional y LOGIC7, el habitáculo del coche no solamente se transforma en una sala de conciertos; más bien, se convierte en todas las salas de concierto del mundo. Porque para obtener un sonido lo más parecido al original, LOGIC7 utiliza las señales correspondientes al espacio, contenidas en las señales estéreo. A continuación, las descodifica para disponer de las 
dos dimensiones de sonido: la del lugar donde se originó y el entorno o espacio donde se reproduce. De esta manera, el oyente tiene la sensación de encontrarse en un espacio mucho más grande gracias a la precisa definición del sonido. Además, así se pueden localizar mejor todas las fuentes de 
sonido. Ello significa que las fuentes de sonido móviles resultan más plásticas e impresionantes.

Receptor para televisión analógica y digital.

BMW es el primer fabricante de automóviles en ofrecer un receptor híbrido de TV, capaz de recibir y procesar señales televisivas analógicas y digitales. 
Así se obtienen imágenes de alta calidad y la utilización del sistema también resulta más sencilla, ya que para la recepción de imágenes digitalizadas 
no es necesario contar con una unidad receptora adicional.

La televisión digital recibe hasta 30 canales de televisión en la mayoría 
de las ciudades europeas grandes y en las regiones de mayor concentración demográfica. Las imágenes tienen una calidad excelente, incluyendo videotexto y guía de programas televisivos. La ley exige que se desconecte la imagen cuando el coche está en movimiento, aunque se mantiene el sonido.

Integración del teléfono con interface Bluetooth.

Con la preinstalación universal para teléfonos móviles, el BMW Serie 3 
está preparado para el funcionamiento con tecnología Bluetooth. 
Bluetooth es, entretanto, una interface estándar en Europa. Dado que se conecta de modo inalámbrico a la red electrónica de a bordo, puede 
utilizarse mediante las teclas que se encuentran en el volante de funciones múltiples. Ello significa que es posible activar todas las funciones, 
incluyendo la función de manos libres, incluso si el móvil no se encuentra 
en su soporte, ya que únicamente tiene que encontrarse en un radio de aproximadamente diez metros alrededor del coche.

9.
Los accesorios:
Hechos a medida para todos 
los gustos.

Para que el BMW Serie 3 adquiera un carácter más individual, el cliente puede elegir entre numerosos equipamientos opcionales. Y el coche se personaliza más e incluye más funciones si el cliente adquiere componentes incluidos en la amplia gama de accesorios, empezando por piezas para mejorar la 
estética del coche y llegando hasta productos para la comunicación móvil.

Para cada uno según su gusto, para un mayor placer de conducir.

Las piezas originales de BMW y los accesorios han sido concebidos especialmente para el BMW Serie 3 y cumplen los estrictos criterios de calidad y seguridad que se aplican también al modelo de serie y a su equipamiento. 

Las llantas de aleación son un «bestseller» de la gama de piezas originales 
y accesorios de BMW. Por su diseño, le confieren al BMW Serie 3 un dinamismo aún mayor. Las llantas de aleación ligera originales de BMW ya constan en la documentación de homologación del coche, por lo que el cliente no tiene que modificar posteriormente los papeles de su automóvil.

A lo grande: llantas de aleación ligera de 19 pulgadas.

Las llantas de aleación ligera de 19 pulgadas son una verdadera guinda en términos de diseño y de tecnología. Estas llantas se ofrecen con radios 
de diseño «estrella 199» y «estrella 179». En ellas se montan neumáticos 
225/35 delante y 255/30 detrás, por lo que son la combinación de llantas 
y neumáticos más grande homologada para el BMW Serie 3. La versión «estrella 199» es una llanta de aluminio fundido con pernos visibles. 
La llanta compuesta de dos partes tipo «estrella 179» brilla por sus tornillos 
de titanio y su anillo de torneado brillante.

Llantas de 18 pulgadas con radios de dos diseños.

Las llantas de fundición de aluminio de 18 pulgadas con pernos visibles 
de diseño «radio doble 195» y «radios radiales 196» son ligeramente más pequeñas. Al igual que las llantas de 19 pulgadas, son apropiadas 
para neumáticos tipo «runflat». Las llantas de tecnología EH2 evitan que los neumáticos se separen de ellas en caso de producirse una pérdida de presión. Ello significa que el BMW puede seguir conduciéndose con ciertas limitaciones, aunque un neumático esté completamente desinflado.

Pilotos posteriores oscuros.

Aunque el diseño de la zaga del BMW Serie 3 es, de por sí, impactante, provisto de grupos ópticos traseros de diseño «Black Line» se diferencia claramente de los demás modelos de la serie. Con estos grupos ópticos de carácter francamente deportivo, las luces intermitentes y los faros de 
marcha atrás son de color gris, mientras que los pilotos y las luces de freno son de color rojo más oscuro que la versión de serie.

Deflector adicional delantero y alerón posterior tipo M3.

El BMW M3 es la berlina deportiva por excelencia. Por lo tanto, no sorprende que algunos conductores desean que su BMW se asemeje al diseño del M3. Con el deflector delantero adicional y el alerón posterior, incluidos en la gama de piezas y accesorios originales de BMW, puede conseguirlo de forma ideal. La pieza complementaria del deflector es de carbono, el material ultraligero que se utiliza en la competición automovilística. Fue optimizado por los ingenieros de BMW en el túnel de viento y tiene un recubrimiento de barniz transparente para que se puedan apreciar bien las fibras de carbono. El spoiler trasero va a juego con el deflector adicional delantero y su color corresponde al color del coche. Este alerón se monta sobre el portón de serie del maletero.

Montaje posterior del sistema de ayuda al aparcar.

Para poder aparcar con seguridad o acercarse lo más posible a un obstáculo que se encuentra cerca del coche, se puede montar el accesorio de control de las distancias al aparcar PDC de BMW. El sistema funciona con cuatro sensores que se montan en el soporte de las matrículas en la parte delantera y posterior del coche.

¡Bienvenidos!

«¡Bienvenidos al serie 3!» aparece con letras iluminadas en los embellecedores de los umbrales de las puertas, algo que se ofrece por primera vez en esta serie y que le confiere una nota muy personal al 
coche. Las letras iluminadas por una lámina electroluminiscente se aprecian muy bien en la oscuridad y expuestas a mucha luz, parecen estar cromadas.

Madera y piel para la palanca de cambios y el puño de la palanca 
del freno de mano.

La madera y la piel son materiales insuperables en términos estéticos y 
al tacto. Emanan un ambiente de lujo y deportividad y son muy agradables al tacto. La gama de accesorios para el BMW Serie 3 incluye el pomo o el 
puño de la palanca de cambios en madera de raíz de nogal o en madera con dibujo de vetas de álamo, con lo que pueden pedirse a juego con el listón embellecedor de madera. El pomo o puño de la palanca se combina con un fuelle de piel negra tipo Nasca. La palanca del freno de mano está revestida completamente de madera.

Soporte para encajar el teléfono móvil Siemens S65.

El soporte original de BMW para el teléfono móvil (por ejemplo, un Siemens S65) es muy confortable. Con él es posible colocar cómodamente el teléfono en la consola central. Entonces se carga automáticamente el teléfono y, además, se conecta a la antena exterior del coche. De esta manera, el cliente siempre dispone de una buena cobertura telefónica en su BMW.

Sistema DVD de montaje posterior, para el coche, el hotel y los 
ratos de ocio.

El equipo DVD para el montaje posterior en el coche es un sistema portátil 
de exquisito diseño BMW, que lleva el cine al coche para que disfruten los niños en viajes largos, que acorta la espera en los aeropuertos o que 
puede utilizarse en el hotel si el programa de televisión no ofrece nada interesante. Se trata de una unidad DVD con pantalla TFT de 10,2 pulgadas que reproduce los formatos DVD, CD, MP3 y WMA dentro y fuera del coche. El sonido se transmite por infrarrojos a través de auriculares inalámbricos, aunque también tiene un altavoz incorporado.

10.
ConnectedService:
Transparencia y eficiencia.

Con el sistema ConnectedService, único en su género, el BMW Serie 3 marca las pautas en relación con el servicio técnico, el mantenimiento y las reparaciones. Recurriendo a la más moderna tecnología de la comunicación, ConnectedService ofrece un máximo grado de transparencia y eficiencia. 
El cliente se beneficia de este servicio en la medida en que puede planificar mejor las fechas para los servicios en taller, porque tiene que pasar menos tiempo en el establecimiento del concesionario y, además, porque los costos de taller son menores. El sistema de servicios incluye el Condition Based Service, el TeleService y el KeyReader.

El Condition Based Service (CBS) aprovecha los sistemas incluidos en el coche que controla de modo permanente el estado de diversos componentes sujetos a desgaste y los niveles de los líquidos, utilizando para ello ingeniosos algoritmos. La novedad consiste en que el CBS no solamente informa 
al conductor sobre el estado actual de su coche, sino que también «piensa». Concretamente, el conductor recibe una información sobre la necesidad 
de realizar un servicio de mantenimiento con cuatro semanas de antelación, por ejemplo si es necesario cambiar las pastillas de los frenos o si tiene que cambiarse el aceite. 

Los datos de relevancia para el servicio de mantenimiento se memorizan en un chip de la llave del coche. Mediante un lector electrónico, el «KeyReader», se transmiten esos datos directamente al ordenador del concesionario, donde puede procederse de inmediato a rellenar el encargo según las necesidades específicas en cada caso. El cliente recibe de esta manera una información más transparente y comprensible de los trabajos de mantenimiento recomendados, evitándose errores o malentendidos. El trabajo de recepción en taller se lleva a cabo así de modo más rápido y sencillo y el encargado dispone de más tiempo par dialogar con el cliente.

El concesionario ya está esperando el coche.

Pero el BMW Serie 3 puede mucho más: una vez que el sistema CBS se 
da cuenta que pronto deberá realizarse un servicio de mantenimiento, envía un mensaje SMS al concesionario con los datos correspondientes a través 
del sistema BMW TeleService. La persona encargada de atender a los clientes en el establecimiento del concesionario sabe entonces de inmediato qué 

trabajos deben realizarse en el taller, sin siquiera haber visto personalmente 
al cliente. Para ello es necesario que el coche esté equipado con la preinstalación opcional del teléfono móvil Business (SA 633) y, además, 
el cliente tiene que haber firmado un contrato BMW Assist.

Con el BMW TeleService, el concesionario puede estimar anticipadamente 
de modo muy preciso el trabajo que debe realizarse en taller y, por lo tanto, puede conseguir a tiempo las piezas de recambio que sean necesarias. 
De esta manera, el tiempo que el coche está en el taller es óptimo. Cuando recibe la llamada del concesionario, el cliente no tiene más que coordinar la fecha de entrega de su coche en el taller. 

Fechas precisas de paso por taller para ahorrar tiempo y dinero.

BMW ofrece a sus clientes un indicador de intervalos de servicio (SIA, según las siglas en alemán) desde la década de los años ochenta, en vez de atenerse a intervalos rígidos en función del kilometraje. De esta manera se tiene en cuenta mejor el uso real del coche. En el caso del BMW Serie 3, 
el sistema CBS fija las fechas de paso por taller de modo aún más preciso. Para ello, el sistema determina el grado de desgaste real de diversas piezas sujetas a desgaste y el nivel de los líquidos. Recurriendo a los datos obtenidos mediante sensores y utilizando ingeniosos algoritmos, el CBS constata la necesidad de realizar un servicio de mantenimiento, determinando las piezas que están desgastadas y calculando el tiempo necesario de estancia en el taller y los recorridos que debe hacer el coche para llegar a él. De esta manera, el CBS le recuerda al cliente la fecha de modo preciso. Si alguna vez no se cumple la fecha del servicio de mantenimiento, la indicación correspondiente aparece en el cuadro de instrumentos o, si lo prefiere el conductor, mediante advertencias en el display.

11.
La fabricación:
En la red y versátil.

El BMW Group apuesta por el establecimiento de redes de fabricación 
con el fin de optimizar el uso de los recursos disponibles. Sólo una red de producción eficiente permite reaccionar rápidamente y con la debida versatilidad a los constantes cambios de los deseos expresados por los clientes y a las frecuentes modificaciones que experimentan los mercados. 
La creación temprana de una red de conocimientos y la excepcional dedicación al trabajo de las personas que trabajan en la red de producción del BMW Group, permiten fabricar coches en todo el mundo de acuerdo a las preferencias de los clientes, respetando los plazos establecidos y con la gran calidad acostumbrada. 

El concepto de la producción.

La versatilidad de la fabricación del nuevo BMW Serie 3 se explica por la precoz cooperación que se produjo entre los encargados del desarrollo y los responsables de la fabricación del coche. Analizando la evolución de 
las diversas variantes de modelos de las últimas dos generaciones del 
BMW Serie 3, se puede observar que el grado de versatilidad aumentó constantemente. En el caso del nuevo BMW Serie 3, todas las variantes de modelos tienen exactamente la misma parte delantera de la carrocería. 
Con ella es posible satisfacer todas las preferencias de los clientes. En el caso de las versiones anteriores de la serie, fue necesario disponer de 
dos variantes, mientras que en la penúltima gama de la serie, incluso se necesitaron 30 partes delanteras diferentes de la carrocería.

En la sección de montaje del coche, el proceso de fabricación se centra en 
la «cinta principal neutral». Recurriendo a los así llamados «módulos integrables» (por ejemplo, el salpicadero, el morro y las puertas), se consigue reducir la cantidad de secuencias de trabajo y, también, la cantidad de variantes que avanzan a lo largo de la cinta principal de la planta. Los módulos integrables se completan en secciones de montaje previo y llegan «justo a tiempo» a la cinta principal.

Esta evolución que han experimentado la fabricación de carrocerías y el proceso de montaje, constituye la base para la obtención de estructuras de fabricación altamente variables, no solamente dentro de la planta, sino en 
toda la red de producción del BMW Group. Además, la aplicación de modelos de jornada laboral flexible, la separación conseguida entre la duración de 
la jornada laboral individual y el tiempo de funcionamiento de las máquinas y, 

también, la disponibilidad de equipos de fabricación suficientemente 
versátiles para hacerse cargo de las diversas variantes fabricadas en diferentes cantidades, son factores que permiten compensar las oscilaciones 
que experimenta la demanda debido a las temporadas, a la evolución de la coyuntura y al ciclo de vida de los modelos. En términos generales se 
puede afirmar que estos módulos constituyen la base para producir coches individualizados de carácter selecto, generando beneficios apropiados.

La red de producción.

La fabricación de los modelos de la nueva serie 3 se lleva a cabo, en primer término, en las plantas de BMW de Munich, Ratisbona, Leipzig y Rosslyn. 
A estas cuatro plantas se sumará posteriormente la de Shenyang de China. Las cuatro plantas producen diferentes variantes de la nueva serie 3 y, en parte, modelos de otras series de la marca. Ello significa que el BMW Group dispone de una red de producción que le ofrece un margen suficiente 
como para efectuar las adaptaciones necesarias en la fabricación con el fin de reaccionar a la demanda existente en los diversos mercados. Con el fin de conseguir que el nivel de eficiencia y calidad sea el mismo en todas las plantas desde un principio, se desarrolló un concepto de producción con las siguientes características:

•
Equipamiento de fábrica idéntico en todas las plantas, con líneas principales de utilización flexible y con subsecciones específicas.

•
Sección de prensas central: las piezas grandes de la carrocería (por ejemplo, las puertas, el capó, la tapa del maletero, el techo y los marcos laterales) se producen en una planta central y se envían a las demás plantas.

•
Sistemas de control y codificación idénticos para los sistemas eléctricos 
y electrónicos.

Además, la idea de trabajar con una red de producción en el BMW Group, supone que todas las plantas cooperen entre sí de modo eficiente. Antes, las plantas competían entre sí y buscaban la mejor solución para sí mismas. Ahora, cada planta debe buscar la solución que más beneficie a toda la red.

La planta de BMW en Munich.

Dentro de la red mundial de producción del BMW Group, la planta de BMW en Munich es la fábrica central y original, por lo que tiene una importancia histórica especial. En la planta de Munich se fabricaron primero motores BMW para aviones y motocicletas. Luego, en la década de los años cincuenta, 
se empezaron a fabricar automóviles. Desde entonces se fabricaron en Munich más de siete millones de automóviles. En la actualidad trabajan en la planta muniquesa 11.000 personas provenientes de más de 50 países, 
que fabrican diariamente unos 800 vehículos y más de 1.200 motores.

El nuevo BMW Serie 3 se empezará a fabricar en la fábrica de Munich. 
Los operarios de Munich fueron preparados con la debida antelación para el inicio de la fabricación del nuevo BMW Serie 3. Concretamente, diversos empleados de las secciones de carrocería, pintura y montaje participaron desde un principio en el proceso de fabricación piloto en el Centro de Investigación e Innovación (FIZ), construyendo los primeros prototipos. 
De esta manera fue posible aprovechar su experiencia para conseguir que la preparación de la fabricación del nuevo coche se llevara a cabo sin problemas también en las demás plantas. En la planta de Munich, incluida en la red mundial de producción del BMW Group, ya se está fabricando la nueva berlina de la serie 3 de modo flexible y siempre de acuerdo con las preferencias 
de cada cliente. Además, también se fabrican en dicha planta motores de gasolina de seis, ocho y doce cilindros y motores diesel de ocho cilindros. Asimismo, en Munich también se producen los motores de altas prestaciones para BMW M.

La planta de BMW en Ratisbona.

A raíz de las ampliaciones y de los cambios estructurales realizados para 
la fabricación del BMW Serie 1, la planta de Ratisbona también fue preparada para la fabricación del nuevo BMW Serie 3. Gracias a una ingeniosa planificación de los procesos de fabricación, a la aplicación de procesos estandarizados y al alto nivel de cualificación de los operarios, se fabrican en esta planta el BMW Serie 1, las berlinas de la nueva serie 3, las versiones Coupé y Cabrio del modelo antecesor y el BMW M3 en un sistema de línea de producción única, es decir, en una sola línea de fabricación principal. 
Tal versatilidad es única en todo el sector automovilístico.

El proceso de fabricación de carrocerías en Ratisbona ha sido concebido 
de tal modo que permite una máxima flexibilidad en relación con los tipos y los modelos de coches. Por ejemplo, en la nueva sección de fabricación de los bajos, es posible producir unidades de diversa longitud. La sección de pintura fue remodelada y ampliada completamente en el transcurso de los últimos dos años, con lo que ahora es una de las más modernas e innovadoras del mundo. La planta de Ratisbona es, después de la de Dingolfing, la segunda planta del BMW Group que aplica la tecnología de barniz transparente en polvo, especialmente respetuosa del medio ambiente. En todas las secciones de montaje se instalaron nuevas líneas de fabricación o se ampliaron las ya existentes. La configuración ergonómica óptima de los puestos de trabajo fue uno de los criterios principales al realizar estas modificaciones y ampliaciones.

En las cercanías de la planta se construyó adicionalmente la central de producción de piezas de carrocería, especialmente puertas, capós y portones. Estas piezas se envían desde esa central a todas las demás plantas de 
BMW en las que se fabrican los modelos de las series 1 y 3. En esta central se cuenta con equipos altamente automatizados para fabricar capós, portones 
y puertas, recurriendo a las chapas prensadas que provienen de la sección de prensas central.

La planta de BMW en Leipzig.

El nuevo BMW Serie 3 también se fabricará en la nueva planta de BMW en Leipzig a partir de la primavera de 2005. Gracias a la aplicación de modelos de jornadas laborales flexibles, BMW puede fabricar automóviles en la planta 
de Leipzig durante 60 hasta 140 horas por semana. Además, la excelente infraestructura con acceso directo a carreteras y vías férreas y la cercanía del aeropuerto, permiten una comunicación rápida con las demás plantas del BMW Group.

La estructura de la fábrica como tal permite la ampliación de cualquiera de sus secciones, ya sea la de carrocería, de pintura o de montaje, ya que están dispuestas en forma de estrella alrededor de un edificio central, con lo que es posible una ampliación hacia diversos lados. Las secciones de fabricación 
de la planta de Leipzig son de las más modernas del mundo. Por ejemplo, en la sección de pintura se ha empleado desde un principio la tecnología de barniz transparente en polvo. El sistema de montaje se distingue por tener una estructura que se llama de «peine». Con ella, las piezas que suministran los proveedores pueden transportarse por la vía siempre más corta hasta las cinta de fabricación.

Con el fin de garantizar el suministro fiable a la línea de montaje de los módulos prefabricados, los proveedores se ocupan de realizar los trabajos de montaje previo en un centro que se encuentra en el terreno de la misma fábrica. Los módulos, por ejemplo, asientos o el salpicadero completo, 
se montan en dicho centro en todas sus variantes y con todo el equipamiento opcional estrictamente en función de la secuencia de fabricación y, 
a continuación, llegan a las cintas de montaje transportados mediante un sistema automático.

La planta de BMW en Rosslyn.

La planta de BMW en Rosslyn se encuentra aproximadamente 
a 30 kilómetros al norte de Pretoria, la capital de Sudáfrica. Esta fábrica fue inaugurada por BMW en 1973 como fábrica tipo CKD (fábrica de 
ensamblaje, «Completely Knocked Down») y allí se fabricaron hasta el año 1996 automóviles de todas las series de la marca BMW únicamente para 

el mercado nacional. Tras iniciarse la exportación desde la planta sudafricana, la cantidad de vehículos fabricados en ella aumentó de las 70 unidades diarias originales en un solo turno a las más de 200 unidades actuales en dos turnos. BMW fue ampliando la planta de Rosslyn de modo sucesivo hasta que se convirtió en una fábrica completa en 1997 para la producción de berlinas de la serie 3. Los mercados de exportación principales de esta planta de Rosslyn son los EE.UU., Japón y los países al sur del Sahara. 

Varios expertos sudafricanos estuvieron casi durante tres años en Alemania con el fin de preparar el inicio de la fabricación del nuevo BMW de la serie 3 en Rosslyn. Cooperando con los especialistas del departamento de desarrollo y planificación de Munich, pudieron adquirir los conocimientos técnicos necesarios para garantizar una fabricación de acuerdo con los procesos más eficientes y con la acostumbrada alta calidad de BMW.

El BMW Serie 3 ensamblado para los mercados asiáticos más importantes.
La estrategia de internacionalización del BMW Group se pone de 
manifiesto a través de la cantidad cada vez mayor de empresas de venta y de emplazamientos de fabricación existentes en el extranjero. A pesar 
de la creciente liberalización de los mercados internacionales, el acceso 
a los mercados clave del sudeste asiático sigue enfrentándose a trabas comerciales. En Malasia, por ejemplo, los aranceles aduaneros aplicados 
a vehículos importados pueden llegar a ser de hasta un 300 por ciento. 
Por ello, los fabricantes de automóviles selectos optaron ya desde hace muchos años por la creación de plantas de ensamblaje (CKD, Completely Knocked Down) para abordar con éxito esos mercados. Dado que las 
piezas y los componentes individuales suelen estar sujetos a aranceles aduaneros de importación mucho menores, su ensamblaje en el respectivo mercado nacional permite ofrecer los coches a precios competitivos y obtener así una cifra de ventas apropiada. Por esta razón, el BMW Group tiene plantas de ensamblaje CKD y ha firmado convenios de cooperación para la fabricación de coches en Tailandia, Indonesia, Malasia, Egipto y Rusia. Una vez que 
se inicie la fabricación del nuevo BMW Serie 3 en las plantas del BMW Group, se empezará con su ensamblaje en las fábricas tipo CKD en esos países.

Specifications BMW 3 Series Saloon.
320i; 325i; 330i; 320d.

	Body


Anzahl Türen / s
	
	320i
	325i
	330i
	                           320d

	No. of doors/seats

l
	
	4/5
	4/5
	4/5
	4/5

	Length/width/height (unladen) 

)
	mm
	4,520/1,817/1,421
	4,520/1,817/1,421
	4,520/1,817/1,421
	4,520/1,817/1,421

	Wheelbase
	mm
	2,760
	2,760
	2,760
	2,760

	Track, front/rear


	mm
	1,500/1,513
	1,500/1,513
	1,500/1,513
	1,500/1,513

	Turning circle
	m
	11.0
	11,0
	11.0
	11.0

	Fuel tank capacity
	approx. ltr
	60
	60
	60
	60

	Cooling system incl. heating

l
	ltr
	7.5 (8.1)
	8.2 (8.5)
	8.2 (8.5)
	7.5 (7.9)

	Engine oil


	ltr
	4.25
	6.5
	6.5
	5.5

	Transmission fluid
	ltr
	Permanent filling
	Permanent filling
	Permanent filling
	Permanent filling

	Final drive fluid
	ltr
	Permanent filling
	Permanent filling
	Permanent filling
	Permanent filling

	Weight, unladen (EU1)
	kg
	1,395 (1,425)
	1,490 (1,520)
	1,525 (1,540)
	1,490 (1,505)

	Max load (DIN)
	kg
	520
	520
	520
	520

	Max. permissible weight (DIN)
	kg
	1,840 (1,870)
	1,935 (1,965)
	1,970 (1,985)
	1,935 (1,950)

	Permissible axle load front/rear
	kg
	870/1,035
	925 (1,075)
	935/1,085
	925/1,060

	Max. trailer load2
	
	
	
	
	

	braked (12%)/unbraked


	kg
	1,400 (1,500)/695
	1,600 (1,700)/745
	1,700 (1,800)/750
	1,600/745

	Max. roof load/trailer nose weight
	kg
	75/75
	75/75
	75/75
	75/75

	Luggage comp. capacity VDAKofferrauminhalt nach VDA
	ltr
	460
	460
	460
	460

	Drag coefficient
	cX x A
	0.28 x 2.11
	0.30 x 2.11
	0.30 x 2.11
	0.29 x 2.11

	Engine
	
	
	
	
	

	Layout/No. of cylinders/Valves Zylinder/Ventile


	
	Inline/4/4
	Inline/6/4
	Inline/6/4
	Inline/4/4

	Engine management
	
	MEV9
	MSV70
	MSV70
	DDE6

	Displacement
	cc
	1,995
	2,497
	2,996
	1,995

	Bore/Stroke
	mm
	84.0/90.0
	78.8/82.0
	85.0/88.0
	84.0/90.0

	Compression ratio


	:1
	10.5 
	11.0
	10.7
	17.0

	Fuel grade3
	RON
	91–98
	91–98
	91–98
	Diesel

	Max. output
	kW/bhp
	110/150
	160/218
	190/258
	120/163

	At engine speed
	rpm
	6,200
	6,500
	6,600
	4,000

	Torque
	Nm
	200
	250
	300
	340

	At engine speed
	rpm
	3,600
	2,750–4,250
	2,500–4,000
	2,000

	Electrics
	
	
	
	
	

	Battery/Location
	Ah/–
	46/boot
	70/boot
	70/boot
	80/boot

	Alternator
	A/W
	110/1,540
	155/2,170
	155/2,170
	150/2,100

	Chassis
	
	
	
	
	

	Front suspension
	
	Double-joint spring-strut suspension with displaced camber; 
small positive steering scrub radius; traverse force compensation; anti-dive

	Rear suspension
	
	Independent 5-arm axle, steel-lightweight construction

	Brakes, front
	
	Single-piston floating-caliper disc brakes

	Diameter
	mm
	292 x 22, vented
	300 x 24, vented
	330 x 24, vented
	300 x 24, vented

	Brakes, rear
	
	Single-piston floating-caliper disc brakes

	Diameter
	mm
	296 x 10, vented
	    300 x 20, vented
	336 x 22, vented
	     300 x 20, vented

	Driving Stability Systems
	
	ABS, Traction Control (ASC+T), wheel-selective Electronic Braking Distribution (EBD,CBC), Dynamic Stability Control (DSC), Electronic Differential Lock (ADB), 
Dynamic Brake Control (DBC)

	Steering
	
	Rack-and- pinion, power-assisted; 3.0 turns lock to lock

	Overall ratio
	:1
	16,0
	16,0
	16,0
	16,0

	Type of transmission
	
	6-gear manual; 6-gear sequential manual transmission (for 325i and 330i) as an option; 
6-gear Steptronic automatic transmission as an option

	Transmission ratio
I

  
	:1
	4.32 (4.17)
	4.32 (4.17)
	4.35 (4.17)
	5.14 (4.17)

	                                  
II
	:1
	2.46 (2.34)
	2.46 (2.34)
	2.50 (2.34)
	2.83 (2.34)

	                                  
III
	:1
	1.66 (1.52)
	1.66 (1.52)
	1.67 (1.52)
	1.80 (1.52)

	                                  
IV
	:1
	1.23 (1.14)
	1.23 (1.14)
	1.23 (1.14)
	1.26 (1.14)

	                                  
V
	:1
	1.00 (0.87)
	1.00 (0.87)
	1.00 (0.87)
	1.00 (0.87)

	                                  
VI
	:1
	0.85 (0.69)
	0.85 (0.69)
	0.85 (0.69)
	0.83 (0.69)

	                                  
R
	:1
	3.94 (3.40)
	3.94 (3.40)
	3.93 (3.40)
	4.64 (3.40)

	Final drive ratio
	:1
	3.38 (3.91)
	3.23 (3.73)
	3.15 (3.64)
	2.56 (3.15)

	Tyres 
	
	205/55 R 16 91 V
	205/55 R 16 91 W
	225/45 R 17 91W
	205/55 R 16 91 V

	Wheels 
	
	7 J x 16 steel LLichtbauBS-Rad 
	7 J x 16 steel LLichtbauBS-Rad 
	8 J x 17 alloy
	7 J x 16 steel

	Performance
	
	
	
	
	

	Power to weight ratio (DIN)
	kg/kW
	12.0 (12.3)
	8.8 (9.0)
	7.6 (7.7)
	11.8 (11.9)

	Output per litre
	kW/ltr
	55.1
	64.1
	63.4
	60.2

	Acceleration      0–62mph
	sec
	9.0 (9.7)
	7.0 (7.7)
	6,3 (6,6)
	8.3 (8.6)

	                           0–1,000 m
	sec
	29.9 (30.7)
	27.4 (28.1)
	26.2 (26.2)
	29.3 (29.5)

	50–75 mph in 4th gear
	sec
	8.9 (–)
	7.5 (–)
	6.5 (–)
	6.5 (–)

	Top speed4
	km/h
	220 (215)
	245 (242)
	250 (250)
	225 (220)

	Fuel consumption (EU cycle)
	
	
	
	
	

	In town
	ltr/100 km
	10.7 (11.0)
	12.1 (12.9)
	12.7 (12.9)
	7.8 (9.1)

	Out of town
	ltr/100 km
	5.6 (6.2)
	6.2 (6.7)
	6.4 (6.8)
	4.5 (5.3)

	Overall
	ltr/100 km
	7.4 (7.9) 
	8.4 (9.0)
	8.7 (9.0)
	5.7 (6.7)

	CO2 
	g/km
	178 (190)
	203 (218)
	210 (216)
	153 (179)

	Miscellaneous
	
	
	
	
	

	Emission classification
	
	EU4 
	EU4 
	EU4 
	EU4 


The values given in parenthesis apply to the automatic transmission.

1Weight of the car in road trim (DIN) plus 75 kg for driver and luggage.


2Deviations are possible under certain conditions.


3Information about performance and fuel consumption relate to RON 98.


4Electronically.

Dimensiones. 



Diagramas de par motor y de potencia.







































