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Systém BMW pohonu všech kol xDrive
v BMW řady 5, BMW X3 a v BMW X5
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1.
BMW řady 5
Nové pohonné jednotky 
a systém pohonu všech kol xDrive

BMW řady 5 dále potvrzuje své vedoucí postavení v oblasti technologií: 
Počínaje jarem 2005 budou mít modely BMW 523i, 525i a 530i nové,  inovační, řadové šestiválcové benzínové pohonné jednotky kompletně 
s hořčíkovou klikovou skříní a systémem VALVETRONIC přinášející ještě vyšší účinnost a dynamiku při jízdě. Modely 525xi a 530xi přicházejí s opět zdokonaleným, inteligentním systémem pohonu všech kol xDrive, nejen zajišťujícím nepřekonanou trakci, ale rovněž otevírajícím nový rozměr v dynamice pohonu, bezpečnosti řízení a agilnosti v segmentu vozidel 
s pohonem všech kol.  

BMW řady 5 se na jaře představuje s řadou novinek:  modely s novou generací šestiválcových benzínových motorů nahrazují dřívější BMW 520i, 525i, a 530i, a ve spojení se systémem xDrive – technologií, která již prokázala všechny své kvality u modelů X3 a X5 – zavádějí dvě dodatečné varianty 525xi a 530xi. Dále všech těchto pět modelů je k dispozici jak ve verzi sedan, tak ve verzi  Touring. 

Uvedení modelu BMW 523i a 530i Touring na jaře 2005 také rozšiřuje nabídku šestiválcových motorů v řadě 5 ve verzi Touring. 

Technická data nového motoru:


Výkon
Točivý moment

523i  
130 kW (177 k) při 5800 ot./min           230 Nm při 3500–5000 ot./min

525i
160 kW (218 k) při 6500 ot./min           250 Nm při 2750–4250 ot./min

530i
190 kW (258 k) při 6600 ot./min           300 Nm při 2500–4000 ot./min


Zdvihový objem                      
Vrtání/zdvih

523i 
2497 cm³

82/78,8 mm (3,23/3,10´´)

525i
2497 cm³

82/78,8 mm (3,23/3,10´´)

530i 
2996 cm³

85,0/88 mm (3,35/3,46´´)

Jízdní výkon a spotřeba paliva (v závorce Touring): 


0–100 km/h
Nejv. rychlost 
průměrná dle EU 

523i  
8,5 (8,8) s
235 (227) km/h
8,5 (8,7) l/100 km 

525i 
7,5 (7,8) s
245 (240) km/h
8,7 (8,9) l/100 km

530i 
6,5 (6,6) s
250 (250) km/h
8,8 (9,2) l/100 km

525xi
8,3 (8,5) s
237 (232) km/h
9,6 (9,9) l/100 km

530xi
6,8 (7,0) s
250 (245) km/h
9,7 (10,1) l/100 km

Tyto údaje se týkají vozidel se standardním vybavením se šestistupňovou manuální převodovkou. K dispozici je rovněž šestistupňová automatická převodovka se systémem Steptronic. 

Nové šestiválcové motory BMW.
High-tech pro ještě vyšší výkon a větší úsporu paliva

Zákazník profituje z nových řadových šestiválcových pohonných jednotek ve dvou důležitých směrech: za prvé, z výrazného zvýšení výkonu a točivého momentu, s vynikajícími kvalitami chodu ve vysoké rychlosti a kultivovanosti motoru obecně. Za druhé, z dalšího zlepšení hospodárnost. U nejmenšího šestiválce, jehož objem byl zvýšen ze 2,2 na 2,5 litru, se řidič BMW 523i těší ze zvýšení točivého momentu o 20 Nm ve srovnání s maximálním točivým momentem, který dosud nabízelo BMW 520i. Další výhodou je, že má přinejmenším  95 % maximálního točivého momentu motoru 230 Nm v celém rozmezí od 1500–6000 ot./min. A ve stejném momentě je výkon motoru zvýšen o 5 kW (7 k).

BMW 525i a 530i rovněž vykazují novou úroveň točivého momentu 
a výkonu: maximální výkon 2,5litrové, respektive 3litrové pohonné jednotky je zvýšen o 19 kW (26 k), respektive o 20 kW (27 k), zatímco točivý moment u modelu 525i je zvýšen o 5 Nm, s více než 90 % maximálního točivého momentu tohoto motoru udržovanými trvale v celém rozmezí od 1750– 6700 ot./min.  

Nejlepší motor daného rozpětí pro BMW 530i nabízí nejvyšší specifický výkon ve své třídě, 63,3 kW (86,1) k/litr, a rovněž přichází  s minimálně 90 % svého špičkového točivého momentu udržovanými v rozmezí 1500 a 6700 ot./min. 

Tyto “svalnaté” křivky točivého momentu a široké rozpětí otáček motoru vytvářejí předpoklad pro špičkový jízdní výkon, se zrychlením od 
0–100 km/h nastávajícím v průměru o 5 % rychleji než dříve. Ve stejné době inženýři BMW uspěli při snižování spotřeby paliva až o 10 % u každého modelu, přičemž průměrné zlepšení spotřeby paliva oproti dřívějším modelům stoupá až k významné hodnotě přibližně 7 %. 

Sériová výroba nejlehčího šestiválce ve své třídě 

Zavedením nového šestiválce BMW přímo pokračuje ve své roli  průkopníka ve vývoji motorů, používáním kompozitní hořčíkovo-hliníkové technologie zakládá mezník v technologii motorů. Poprvé při konstrukci moderního motoru BMW používá hořčík při velkovýrobě vodou chlazené klikové skříně a krytu hlavy válců. 

Revoluční kompozitní hliníkovo-hořčíková kliková skříň váží jen 57 % hmotnosti srovnatelného bloku ze šedé litiny, se snížením hmotnosti oproti klikové hřídeli provedené zcela z hliníku o 24 %. V kostce tudíž nový řadový šestiválec váží jen 161 kg a je nejlehčím šestiválcem ve své třídě na světě a ideálně doplňuje lehkou konstrukci  BMW řady 5, které má přední část karosérie z hliníku sahající až ke sloupku A. Inženýři BMW v této souvislosti hovoří o odlehčené hliníkové přední sekci. 

U hliníku, jež je o dvě třetiny lehčí než ocel, mají zákazníci užitek ze snížení hmotnosti v důsledku vyšší hospodárnosti, zvýšené dynamiky a vynikající agilnosti. 

Inovace: lehké vačkové hřídele, elektrické vodní čerpadlo

Po zavedení revoluční kompozitní hliníkovo-hořčíkové klikové skříně představují lehké vačkové hřídele druhý nejdůležitější faktor přispívající k neobvykle malé hmotnosti šestiválce BMW.  Skládané vačkové hřídele jsou vyráběny z ocelové trubky a vačkových prstenců umístěných na vrchní části, které jsou provedené z nerezavějící oceli s vysokou pevností. 

Tento koncept sám slouží ke snížení hmotnosti každé klikové hřídele o ne méně než 600 gramů. Nová šestiválcová pohonná jednotka BMW přichází rovněž s dalšími inovacemi. Poprvé v této skupině motorů používá BMW elektrické vodní čerpadlo k pohonu oběhu vody v chladicím systému. Pracujíce autonomně, je tato vodní pumpa řízena zcela nezávisle na otáčkách motoru, se soustředěním se výhradně na skutečnou potřebu chlazení motoru. Takové elektrické čerpadlo pomáhá značně snížit spotřebu paliva nového šestiválce. 

Větší živost motoru:  BMW VALVETRONIC druhé generace 

Bezprecedentní nízká hmotnost šestiválce BMW je doprovázena mimořádnou silou a výkonem těchto motorů. Například výkon na litr obsahu třílitrového motoru v modelu 530i činí 63 kW (89 k), což staví tuto unikátní pohonnou jednotku do čela své třídy. Díky unikátnímu systému variabilního řízení změny polohy obou vaček VALVETRONIC BMW. V jeho případě jde o inovativní systém, který umožňuje ve velmi širokém rozsahu v kterémkoliv režimu chodu motoru měnit polohu sací a výfukové vačky vůči klikovému hřídeli neboli měnit časování rozvodů motoru.

Řadový šestiválec BMW je prvním motorem majícím VALVETRONIC druhé generace, umožňující ještě vyšší otáčky motoru. To je umožněno pomocí tužší konstrukce vačkového systému, takto schopného reagovat rychleji než dříve. Při jízdě to poskytuje řidiči ještě vyšší sportovní výkon a rezervy otáček motoru v každém převodu, s maximálními otáčkami motoru u šestiválce o 400 ot./min, respektive 600 ot./min u modelů 525i/530i, zvýšenými na 6500 a 6600 ot./min, přičemž tyto motory neztrácejí výkon ani v režimu dokonce nad 7000 ot./min (+500 ot./min).  

Systém BMW pohonu všech kol xDrive.
Nový rozměr trakce a jízdní dynamiky

Zavedením pohonu všech kol systému xDrive jako volitelné výbavy pro modely BMW 525i a 530i Sedan a Touring nyní BMW rozšiřuje svou širokou škálu modelů v řadě 5. Spolu s rysy, jako je sportovní charakter a pohodlí, prostornost a funkčnost, tak typickými pro vozy BMW, systém xDrive nabízí přednosti mimořádné trakce pro extrémní požadavky. Použitím inteligentní technologie xDrive, zavedené poprvé na modelech X3 a X5, BMW poskytuje řidiči všechny výhody pohonu čtyř kol bez toho, aby musel zbytek času strádat mnoha nevýhodami tohoto pohonu. Dokonce i v každodenním provozu je nová řada 5 s pohonem xDrive stejně tak čilá a dynamická jako její sesterské modely s pohonem zadních kol, čímž stanoví nový standard v segmentu vozidel s pohonem všech kol.   

Systém xDrive v řadě 5 funguje stejným způsobem jako systém pohonu všech kol v modelech X3 a X5 se svým hardwarem a softwarem přirozeně přizpůsobeným specifickým rysům a požadavkům řady 5. Aby byl systém xDrive dokonale integrován do celkové výbavy verzí Sedan  a Touring, byl hnací řetěz v rozdělovací převodovce nahrazen kolem s čelním ozubením.

Šasi a zavěšení vozu řady 5 se systémem xDrive jsou rovněž v principu stejné jako v řadě 5 s pohonem zadních kol, opět s příslušnými úpravami pro koncepci pohonu všech kol. Například modely s xDrive přicházejí jako standard se 17palcovými koly 225/50, namísto obvyklých 16palcových kol.

Systém xDrive: rychlejší, než se kola dokáží protočit

Funkce xDrive umožňuje neomezené a variabilní rozdělování hnacích sil mezi přední a zadní nápravou, čímž nyní stanoví nové standardy z hlediska agilnosti a dynamického výkonu také v segmentu modelů sedan s pohonem všech kol.

Tento systém ihned rozpoznává potřebu upravit rozdělení hnací síly, je-li to vhodné, a reaguje extrémně rychle, obvykle předtím než se jedno z kol může začít rychleji otáčet. Systém xDrive tak dokáže usměrnit optimální hnací síly na příslušné nápravy, a to kdykoli, když například řidič projíždí zatáčku dynamickým stylem, a tak minimalizuje jak možné přetáčení, tak nedotáčivost.

Během jízdy systém xDrive znamená významné zvýšení agilnosti, potěšení z řízení vozidla a jízdní bezpečnosti, ve srovnání s tradičním systémem pohonu čtyř kol.  Funkce řízení podvozku, jako je například systém DSC, se nyní zapojují až v daleko pozdější fázi.

Další předností systému xDrive je lepší trakce vozidla, respektive přilnavost na neupravených či kluzkých površích. Novinka zaručuje, že se výkon motoru dostává právě na kola s lepším záběrem na daném povrchu jakmile hrozí, že se některé z kol s horším záběrem bude rychle otáčet, a tudíž ztratí přilnavost.

Řidiči přináší systému xDrive řadu výhod.

Několik příkladů:

- Při uvedení do chodu zůstává za normálních podmínek lamelová spojka sepnutá, dokud vozidlo nedosáhne rychlosti přibližně 20 km/h, což zajišťuje maximální trakci ve fázi rozjezdu. Od tohoto momentu dále systém rozděluje hnací sílu proměnlivě mezi přední a zadní nápravu v závislosti na  podmínkách jízdy a povrchu cesty.

- V zatáčkách snižuje okamžité rozložení výkonu nebezpečí nedotáčení či přetáčení: pokud by se měla zadní část vozidla prudce dostat do smyku, systém xDrive stlačí lamelovou spojku a takto dodává zvýšenou úroveň hnací síly na přední nápravu. To umožní zadním kolům vytvořit si více bočních sil a opět stabilizovat vozidlo. Ve spojení s řízením dynamické kontroly stability (DSC) systém rozpoznává riziko přetáčení již ve velmi časném stadiu a zasahuje předtím, než si řidič vůbec povšimne dané změny v jízdních vlastnostech. BMW řady 5 tak zcela doslova “jede jako po kolejích”.

- Řízení dynamické kontroly stability (DSC) nezasahuje, dokud proměnlivé rozdělování výkonu je samo schopno eliminovat nebezpečí přetočení.

- Jakmile se začne vozidlo “tlačit” ven ze zatáčky na přední nápravě, systém xDrive rozpoznává toto nebezpečí přetočení díky údajům přenášeným ze systému řízení DSC a odstraňuje tento nežádoucí účinek omezením hnacích sil na přední nápravu. V extrémním případě tak může mít vozidlo až 100 % svého výkonu přenášeno na zadní kola. A opět, jestliže ani toto nepostačuje, tak v tomto případě zasáhne systém DSC, umožňující řidiči BMW řady 5 s pohonem na čtyři kola manévrovat se svým vozidlem skoro s téměř stejnou agilností jako řidič BMW řady 5 s pohonem zadních kol na klikatých cestách či v serpentinách.

- Systém xDrive je dokonce schopen bez problémů rychle reagovat na náhlou změnu polohy pedálu plynu: zatímco časové zpoždění mezi sešlápnutím pedálu plynu a nárůstem výkonu motoru je nejméně 200 milisekund, lamelová spojka se kompletně spíná a rozepíná během pouhých 100 milisekund. 

- Při řízení s velkým úhlem zatáčení, ale velmi malým výkonem – typická situace při parkování – je pohon všech kol vrácen na “tradiční” pohon zadních kol, a to bez jakékoli distorze v chodu pohonu či nepatřičných sil negativně ovlivňujících řízení. 

- Na svazích s kluzkým povrchem či, celkem obecně, na ledu či sněhu, uzamykací akce mezi přední a zadní nápravou předchází rychlejšímu otáčení jednotlivých kol. Výsledkem je, že systém DSC nemusí vracet zpět plynový pedál či použít brzdy na jednotlivá kola za účelem upravení toku výkonu, dokud se podmínky nestanou skutečně obtížnými. Potom, když řidič dále pokračuje, tato uzamykací činnost významně snižuje riziko,že jednotlivá kola ztratí své podélné či příčné síly, což poskytuje řidiči užitek z mnohem bezpečnějšího a aktivnějšího chování při řízení.

Srdce systému xDrive: elektronicky řízená lamelová spojka 

Elektronicky řízená lamelová spojka v rozdělovací převodovce je hlavním faktorem zajišťujícím systému xDrive jeho speciální vlastnosti. V závislosti na specifických požadavcích elektronická řídicí jednotka upravuje tok výkonu na přední nápravu během milisekund, v extrémních případech dokonce zcela rozpojuje, anebo natuho spojuje přední a zadní nápravu k zajištění nezbytného chování. Tuhé spojení vytvořené tímto způsobem odpovídá svou funkcí 100% uzamknutí na tradičním pohonu čtyř kol.

Řízení xDrive spolupracující se systémem DSC. 

V části vychází vynikající výkon systému xDrive ze schopnosti tohoto systému využívat všechny informace a údaje nabízené řízením dynamické kontroly stability (DSC). Stáčení vozidla je například sledováno snímačem příčného zrychlení, stejně jako je snímačem sledována velikost úhlu natočení volantu. Spolu s údaji o rychlosti vozidla poskytované senzory kol, akceleraci a údaji motoru, je systém xDrive schopen určovat již v časném stadiu, jak se vozidlo současně chová a dokáže dokonale rozdělovat pohonné síly mezi přední a zadní nápravu.

Systém DSC užíváním funkce zásahu elektronické brzdy rovněž slouží jako systém pro rozdělení pohonné síly, když je potřeba, na buď oboje přední, anebo oboje zadní kola: jakmile hrozí rychlejší otáčení nějakého kola, to je okamžitě zpomaleno brzdami. Z toho vyplývá, že diferenciál v pohonu na nápravy automaticky dodává větší výkon kolu na druhém zakončení dané nápravy. 

Systém DSC s novými, inovačními funkcemi.
Ještě více bezpečnosti a pohodlí.









Nejnovější generace systému dynamické kontroly stability (DSC) v BMW řady 5 s technologií xDrive přichází s pěti novými, inovačními asistenčními funkcemi, zajišťujícími „inteligentní“ zásah brzd pro ještě větší bezpečnost a pohodlí v mnoha situacích, se kterými se lze na cestách často setkat:

- Pomoc při rozjezdu v kopci (Hill Start Assist)
Tato funkce umožňuje řidiči, aby se hladce a snadno rozjel v kopci, aniž by potřeboval použít parkovací brzdu. 

- Brzda ve stavu připravenosti Stand-by (Brake Stand-by)
Tato funkce zkracuje dráhu zastavování, když používáte nouzové brždění. 

- Suché brždění (Rain Brake Support)
Tato funkce zlepšuje citlivost a zlepšuje reakci brzd za mokra.

- Vyrovnání účinku brzd při jejich vadnutí (Fading-Compensation)
Odstranění pocitu vadnutí brzd zajišťuje velmi dobrý brzdící účinek i u extrémně horkých brzd. 

- Hladké zastavení (Soft Stop)
Funkce „Soft Stop“ neboli hladké zastavení minimalizuje typické “cuknutí” vozidla při brždění do úplného zastavení. 

Pomoc při rozjezdu v kopci 

Pomoc při rozjezdu v kopci umožňuje řidiči, aby se hladce a snadno rozjel do kopce, aniž by potřeboval použít parkovací brzdu:

Při rozjezdu do kopce pomáhá tato funkce udržovat vozidlo v poloze ještě chvíli potom, co řidič sejme nohu z pedálu brzdy, což mu umožní hladký 
a snadný rozjezd bez toho, aniž by musel použít parkovací brzdu. Brzdový tlak jinak aplikovaný řidičem k udržení vozidla na místě je udržován automaticky v brzdovém systému po dobu přibližně 1,5 sekundy. Tento brzdový tlak je pak při rozjezdu snížen, pokud je výkon motoru dostatečný k akceleraci vozidla. Úroveň brzdového tlaku v brzdném systému závisí na sklonu svahu a na tom, zda vozidlo táhne přívěs, skutečný sklon jako takový je určován pomocí snímače podélného zrychlení.

Brzda ve stavu připravenosti Stand-by

Tato funkce zkracuje brzdnou dráhu při nouzovém brždění. Kdykoli řidič náhle sejme svou nohu s plynového pedálu, je krátce (0,5 s) přitlačeno brzdové obložení na brzdových kotoučích, čímž se zkracuje doba potřebná k vytvoření brzdového tlaku pro nouzové použití brzd, jež bude eventuálně následovat. Pokud dojde k použití brzd v plném rozsahu z rychlosti 100 km/h, dráha pro zastavení se zkracuje v průměru o 0,3 metru. Na  druhé straně, jestliže řidič následně nepoužije brzdy, tak brzdový tlak bude opět snížen, aniž by to řidič nějak pocítil.

Suché brždění

Funkce suchého brždění neboli podpory brzdy za deště zlepšuje citlivost brzdy při jejím používání za mokra. Při jízdě za mokra vytváří rozstřikovaná voda vrstvu na brzdových kotoučích, což zmenšuje citlivost a rychlost reakce brzd. Aby se tomu předešlo, tradiční zkušeností bylo použít čas od času brzd za mokra. Nyní pomocí podpory brzd za deště jsou brzdy čas od času automaticky uváděny do provozu v reakci na signál od stěračů. Brzdový tlak vyžadovaný pro tento postup k sušení brzdových kotoučů je tak malý, že řidič nepocítí žádné zpomalení či jiné síly působící na jeho vozidlo.  

Vyrovnání účinku brzd proti pocitu jejich vadnutí

Vyrovnání účinku brzd při jejich zahřátí zajišťuje výkon brzdy i v momentě, kdy jsou brzdy extrémně horké: brzdy vozidla mohou za extrémně vysokých teplot brzd ztrácet svůj výkon a slábnout, což nutí řidiče k většímu tlaku na brzdový pedál, aby dosáhl obvyklého brzdícího účinku. Za takové situace funkce vyrovnání aktivně pomáhá řidiči vytvářením dodatečného brzdového tlaku. 

Hladké zastavení

Hladké zastavení omezuje typické “cuknutí” auta při brždění až do zastavení. Zkušený řidič se cuknutí vyhne tím, že poleví v tlaku na brzdu těsně předtím, než se vozidlo zcela zastaví. Nyní to funkce „Soft Stop“ provádí automaticky snižováním brzdového tlaku, dokud se vozidlo úplně nezastaví. Na druhé straně, kdykoli řidič vyvine na brzdový pedál střední či větší sílu, tato funkce zůstane neaktivní, aby se udržely co nejkratší brzdné vzdálenosti.

Funkce DTC je sportovní jízdu a na sníh

Nehledě na své nové funkce, systém BMW pohonu všech kol xDrive přichází poprvé s vlastností, jež je zcela unikátní pro systém DSC vozu BMW oproti všem jiným systémům dynamické kontroly stability: je to funkce DTC (Dynamic Traction Control) neboli dynamická kontrola trakce, která záměrně dovoluje větší klouzání a větší úhel vybočení za extrémních podmínek, jako je jízda na neupraveném sněhu či ve velmi dynamickém, sportovním stylu. A podobně jako u všech BMW, systém DSC může být kompletně deaktivován, kdykoli si řidič přeje.

Funkce HDC pro bezpečnou a kontrolovanou jízdu z kopce

Jako u modelů X3 a X5, přichází systém dynamické kontroly stability (DSC) s doplňujícím programem nabízejícím četné výhody při sjíždění obtížných sklonů terénu. Systém HDC neboli kontrolovaná jízda z prudkého kopce umožňuje řidiči, aby postupoval hladce a bezpečně při sjíždění kopce, například na rozvolněných či kluzkých površích. Bez toho, aniž by řidič musel zasahovat, BMW řady 5 vybavené systémem xDrive – stejně jako převodovou skříní s nízkým převodem – se pohybuje hladce ze svahu pravidelným tempem, jen o něco rychlejším, než je rychlost chůze. 

Tvoříce integrovanou součást řízení dynamické kontroly stability (DSC), tato funkce automatického řízení rychlosti působí individuálně na brzdy všech čtyř kol.

Vše co řidič musí udělat, aby aktivoval či deaktivoval funkci HDC, je stisknout jedno ze dvou programovatelných tlačítek v multifunkčním volantu řízení. Funkce HDC může být aktivována  v rychlostech až do 35 km/h, automaticky snižujíce rychlost BMW řady 5 v postupu lineárního zpomalení na rychlost přibližně 12 km/h, jež je pak stále udržována. V závislosti na svých přáních si pak řidič může přizpůsobit rychlost vozidla v rámci řízení HDC od 6 - 25 km/h, jednoduše stisknutím funkce “+” a “-“ na páčce tempomatu u volantu. A pokud by měl řidič zrychlit nad hranici 35 km/h, funkce HDC se přepne do záložní polohy, zatímco zůstává automaticky deaktivována  v rychlostech přesahujících 60 km/h. 

BMW kontrola stability při jízdě s přívěsem

Inovativní kontrola stability při jízdě s přívěsem činí z vozu řady 5 s xDrivem ještě pohodlnější a bezpečnější vozidlo s vysokou tažnou silou.

Tento systém nabízí jistotu proti riziku nebezpečné nestability, která zvyšuje při velkém náklonu nebo smyku riziko nehody. Uvážíme-li, že modely 525xi a 530xi dokáží táhnout přívěs až do hmotnosti 2000 kg (model 525xi s manuální převodovkou: 1800 kg), má tento druh bezpečnosti velký význam.

Z hlediska dynamiky řízení každé vozidlo s přívěsem vytváří systém náchylný k vibracím s kyvadlovou tendencí, rostoucí s rychlostí jízdy. I za poměrně nízkých rychlostí se může stát těžký přívěs těžko ovladatelným, jakmile se již jednou začal kývat a nebyla okamžitě podniknuta vhodná  protiopatření.

Systém stability přívěsu rozpoznává toto nebezpečné riziko kývání a rychle používá brzdy na táhnoucím vozidle (na přívěsu také, přes nájezdovou brzdu), aby se v zájmu větší bezpečnosti opět stabilizovalo jak vozidlo samotné, tak přívěs.

Systém “rozpoznává” přívěs, jakmile je elektroinstalace přívěsu prostřednictvím zástrčky připojena k tažnému vozidlu a je schopen zasahovat od rychlosti 65 km/h.

Tato funkce je realizována sledováním signálu o kmitavém zrychlení, informujícího jednotku řízení DSC o rotačním pohybu vozidla. Pomocí tohoto signálu, který je stále sledován, boční kmitání spojení vozidla/přívěsu v kyvadlovém pohybu představuje typický signál okamžitě detektovaný řídicí jednotkou.

Jakmile je překročena určitá hranice, vytváří se brzdový tlak na všech čtyřech kolech pro sílu zpomalení mezi 2,5 a 4 m/s, bez potřeby zásahu řidiče. Ve stejném čase je výkon motoru krátce omezen na minimum.

Prudký pokles rychlosti v tomto případě rychle stabilizuje vozidlo a jeho přívěs a řidič bude informován o tomto aktivním zásahu blikáním kontrolky DSC/xDrive. Systém je součástí DSC, deaktivací DSC se vypne i kontrola stability přívěsu.

Nové výbavy BMW řady 5. 
Pohodlné. Praktické. Bezpečné. Krásné.

Spolu s představením nových pohonných jednotek a systému xDrive nabízí BMW na jaře roku 2005 rovněž celou škálu nových a zdokonalených úprav 
a vybavení pro celou řadu 5.

S povrchy v jemných barvách a stříbrným lemováním okolo ovládacích prvků klimatizace je nyní interiér vozů BMW řady 5 ještě více sofistikovaný a stylový než dříve. Knoflík na páce parkovací brzdy přichází ve standardní výbavě v kůži, odkládací přihrádka nalevo od volantu je větší než dříve a uzavírá ji kryt.

Jako nová výbava se nyní nabízí obzvláště sportovně zaměřeným řidičům aktivní nastavení šířky opěradla na komfortních sedadlech. V tomto případě se opěradlo zad přizpůsobuje na šířku příslušnému pasažérovi, čímž je zajištěna optimální boční podpora. Toto automatické přizpůsobení reaguje podle akcelerace a úhlu natočení volantu vozidla. Zákazník si přirozeně vybírá sám, který ze třech programů – Comfort, Normal či Sports – si bude aktivovat.

Vzhledem například k nízké garáži může být výška otevření volitelného automatického systému otevírání zadního víka u verze Touring nastavena individuálně pomocí monitoru na řídící desce do pěti mezipoloh, mezi 90 a 100 % maximální výšky otevření. 

Jako u verze Touring je posilovač řízení Servotronic nyní také v základní výbavě u verze Sedan. Ve spojení  s výbavou “M Sports” je Sedan možné vybavit 19palcovými koly ve velmi přitažlivém provedení s dvojitými paprsky kol a rozměrem pneumatik 245 vpředu a 275 vzadu, namísto standardních 18palcových kol.

Navigační systém Professional nyní přichází navíc s mapovým displejem 
s pohledem z ptačí perspektivy (Birdview). Tlačítka pro zkrácené postupy při prohlížení map (Short-Cut-Software) umožňují rychlý přímý přístup 
k funkcím týkajícím se například informací o dopravě (Traffic Info) a výběru cesty (Route Criteria), vypnutého/zapnutého navádění k cíli (Destination Guidance off/on), hlasového vstupu (Voice Entry off/on), přepínání do módu prohlížení mapy (Switchover to Map Viewing Mode), objektů zájmu (Points of Interest off/on) a podobně. Na mapě jsou nyní též prezentovány informace o jiných cestách než dálnicích a jsou znázorněny v seznamu dopravních informací jako funkce vzdálenosti. S výjimkou k mapě se vztahujících funkcí, jsou zmíněné informace nabízeny rovněž navigačním systémem Business s projekcí pomocí šipky.
V kombinaci s navigačním systémem Professional BMW nyní nabízí inovovanou přípravnou soupravu na telefon s rozhraním Bluetooth 
s telematickou SIM kartou integrovanou ve vozidle. To zákazníkovi umožňuje, aniž by zvedal svůj telefon, vytvoření samostatného připojení se ke službám BMW Assist a k BMW Online. A další předností je, že funkce nouzového volání BMW je nyní k dispozici také bez telefonu. Služby BMW Assist a BMW Online se vztahují individuálně ke každému trhu v souvislosti s namontováním navigačního systému Professional, stejně jako telefonu 
v daném vozidle. V Německu je používání těchto dvou služeb – BMW Assist a BMW Online – na trhu během prvních šesti měsíců zdarma a pak je 
k dispozici za roční poplatek. 

2.
BMW X3.
První prémiový Sports Activity Vehicle ve své třídě.

Model BMW X3 rozšiřoval - a rozšiřuje – úspěšnou rodinu modelů X od samého počátku roku 2004 tím, že spojuje vynikající agilnost typického vozu BMW s širokým rozpětím možností, jež nabízí vůz ke sportovním aktivitám SAV (Sports Activity Vehicle). Je to skutečně první prémiové vozidlo svého druhu, jenž vstupuje do segmentu SAV pod dříve přestavený model X5, a hned od počátku úspěšně dobývá jak běžné cesty, tak drsné terény po celém světě.

Model X3 spojuje charakteristické proporce vozu ke sportovním aktivitám s jak klasickými, tak novými prvky designu BMW. Řeč jeho moderních tvarů ve spojení se vzájemně vyměnitelnými konkávními a konvexními plochami dodává modelu X3 opravdu mladistvý a svěží vzhled. Unikátní postavení tohoto výjimečného vozidla v řadě modelů BMW je zdůrazněno celou řadou charakteristických rysů, jako je nově interpretovaný, klasický  záhyb v zadních postranních oknech, nově navržená dvojitá maska chladiče s ledvinkovým tvarem, stejně jako přední a zadní světla. Dlouhý rozvor kol nepatrně přesahuje přední a zadní část, stejně jako linie střechy na zadním zakončení se zužující směrem dolů, zdůrazňují dynamiku tohoto vynikajícího vozu ke sportovním aktivitám. Působivé rozšíření blatníků v dolní části a nápadné přední zakončení dodávají modelu X3 charakter a sebedůvěru a zdůrazňují jeho svrchované postavení za každé situace.

Vynikající pocit z jízdy díky vyšší pozici sedadel

Ve své všestrannosti není nový model X3 v žádném případě omezen druhy terénu, které umí zvládat s vynikající agilností a dynamikou. Přesněji řečeno, daný interiér a velká škála úprav rovněž vytváří toto správné BMW pro aktivního a všestranného řidiče. Ze svého zvýšeného posazu, tak typického pro BMW třídy Sports Activity Vehicle, mají pasažéři kvalitní a jasný pohled nejen na svět okolo sebe, ale také na velmi moderní a prostorný interiér. Elegance a estetický design typické pro BMW modelu X3 jsou spojeny se sportovní atmosférou a širokou paletou praktických úprav.

Inteligentní systém pohonu všech kol xDrive

Inteligentní systém pohonu všech kol xDrive, který zaručuje vynikající parametry  v agilnosti vozidla s pohonem všech kol, patří k BMW X3 neodmyslitelně. Systém xDrive umožňuje neomezené a zcela proměnitelné rozdělování hnacího výkonu mezi přední a zadní nápravu, okamžitě rozpoznává potřebu změnit rozdělení výkonu a extrémně rychle odpovídá, ve většině případů předtím, než i jedno jediné kolo může ztratit během jízdy přilnavost. V praxi to znamená, že systém xDrive dokáže třeba v dynamické zatáčce přenášet přesný hnací výkon na příslušnou nápravu v každém okamžiku a významně minimalizuje nedotáčivost a přetáčivost. Na silnici systém xDrive zajišťuje značné zlepšení pohyblivosti, potěšení z jízdy a bezpečnost. A ve stejném momentě zaručuje lepší a hladší jízdu jak na nezpevněných, tak na kluzkých površích.

Silné stroje pro vynikající výkon

Proslulé řadové šestiválcové pohonné jednotky BMW zajišťují vždy dynamický výkon. S výkonem maximálně 170 kW (231 k) zaručuje motor v BMW X3 3.0i nejvyšší rychlost 210 km/h. A ve sportovním paketu je maximální rychlost ještě zvýšena na 224 km/h.

Pohonná jednotka X3 2.5i vyvíjí výkon 141 kW (192 k) a nejvyšší rychlost 208 km/h.

Šestiválec se zdvihovým objemem 3,0 litru je rovněž dobrý pro rychlou akceleraci. Na 100 km/h zrychlí za pouhých 7,8 sekundy. A ve stejném momentě spotřeba tohoto třílitrového benzínového motoru, který dodržuje emisní limit stanovený EU4, činí pouze 11,4 litrů na 100 km/h.

Příznivci silného točivého momentu budou jistě příjemně potěšeni dvěma dieselovými motory v modelu X3: řadový šestiválcový turbodiesel 
s přímým vstřikováním paliva Common Rail druhé generace vyvíjí maximální výkon 150 kW (304 k) v X3 3.0d se silným točivým momentem 410 Nm. Nejvyšší rychlost ve standardní výbavě je opět 210 km/h, se sportovním paketem dokonce 218 km/h. Akcelerace je rovněž v každém ohledu vynikající, tento dieselový model dosahuje 100 km/h v pouhých 7,9 sekundách. A to se spotřebou paliva pouhých 8,4 litrů nafty na 100 km.

BMW X3 2.0d nabízí velmi ekonomický přínos při vstupu do segmentů off-roadů: diesel poslední generace s objemem 2,0 litru s přímým vstřikováním paliva Common Rail uvedený v této verzi modelu X3 vyvíjí 110 kW (150 k) při 4000 ot./min a zajišťuje stálý dynamický výkon s maximálním točivým momentem 330 Nm. Spotřeba paliva nakonec potvrzuje, že agilnost 
a hospodárnost nemusí být v protikladu s vozidlem s pohonem všech kol, X3 2.0d si vystačí s 7,2 litrů paliva na 100 km podle nového evropského standardu.
Všechny motorové varianty přicházejí ve výbavě se šestistupňovou manuální  převodovkou, šestiválcové modely jsou k dispozici s možností pětistupňové automatické převodovky BMW Steptronic.

3.
BMW X5:
Průkopník mezi vozy třídy  Sports Activity Vehicle.

BMW X5 je vůz, který otevřel nový segment trhu, jemuž stále ještě dominuje: BMW X5, první vůz kategorie Sports Activity Vehicle, zůstává u zákazníků mimořádně populární. Se svým samonosným skeletem karoserie 
a nezávislým zavěšením kol model X5 stanovuje laťku v dynamice řízení 
a bezpečnosti.

Na podzim roku 2003 přišlo BMW X5 na trh s řadou vylepšení. Nově se objevil inteligentní pohon všech kol xDrive, nové a ještě výkonnější byly motory. Nabídka se rozšířila až k  X5 4.8is a aktualizované rysy designu představují nyní pokračující příběh úspěchu modelu X5. Výsledkem je, že X5 zůstává dokonalým vozem pro sportovního a ctižádostivého řidiče, přejícího si spojit vynikající ovládání a chování řízení BMW.

 
Nové motory: vyšší výkon, potěšení z řízení a hospodárnosti
BMW spolu s aktualizací tohoto modelu opět vstoupila na trh s nejméně třemi novými motory: je to nový benzínový motor V8 s objemem 4,4 litrů, nový diesel s objemem 3,0 litru se vstřikováním Common Rail a nová vysoce výkonná pohonná jednotka V8 s obsahem 4,8 litrů. Navíc model X5 3.0i  má užitek při svém výkonu z nové šestistupňové manuální převodovky stejně jako systému pohonu všech kolo xDrive.

Benzínový motor BMW V8 s objemem 4,4 litrů a se systémem VALVETRONIC a systémem bi-VANOS s plně variabilním sacím potrubím byl přizpůsoben požadavkům na vozy ke sportovním aktivitám, zrychlující model X5 4.4i pomocí svého maximálního výkonu 235 kW (320 k) na 100 km/h za pouhých 7 sekund. Nejvyšší rychlost činí 240 km/h, pokud má vozidlo z továrny namontovány vysokorychlostní pneumatiky třídy V (standard v Německu). Když jsou namontovány pneumatiky třídy H, nejvyšší rychlost je elektronicky omezena na 210 km/h. 


Ve srovnání se svým předchůdcem nový model X5 4.4i přes svůj obrovský nárůst výkonu spotřebovává pouhých 13,1 litrů na 100 km podle platného standardu ECE – spotřeba je o 6 procent lepší než u předešlého modelu.
 

Řadový benzínový šestiválec s objemem 3,0 litrů v modelu X5 3.0i vyvíjí maximální výkon 170 kW (231 k) a dodává točivý moment 300 Nm. Zrychlení od 0-100 km/h se dosahuje za pouhých 8,3 sekund a nejvyšší rychlost je 210 km/h. Kombinovaná spotřeba činí 12,7 litrů na 100 km.

Vynikající syntéza sportovního výkonu a celková hospodárnost činí 
z dieselového modelu X5 3.0d jednu z nejžádanějších verzí těchto vozů ke sportovním aktivitám na mnoha trzích: současný řadový šestiválcový turbodiesel s přímým vstřikováním paliva Common Rail druhé generace vyvíjí maximální výkon 160 kW (218 k) v modelu X5 3.0d. Toto zajišťuje zrychlení na 100 km/h v pouhých 8,3 sekundách a nejvyšší rychlost  210 km/h. 

Se svým impozantním točivým momentem 500 Nm a extrémně širokým rozpětím rychlosti motoru tato pohonná jednotka poskytuje vozu ke sportovním aktivitám X5 nevšední výkon také mimo vyježděné cesty 
a na příkrých horských svazích. A přes svůj mimořádný výkon X5 3.0d má spotřebu pouhých 8,6 litrů paliva podle ECE.


X5 4.8is – špičkový model nastavující nejvyšší laťku
Model X5 4.8is je tím absolutně nejlepším hráčem v rámci modelu X5. Tato vysokovýkonná verze vozidla SAV od BMW se chlubí srdcem opravdového atleta: vysokovýkonným motorem V8 s objemem 4,8 litrů, se systémy VALVETRONIC a bi-VANOS a plně variabilním sacím potrubím. Vyvíjí maximální výkon 265 kW (360 k) a točivý moment 500 Nm, tento mimořádný motor akceleruje X5 4.8is na 100 km/h za úžasných 6,1 sekund. Nejvyšší rychlost tohoto vysokovýkonného modelu činí 246 km/h.

Označení modelu “is” je vyhrazeno výlučně pro tento špičkový model 
a jasně ukazuje, že model X5 je opravdu vůdcem nejen pokud jde o výkon 
motoru, ale rovněž svým velmi speciálním rámcem charakteristických rysů, exkluzivních barev a materiálů, stejně jako diskrétních prvků sportovního designu stavících tuto verzi stranou od ostatních modelů v dané řadě. Například přední maska na X5 4.8is má zcela nový design, dodávající tomuto unikátnímu modelu opravdu nezaměnitelný dynamický charakter. 

 
Absolutně vynikající: bezpečnost v modelu X5
Nejen model 4.8is, ale všechny verze X5 převyšují všechny jiné vozy z hlediska bezpečnosti. Nový systém pohonu všech kol xDrive zvyšuje aktivní bezpečnost na nový, bezprecedentní standard vyloučením ještě před vznikem mnoha kritických situací. Systém řízení dynamické stability (DSC) je speciálně převodován, aby se předešlo eventuálnímu převrácení, dokonce i když je vozidlo X5 plně zatíženo, zatímco řízení stability přívěsu zajišťuje nepřekonanou bezpečnost během tažení přívěsu. Model X5 úspěšně prokázal své kvality v pasivní bezpečnosti v jednom z nejpřísnějších crash testů na světě: jako první “velký off-road” získalo vozidlo BMW ve skupině SAV (Sports Activity Vehicle) dosud nejvyššího hodnocení ve svém segmentu, pěti hvězdiček v testu Euro NCAP.


Technická data BMW řady 5 Sedan
525xi, 530xi
	Karoserie

Anzahl Türen / s
	
	525xi
	
	530xi
	

	Počet dveří/sedadel
	
	5/5
	
	4/5
	

	Délka/šířka/výška (nezatížená) ((nezatíženánladen) iiun(unladen

)
	mm
	4841/1846/1482
	
	4841/1846/1482
	

	Rozvor kol
	mm
	2888
	
	2888 
	

	Rozchod přední/zadní
	mm
	1558/1582
	
	1558/1582
	

	Poloměr otáčení
	m
	11,9
	
	12,1
	

	Objem palivové nádrže capacity/range
	přibl. l
	70
	
	88
	

	Chladicí systém vč. topení
	l
	10,0 (10,5)
	
	10,5
	

	Olej motoru
	l
	6,5
	
	10,8
	

	Olej v převodovce
	l
	Trvalá náplň
	
	Trvalá náplň
	

	Olej rozdělovací přvodovky
	l
	Trvalá náplň
	
	Trvalá náplň
	

	Hmotnost, nezatížená (EU)1
	kg
	2150 (2165) 
	
	2150 (2165)
	

	Max. zatížení (DIN)
	kg
	560
	
	560
	

	Max. povolená hmotnost (DIN) hmotnosthmotnosthmotnosthmotnostermissible weight (DIN)
	kg
	2285 (2300) 
	
	2620
	

	Max. pov. zátěž. náprav před/zad p/ppřepřední/zadn pppřední/zadní nápravpřípustné zatížení nápravyfront/rear / r *frfront/ r
	kg
	1050/1300
	
	1275/1400
	

	Max. zatížení2 přívěsu
	
	
	
	
	

	brzděný (12 %)/nebrzděný
	kg
	1800 (2000)/750 
	
	2000/750
	

	Max. zátěž střechy/nos. přívěsu nose
	kg
	100/90
	
	100/100
	

	Celk. objem zavazadel VDA
	l
	520
	
	520
	

	Odporový součinitel
	cX x A
	0,30 x 2,28
	
	0,30 x 2,28
	

	Motor
	
	
	
	
	

	Uspořádání/počet válců/ventilů

..ylinders/valves
	
	R/6/4
	
	R/6/4
	

	Řízení motoru
	
	MSV 70
	
	MSV 70
	 

	Objem
	cm³
	2497
	
	2996
	

	Vrtání/zdvih
	mm
	788/820
	
	880/850
	

	Komprese
	:1
	11,0
	
	10,7
	

	Jakost paliva
	ROZ
	91–98
	
	91–98
	

	Max. výkon
	kW 
	160
	
	190
	

	Při otáčkách motoru
	ot./min
	6500
	
	6600
	

	Max. točivý moment
	Nm 
	250
	
	300
	

	Při otáčkách motoru
	ot./min
	2750– 4250
	
	2500–4000
	

	Elektrika
	
	
	
	
	

	Akumulátor/umístění
	Ah/–
	80/zav. prostor
	
	80/zav. prostor
	

	Alternátor
	A/W
	155/2170
	
	155/2170
	

	Podvozek
	
	
	
	
	

	Přední zavěšení
	
	Náprava z hliníku s pružicími vzpěrami a dvoukloubovou tlačnou tyčí; vyrovnávání boční síly, uspořádání zamezující předklánění vozidla při brzdění.
	

	
	
	
	
	

	Zadní zavěšení
	
	Integrovaná víceramenná náprava IV z hliníku; zavěšení kol se speciálním efektem a uspořádáním zamezujícím zaklonění zádi při rozjezdu/předklánění vozidla při brzdění 

(pneumatické odpružení se samočinnou regulací výšky karoserie v rámci volitelné výbavy).
	

	
	
	
	

	Systém stability řízení
	
	DSC (vč. ABS, CBC, DBC, ASC); Dynamic Drive (systém zabraňující rozkývání) vozidla) a


	

	
	
	EDC-C (plynulé elektronické seřizování tlumičů) v rámci volitelné výbavy)
	

	Brzdy, přední
	
	Kotoučové brzdy s jednopíst. plovoucími brzdovými třmeny (s vnitřním chlazením) chlchlazením)
	

	Průměr
	mm
	348 x 30
	
	374 x 36
	

	Brzdy, zadní
	
	Kotoučové brzdy s jednopístovými výkyvnými brzdovými třmeny

	Průměr
	mm
	345 x 24
	
	370 x 24
	

	Řízení
	
	Hřebenové řízení s posilovačem
	

	Celkový poměr
	:1
	13,1
	
	13,1
	

	Typ převodovky
	
	

	
	
	               ZF 6HP26
	                 
	ZF 6HP32
	

	Převodový poměr     
I

  
	:1
	4,35 (4,17)
	
	4,35 (4,17)
	

	                                  
II
	:1
	2,49 (2,34)
	
	2,49 (2,34)
	

	                                  
III
	:1
	1,66 (1,52)
	
	1,66 (1,52)
	

	                                  
IV
	:1
	1,23 (1,14)
	
	1,23 (1,14)
	

	                                  
V
	:1
	1,00 (0,66)
	
	1,00 (0,86)
	

	                                  
VI
	:1
	0,85 (0,69)
	
	0,85 (0,69)
	

	                                   
R
	:1
	3,92 (3,40)
	
	3,92 (3,40)
	

	Poměr pohonu na nápravy
	:1
	3,46 (4,10)
	
	3,23 (3,73)
	

	Pneumatiky
	
	225/50 R17 94W
	
	225/50 R17 94W 102W
	

	Kola
	
	7,5 J x 17 LM
	
	7,5 J x 17 LM
	

	Výkonnost
	
	
	
	
	

	Poměr výkonu k hmotnosti (DIN)
	kg/kW
	9,9 (10,0)
	
	8,4 (8,4)
	

	Výkon na litr
	kW/l
	64,1
	
	63,4
	

	Akcelerace       0–100 km/h
	s
	8,3 (8,4)
	
	6,8 (7,1)
	

	Nejvyšší rychlost
	km/h
	237 (232)
	
	2504 (248)
	

	Spotřeba paliva (standard EU)
	
	
	
	
	

	ve městě
	l/100 km
	13,7 (14,8)
	
	13,6 (14,4)
	

	mimo město
	l/100 km
	7,2 (7,7)
	
	7,4 (7,9)
	

	kombinovaná
	l/100 km
	9,6 (10,3)
	
	9,7 (10,3)
	

	CO2 
	g/km
	232 (249)
	
	234 (249)
	


Hodnoty v závorkách platí pro automatickou převodovku.


Hmotnost provozuschopného vozidla (DIN) plus 75 kg za řidiče a zavazadlo.



2Může být za určitých podmínek zvýšeno.

3Údaje týkající se výkonnosti jsou založeny na ROZ 98, spotřeba paliva pak na ROZ 95.


Tato technická data jsou pro německý trh. Odchylky od variant modelů zde popsaných jsou v různých zemích možné.

4Elektronicky omezeno.

Technická data BMW řady 5 Touring
525xi, 530xi

	Karoserie

P

Anzahl Türen / s
	
	525xi
	
	530xi
	

	Počet dveří/sedadel
	
	4/5
	
	4/5
	

	Délka/šířka/výška/ (bez zatížení) iiun(unladen

)
	mm
	4841/1846/1482
	
	4841/1846/1482
	

	Rozvor kol
	mm
	2888
	
	2888
	

	Rozchod přední/zadní
	mm
	1558/1582
	
	1558/1582
	

	Poloměr otáčení
	m
	11,9
	
	11,9
	

	Objem palivové nádrže
	přibl. l
	70
	
	70
	

	Chladicí systém vč. topení
	l
	10,0 (10,5)
	
	10,0 (10,5)
	

	Olej motoru
	l
	6,5
	
	6,5
	

	Olej v převodovce
	l
	     Trvalá náplň
	
	Trvalá náplň
	

	Olej rozdělovací převodovky
	l
	Trvalá náplň
	
	Trvalá náplň
	

	Hmotnost, nezatížená (EU)1
	kg
	1665 (1680) 
	
	1665 (1680) 
	

	Max. zatížení (DIN)
	kg
	560
	
	560
	

	Max. povolená hmotnost (DIN)
	kg
	2150 (2165) 
	
	2150 (2165) 
	

	Max. pov. zátěž náprav před/zad ppppapřepřed/zadpřed/zadermissible axle load front/rear
	kg
	1050/1190
	
	1050/1300
	

	Max. zatížení2  přívěsu
	
	
	
	
	

	brzděný (12 %)/nebrzděný
	kg
	1800 (2000)/750 
	
	2000/750 
	

	Max. zátěž střechy/nos přívěsu
	kg
	100/90
	
	100/90
	

	Celk. objem zavazadel, VDA
	l
	520
	
	520
	

	Odporový součinitel
	cX x A
	0,30x 2,28
	
	0,30 x 2,28
	

	Motor
	
	
	
	
	

	Uspořádání/počet válců/ventilů
	
	R/6/4
	
	R/6/4
	

	Řízení motoru
	
	MSV70
	
	MSV70
	 

	Objem
	cm³
	2497
	
	2996
	

	Vrtání/zdvih
	mm
	78,8/82,0
	
	88,0/85,0
	

	Komprese
	:1
	11,0 
	
	10,7 
	

	Jakost paliva
	ROZ
	ROZ 91–983
	
	ROZ 91–983
	

	Max. výkon
	kW 
	160/218
	
	190/258
	

	Při otáčkách motoru
	ot./min
	6500
	
	6600
	

	Max. točivý moment
	Nm 
	250
	
	300
	

	Při otáčkách motoru
	ot./min
	2750–4250
	
	2500–4000
	

	Elektrika
	
	
	
	
	

	Akumulátor/umístění
	Ah/–
	80/zav. prostor
	
	80/zav. prostor
	

	Alternátor
	A/W
	155/2170
	
	155/2170
	

	Podvozek
	
	
	
	
	

	Přední zavěšení
	
	Náprava z hliníku s pružicími vzpěrami a dvoukloubovou tlačnou tyčí; vyrovnávání boční síly, uspořádání zamezující předklánění vozidla při brzdění.

	Zadní zavěšení
	
	Integrovaná víceramenná náprava IV z hliníku; zavěšení kol se speciálním efektem 
a uspořádáním zamezujícím zaklonění zádi při rozjezdu/předklánění vozidla při brzdění (pneumatické odpružení se samočinnou regulací výšky karoserie v rámci volitelné výbavy).

	
	
	

	Systém stability řízení
	
	DSC (vč. ABS, CBC, DBC, ASC); Dynamic Drive (systém zabraňující rozkývání vozidla) 
a EDC-C (plynulé elektronické seřizování tlumičů) v rámci volitelné výbavy

	Brzdy, přední
	
	Kotoučové brzdy s jednopístovými plovoucímii brzdovými třmeny (s vnitřním chlazením)

	Průměr
	mm
	324 x 30
	
	324 x 30

	Brzdy, zadní
	
	Kotoučové brzdy s jednopístovými výkyvnými brzdovými třmeny

	Průměr
	mm
	320 x 24
	
	320 x 20

	Řízení
	
	
	
	Hřebenové řízení Servotronic

	Celkový poměr
	:1
	14,58
	
	14,58

	Typ převodovky
	
	
	
	

	
	
	ZF 6HP26
	
	ZF 6HP32

	Převodový poměr     
I

  
	:1
	4,35 (4,17)
	
	4,35 (4,17)

	                                  
II
	:1
	2,49 (2,34)
	
	2,49 (2,34)

	                                  
III
	:1
	1,66 (1,52)
	
	1,66 (1,52)

	                                  
IV
	:1
	1,23 (1,14)
	
	1,23 (1,14)

	                                  
V
	:1
	1,00 (0,86)
	
	1,00 (0,86)

	                                  
VI
	:1
	                0,85 (0,69) (0,69)
	
	                0,851 (0,69)      0,8510,

	                                   
R
	:1
	3,92 (3,40)
	
	3,92 (3,40)

	Poměr pohonu na nápravy
	:1
	3,46 (4,10)
	
	3,38 (3,73)

	Pneumatiky
	
	       225/55R17 94 W
	
	225/50R17 94 Y

	Kola 
	
	7,5 J x 17 
	
	                7,5 J x 17 LM LM 

	Výkonnost
	
	
	
	

	Poměr výkonu k hmotnosti (DIN)
	kg/kW
	9,9 (10,0)
	
	8,4 (8,4)

	Výkon na litr
	kW/l
	64,1
	
	63,4

	Akcelerace       0–100 km/h
	s
	8,3 (8,4)
	
	6,8 (7,1)

	Nejvyšší rychlost
	km/h
	232 (228)
	
	245 (242)

	Spotřeba paliva (standard EU)
	
	
	
	

	ve městě
	l/100 km
	13,7 (14,7)
	
	14,1 (14,6)

	mimo město
	l/100 km
	7,7 (7,9)
	
	7,8 (8,1) 

	Kombinovaná
	l/100 km
	9,9 (10,4)
	
	10,1 (10,5)

	CO2
	g/km
	239 (251)
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	


Hodnoty v závorkách platí pro automatickou převodovku.


Hmotnost provozuschopného vozidla (DIN) plus 75 kg za řidiče a zavazadlo.



2Může být za určitých podmínek zvýšeno.

3Údaje týkající se výkonnosti jsou založeny na ROZ 98, spotřeba paliva pak na ROZ 95.


Tato technická data jsou pro německý trh. Odchylky od variant modelů zde popsaných jsou v různých zemích možné.

4Elektronicky omezeno.

	Technická data BMW X3.
2.5i; 3.0i; 2.0d; 3.0d
	
	
	

	Karoserie
	
	2.5i
	3.0i
	2.0d
	3.0d

	Počet dveří/sedadel
	
	5/5
	5/5
	5/5
	5/5

	Délka/šířka/výška/ (bez zatížení) /(beztíženíladen)
	mm
	4565/1853/1674
	4565/1853/1674
	4565/1853/1674
	4565/1853/1674

	Rozvor kol
	mm
	2795
	2795
	2795
	2795

	Rozchod přední/zadní
	mm
	1524/1542
	1524/1542
	1524/1542
	1524/1542

	Poloměr otáčení
	m
	11,7
	11,7
	11,7
	11,7

	Objem palivové nádrže
	přibl. l
	67
	67
	67
	67

	Chladící system vč. topení
	l
	10,0 (10,5)
	10,0 (10,5)
	10,0 
	10,0 (10,5)

	Olej motoru
	l
	6,2
	6,2
	5,3
	7,5

	Olej v převodovce
	l
	Trvalá náplň 
	Trvalá náplň
	Trvalá náplň
	Trvalá náplň

	Olej rozdělovací převodovky
	l
	Trvalá náplň
	Trvalá náplň
	Trvalá náplň
	Trvalá náplň

	Hmotnost, nezatížená (EU)1
	kg
	1815 (1840)
	1835 (1840)
	1820 
	1925 (1930)

	Max. zatížení (DIN)
	
	500
	500
	500
	500

	Max. povolená hmotnost (DIN)
	kg
	2240 (2270)
	2260 (2280)
	2265 
	2350 (2355)

	Max. pov. zátěž náprav před/zad
	kg
	1100/1250
	1100/1260
	1080/1260
	1150/1260

	Max. zatížení2 přívěsu
	
	
	
	
	

	brzděný (12 %)/nebrzděný
	kg
	1800/720
	2000/720
	1700/720
	2000/750

	Max zátěž střechy/nos přívěsu
	kg
	75/80
	75/80
	75/80
	75/80

	Celk. objem zavazadel, (VDA)
	l
	480–1560
	480–1560
	480–1560
	480–1560

	Odporový součinitel
	cX x A
	0,35 x 2,50
	0,35 x 2,50
	0,35 x 2,50
	0,35 x 2,50

	Motor
	
	
	
	
	

	Uspořádání/počet válců/ventilů vánders/Valves
	
	v řadě/6/4
	v řadě/6/4
	v řadě/4/4
	v řadě/6/4


	Řízení motoru
	
	Siemens MS45
	Siemens MS45
	DDE 5.0
	DDE 5.0

	Objem
	cm³
	2494
	2979
	1995
	2993

	Vrtání/zdvih
	mm
	84,0/75,0
	84,0/89,6
	84,0/90,0
	84,0/90,0

	Kompresní poměr
	:1
	10,5
	10,2
	17,0
	17,0

	Jakost paliva
	RON
	91–983
	91–983
	Diesel
	Diesel

	Max. výkon
	kW/k
	141/192
	170/231
	110/150
	150/204

	Při otáčkách motoru
	ot./min
	6000
	5900
	4000
	4000

	Točivý moment
	Nm
	245
	300
	330
	410

	Při otáčkách motoru
	ot./min
	3500
	3500
	2000
	1500–3250

	Elektrika
	
	
	
	
	

	Akumulátor/umístění
	Ah/–
	70/zav. prostor
	70/ zav. prostor
	80/zav. prostor
	90/zav. prostor

	Alternátor
	A/W
	150/2100/1260(1680) 1260(1680
	150/2100
	150/2100/1260(1680) 1260(1680
	150/2100

	Podvozek
	
	
	
	
	

	Přední zavěšení
	
	Zavěšení kol s pružicími vzpěrami a dvoukloubovou tlačnou tyčí a přesunutým odklonem kola; malý negativní poloměr rejdu; vyrovnávání boční síly, uspořádání zamezující předklánění vozidla při brzdění.



	
	
	malý negativní poloměr rejdu; vyrovnávání boční síly, uspořádání zamezující předklánění vozidla při brzdění.

	Zadní zavěšení
	
	Centrální otočný čep s podélným ramenem a dvěma příčnými rameny, s uspořádáním zamezujícím zaklonění zádi při rozjezdu a předklánění vozidla při brzdění.



	Brzdy, přední
	
	Kotoučové brzdy s dvoupístovými plovoucími brzdovými třmeny



	Průměr
	mm
	325, ventilované

	325, ventilované

	325, ventilované chlazený
	325, ventilované 

	Brzdy, zadní
	
	Kotoučové brzdy s jednopístovými výkyvnými brzdovými třmeny



	Průměr
	mm
	320, ventilované
	320, ventilované
	320, ventilované
	325, ventilované

	Systémy stability řízení
	
	DSC III (HDC, DBC, ABS, ASC-X, ADB-X, systém řízení stability přívěsu).

	Řízení
	
	Hřebenové řízení s posilovačem.

	Celkový poměr
	:1
	18,9
	18,9
	18,9
	18,9

	Typ převodovky
	
	6stupňová manuální (5stupňová automatická)

	Převodový poměr
I
	:1
	4,35 (3,42)
	4,35 (3,42)
	5,140
	5,08 (3,42)

	

II
	:1
	2,50 (2,22)
	2,50 (2,22)
	2,830
	2,80 (2,22)

	

III
	:1
	1,66 (1,60)
	1,66 (1,60)
	1,804
	1,78 (1,60)

	

IV
	:1
	1,23 (1,00)
	1,23 (1,00)
	1,257
	1,26 (1,00)

	

V
	:1
	1,00 (0,75)
	1,00 (0,75)
	1,0
	1,00 (0,75)

	

R
	:1
	0,85 (–)
	0,85 (–)
	0,831
	0,83 (–)

	Poměr pohonu na nápravy
	:1
	3,93 (3,03)
	3,93 (3,03)
	4,638
	4,61 (3,03)

	Pneumatiky
	
	3,91
	3,64
	3,07
	2,93 (3,38)

	
	
	235/55 R17 H  AS
	235/55 R17 H  AS
	235/55 R17 H  AS
	235/55 R17 AS

	Kola
	
	             8,0 J x 17 Alloy 
	             8,0 J x 17 Alloy
	8,0 J x 17 Alloy
	8,0 J x 17 Alloy

	Výkonnost
	
	
	
	
	

	Poměr výkonu k hmotnosti (DIN)
	kg/kW
	12,3 (12,5)
	10,4 (10,4)
	15,9
	12,3 (12,4)

	Výkon na litr
	kW/l
	56,5
	57,1
	55,1
	50,1

	Akcelerace           0–100 km/h
	s
	8,9 (9,8)
	7,8 (8,1)
	10,2
	7,9 (8,2)

	                             0–1000m  
	s
	30,5 (31,7)
	28,7 (29,5)
	31,8
	29,1 (29,8)

	80–120 km/hod na 4/5 stupeň
	s
	8,6/11,3
	7,7/9,9
	8,3/10,3
	6,7/8,6

	Nejvyšší rychlost
	km/h
	208 (208)
	210 (224)
	198
	210 (218)

	Spotřeba paliva (standard EU)
	
	
	
	
	

	ve městě
	l/100 km 
	15,6 (17,1)
	16,0 (17,4)
	9,6
	11,1 (12,1)

	mimo město
	l/100 km 
	8,7 (9,0)
	8,7 (9,1)
	5,9
	6,9 (7,3)

	Celková
	l/100 km 
	11,2 (11,9)
	11,4 (12,1)
	7,2
	8,4 (9,1)

	CO2
	g/km
	272 (289)
	276 (293)
	191
	224 (243)

	Různé
	
	
	
	
	

	Klasifikace emise
	
	EU4
	EU4
	EU3
	EU3

	Hloubka brodění (při 7 km/h)
	mm
	500
	500
	500
	500

	Úhel náklonu přední/zadní
	°
	26/24
	26/24
	26/24
	26/24

	Úhel rampy
	°
	19
	19
	19
	19

	Světlost mezi nápravami
	mm
	201
	201
	201
	201

	Perm.distr.výkonu na všechna k.
	%
	měnitelná


	měnitelná
	měnitelná
	měnitelná

	Stoupavost
	%
	50/33
	50/33
	50/33
	50/33


Technická data platí pro Evropu (ECE)/ hmotnostní parametry relevantní pro homologaci mohou platit jen pro Německo.

Hodnoty v závorkách platí pro automatickou převodovku.


Hmotnost vozidla v cestovním vybavení(DIN) plus 75 kg za řidiče a zavazadlo.



2Může být za určitých podmínek zvýšeno.

3Údaje týkající se výkonnosti se týkají RON 98, údaje spotřeby pak na RON 95.


4Se sportovním vybavením.







