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1.
Koncept, zařazení a vlastnosti 


Sen fanoušků strojů boxer se naplnil. Společnost BMW Motorrad představuje nekompromisně sportovní a neobyčejně lehké enduro: Nejnovější BMW HP2 je boxer, který byl konstruován pro terénní jezdce a ty nejnáročnější cesty světa.

Puristický, ale přesto ušlechtilý, vybavený jemnými, dobře promyšlenými detaily je HP2 stvořen pro dokonalou radost z jízdy v terénu a hodí se i jako základní stroj pro provozování amatérského enduro sportu. HP2 je motocykl, který v terénu se svým nízkým těžištěm nebývale využívá své přednosti koncepce stroje boxer. Ovšem i na silnici nabízí HP2 díky snadné ovladatelnosti, nízké hmotnosti a vysoce výkonnému motoru radost z jízdy. Přiměřeně možnostem, které nabízí jezdci, je HP2 nejvýkonnější a zdaleka nejlepší terénní motocykl typu boxer všech dob. 

Tým specialistů složený z inženýrů a mechaniků, jejichž srdce bijí pro stroje boxer a kteří se i v soukromí upsali terénnímu sportu, vyvinul tento nový model společnosti BMW Motorrad mimo obvyklý sériový proces v rámci hesla „nadšení profesionálové nadšeným profesionálům“.

BMW HP2 technicky vychází z R 1200 GS. Do detailů šitý na míru potřebám ambiciózních jezdců enduro je HP2 ale zcela samostatný a absolutně výjimečný motocykl. Zcela nový lehký podvozek vychází ze zkušeností maratónských rallye. Jako světová novinka a inovace je použit tlumicí systém vzduchových pružin pro zadní kolo. Motor je odlehčený a celá pohonná jednotka je dimenzována speciálně pro terénní provoz.

U všech součástek je brán zřetel na odlehčení konstrukce. Tím bylo docíleno toho, že hmotnost motocyklu byla stlačena pod pomyslnou hranici 200 kilogramů (pohotovostní hmotnost podle DIN je 195 kg). Suchá hmotnost je 175 kilogramů. V souhře s perfektním ergonomickým provedením je zajištěna řiditelnost a lehká ovladatelnost i v těžkém terénu. V kombinaci s nízkým těžištěm motoru boxer, jeho nedostižně rovnoměrnou oblastí nejnižších otáček motoru a vynikající vyvážeností vyniká tento motocykl v choulostivých, pomalých sekcích „Trial“ často i nad jednoválcovou konkurencí. Výkonnost a jízdní stabilita v rychlých terénních úsecích stojí u boxera enduro tak jako tak mimo jakoukoli pochybnost.

Pro potvrzení sportovních kvalit enduro BMW Motorrad podporuje a stará se o soukromý závodní tým, který jezdí s HP2 na různých závodech enduro, jako například na mistrovství German Cross-Country (GCC). Jako jezdec se pro GCC zavázal loňský vítěz této série, Fin Simo Kirssi. Mezinárodně je plánován start HP2 na Baja 500 a Baja 1000 v Kalifornii a také účast na prologu závodu Erzbergrennen v Rakousku. BMW Motorrad podporuje příslušné soukromé týmy dodáváním motocyklů a zajišťováním servisu.

Uvedení HP2 na trh je celosvětově plánováno na podzim 2005.
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2.
Označení modelu a ochranná známka HP.

„HP“ je zkratka pojmu „High Performance“. „2“  je označení modelu tohoto sportovního endura a znamená dvouválcový motor boxer. Pojem „High Performance“ neboli „vysoký výkon“ symbolicky odráží myšlenku sportovního výkonu nejen motoru, ale celého stroje. „High Performance“ – to je odborně provedené sladění všech jednotlivých komponentů s ohledem na přesvědčivost celku, který představuje více než jen součet jednotlivých faktorů. Je to synonymum pro promyšlenou celkovou koncepci a dokonalost až do detailů, pro přesilu jízdních vlastností a čistou, nerušenou radost z jízdy. HP znamená však také prestiž, která je spojena se strojem vysokých kvalit.

HP2 je prvním zástupcem nové, samostatné kategorie motocyklů BMW. Modely boxer mezi nimi zastávají hlavní roli. Motocykly HP využívají technickou základnu sériových strojů, jasně se však odlišují svým nekompromisním dimenzováním pro příslušný účel použití, skrze jejich výraznou a důslednou sportovní orientaci a exklusivní vybavení.

Tyto mimořádné motocykly jsou vyvíjeny v malých týmech zapálených profesionálů mimo běžné struktury, které mají smysl pro větší série. Speciální týmová struktura s velmi efektivními postupy zajišťuje, že na produkt přecházejí dlouholeté zkušenosti vývojářů, jejich smysl pro vše podstatné, osobní know-how a jejich cit. Současně však tito inženýři využívají nejmodernější vývojová a simulační zařízení stejně jako všechny technické možnosti, které BMW celkově nabízí. Tato symbióza špičkových technologií a řemeslnického citu je to, co tvoří jedinečné kouzlo motocyklů HP.

Motocykly High Performance od BMW jsou proto něčím zcela výjimečným, jsou exklusivní a autentické a v porovnání s ostatními zůstanou vždy jistou raritou a vzácností. 
Stanovení ceny vyplývá z vynikajících celkových vlastností, z výrazně vyššího produktového základu a z poměrně nízkého počtu vyrobených kusů.

Speciálně na základě jízdních požadavků zákazníků a schopností vyladěného HP2 se připravuje exklusivní výběr tréninků a cest v terénu, který postupně doplní nabídky kolem nového konceptu High Performance.

3.
Vývoj, technika a design

HP2 technicky vychází z R 1200 GS. Až na motor a na kabeláž byly však téměř všechny komponenty nově vyvinuty nebo alespoň rozsáhle modifikovány. Úspora hmotnosti stejně jako perfektní a nekompromisní dimenzování pro požadavky terénních jízd stály pro vývojáře zcela v čele technických požadavků.

Testování HP2 bylo zajímavé, ale kvůli extrémně širokému spektru využití také velmi nákladné. Od nejtěžšího provozu enduro až po trvale plný plyn na dálnici, od mrazivého chladu až po extrémně vysoké teploty, které se vyskytují na poušti, musí tento stroj obstát spolehlivě a trvale ve všech podmínkách, se kterými patrně není konfrontován žádný jiný motocykl této kombinace. Tomu odpovídal rozsáhlý a intenzivní zkušební program, který vedle několika testů na zkušebních zařízeních zahrnoval také zkoušky v horkých a chladných zemích stejně jako extrémní terénní testy na testovací dráze BMW. 
Účast na pouštním závodě „Baja California“ v režii Jimmyho Lewise byla také součástí celkových zkoušek stroje a jeho komponentů, stejně tak dlouhodobá zkouška při vysokých rychlostech na dálnici a na zkušebních drahách. Dlouhodobé zkoušky na dráze ve Španělsku a Jižní Africe završily celkový program až po dosažení stádia umožňujícího sériovou výrobu.

Pohon

U dvouválcového motoru boxer z R 1200 GS byl speciální aplikací řízení motoru mírně zvýšen výkon a dosahuje ve spojení s kvalitou paliva Superplus (ROZ 98) 77 kW (105 k). Maximální točivý moment zůstává nezměněn a činí 115 Nm při 5500 ot./min.
Volná pomalá jízda bez podpory spojky je možná nejen díky principiálně podmíněnému vysoce klidnému chodu motoru boxer a jeho jemně nasazeného, ale bujného rozvoje sil ze spodní oblasti otáček. Také k tomu přispívá vymyšlené, momentově založené řízení motoru nové generace strojů boxer s automatickou regulací volného chodu. Tím může HP2 své přednosti zvláště v obtížných úsecích nebo v hlubokém terénu, na kterém je vyžadována spontánní síla motoru, plně rozehrát.
S ohledem na hlavní účel použití v terénu bylo u motoru z důvodu hmotnosti upuštěno od vyrovnávací hřídele.

Nasávací vzduchová trubička je lehce modifikována a je opatřena chráničem k ochraně proti pronikání stříkající vody. Pro provoz na silnicích může být tento chránič sejmut.

Sběrač výfukových plynů byl převzat v nezměněné formě; koncový tlumič výfuku má oproti tomu novou, téměř o 2 kilogramy lehčí konstrukci. 
Úspory hmotnosti je dosaženo při stejné vnitřní konstrukci odstraněním plášťové trubky a kratší konstrukcí. To je možné, neboť pro HP2 není zamýšlen kufr. K zamezení příliš silného zahřátí kufru horkým proudem spalin je určitá délka tlumiče ve skutečnosti nezbytná. 

U šestistupňové převodovky byla ložiska spojovací hřídele přizpůsobena vyšším zatížením a posílena. Převodové stupně a ostatní konstrukce odpovídají těm z R 1200 GS.

Úplně nová je konstrukce kyvné vidlice Paralever (viz odstavec Podvozek) 
a kardanové hřídele, která vykazuje pryžový tlumič s jinou tvrdostí a délkou, která byla přizpůsobena změněnému měřítku kývání. Sekundární převod hnací síly kardanu zůstává nezměněn s převodovým poměrem 2,82:1.

Celá pohonná jednotka je opatřena vysoce kvalitním, magnéziově zbarveným práškovým nástřikem.

Podvozek

Podvozek HP2 je kompletně nově vyvinut s použitím vybraných, kvalitních komponentů. 25leté zkušenosti BMW Motorrad v oblasti enduro se odrazily ve vývoji podvozku. V geometrii a celkovém provedení podvozku platilo vytvořit pojítko mezi optimálně vhodným použitím na silnici s vysokou směrovou stabilitou pro provoz na dálnici a excelentními terénními schopnostmi s hravými jízdními vlastnostmi a s výbornou řiditelností.

Rám z rallye

Rámová úprava vychází z poznatků závodních motocyklů R 900 R, které byly mezi lety 1999 a 2001 nasazovány na Rallye Dakar a jiné mezinárodní pouštní závody. Jedná se o mřížový trubkový rám z oceli s optimální, velmi stejnoměrně rozdělenou tuhostí.

Teleskopická vidlice tlumení závislého na cestě

Vedení předního kola přebírá u HP2 teleskopická vidlice se zdvihem 270 milimetrů s konstrukcí upside-down. Zdvihů takovýchto rozměrů není možno dosáhnout pomocí běžné konstrukce Telelever. Vidlice má jako zvláštnost tlumení závislé na cestě; roztahování a stlačování tlumiče je nastavitelné zvlášť a několikanásobně. Taktéž nastavitelný je hydraulický systém, který zabraňuje stlačení nadoraz. Zvláštností tohoto systému je – a je tomu tak pouze jen u BMW Motorrad -, že tlumení při stlačování tlumiče zůstává dalekosáhle neovlivněno nastavením proti stlačení nadoraz. Může být tedy nastaveno na „tvrdé“ bez toho, aby tím tlumení při stlačování tlumiče v hlavní pracovní oblasti tlumiče bylo výrazně tužší.

S průměrem trubky stojanu 45 milimetrů dosahuje vidlice potřebné tuhosti 
a zajišťuje současně maximální úhel rejdu kola. Trubky stojanu jsou pokryty speciální odolnou vrstvou, která je ještě odolnější vůči oděru než používané povrchy na bázi nitridu titanu. 

Inovace ve vedení zadního kola – tlumicí systém vzduchových pružin

Pro vedení zadního kola sázejí inženýři i nadále na princip kyvných vidlic Paralever, které byly jako odlehčená konstrukce zcela nově vytvořeny pro novou generaci strojů boxer. Z hlediska principu působení jen ztěží vylepšitelné, přesto bylo pro HP2 uskutečněno nové provedení. Paralever HP2 je o 30 milimetrů delší než u GS. 
Jedná se zde o svařovanou konstrukci z vysoce pevného kovaného pláště z lehkého kovu, který optimálně splňuje i ty nejvyšší nároky na sportovní provoz enduro. Vnějším znakem nákladné nové konstrukce je magnéziově zbarvená prášková vrstva, kterou se celá pohonná jednotka vyznačuje.

U pružící jednotky udává BMW Motorrad opět tón a zavádí do oblasti podvozkových nohou motocyklů vysoce inovativní světovou novinku. Spolu s německou firmou Continental Automotive Systems byl vyvinut systém pružinového tlumiče, který pracuje výlučně se vzduchem.

Tento tlumicí systém vzduchových pružin je se svými 2,3 kilogramy téměř 
o 2 kilogramy lehčí než běžné konstrukce, přičemž základní konstrukce 
a způsob práce tlumiče vykazují zásadní podobnosti. I u podvozkové nohy 
s pneumatickým tlumičem zajíždí píst do tlumícího prostoru. Místo hydraulické kapaliny je zde však stlačován vzduch a je destičkovými ventily veden do druhé komory. Tlumení je dosaženo škrcením proudu vzduchu. Vzhledem k tomu, že vzduch je stlačitelný (kompresibilita) může připojený vzduch převzít odpružení a nahradit běžné ocelové pružiny.

Vzduch je médium s ideálními vlastnostmi pro pružinový tlumicí systém 
a nabízí mnohé přednosti:

•
„Přirozenou“ progresi tuhosti zavěšení kola při vysokém zatížení (tlak v systému stoupá).

•
Vysokou průraznou bezpečnost (stavová rovnice plynu, tlak stoupá spolu s teplotou).

•
„Přirozenou“ progresi tlumení při vysokém zatížení (viskozita vzduchu stoupá s teplotou).

•
Frekvenčně závislé a selektivní tlumení s „automatickým“ přizpůsobením nákladu.

•
Odolnost proti přehřátí (žádné omezení tlumení podmíněné teplotou při vysokém namáhání, například na dráze z vlnitého plechu). 

•
Snadnou možnost přizpůsobení stavu nákladu.

•
Snadné přizpůsobení výšky sedadla.

Skrze částečně menší neodpruženou hmotnost byla nadto zlepšena reakce odpružení a trakce zadního kola.

Konstrukční provedení podvozkové nohy s pneumatickým tlumičem vykazuje tři za sebou položené vzduchové komory, které jsou propojeny vzduchovými kanály. Hliníkový válec tvoří obě horní komory, které jsou od sebe odděleny pístem. Podélným pohybem dělicího pístu je připojený vzduch stlačen a působí tak jako pružina. 
Současně proudí definovaný objem vzduchu skrze destičkové ventily (štěrbinové škrcení) právě do jiných komor a brzdí škrcením pohyb kola. Dolní vzduchová komora je tvořena neprodyšným vakem z pryžové tkaniny, který umožňuje zdvihový pohyb a utěsňuje pružicí jednotku směrem ven, takže není potřebné žádné těsnění pístnice zvyšující tření. Odpor při odvíjení pryžového vaku přes speciálně zformovaný kužel doplňuje progresi systému.

Směrem ven je pružící jednotka uzavřená a neprodyšná. Ztráty netěsností mohou být vyrovnány doplněním vzduchu skrze ventil. 
Změny plnicího tlaku zvenčí dovoluje také jednoduché přizpůsobení výšky sedadla skrze huštění nebo upouštění vzduchu. Při snížené poloze sedadla je však redukována dráha propružení, takže se toto nastavení hodí spíše pro pomalejší styl jízdy.

Přizpůsobení rozdílným stavům zatížení je uskutečňováno rovněž velmi jednoduše prostřednictvím plnicího tlaku. K tomu ještě jeden kvalitní detail: Na jedné malé libele na rámu zadního kola je možné odečíst normální polohu motocyklu, čímž je ulehčeno nastavení. Pro huštění na cestě je sériově dodávána ruční vysokotlaká pumpa s manometrem, která může být pochopitelně použita i pro opětovné nahuštění pneumatik po poklesu tlaku vzduchu v terénu.

Jedinečná je u tlumicího systému vzduchových pružin možnost frekvenčně selektivního tlumení, které je uskutečňováno cíleným sladěním vnitřního proudového systému spolu se štěrbinovým škrcením.  Tímto způsobem dosažitelný efekt je podstatně lepší trakce zadního kola na zvlněném podkladu. Tlumení je možno v kmitočtovém rozsahu kmitání zadního kola vyvolaného nerovnostmi terénu cíleně tak dimenzovat a přizpůsobit, že kolo ideálním způsobem kopíruje nerovnosti a zachovává si optimální kontakt se zemí. 
Tak je zajištěn lepší tah při tvrdé akceleraci, a tím také větší radost z jízdy 
a současně více bezpečí při brždění.

Propružení nadoraz, které se často vyskytuje u táhlých přízemních vln 
a vysokém zatížení, je „přirozeným“ přizpůsobením tuhosti zavěšení kola vzduchových pružin spolu s frekvenčně selektivním tlumením rovněž dalekosáhle vyloučeno.

Základní charakteristika tlumení může být dodatečně přizpůsobena ručním kolečkem, které uvolní odtokový otvor v tlumiči, ve dvou stupních mezi 
na komfort orientovaným nastavením pro silnice a tvrdším nastavením pro terén.

Na okraj musí být uvedeno, že při propružení HP2 „ručně“ a při stání vzniká klamný dojem tlumícího působení, neboť výsledný pohyb neodpovídá v rychlosti a frekvenci jízdnímu režimu.

Nezanedbatelnou předností systému je také naprostá necitlivost pružící jednotky k veškerým nečistotám díky uzavřené konstrukci. Ani v nejjemnějším pouštním písku tak již nedochází k zadření těsnění a vedení.

Paprskovitá kola pro nasazení v terénu ve formátu 21´´ dopředu

V souladu s terénní konstrukcí má HP2 paprskovitá kola, která ve všech testech prokázala, že obstojí i při nejtěžším namáhání. Pro velkou světlost 
a optimální vedení má přední kolo rozměr 1,85´´ x 21. Vzadu činí velikost kola 2,5´´ x 17. Sériově je prováděno obutí bezdušovými pneumatikami. Pod uvedeným označením „Karoo“ vyvinula firma Metzeler spolu s BMW Motorrad speciálně pro HP2 zcela novou vysoce výkonnou terénní pneumatiku o rozměru 90/90-21 vpředu a 140/80-17 vzadu, která splňuje vysoké nároky stroje, a odpovídá jeho výkonnostnímu a rychlostnímu potenciálu.

Jako zvláštní příslušenství existují pro převažující nasazení v terénu pneumatiky podobné motokrosovým s vysokým negativním podílem profitu. Tyto pro silnice schválené pneumatiky jsou také výsledkem společného vývoje BMW Motorrad a firmy Metzeler speciálně pro BMW HP2.

Pro terénní provoz mohou být použity i pneumatiky s duší, a tím i jiné vzorky. Zadní kolo je sériově opatřeno druhým vyvrtaným otvorem pro ventil, a tím připraveno pro použití držáků pneumatik (zvláštní příslušenství) pro jízdu se sníženým tlakem vzduchu. 
Druhý otvor pro ventil je při použití bezdušových pneumatik uzavřen druhým ventilem pneumatiky.

Váhově optimalizované brždění

Brzdový systém HP2 se vyznačuje prvotřídním brzdicím účinkem a jemným dávkováním. Na předním kole je použita jednokotoučová brzda s plovoucím třmenem. Poloplovoucí kotouč s průměrem 305 milimetrů je z hmotnostních důvodů silný jen 4,5 milimetrů. Vzadu pracuje jednokotoučová brzda 
s pevným třmenem z R 1200 GS s průměrem kotouče 265 milimetrů.

Brzdové hadice mají ocelové opláštění jen vpředu. Pro brzdu zadního kola si u endura přejeme spíše měkčí tlakový bod, proto je zde záměrně použito běžné brzdové hadice z pryžové tkaniny.

Pro uvedení na trh bude HP2 nabízen bez ABS.

Palivová nádrž, lavicové sedadlo, ovládací prvky a díly montované ke stroji

Při navrhování palivové nádrže, lavicového sedadla a dílů montovaných ke stroji stály v popředí ergonomické požadavky na provoz enduro, při kterém se často jezdí vestoje.

Palivová nádrž HP2 je kompletně nová, uložená do prostoru mezi horními trubkami rámu. Houževnatý a polotransparentní plast (vysoce síťovaný polyetylen) je optimální a lehký materiál pro palivovou nádrž, která je krytá lehkým plastovým krytem. Objem nádrže činí 13 litrů. Díky výřezu v krytu zůstává výška plnění zvenčí viditelná; obsah může být díky dvěma značkám stupnice dostatečně přesně odhadnut. Tankuje-li se v terénu z kanistru, je tato možnost přečtení zvenčí praktičtější než elektrický ukazatel. Ten by kvůli změnám polohy v terénním provozu stejně nesignalizoval přesně. Kontrolka pro palivo je však i nadále k dispozici.

K zajištění optimálního řízení stroje i vestoje byla věnována pozornost štíhlé kontuře rámu a stroje v oblasti přechodu od nádrže k sedadlu. Dvoubarevné lavicové sedadlo je zvláště v přední části úzce seříznuto a tato linie se táhne až k oblasti palivové nádrže.

Absolutní geometrická výška sedadla je pro jezdce 920 milimetrů (rozkroková délka 1920 mm) a u na přání (zvláštní příslušenství) dodávaného nízkého lavicového sedadla 900 milimetrů.

Upevnění nápravy je inteligentně promyšlená konstrukce. Asymetricky navrtané upínací držáky nápravy dovolují individuální pozici široké nápravy ve dvou rozdílných polohách. 
Otočíme-li upínací držáky o 180 stupňů, pak se posune podélná poloha nápravy o 20 milimetrů. Sama náprava je z hliníku a má směrem ke koncům kuželovitý tvar. Zvláštní pozornost byla věnována velkému úhlu natočení kola. Činí doprava a doleva vždy 42 stupňů, což zvyšuje manévrovatelnost a bezpečné ovládání vozidla i u extrémně pomalé jízdy.

Nožní stupátka z nerezové oceli dobře umožňují bezpečné stání při různých polohách nohou. Clou v této souvislosti je sklopitelná distanční rozpěrka 
na nožní brzdové páce, jejíž pomocí se dá rychle a jednoduše změnit pozici páky bez nářadí. Ať při jízdě vestoje nebo vsedě – brzdová páka je takto v každé situaci dosažitelná. Tento mechanismus patentovaný BMW ostatně nemění polohu brzdové páky vůči brzdovému válci, takže potřebný 
a správný  „Schnüffelspiel“ zůstává zachován i přes možnost přednastavení. 

Elektrika, elektronika a přístrojové vybavení

Inovovaná kabeláž s technologií CAN-Bus (Controller Area Network) byla převzata od R 1200 GS v nezměněném stavu. Nízká spotřeba kabelů oproti běžným kabelážím, odstranění klasické pojistky s tavným drátem a plná diagnostická schopnost jsou výhodné i pro použití enduro. Výhodná je 
i nízká hmotnost.

Integrovaný elektronický imobilizér (EWS) je dodáván sériově a pracuje 
na bázi výměny kódovaných a proměnných dat mezi klíčem stroje (transponder) a palubní elektronikou. 
Tato technika je u imobilizérů v současnosti nejlepší a nejbezpečnější.

Kombinace přístrojů se rovněž zaměřila na to podstatné. 
Vzdala se otáčkoměru. Potřebám terénního jezdce postačí tachometr 
a informační displej. Po technické stránce odpovídá R 1200 GS. Jako dodatečný ukazatel je možno vyvolat provozní hodiny, důležité pro intervaly změn vzduchového filtru při převážně terénním nasazení na prašných površích.

Design a karosérie

Design HP2 je extrémně strohý a orientuje se na funkčnost konstrukčních součástí. Redukce na to podstatné je právě i v oblasti karosérie záměrný stylový prvek. Lakován je pouze kryt nádrže a část blatníku.

Umělohmotné díly v oblastech ohrožených nárazem jako například boční díly nádrže a blatník předního kola jsou z probarveného, rýhovaného plastu bez dodatečného nátěru laku, takže rýhy jsou ztěží viditelné a nevystupují. HP2 je nabízen výlučně v barevném provedení indigová modř-metalíza/ aljašská šeď.

Příkladem vysoké funkčnosti je držák světlometu. 
Je pevně přichycen, a tak slouží současně jako snadno uchopitelné držadlo pro vytažení. Také v zadní oblasti stroje se nacházejí prohlubně pro rukojeti pod sedadlem, které jsou uspořádány tak, aby byly účinně chráněny před nečistotami odlétávajícími od zadního kola.

Nosič poznávací značky a směrovky jsou pro provoz v terénu bezproblémově demontovatelné přes pět šroubů, kabely je možno odpojit prostřednictvím zástrček.

Ochranné díly montované ke stroji pro nasazení v terénu

HP2 je sériově dodáván s balíkem přídavných ochranných dílů k dodatečné montáži. Tento ochranný balík obsahuje:

•
Chrániče rukou, které svou otevřenou konstrukcí minimalizují nebezpečí zranění při pádu.

•
Velkoplošný plastový kryt motoru, který omezuje poškození zapříčiněná pádem v oblasti válců a hrdle škrtící klapky.

•
Průhledná umělohmotná deska pro montáž před světlomet, která má zabránit rozbití skla světlometu odlétajícími kameny. Tato součást není povolena na veřejných komunikacích.

•
Chránič zadní nápravy, který omezuje nebezpečí poškození skříně zadní nápravy při najetí na kamení.

•
Takzvaný „Brake-Snake“. Toto malé ocelové lanko v oblasti nožní brzdové páky má zamezit tomu, aby se kameny, větve a ostatní předměty dostaly mezi nožní brzdovou páku a motor, a páku ohýbaly, blokovaly nebo se jí vůbec dotýkaly, a tím způsobily nechtěné brždění.

4.
Výbava

Nadstandardní vybavení a příslušenství

Takové vybavení ze závodu nebude na startu série HP2 nabízeno. Pro další individualizaci je však plánován rozsáhlý program nadstandardního příslušenství, které může být dodatečně montováno zákazníkem nebo prodejci motocyklů BMW, takže bude kdykoli možné výbavu rozšířit.

Nadstandardní příslušenství

•
Nízké lavicové sedadlo (výška sedadla 900 mm).

•
Montážní stojan. 

•
Vyhřívaná držadla.

•
Bílá skla směrových světel.

•
Zadní taška enduro.

•
Batoh palivové nádrže enduro.

•
Ochrana proti nárazu pro nápravu.

•
Držák pneumatiky.

•
Sada nouzového chodu pro utěsnění krytů hlav válců s netěsnostmi vzniklými nárazem.

•
Držák připojovacích kabelů pro BMW Motorrad Navigator II.

•
BMW Motorrad Navigator II.

5.
Výkon motoru a točivý moment 

Technická data HP2


	
	
	
	
	HP2

	Motor
	
	
	
	

	Objem válců
	cm3
	
	
	1170

	Vrtání/zdvih
	mm
	
	
	101/73

	Výkon
	kW/k
	
	
	77/105

	u otáček
	min–1
	
	
	7000

	Točivý moment
	Nm
	
	
	115

	Otáčky
	min–1
	
	
	5500

	Model
	
	
	
	Boxer

	Počet válců
	
	
	
	2

	Komprese/palivo
	
	
	
	11,0/Super Plus

	Ventil/ventilový rozvod
	
	
	
	HC (vačkový hřídel pro vysoké otáčky)

	Počet ventilů na válec
	
	
	
	4

	Ø sání/výfuk
	mm
	
	
	36/31

	Průměr škrticí klapky  
	mm
	
	
	47

	Úprava palivové směsi
	
	
	
	BMS-K

	
	
	
	
	

	Elektrika
	
	
	
	

	Osvětlovací dynamo
	W
	
	
	600

	Akumulátor
	V/Ah
	 
	
	12/12 bezúdržbový

	Reflektor
	W
	
	
	H4

	Startér
	kW
	
	
	1,1

	
	
	
	
	

	Přenos energie/hnací ústrojí
	
	
	
	

	Spojka
	
	
	jednokotoučová suchá spojka Ø 180 mm         

	Převodovka
	
	
	
	Šestirychlostní převodovka řazená ozuby

	Primární převod
	
	
	
	1,823

	Převodové stupně   I
	
	
	
	2,277

	
II
	
	
	
	1,583

	
III
	
	
	
	1,259

	
IV
	
	
	
	1,033

	
V
	
	
	
	0,903

	
VI
	
	
	
	0,805

	Pohon zadního kola
	
	
	
	kardan

	Převod
	
	
	                                     2,82                                                            

	
	
	
	
	

	Podvozek
	
	
	
	

	Konstrukce rámu
	
	
	
	Spojení ocelového mřížkového trubkového rámu, pohonná, jednotka není spolunosná 

	Vedení předního kola
	
	Vidlice UPSD (45mm

	Vedení zadního kola
	
	BMW Paralever

	Dráha pružiny vpředu/vzadu
	mm
	
	270/250

	Závlek
	mm
	
	Normální poloha 127

	Rozchod kol
	mm
	
	Normální poloha 1610

	Rejdový úhel hlavy
	°
	
	Normální poloha 60,5

	Brzdy
	vpředu
	
	Jednokotoučová brzda ( 305mm

	
	vzadu
	
	jednokotoučová brzda Ø 265 mm  

	
	
	
	
	bez ABS

	Kola
	
	
	
	Paprskovitá kola

	
	vpředu
	
	
	1,85 x 21

	
	vzadu
	
	
	2,5 x 17

	Pneumatiky
	vpředu
	
	
	90/90-21 M/C 54Q M+S TL,   MCE Karoo 2 (T)

	
	vzadu
	
	
	140/80- 17 M/C 69Q M+S TL,   MCE Karoo (T)

	
	
	
	
	

	Rozměry a hmotnosti
	
	
	
	

	Celková délka
	mm
	
	
	2 350

	Celková šířka se zrcátky
	mm
	
	
	880

	Šířka řídítek bez zrcátek
	mm
	
	
	828

	Výška sedadla
	mm
	
	
	920

	Hmotnost prázdného stroje, plně natankován
	kg
	
	
	196,5

	Celková přípustná hmotnost
	kg
	
	
	380

	Objem nádrže
	l
	
	
	13

	
	
	
	
	

	Jízdní parametry
	
	
	
	

	Spotřeba paliva
	
	
	
	

	90 km/h
	l/100 km
	
	
	4,1

	120 km/h
	l/100 km
	
	
	5,5

	Zrychlení
	
	
	
	

	0–100 km/h
	s
	
	
	3,2

	0–1000 m
	s
	
	
	22,3

	Maximální rychlost
	km/h
	
	
	200
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