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Pribeh BMW M.

»S firmou je to jako s ¢lovékem. Dokud se zajima o sport, je fit, pfipraven
podavat skvélé vykony, a k tomu jeSté piny entuziasmu a sily.“ Prave to byla
slova, ktera v roce 1972 pronesl Robert A. Lutz, tehdejsi Clen
predstavenstva BMW AG odpovédny za prodej. Na zakladé tohoto vyroku
vznikla tehdy nejmladsi dcefina spole¢nost BMW AG - BMW Motorsport
GmbH, ktera se dnes jmenuje BMW M GmbH. Tato spolec¢nost je i dnes
fit, pfipravena podavat skvélé vykony, ale je také pIna entuziasmu a sily.

Pocatek 70. let pro BMW znamenal velmi mnoho. Pravé tehdy totiz byly
pod vedenim Eberharda von Kuenheima a omlazeného predstavenstva
polozeny strategické zaklady Uspéch(, které pokracuji az do soucasnosti.
Pravé v tomto obdobi doslo ke stavbé nového ustredi spolecnosti, slavného
Ctyfvalce BMW, ale také k zalozeni noveé vlastni zavodni divize. Pro ilustraci
opét pouzijme slova Roberta A. Lutze: ,Sport byl pro BMW vZzdy mocnou
hybnou silou. Spole¢nost se z obchodniho pohledu vyvijela velmi
dynamicky, a tak bylo tfeba jednotlivé aktivity ve svété motoristického
sportu konsolidovat a koncentrovat.”

Tehdejsi sportovni oddéleni spolecnosti bylo na hranici svych kapacit

a moznosti. Vzdyt modely BMW 1800 Tl a BMW 2000 T, stejné tak jako
modely fady 02, patfily k nejoblibené&jSim zavodnim vozdm a vitézily

v jednom zavodé za druhym. BMW vSak bylo schopné uspokojit pouze Cast
poptavky po produktech a sluzbach souvisejicich s motoristickym sportem,
takZe vétSina zavodnich vozU byla pfipravovana, provozovana a prodavana
tuningovymi spolec¢nostmi. Od poloviny 60. let bylo BMW aktivni také

v Sampionatu formule 2 — bez motoru BMW bylo pro jakykoliv tym tehdy
prakticky nemozné, aby dosahl dobrého umisténi. BMW dominovalo svétu
automobilovych zavod( a dosahlo bezpoctu vitézstvi a triumfl v nékolika
evropskych Sampionatech.

1972: Velmi zkuseny zavodni tym vytvoril BMW Motorsport GmbH.
Divize BMW Motorsport GmbH vznikla z vySe popsanych ddvodd 1. kvétna

V pfipadé dotazl se prosim obracejte na:

Veronika Jakubcova, Corporate Communication Manager, BMW Group CZ, Tel: +420 225 990 052,
e-mail: veronika.jakubcova@partner.omwgroup.com

Internet: www.press.omwgroup.com
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1972. Vykonnym feditelem tymu, plivodné &itajiciho 35 zaméstnanc(, se

stal Jochen Neerpasch, ktery byl predtim tovarnim jezdcem Porsche

a posléze vedl zavodni oddéleni Fordu. Ten okamzité oslovil celou skupinu
nejlepsich pilotd, jejich? jména se spojila s BMW. Re¢ je napriklad o Chrisi
Amonovi, Toinem Hazemansovi, Hans-Joachimu Stuckovi a Dieteru
Questerovi. Na pozici soutéZnich jezdcU rallye byli angaZzovani Bjorn
Waldegaard a Achim Warmbold.

Jiz po nékolika mésicich se mohla mlada spolecnost nastéhovat na novou
adresu v tésné blizkosti tovarny BMW v Mnichové na Preussenstrasse. Zde
bylo vSe, stavély a pripravovaly se tu zavodni vozy, vyrabély se motory,
stejné tak jako nastroje, a nechybéla tu ani motorova brzda. Pravée zde
vznikl prvni viz uréeny pro sezénu 1973: 950 kilogramd vazici BMW 2002,
pohanéné dvoulitrovym Ctyfventilovym Ctyivalcem s vykonem 240 koni,
ktery byl urCeny pro automobilové soutéze. Vzniklo zde také kupé
postavené pro zavody cestovnich voz(, které Jochen Neerpasch popisoval
velmi jasné: ,Rok 1973 jsme brali jako zacatek, vibec jsme neuvazovali

o tom, ze bychom vyhrali mistrovstvi Evropy.“ Jméno tohoto vozu bylo

3.0 CSL. Jeho dvere, kapota motoru a viko zavazadlového prostoru byly
vyrobené z hliniku a jeho pétistupniova prevodovka méla horcikovou skfin.
Diky tomu hmotnost tohoto vozu Cinila 1092 kg. Jeho hlavni tajemstvi se
ale ukryvalo pod kapotou, kde byl umistén fadovy Sestivalec 3340 cm?

s 12 ventily, vstfikovanim paliva a kompresnim pomérem 11:1. NejvySsi
vykon ¢inil 360 k. To byl posledni dvouventilovy zavodni motor BMW.

Typicka filozofie BMW: Zaméreni na Cloveka.

Do sezény 1973 vstoupilo BMW Motorsport GmbH dokonale pfipraveno
nejen po technicke strance. Na nejvySsi urovni byli také piloti, ktefi
absolvovali pfedsezonni soustfedéni ve Svatém Mofici. Zde, v povéstném
lyZafském raji, proSel cely tym péci profesionalnich instruktord

a sportovnich psychologt. Jiz tehdy na pocatku kladlo BMW mimoradny
vyznam na optimalizaci spojeni ¢lovéka a jeho stroje. Soucasné byly v planu
tyto a podobneé kurzy také pro ,,neprofesionalni“ piloty. Od roku 1977 se
tyto kurzy nabizeji pod oznaCenim BMW Driver Training.

Tak to byl tym BMW Motorsport, ktery se vydal do své prvni sezény v roce
1973. A soucasné to nebylo pouze kupé 3.0 CSL, které budilo hned od
pocatku obrovskou vinu zajmu: Vibec poprvé nesl cely tym véetné

Bw transportnich kamiond az po posledni jmenovku stejny design a barevné

Vertriebs GmbH

Org slozka Ceska republika provedeni. Ano, Slo 0 zndmou trikoloru tvofenou modrou, fialovou a
Postouni adresa cervenou barvou, ktera byla umisténa na jasné bilém podkladu.
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ve svété motoristického sportu jednoznacné identifikovatelné. Jiz pfi
prvnim nasazeni vybojovali Hans-Joachim Stuck a Chris Amon v zavodech
cestovnich voz( na Nurburgringu vitézstvi. BMW soucasné vyhrélo ve tfidé
cestovnich voz( ve 24hodinovém zavodé Le Mans.

Nejuspésnéjsi zavodni cestovni vz své doby: BMW 3.0 CSL.

Kupé 3.0 CSL se svym uhrancivym zavodnim zbarvenim se postupné stalo
tento vlz vyhral mezi roky 1973 a 1979 Sestkrat a v jinych Sampionatech
po témeér celou jednu dekadu dominoval. Jeho pokrokovost spocivala
nejen v jeho barevném provedeni, ale také v jeho technickych inovacich.
Postupné dostal napriklad Ctyfventilovou techniku, od roku 1974 byl
vybaven prototypovym systémem ABS, coz bylo dlouho predtim, nez se
tento prvek objevil v sériovéem BMW rady 7. Na konci své kariéry
preplnovana verze tohoto kupé disponovala dokonce vykonem az 800
koniskych sil. V roce 1976 poslalo BMW Motorsport tento svUj
nejvykonnéjsi viz na traté s Ronniem Petersonem za volantem. Jeho
motor 3,2 litru s dvojici tubodmychadel dostal vykon snizeny na 750 k.

BMW Motorsport GmbH svoji technologickou pokrokovost prokazovalo
také ve formuli 2: Padesat dvoulitrovych ¢tyfventilovych Ctyivalci BMW
putovalo do tymu March a nasledné vyhraly 11 ze 16 zavodd. V roce 1973
vybojoval Jean-Pierre Jarier za volantem Marchu pohanéného motorem
BMW titul mistra Evropy formule 2. Tento motor navic po dalSich deset let
dominoval dvoulitrové kategorii a pohanél napriklad vitézné monoposty
Patricka Depaillera (1974), Bruna Giacomelliho (1978), Marca Surera
(1979) a Corrada Fabiho (1982). Také dalsi tymy byly timto motorem
nadseng, a neni proto divu, Ze BMW jej vyrobilo v poctu prevysujicim 500
kusU, z nichZ vétsina méla vykon vyssi nez 300 k.

V roce 1975 se BMW Motorsport GmbH presunulo i na druhou stranu
Atlantiku: Spolecnost se zameérila na zavodni sérii IMSA, v niZ prezentovala
zkratku ,BMW* velkému americkému trhu. Na konci roku jiz mnoho ob&ant
USA védélo, ze pismena BMW znamenaji ,,Bayerische Motoren Werke*,
BMW totiZ vybojovalo v serialu IMSA titul vyrobcd.

1976: Ze skoly Fidicl se stava BMW Driver Training.
BMW Dne 3. unora 1976 se spravni rada BMW rozhodla povéfrit divizi BMW

Vertriebs GmbH

Org slozka Ceska republika Motorsport GmbH narocnym ukolem — profesionalizovat ¢innost, které se
Postovni adresa v té dobé fikalo ,Skola fidic(“. PGvodni zadani managementu znacky znélo
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S
pritomnosti dvaceti U¢astnik’ a dalSich péti podnik’ na uzavrenych

zavodnich tratich, kterych se mélo zUcCastnit dalSich sto lidi. To je osm set
lidi ro¢né. ,,Jakozto oddéleni zodpovédné v ramci znacky BMW za vSechny
sportovni aktivity je pranim BMW Motorsport GmbH podporit fidice v jejich
vykonech a posilit velmi ddlezité spojeni ¢lovéka a jeho stroje.” To bylo
stézejni prohlaseni, které zaznélo na upIné prvnim kurzu BMW Driver
Training. DileZité vsak je, Ze zlstava v platnosti dodnes.

Od pocatku byl jednim z hlavnich rysd vycviku BMW Driver Training
poskytnuti voz( pro vS§echny ucastniky — a tato filozofie se dodnes
nezmenila. To znamena, ze vSichni maji technicky stejné automobily

a nemusi se starat o opotfebeni pneumatik u vlastnich vozd. V praxi to
znamenalo nasazeni flotily BMW 320i s vykonem 125 k, které ve své dobé
bylo pfimo idealnim tréninkovym strojem. VSechny vozy mély specialné
naladény podvozek, diferencial se Ctyricetiprocentni svornosti

a skofepinové sedadlo Fidi¢e. Ugastnici prvniho vycviku BMW Driver
Training byli bezpochyby velmi prekvapeni.

Ucebni osnovy kurz BMW Driver Training byly stanoveny a nasledoval
prvni vycvik na vojenském letisti Manching nedaleko Ingolstadtu. Do role
Séfinstruktora se 13. ledna 1977 oficialné upsal Rauno Aaltonen. Aaltonen
neaplikoval své zkuSenosti pouze na draze, ale také v knize ,Revoluce za
volantem®, unikatni publikaci, kde jasné popisuje vycvik a své osnovy.
Vyprodana byla témér pres noc. Dodnes predava ,Létajici Fin“ své unikatni
zkusenosti fidictim BMW, ackoliv trendem poslednich let je klast diraz na
vetsi bezpecnost.

Zanedlouho se objevily: Prvni hodné ostreé silni¢ni vozy BMW.
Do druhé poloviny 70. let se divize BMW Motorsport GmbH témeér
vyhradné soustredila na vyvoj zavodnich voz(. Tak napriklad, nové BMW
320 bylo nasazeno do zavodud skupiny 5 a navazovalo na vynikajici Uspéchy
fady 02. OvSem mnoho zakaznik(, nejen zavodnich jezdc(, ale také
obyc&ejnych priznivcd znacky BMW, touzilo po sile M Power také na
béznych silnicich. A tak se v roce 1974 zrodila prvni ,,ostra“ fada 5
v podobé modeld 530, 533i a 535i. Tyto vozy neprekonavaly své bézné
sourozence pouze motorem, ale také podvozkem a brzdami. V téchto
oblastech podstoupily specialni technologickou kuru od inzenyrd z BMW
Motorsport GmbH. Tim se ,bézné"“, na prvni pohled témér normalini sedany
BMW staly prvnimi vysokovykonnymi vozy a svymi technologiemi zpUsobily
Org slotka Coskd repubiia prevrat ve svété sportovnich voz(. Plvodné se vyrabély a prodavaly v
Postouni adresa malych poctech, ovsem ¢asem tato filozofie vykonnych sedand nabrala na
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popularité. V roce 1980 se prodalo 895 kusl téchto vozl, postavenych na

zakladé prvni generace rady 5.

Velka senzace ve svété sportovnich aut v roce 1978: BMW M.

Dalsi projekt byl zaméfen na prvni zavodni viz, ktery by nebyl postaven na
zakladech produkéniho vozu: BMW M1. Zatimco BMW se mélo postarat
o technické komponenty, podvozek a karoserii mélo dodat Lamborghini.
Nicmeéne financni problémy Lamborghini meély za nasledek znacné
zpozdeéni. Nakonec bylo potreba najit jiného dodavatele a vyroba M1 se
zmenila v jakousi skladacku. Prostorovy ram byl vyroben u firmy Marchesi,
laminatovou karoserii vyrobil T.I.R., obé tyto spoleCnosti pochazely

z Modeny. ItalDesign, studio Giorgia Giugiara, vSe montovalo dohromady
a obstaralo také interiér. Vozy byly nasledné prevezeny do Stuttgartu, kde
Baur instaloval smontované mechanické komponenty.

Jochen Neerpasch, vykonny feditel Motorsport GmbH, spojil sily s Berniem
Ecclestonem a Maxem Mosleyem a spolecné zalozili zavodni sérii ProCar,
kterd se v sezoné 1979/80 jela pred vétsinou evropskych zavod(

formule 1.

Jelikoz tehdejSi homologacni pozadavky FIA pro skupinu 4 pozadovaly
minimalné 400 vyrobenych kus(, extrémné nizka M1 s motorem uprostred
a vySkou 1,14 metru se dostala také na bézné silnice. Prvni vz s
pismenem M ve jméneé se zaCal prodavat. Cenovka modelu M1 s vykonem
277 k Cinila v roce 1977 rovnych 100 000 DEM, ale poptavka dalece
prevySovala nabidku. Pfestoze v prvnim roce bylo vyrobeno 130 kus(, stale
zbyvalo uspokaoijit na 300 dalSich objednavek. Jiz od zaCatku byla M1
nejrychlejSim silni¢nim sportovnim vozem vyrabénym v Némecku, coz
potvrdil jeden z pfednich némeckych motoristickych ¢asopisU. V testu z
roku 1979 BMW M1 dosahlo maximalni rychlosti 264,7 km/h. Podle
testovacich jezdcU stacilo pfi 213 km/h prefadit ze Ctvrtého rychlostniho
stupné na paty a pak jen zrychlovat az do maximalni rychlosti vozu. To
ocenilo mnoho zakaznik{, stejné jako nasledny mistr svéta formule 1 Alan
Jones.

Tento vykon vSak byl ve srovnani se zavodni verzi maly: S vykonem 470

koni méla zavodni verze maximalni rychlost hodné pres 300 km/h. Pravé

tohle byl jeden z téch vozd, ktery umoznil vyniknout Nikimu Laudovi — tento
Bw dvojnasobny mistr svéta vyhral v roce 1979 prvnich osm zavodU série

Vertriebs GmbH

Org.slozka Ceska republika ProCar a v roce nasledujicim skoncil druhy. V USA se vozy M1 tymu Red
Postovnl adresa Lobster rychle staly skute¢nymi kulty a svou konkurenci ve tfidé GTO
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Motivovana vynikajicimi uspéchy a skvélou image M1, divize Motorsport
GmbH se rozhodla postavit dalsi model. Na zakladech standardni fady 5
inzenyfi postavili v roce 1980 model M535i, pod jehoz kapotou pracoval
fadovy dvouventilovy Sestivalec z typu 635CSi. S vykonem 218 koni se

fada 5 brzy stala kralem rychlého pruhu.

Senzace ve formuli 1 v roce 1980: BMW predstavuije vitézny preplhovany
motor.

Jochen Neerpasch opustil Motorsport GmbH v roce 1980 a byl nahrazen
Dieterem Stappertem, ktery zaujal misto sportovniho feditele. Paul Rosche,
od roku 1969 zodpovédny za zavodni motory BMW, byl jmenovan
technickym reditelem. A byl to samoziejmé Paul Rosche, ktery se stal
klicovym hracem ve chvili, kdy se BMW v roce 1980 rozhodlo, ze prokaze
svlj technicky um a zpUsobilost také v nejvyssich sférach motoristického
sportu. V dubnu 1980 BMW oficialné oznamilo sv{j vstup do formule 1 a
inzenyri z divize Motorsport GmbH dostali zelenou k vyvoji prvni pohonné
jednotky pro kralovnu motorsportu: Tym specialistt okolo ,,carodéje” Paula
Roscheho vzal standardni Ctyfvalcovy blok o objemu pouhych 1,5 litru a
vytvoril z néj jednotku generujici zavratnych 800 koni. Tajemstvi za timto
dechberoucim vykonem spocivalo v kombinaci Sestnactiventilove
technologie a preplnovani, které poprvé ve formuli 1 Fidila elektronicka fidici
jednotka DME (Digital Motor Electronics).

Prvnim ostrym zkouskam byl prototyp podroben uz za rok a v roce 1982
Brabham nasadil prvni monopost s motorem BMW do prvni Velké ceny.
Tato preplnovana jednotka okamzité prokazala své kvality, pricemz nejvetsi
triumf nasledoval v roce 1983. Ubéhlo pouze 630 dni od prvniho
predstaveni tohoto motoru pro formuli 1 a Nelson Piquet s Brabhamem se
stava mistrem svéta. Do roku 1987 ziskal tento Uspésny monopost pro
BMW celkem devét vitézstvi ve Velkych cenach.

Preplhiovany motor BMW se neobjevil pouze v tymu Brabham. V letech
1984 a 1986 pouzival jednotku M Power také Arrows, stejné jako ATS

v letech 1983/84 a Ligier v roce 1987. Posledni triumf této preplnované
jednotky priSel v roce 1986, kdy Gerhard Berger s Benettonem vyhral
zavod v Mexiku. O rok pozdéji demonstroval americky magazin Road and
Track obrovsky vykon monopostu Benetton B 186, kdyz za volantem sedél
Teo Fabi. S vykonem 900 koni monopost zrychlil z 0 na 160 km/h za 4,8
sekundy. OvSem Paul Rosche védél, Ze pri testech ze sebe tenhle
Ctyfvalec vydal daleko vic. ,Muselo to byt okolo 1400 koni, ale presné Cislo
nezname, protoze motorova brzda naméri maximalné 1280 koni.*
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Divize BMW Motorsport GmbH dostala v roce 1983 dalsi tkoly a dalsi

odpovédnost, zménila se totiz na spolecnost zameérenou na vyvoj
vysokovykonnych modeld. Proto pocet zaméstnancd této veleuspésné
odnoze BMW stoupl na 380 a k vyvoji, konstrukci a testovani vynikajicich
modelt BMW pribyly dalsi ddlezité polozky, jako organizace sportovnich
aktivit, administrativa s nimi spojena a poradani workshopd. V té dobé
zaCala vznikat speciélni centra zabyvaijici se vyvojem motord a odpruzeni.
Ve vztahu k zakaznikdm Motorsport GmbH uZ dlouhou dobu nabizel
mnohem vice nez ,jen“ Spickové automobilové technologie. PoCet
narocnych zakaznik( poptavajicich zakazkové zhotovené a individualné
vybaveneé vozy si pro sebe ukrajoval stale vétsi dil z prodejniho kolace.

Sestivalec z M1 se objevuje v produkénich vozech: M5 a M635CSi.

V roce 1984 BMW Motorsport GmbH znovu zaplnilo titulky vSech
motoristickych magazind a potésilo predevsim fanousky vysokovykonnych
sportovnich vozu. Vysokootackovy fadovy Sestivalec se Ctyfventilovou
technikou plvodem z M1 se objevil pod kapotou kupé M635CSi a M5.
PredevSim ruc¢né stavéna M5 se v automobilovem sveété rychle stala
legendou. M5 skutecné byla vikem v rouse berancim a s vykonem 286 koni
prevysovala standardni 518i témér tfikrat. Zatimco vzhledové se M5 od
svych sourozencl dala jen stézi rozeznat, jeji maximalni rychlost 245 km/h
vétsinu ridicd velkych sedanl a sportovnich vozi zaskodila. Bylo jedno, jak
moc se snarzili, v porovnani s M5 jako by stali. Zrodil se termin ,,manazersky
expres”.

Po ukonceni svych aktivit ve formuli 1 soustredilo BMW Motorsport GmbH
veskerou energii na okruhové vozy. Tento pristup vyustil v roce 1986 ve
zrozeni BMW M3 - kompaktniho dvoudverového sedanu, reprezentujicino
pro BMW prvni paralelu mezi vyvojem sériového a zavodniho vozu. Silni¢ni
verze, ktera kvlli homologaci pro skupinu A musela vzniknout kaZzdoro¢né
v pétitisicove sérii, byla uz od pocatku ve vSech ohledech koncipovana jako
zavodni viz. A jelikoZ vyrobni kapacity v Preussenstrasse nedokéazaly pokryt
tak naro¢ny ukol, BMW Motorsport GmbH se v roce 1986 presunulo na
predmésti Mnichova, do Garchingu.

Vysledkem byl fantasticky uspéch pro BMW, a to v kazdém ohledu. Od
pocatku privazelo tohle bilé auto s valecnou trikolérou BMW Motorsport
Bvw vitézstvi, trofeje a jeden titul za drunym. V roce 1987 vyhral Ital Roberto

Vertriebs GmbH

Org.slozka Ceska republika Ravaglia s BMW M3 Mistrovstvi svéta cestovnich voz{ (WTCC).
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Od této chvile reprezentoval tento vysokovykonny sedan

s Sestnactiventilovym Ctyfvalcem o vykonu 195 koni a katalyzatorem
vyfukovych plynd nové méfitko v oblasti motorsportu. V nasledujicich péti
letech se M3 stala nedostiznym lidrem na mezinarodni scéné cestovnich
vozU. Dvakrat ukofistila evropsky titul, stejné jako se dvakrat téSila

z celkového vitézstvi v némeckém Sampionatu DTM, a do sbirky pridala

i dalSi velka vitézstvi a tituly na mezinarodni scéné. Stala se tak

Stejné uspésna byla M3 mezi zakazniky, kdyz dosahla takového poctu
vyrobenych kusd, jaky nikdo necekal. Prodeje prvniho BMW M3 dosahly
vice nez 17 970 kusu, véetné Sestisetkusové série BMW M3
Sportevolution s motorem 2,5 | a ruéné vyrabéného kabrioletu, jenz vznikl
v poctu 765 kusl. Model M3 také prokazal, ze sportovni vykony a ochrana
Zivotniho prostfedi nemusi nutné byt protichGdnymi terminy, jelikoz M3
nabizela bezkonkurencni spotrebu ve vztahu ke svému vykonu a dynamice.

Novy trh: Druha generace M5 také jako kombi Touring.

Druha generace M5 dorazila na trh v roce 1988 s radovym Sestivalcem,
ktery plivodné disponoval objemem 3,6 litru a vykonem 315 koni

a postupem Casu se zvetsil na 3,8 litru a 340 koni. Dalsi zménou bylo, ze v
kodovych oznacenich motort uz nefigurovalo pismeno ,M“, ale ,S“, coz je
oznaceni, které BMW Motorsport GmbH pouziva dodnes. Zakaznik diky
tomu dokéaze snadno rozpoznat rozdil na prvni pohled. Pismena BMW na
ventilovem viku nahradil napis M Power, stejné jako v pfipadé M3. M5 byla
plvodné predstavena jako sedan a nasledné, na pocatku roku 1992, jako
kombi Touring. Tim vzniklo unikatni spojeni plnohodnotného sportovniho
vozu a praktického dopravniho prostredku.

V roce 1990, kdy BMW predstavovalo novou fadu 3, Motorsport GmbH uz
pracovalo na nové M3, jez se verejnosti ukazala o dva roky pozdégji, tedy
v roce 1992. Nicméné novy viz uz nebyl vyzdoben vyraznymi spoilery a
vytazenymi blatniky jako jeho pfedchtdce. Misto toho nové BMW M3,
v duchu tehdejsi doby, prislo s diskrétnéjsi vizazi a znalec ho poznal jen
podle specifickych detaild. Jednim z nich byl nezaménitelny zvuk fadového
Sestivalce se Ctyrventilovou technikou, jenz generoval 286 koni. Tato M3
byla také prvnim modelem BMW s proménnym Casovanim sacich ventill
VANQOS. Tento systém, patentovany BMW M, vyrazné zvySoval toCivy

B moment v nizkych a stfednich otackach.

Vertriebs GmbH
Org.slozka Ceska republika
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Dalsim unikatnim prvkem, ktery bylo mozné na voze BMW spatfit viibec

poprve, byla elektronicka Fidici jednotka motoru s kapacitou 20 miliond
instrukci béhem jedné sekundy.

Auto stoleti: Druha generace BMW M3.

Zakaznici a média si druhou generaci M3 okamzité zamilovali.
Objednavkove listy se ihned zaplnily a prvni ocenéni a tituly na sebe
nenechaly dlouho &ekat. Ctenafi némeckého magazinu Sport Auto ocenili
nejrychlejsi ze vsech BMW fady 3 dvakrat za sebou titulem Auto roku,
francouzsky magazin Auto Plus zvolil M3 po srovnani s ostatnimi
prestiznimi konkurenty ,Automobilem tisicileti“. A okamzité po svém
uvedeni na americkém trhu redaktofi Casopisu Automobile Magazine udélili
nove vychazejici hvézdé dalsi ocenéni Auto roku. BMW M3 bylo prvnim
zahrani¢nim modelem, jenz toto ocenéni ziskal.

Tentokrat byly uz od pocatku vyvoje ve vyrobnim planu rovnéz kabriolet

a na komfort vice orientovany sedan. Objevuje se také maloobjemova
specialni série BMW M3 GT s maximalnim vykonem 295 koni, jez posouva
meéritko mezi sportovnimi vozy o dalsi kus dal. Mezi lety 1992 a 1996
Motorsport GmbH postavilo 85 ¢tyfdverovych zavodnich M3 a Johny
Cecotto si za jejim volantem vyjel titul v Sampionatu ADAC GT. Po tomto
uspéechu se M3 vydala dobyt americky trh. Neni tedy prekvapenim, ze
400konovy derivat PTG M3 v roce 1996 vyhral americky Sampionat IMSA.

V roce 1992 Motorsport GmbH dalo vzniknout programu BMW Individual,
jenz doplnil stavaijici aktivity této divize. Od té doby si opravdu naroéni
klienti mohli nechat postavit M3, stejné jako ostatni modely BMW, presné
podle svych predstav. Program zahrnoval kompletni portfolio znacky

a naplnoval i ta nejindividualngjsi prani a preference usité na miru kazdému
zakaznikovi. ,Bézné" polozky pfiplatkove vybavy program Individual vyrazné
prevysoval. Poptavka byla velka predevsim po neobvyklych barvach nebo
vybaveni interiéru, stejné tak jako po profesionalnich telekomunikacnich
systémech. Se vznikem programu Individual se Motorsport GmbH znovu
pasovalo do role pionyra na trhu a otevrelo dvere jeSté vetsi mire
individualizace v automobilovéem svéteé.

Jelikoz se tento novy smér podnikani rozvijel a rozSiroval ve stale vySSim
tempu, spole¢nost musela projit dalSi obménou. Situace vyZadovala nové
BMW jméno, které by zastitilo celou Skalu jejich operaci. Protoze zékaznik, jenz si

Vertriebs GmbH

Org.slozka Ceska republika chtél nechat individualizovat automobil, pripadné se chtél zucastnit kurzu
Postovnl adresa BMW Driver Training, si pod jménem Motorsport GmbH tyto sluzby

Office Park Centrum
suhmis 1o5e rozhodné nepredstavoval. Takze, co by mohlo byt lepsi nez legendami
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pismeno M, oznacované automobilkou BMW jako ,,nejsilngjsi pismeno na
svéte“? Od 1. srpna 1993 se Motorsport GmbH transformuje na BMW M
GmbH.

V roce 1995 dostava nejlépe prodavana M3 diky dikladné modernizaci
jesté vice vykonu. A tato porce vykonu navic (321 koni pochazejicich

z Sestivalce o objemu 3,2 litru, coz odpovida litrovému vykonu vice nez

100 k/l) nastavila novou latku pro konkurenci a byla doprovazena i zvySenim
toCivého momentu. Poprvé byl predstaven systém variabilniho ¢asovani
sacich i vyfukovych ventild Double VANOS, dalSim rysem je uvedeni
Sestistupnové manualni prevodovky jako standard.

Svétova novinka v oblasti pfevodovek: SMG.

BMW M GmbH se stalo prvnim vyrobcem na svété, ktery nabidl manualni
prevodovku se sekvenénim fazenim (SMG), a tuto unikatni technologii
adaptovalo na M3. SMG vychazi z klasické manualni pfevodovky, jen spojka
se pfi zméné rychlostnich stupnt ovlada elektrohydraulicky. Od této doby
fidic M3 uz nemusel vyslapovat spojku a byl schopen okamzité radit
rychlosti pouze pohybem zapésti nahoru Ci dold. PrestoZe néktefi fidici byli
ohledné této technologie zpoc&atku skepticti, SMG se na trhu rychle
uchytilo. Ke konci zivotniho cyklu druhé generace BMW M3 byl témer
kazdy druhy vz vybaven touto prfevodovkou.

Bylo to rovnéz v roce 1995, kdy dalSi motor M Power zaznamenal vynikajici
triumf. Jednalo se 0 mohutny Sestilitrovy V12 postaveny na zakladech
motoru ze 750i, ktery pohanél vitézny McLaren v zavodé 24h Le Mans.

K vykonu pres 600 koni motoru V12 pomohla nejen Ctyfventilova technika,
ale takeé titanovy klikovy hridel a specialni hlinikova spojka. Opét se jednalo
0 motor navrzeny Paulem Roschem, jenz se spolecné s reditelem
McLarenu Gordonem Murrayem podilel na vzniku ultimativniho
supersportu McLaren F1.

O par let pozdéji, v roce 1999, oslavilo BMW sviij nejvétsi Uspéch, kdyz
monopost BMW V12 s timto motorem ziskal celkové prvenstvi v legendarni
Ctyriadvacetihodinovce v Le Mans.

Nicmeéneé tou dobou se uz nejednalo o produkt M GmbH. V roce 1995 totiz
BMW ve Velké Britanii zalozilo spolecnost BMW Motorsport Ltd, jez
prevzala veskeré aktivity tykajici se motorsportu. Od té doby se M GmbH
soustredi na tfi klicové oblasti — vozy BMW M, BMW Individual a BMW
Driver Training.
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Svalnata dvojgata: M roadster a M coupé.

Dalsi sportovni viz s kultovnim znackem M na zadi vstoupil na trh
pocCatkem roku 1997. M roadster, vystupuijici jako ,Ultimative Driving
Machine®, byl v kazdém ohledu nécim vic, nez jen vzrusujici kombinaci
modelu Z3 roadster a 23 1konoveho motoru z M3. Byl to vrchol mezi
roadstery znacky BMW. Derivat M coupé nasledoval brzy po M roadster a
$lo o plnohodnotny sportovni vz nejvysSich standardd. Opét disponoval
motorem z M3, ovsem s vlastnim, velmi ojedinélym charakterem. M coupé
kombinovalo prvotridni agilitu a jizdni vlastnosti zabalené v karoserii, ktera
neposkytovala pouze radost z jizdy, ale také nabizela prakticnost pro
kazdodenni pouzivani. Do atraktivné strizené zadi se jednoduse vmeéstnaly
dva golfové bagy.

1998: Osmivalcova M5 s vykonem 400 k.

V roce 1998 predstavili inzenyfi BMW M GmbH treti generaci BMW M5,
¢imZ v tomto segmentu otevreli zcela novou dimenzi fidi¢skych zazitkd.
Prirozeng, pri navrhovani tohoto vrcholného modelu, vzeslého z uspésné
fady 5, hrala opét hlavni roli nenapadnost. To je také divod, pro¢ novou M5
dokazal podle prepracovaného narazniku s masivnim nasavacim otvorem,
podle Sirokych litych kol a Ctverice koncovek vyfuku, znamych z M roadster
a M coupé, rozpoznat pouze nadseny fanousek.

Poprvé v historii tvoril srdce M5 zcela novy osmivalec nabizejici Spickovy
vykon a toCivy moment. Maximalni vykon Cinil 400 k a toCivy moment
vrcholil hodnotou 500 Nm. A stejné jako predchidce, i tato M5 byla
vybavena presnou a jemnou Sestistupnovou manualni prevodovkou.

2000: Prichod treti generace M3 v novém atraktivnim havu.
Béhem let inzenyfi BMW M stanovili latky nejen v oblasti motord, ale také
v oblasti podvozku a odpruzeni. Stejné tomu bylo i v pfipadeé tieti generace
M3. Ta si svlj debut odbyla v roce 2000 a disponovala plovoucimi
brzdnymi kotoudi, které oproti béznym systémim nabizeji lepsi odvod tepla
dynamiku a vice stylu. Jednoduchou fecCi Cisel to znamena vykon 343 k,
toCivy moment 365 N.m a akceleraci z 0 na 100 km/h za 5,2 sekundy. A na
rozdil od svého predchdidce nova M3 znovu vyjadiovala svij potencial a
jizdni kvalitu prostrednictvim vzrusSujiciho designu. | nova M3 se dokazala
dokonale vyporadat s nastrahami kazdodenniho provozu. Z(stala

Bvw vysokovykonnym automobilem, ktery se diky svym jedineCnym

Vertriebs GmbH

Org slozka Ceska republika vlastnostem znovu zhostil role krale své tridy.

PosStovni adresa
Office Park Centrum
Nové Butovice
Bucharova 1423/6
158 00 Praha 5

Tel
+420 225 99 00 00

Fax
+420 225 99 00 99



BMW &
Informace pro
média

76/2012
N
O rok pozdgji M3 odhodila civilni Saty a oblékla zavodni kombinézu. M3

Strana 12
GTR se postavila na startovni rost zamorského podniku American Le Mans
Series, poprvé se Ctyrlitrovym osmivalcem pod kapotou. Zavodni automobil
s charakteristickymi vydechy na kapoté a obrovskym spoilerem na zadi byl
zcela dominantni a zvitézil v kategorii GT. To byl pfihodny darek ke 30.
narozeninam M GmbH v roce 2002.

2003: Vzkfiseni CSL.

BMW slavilo presné podle svych tradic — vyvojem velmi ojedinélého vozu,
modelu M3 CSL. Tato tfi pismena reprezentuji ,Coupé Sport Lightweight*,
coZ v podstaté hovori za vSechno. Stfecha, stfedova konzola a dverni
panely byly vyrobeny z plastu vyztuzeného uhlikovymi viakny, zadni okno
bylo odleh¢ené a spousta komfortnich prvk{ byla z vozu jednoduse
vyjmuta. S vykonem zvySenym na 360 koni se CSL pasovalo do role
velkého hrace. Pri testovacich jizdach zajelo Nordschleife okruhu
NUrburgring za 7:50, coz byl na automobil této kategorie mimoradny vykon.
Pri uvedeni na trh v roce 2003 se prodalo vSech 1383 vyrobenych kus(
béhem nékolika mésic.

Mezitim se M3 GTR nechténé vratila do boxy, protoze v zamori se zménila
pravidla.

OvSem fada 3 pohanéna osmivalcovym motorem byla prilis mlada

a konkurenceschopna na to, aby odesla do diichodu. V{z byl upraven

a pfipraven na vytrvalostni zavod na Nirburgringu. Uspéch byl obrovsky.
V roce 2004 M3 GTR slavila velkolepé vitézstvi ve 24hodinovém zavodé
v pohoii Eifel, kdyz si dojela pro prvni a druhé misto. Nasledujici rok triumf
zopakovala.

2004: Desetivalcova M5 a M6.

Od prelomu tisicileti neubéhl rok, aniz by ,,emkové” modely neplnily hlavni
stranky ¢asopist. Na podzim roku 2004 se poté, co M5 E39 prolomila
hranici 20 000 prodanych kus(, objevila nova generace. Byla mimoradna
a soucCasneé nejsilngjsi: jeji pétilitrovy desetivalec disponoval nejvétsim
vykonem 507 k, toCivym momentem 520 N.m a motor mohl tocit vice nez
8000 min-.

Dynamika Ctvrté generace M5 opét nastavila nova méfitka v segmentu
Bw vysokovykonnych sedant. Oproti osmivalcovému predchldci se vykon

Vertriebs GmbH

Org slozka Ceska republika zvySil o vice nez 25 % a M5 prekrocCila magickou hranici 100 koni na litr
Postouni adresa objemu. Specificky vykon se tak fadil na uroven motorl ze svéta
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vt Butovice . o, o
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prevodovkou SMG pfinesla dynamiku, ktera vysoko prevySovala ostatni

sériové sedany. Zrychleni z O na 100 km/h zabralo pouze 4,7 sekundy
a ruCicka rychloméru minula Cislo 200 km/h za 15 sekund. Elektronicky
omezovac rychlosti zasahl v rychlosti 250 km/h.

Za nékolik mésict nasledovala M6 se stejnym vykonnym motorem.
Podvozek bylo mozné nastavit stiskem tlacitka a stejné, jako tomu bylo

u M3 CSL, stfecha velkého kupé byla vyrobena z karbonu. Pochopitelng,
i M6 mohla jet rychleji nez tovarné nastavenych 250 km/h. BMW se proto
rozhodlo nabidnout posunuti omezovace rychlosti, ovsem v pfipadé, ze
fidi¢ absolvuje vycvik na uzavieném okruhu.

V roce 2006 M GmbH rozsitilo své portfolio a do programu pfidalo novou
generaci sportovniho vozu — BMW Z4. Z4 M roadster a Z4 M coupé byly
vybaveny impozantnim radovym Sestivalcem s vykonem 343 koni z M3.
Ten dokéazal dvoumistny viz rozjet na 250 km/h.

Na zakladé modelu coupé vzniklo nékolik tovarnich zavodnich vozU. Jejich
Sestivalec byl naladén na 430 koni a tyto vozy své konkurenty zadupaly do
zemé. Jedenact podnikl série vytrvalostnich zavodd VLN Endurance
Racing Championship ze Sestnacti patfilo v letech 2009 a 2010 kupatkim
BMW Z4. Od roku 2010 je nahradil model Z4 GT3, coz je zavodni derivat
soucasného roadsteru s motorem 4,4 |1 V8, urCeny pro soukromeé tymy.

2007: Prvni M3 s osmivalcem.

V roce 2007 byl po patnacti letech pod kapotou modelu M3 nahrazen
skvély fadovy Sestivalec, ktery byl nékolikrat vitézem ankety Motor roku.
Poprvé do tohoto modelu nasel cestu osmivalec. Ctyfdvefova karosarska
varianta nasledovala kratce poté. Novy motor V8 generoval z objemu
3999 cm: vykon 420 k. Priblizné 85 % maxima toCivého momentu,

400 Nm, bylo dosazitelnych v pasmu 6500 min-. Vykon prenasela
Sestistupnova manualni prevodovka na zcela novy zadni diferencial.
Zejména v pripadé kupé inzenyri opét vsadili na lehkou konstrukci. Skvélé
zkuSenosti s jinymi ,emkovymi“ vozy znovu vyustily v pouziti karbonové
stfechy, kapota motoru byla tentokrat vyrobena z hliniku.

Za tficet let od okamziku, kdy byl vyroben prvni sériovy viz, dosahlo BMW
M GmbH v roce 2008 hranice tfi set tisic vyrobenych automobild. Mezitim
BMW se portfolio znacky rozrostlo na devét modelU. Vozy pohanély motory, které

Vertriebs GmbH

Org slozka Ceska republika svoji unikatni charakteristiku demonstrovaly pomoci vysokych otacek —
Postovn adresa fadovy Sestivalec s vykonem 343 k v BMW Z4 roadster a BMW Z4 coupe,
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sportovnich paketech nabizenych pro BMW fady 1, BMW rady 3, BMW
fady 5 a fady 6, stejné jako pro BMW X3 a BMW X5.

2009: Turbo se naplno vraci jako hnaci Ustroji budoucnosti.
Vysokovykonny charakter automobilti z diiny M GmbH byl poprvé s modely
BMW X6 M a BMW X5 M aplikovan do segmentu vozd BMW X. Vyvoj si
vyzadal novy, vysokovykonny osmivalec, jehoz charakteristika byla presné
usita na miru témto dvéma modellim. Motor M TwinPower Turbo

s vykonem 555 k byl prvni pohonnou jednotkou disponuijici kfizovymi
vyfukovymi svody, spoleénymi pro obé fady valcd, a dvojici
dvoukomorovych turbodmychadel Twin Scroll. Turbodmychadla

a katalyzatory jsou umistény mezi fadami valcl. Toto usporadani prinasi
spontanni reakci na plyn, tolik typickou pro modely M, stejné tak jako
linearni narCst otacek a tocivého momentu.

Ve stejném roce BMW M GmbH vyvinulo extrémni automobil vychazejici z
BMW M3 Coupé, jenz byl uréeny pro ten typ zakaznikd, ktefi kladou vysoky
ddraz na skute¢nou vykonnost svych voz{. BMW M3 GTS se hodilo také
na zavodni okruhy ¢i klubové sportovni akce. Automobil vznikal v dilnach
BMW M GmbH exkluzivné na prani zakaznika. Modifikace zamérené na
pouziti na zavodnich okruzich zahrnuji Upravu motoru, podvozku, karoserie
a interiéru. Pohonna jednotka byla prevrtana na objem 4,4 litru a vykon se
zvysil na 450 koni.

Dnes: Dynamicka spoleCnost touzici po vysokych vykonech.

Na konci roku 2010 BMW M GmbH znovu rozsifilo pole své plsobnosti

a predstavilo kompaktni BMW fady 1 M Coupé s vykonem 340 k. Radovy
Sestivalec M TwinPower Turbo s pfimym vstrikovanim nema s lehkym
vozem zadné potize. To je nejlépe patrné na vykonové hmotnosti, kdyz na
jednoho koné vykonu pripada pouze 4,4 kg. Jen o nékolik mésict pozdéji
debutuje nova M5 s nové vyvinutym osmivalcem 4,4 |, vykonem 560 koni
a maximalni rychlosti 305 km/h.

Vznétové M.
Ctyficet let poté, co byl polozen zakladni stavebni kamen BMW M GmbH,
zameérili experti pres zabavu za volantem své schopnosti na jiny projekt — na
automobily BMW M Performance. Jedna se o rozSifeni modeloveé fady

BMW S jasnym zameérenim na vykony a neomezené vykony na silnici, stejné jako

Vertriebs GmbH

Org.slozka Ceska republika na bezkonkurenéni spotfebu. Nova rodina sportovné zamérenych voz(
Postovnl adresa M Performance se objevila ve Ctyrech exemplarich: BMW M550d xDrive,
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téchto vozU je fadovy, tfikrat preplnovany vznétovy Sestivalec s vykonem
381 koni.

Vice informaci o znacce BMW spolu s fotografiemi je k dispozici v eském
jazyce na: www.press.bomwgroup.com/pressclub/p/cz/startpage.htm nebo
mezinarodnich strankach https://www.press.omwgroup.com

Veronika Jakubcova
Corporate Communication Manager
BMW Group Ceska republika




