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1. To nejlepsi z obou svéti: /4’7

BMW i8 - hnaci soustava, nizka
hmotnost a jizdni zazitky.

Znactka BMW i je synonymem vizionarskych koncepci individualni dopravy
a nové definice prémiové kvality, ktera je silné zamérena na odpovédnost
k Zivotnimu prostredi. Dalsim krokem BMW Group po predstaveni prvniho
sériového modelu BMW i - BMW i3 - je rozsifeni obzor( v otazkach
individualni dopravy budoucnosti do segmentu sportovnich vozl. Znacka
BMW i ve svém testovacim centru Miramas ve Francii pravé predstavuje
prototyp svého druhého sériového automobilu — modelu BMW i8. Tento
plug-in hybridni sportovni model je nejprogresivnéjsim sportovnim vozem
soucCasnosti a prinasi zaklady filozofie BMW i, stojici na trvale udrzitelné
mobilité, do dalSiho segmentu.

BMW i8 ztélesnuje pro BMW typickou radost z jizdy v revolucni a zcela
fascinujici podobég, ktera je patrna jiz z emotivniho feSeni designu,
dynamické vykonnosti odpovidajici charakteru sportovniho vozu, stejné tak
jako spotreby paliva a produkce emisi odpovidajicim automobilu ze
segmentu malych vozd. BMW i8 je dalsim krokem vyvojové strategie BMW
EfficientDynamics. Spojuje se v ném extrémné nizka hmotnost,
aerodynamicky optimalizovana karoserie s hnaci soustavou BMW eDrive,
preplnovanym motorem 1,5 | BMW TwinPower Turbo a inteligentnim
fizenim tok energii. Revolucni pfistup ke konstrukci tohoto vozu vytvoril
neopakovatelnou kombinaci mezi vykonnosti a spotrfebou paliva. Zasluhou
prostoru pro posadku vyrobeného z uhlikovych kompozitt CFRP (Carbon
Fibre Reinforced Plastic) stanovuje BMW i8 nova méfitka pro hmotnost
plug-in hybridniho automobilu. Viz mZe byt pohanén vyhradné elektfinou,
takZe pfi jizdé z vyfukd nevychazeji zadné emise, a pfitom nabizi dynamiku
sportovniho vozu, kterou doklada schopnost zrychleni z klidu na 100 km/h
béhem 4,5 s.

BMW i8 bylo jiz od pocatku svého vyvoje navrzeno jako plug-in hybridni
sportovni vz s dlrazem na agilitu svého projevu a pfikladnou
hospodarnost. Zakladem pro mimoradné nizkou hmotnost je architektura
LifeDrive, ktera je specialitou BMW i. Pfevazné hlinikovy modul Drive v sobé
obsahuje spalovaci motor, elektromotor, akumulator, vykonovou elektroniku,
komponenty podvozku, stejné tak jako pfesné definované deformacni zony.
Modul Life je naopak navrzen jako bezpecnostni schranka pro cestuijici,
vyrobena z uhlikovych kompozitd CFRP a urcena pro Ctvefici cestujicich
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s usporadanim sedadel 2+2. Architektura LifeDrive ma pfimy vliv na snizeni

tézisté a soucasné na optimalni rozloZzeni hmotnosti v poméru 50:50. Obé
tyto vlastnosti jsou vyznamnym prispévkem pro obratnost automobilu.

Plug-in hybridni hnaci soustava byla navrzena specialné pro BMW i8 a jeji
vyvoj i vyroba probihaji pfimo u BMW Group. Tato soustava je dalSim
evolucnim krokem ve vyvojove strategii BMW EfficientDynamics. Hlavnimi
prvky hnaci soustavy jsou kompaktni tfivalcovy spalovaci motor

s technologiemi BMW TwinPower Turbo, elektromotor a lithium-iontovy
akumulator, ktery Ize nabijet také z domaci elektrické zastrcky. Spalovaci
motor s vykonem 170 kW/231 k posila svoji silu k zadnim kollm, zatimco
elektromotor disponuijici vykonem 96 kW/131 k pohani kola predni napravy.
Toto reSeni umoznuje dojezd na Cisté elektricky pohon do vzdalenosti
priblizné 35 km a nejvyssi rychlost 120 km/h. Oba motory soucasné
dodavaji BMW i8 ucinny pohon vSech kol s funkci vektoroveho fizeni
dynamiky pro sportovni jizdni projev. Vykonnéjsi z motor( pohani zadni kola,
coz je zarukou typicke radosti z jizdy s vozem BMW pfi soucasné revolucné
nizké spotrebé paliva. Na zakladé méreni podle normovaného cyklu EU pro
plug-in hybridni automobily bude BMW i8 pri svém uvedeni na trh
vykazovat kombinovanou spotfebu mensi nez 2,5 1/100 km s produkci emisi
CO, méné nez 59 glkm.

Optimalni vyvazeni dynamiky a spotreby paliva: BMW i8 je
vzrusujici evoluci strategie BMW EfficientDynamics.

Je tomu jiz vice nez deset let, co BMW predstavilo svoji vyvojovou strategii
BMW EfficientDynamics, jejimz cilem bylo vyrazné zlepsSit dynamiku

a soucasné také hospodarnost vsech modelt BMW Group.
EfficientDynamics spojuje jak evolucni vyvoj stavajicich feSeni, tak prinasi
nové a mnohdy zcela revoluéni hnaci systémy. Soucasti pristupu
EfficientDynamics je snizovani hmotnosti, zlepSovani aerodynamiky,
vysokovykonné motory vyuzivajici technologii TwinPower Turbo, ale
soucasneé téz koncepty BMW eDrive s inteligentnim fizenim tok energii
uvniti automobilu. Nové a revolucni technologie jsou uvadéné pravée

v modelech znacky BMW i a postupné si najdou cestu i do automobilti
materské znacky BMW.

BMW i stanovuje standardy v oblasti bezemisni dopravy ve méstech.
Vyzkumny a vyvojovy projekt ,project i, spustény v roce 2007, navrhuje
revolucni feSeni dopravy, ktera reflektuji ekonomické, ekologické a socialni
zmeény, jez probihaji po celém svété. BMW Group zaujima integralni pristup,
ktery reprezentuje znaCka BMW |, jejimz cilem je neustéle hledat a nachazet
vyvazenost mezi potfebami individualni mobility a globalnimi pozadavky
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budoucnosti. Obecné feceno je BMW i zamérené predevsim na Cisté

elektrické nebo plug-in hybridni hnaci systémy. Hranice bofici design,
inteligentni lehka konstrukce, typicka radost z jizdy BMW spojena

s nulovymi emisemi, inteligentni hospodareni s energiemi a zdroji, stejné tak
jako usporné vyrobni metody — to vSe je soucasti tohoto inovativniho balicku
prémiove kvality.

Architektura LifeDrive s hlinikovym podvozkem a hnaci soustavou
a schrankou pro posadku z uhlikovych kompozitl: pro vice
vzruseni, niz§i hmotnost a optimalizovany odpor vzduchu.
Architektura LifeDrive, ktera byla vyvinuta specialné pro automobily BMW i,
je ideéalnim zakladem pro utazeni takzvané hmotnostni spirély a soucasné
vytvoreni osobitého designu ve stylu BMW i. BMW i8 se vyznacuje
proporcemi typickymi pro sportovni vozy. Ma délku 4689 mm, Sitku

1942 mm a vysku 1293 mm. Jeho dynamicka osobnost je dana i dlouhou
predni kapotou a plynule se svazujici stfrechou, ktera zvySuje ucinnost
aerodynamiky. Charakteristické jsou téz kratké previsy karoserie a dlouhy
rozvor 2800 mm. Charakteristicky styl BMW i je vyjadfenim sportovni
vykonnosti a hospodarnosti v jednom charismatickém celku a v automobilu
s usporadanim sedadel 2+2.

BMW i8 se vyznacuje minimalizovanym koeficientem celniho odporu
vzduchu c, = 0,26 a prikladnou aerodynamickou vyvazenosti. Presné
definované obtékani vSech Casti karoserie vzduchem prispiva

k excelentnimu poméru pfitlaku a vztlaku, jehoz dlsledkem je mimoradna
jizdni dynamika a stabilita.

Inteligentni odlehc¢ena konstrukce - od celkového konceptu az do
nejmensiho detailu.
Dokonalou ukazkou inteligentné odlehcené konstrukce, ktera je jednim
z hlavnich principC pfistupu EfficientDynamics, je jizZ samotna zakladni
architektura LifeDrive s hlinikovym modulem Drive a strukturou pro posadku
vyrobenou z uhlikovych kompozitl CFRP (modul Life). High-tech material
v podobé uhlikovych kompozitd CFRP s vynikajicimi vlastnostmi v pfipadé
narazu se pri stejné tuhosti vyznacuje o 50 procent nizSi hmotnosti ve
srovnani s oceli a 30procentni hmotnostni usporou oproti hliniku. Tato
uspora vyvazuje hmotnost elektromotoru a vysokonapétového akumulatoru.
Pohotovostni hmotnost BMW i8 ma proto hodnotu nizsi nez 1490 kg.

W Prinos architektury LifeDrive spociva také v oblasti rozlozeni hmotnosti.

Vertriebs GmbH

Orgslozka Ceska republika Akumulator je umistén nizko a uprostred vozu, takze vysledkem je blizko

Postovn adresa silnici situované t&7isté, které je pfinosem pro bezpeénost. Zadny jiny viz
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158 00 Praha 5

Tel
+420 225 99 00 00

Fax
+420 225 99 00 99



BMW
Informace pro
média

52/2013
Strana 5

. oo , . vy, N
Rozlozeni hmotnosti mezi predni a zadni napravu je témer v idealinim

pomeéru 50:50. Kompaktni elektromotor je spolu s prevodovkou

a vykonovou elektronikou umistén v tésné blizkosti elektricky pohanéné
predni napravy. Intenzivné preplhovany zazehovy tfivalec je v jednom celku
ulozen spolu s prevodovkou u zadni napravy, kterou pohani. Pro idealni
rozlozeni hmotnosti je lithium-iontovy akumulator umistény ve stredni casti
vozidla, mirné predsunuty smérem vpred. Toto umisténi akumulatoru je
idedlni i z hlediska bezpecnosti, protoze je chranén hlinikovymi nosniky.

Dvere jsou tvorené vnitfni strukturou z uhlikovych kompozitQ a hlinikovymi
povrchovymi dily. Toto feSeni snizuje ve srovnani s konvencnim hmotnost
dvefi o 50 procent. Kvalitni a pfirodné ¢inéna klze pouZitad na sedadlech je
vyjadrenim ,prémiovosti budoucnosti®, ktera je soucasti filozofie BMW i.

Horcikovy nosnik pristrojové desky prinasi snizeni hmotnosti hned dvéma
zpUsoby. Samotny pri¢nik je zasluhou inteligentni konstrukce o priblizné 30
procent lehCi nez stejny dil pouzity napfiklad v BMW fady 6. Vysoka
strukturalni pevnost tohoto dilu umoznila pouZiti odlehéenych ostatnich dild,
coz zajistilo dalSi usporu o velikosti priblizné 10 procent. Pouziti inovativnich
pénovych plastl na vedeni klimatizace pfinasi Usporu hmotnosti ve vysi

60 procent ve srovnani s konvencnimi komponenty. Soucasné nové feseni
ucinngji tlumi hlucnost.

Tésna blizkost vykonoveé elektroniky a elektromotoru umoznila omezit
mnozstvi kabelaze, dalsSi hmotnostni usporu zajistilo castecné pouziti
hlinikovych kabel(. Dlraz na snizovani hmotnosti je patrny také na
konstrukci podvozku BMW i8 — napriklad na 20palcovych kovanych kolech
s aerodynamickym designem. Disledné zaméreni na minimalizaci
hmotnosti se projevuje pouzitim hlinikovych nytd a Sroubd, které

jsou priblizné o 45 procent lehCi nez Srouby vyrobené z oceli, a to pfi stejné
pevnosti a funk&nosti.

BMW i8 je prvnim velkosériove vyrabénym automobilem s chemicky
vytvrzenym sklem. Tato pokrokova technologie, ktera se az do soucasnosti
pouzivala predevsim v chytrych telefonech, se vyznacuje velmi vysokou
pevnosti. Pro rozdéleni prostoru pro posadku a zavazadlového prostoru se
pouzily dva platy chemicky tvrzeného skla s tloustkou 0,7 mm, mezi které je
umisténa akusticky izolacni folie. Kromé excelentnich protihlukovych

W vlastnosti toto feSeni pfinasi hmotnostni usporu priblizneé 50 procent ve

Vertriebs GmbH

Org.slozka Geska republika srovnani s konvencnim feSenim s pouzitim laminovaného skla.
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Pro maximalni radost z jizdy a hospodarnost: Motor BMW

TwinPower Turbo a elektromotor vyvinuty BMW.

Plug-in hybridni systém spojuje BMW TwinPower Turbo s technologii
BMW eDrive a pfinasi to nejlepsi ze dvou svétl: excelentni potencial pro
zlepSeni hospodarnosti a souc¢asné pro sportovni jizdni projev. BMW Group
vlastnimi silami nevyvinula pouze spalovaci motor, ale také elektromotor,
vykonovou elektroniku a akumulator. To znamena, ze se vSechny tyto
komponenty vyznacuji vysokymi kvalitativnimi standardy, které se opiraji

o rozsahlé zkusenosti BMW Group z vyvoje a vyroby hnacich systéma.

Revolucni charakter BMW i8 je dan i nasleduijici inovaci: pouzitim nového
spalovaciho motoru, ktery ma premiéru praveé v tomto modelu. BMW i8 je
prvnim sériovym vozem BMW vybavenym zazehovym tfivalcovym
motorem. Tento prepliiovany motor disponuje nejnovejsi generaci
technologii BMW TwinPower Turbo. Je mimoradné kompaktni a produkuje
litrovy vykon 113 kW/154 k, coz je hodnota srovnatelna s motory
vysokovykonnych sportovnich voz( a sou¢asné nejvyssi hodnota ze vSech
sériové vyrabénych motorti BMW Group.

Novy tfivalcovy motor ma charakteristiku typickou pro fadové Sestivalce
BMW, kteréa se projevuje dravym podanim vykonu, ochotou k vytaceni

a kulturou chodu. TFivalec BMW TwinPower Turbo disponuje
vysokovykonnym systémem prepliovani, primym vstrikovanim High
Precision Injection s centralné umisténymi vstfikovaci a rozvodem
VALVETRONIC, ktery plynulou zménou zdvihu ventill nahrazuje Skrtici
klapku. Stejné jako u fadovych Sestivalcd, také trivalec vykazuje Uplné
vyvazeni volnych setrvaCnych sil, tedy setrvacnych sil prvniho a druhého
fadu. Pro tfivalce jsou vSak typické volné podélné momenty od rotacnich
hmot, které se eliminuji vyvazovaci hfideli. Hladky chod motoru i v nizkych
otaCkach zajistuje tlumic integrovany do samocinné prevodovky.
Technologie ze souboru BMW TwinPower Turbo spolu s malym vnitfnim
tfenim motoru prinaseji snizeni spotfeby a soucasné znacnou silu motoru.
Reakce motoru na pohyb plynového pedalu je velmi ostra a trivalec rychle
dosahne maxima sveho tociveho momentu s hodnotou 320 Nm.

Druhym zdrojem sily v BMW i8 je hybridni synchronni elektromotor, ktery

BMW Group vyvinulo a vyrabi pfimo pro BMW i. Elektromotor disponuje

nejvyssim vykonem 96 kW/131 k a jiz od nulovych otacek poskytuje toCivy
B moment priblizné 320 Nm. Pro elektromotor jsou typické okamzité reakce,

Vertriebs GmbH

Org.slozka Geska republika stejné tak jako zatah od nulovych az do vysokych otacek. Linearni produkce
Postovni adresa vykonu, ktera pokracuje az k horni hranici moznych otacek, je specialitou

Office Park Centrum
Nové Butovice

Bucharova 1423/6 konstrukcéniho feseni, jez pouziva motor BMW i. BMW eDrive zdokonaluje
158 00 Praha 5

Tel
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+420 225 99 00 99



BMW
Informace pro
média

52/2013
Strana 7

princip synchronniho elektromotoru s permanentnimi magnety specialnim

usporadanim a velikosti komponentl vytvarejicich tocivy moment. Tim
vznika dodatecné magnetické pole, které je obvyklé pouze u reluktancnich
elektromotord. Pravé toto magnetické pole zajistuje stabilitu elektromotoru
i ve vysokych otackach.

Kromé toho, ze elektromotor dodava vice sily spalovacimu motoru, mize
také automobil pohanét samostatné. A to az nejvysSsi rychlosti 120 km/h.
Dojezd BMW i8 na Cisté elektricky a takika neslysny pohon Cini az 35 km.
Zdrojem energie pro elektromotor je centralné ve vozidle umistény lithium-
iontovy akumulator. Tento vysokovykonny akumulator byl vyvinuty v ramci
BMW Group a vyrabi se pfimo pro model BMW i8. Akumulator

s kapalinovym chladicim systémem Ize nabijet z bézné elektrické zastrcky,
nabijecky BMW i Wallbox nebo z verejnych dobijecich stanic. K plnému
nabiti akumulatoru je z bézné zastrCky potreba meéné nez tfi hodiny,

z nabijecky BMW i Wallbox méné nez dvé hodiny.

Koncepce vozu BMW i8, stejné tak jako fidici systém jeho hnaciho systému,
je stejné progresivni jako tento revolucni sportovni viz. BMW i8 dokaze

v kazdém provoznim rezimu nalézt optimalni vyvazeni mezi vykonnosti

a hospodarnosti. Kdyz to energetické pozadavky dovoli, dochazi k nabijeni
akumulatoru prostrednictvim elektromotoru. Pro dobijeni akumulatoru Ize
pouzit také vysokonapétovy startér-generator, ktery slouzi pro nastartovani
spalovaciho motoru a soucasneé je schopen pfi jeho chodu vyrabét elektrinu.
RGzné mozZnosti hnaciho systému BMW i8 dovoli t¢inné nabijet akumulator
tak, aby byla vzdy pFipravena potfebna energie pro elektricky pohon. Cisté
elektricky pohon je navrzen tak, aby dokazal uspokojit vétSinu jizdnich
pozadavkU pfi méstském provozu. Pri jizdé mimo zastavéna uzemi se BMW
i8 vyznacuje dynamikou sportovniho vozu, elektromotor, ktery s pohonem
pomaha spalovacimu motoru, zvysuje celkovou hospodarnost hnaciho
ustroji. Diky své prizpUsobivosti se BMW i8 fadi do nové generace
sportovnich vozu, které spojuji prvotfidni vykonnost s hospodarnosti, radosti
Z jizdy a minimalni zatézi zivotniho prostredi.

Tlacitka volice jizdnich rezima Driving Experience Control

a eDrive: Na vybér je hospodarnost nebo dynamika - staci pouhy

stisk tlacitka.

Zadni kola BMW i8 pohani zazehovy motor spojeny se Sestistupriovou
o samocinnou prevodovkou. Pfednim kollm dodava silu elektromotor

Vertriebs GmbH

Org.slozka Geska republika sprazeny s dvoustupnovou samocinnou prevodovkou. Spojenim obou
Postovn adresa zdroja sily vznika nejen pohon vSech kol, ale vytvari se také celkovy vykon

Office Park Centrum
Nové Butovice

Bucharova 1423/6 266 kKW/362 k a toCivy moment 570 Nm. To je idealnim zakladem pro

158 00 Praha 5
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znacnou dynamiku i hospodarnost. Inteligentni fidici jednotka BMW i8 ma

na starosti dokonalou souhru obou typ’ motort. Variabilni rozdélovani
hnaciho vykonu mezi oba zdroje sily zajiStuje, ze BMW i8 je neustale
pripraveno podat maximalni vykon a soucasneé zajistit maximalni ucinnost
celého systému v jakémkoliv okamziku. S vyuzitim obou zdroju sily je
automobil schopen zrychlit z klidu na 100 km/h za méné nez 4,5 s. Linearni
akcelerace je zajiSténa i ve vysokych rychlostech. Beéhem zrychlovani jsou
pritom preruseni toku vykonu ke kollm, jeZ vznikaiji pfi fazeni, eliminovana
vzajemnou souhrou obou motord. BMW i8 je schopné dosahnout
elektronicky omezené nejvysSi rychlosti 250 km/h, kterou zvladne trvale
udrzovat i pfi pohonu pouze na spalovaci motor. Vzrusuijici projev

v zatackach je pripravena zajistit schopnost aktivniho rozdéleni toCivého
momentu mezi predni a zadni napravu. V ndjezdu do zatacek je pro zvyseni
presnosti a ochoty k zataceni presunuta hnaci sila dozadu. Pro intenzivni
vyjezdy ze zatacek se rozlozeni toCivého momentu vrati k vychozimu
nastaveni, jakmile se zmensi Uhel natoCeni volantu. BMW i8 umoznuje
svému fidici, aby si pfizpdsobil charakteristiku hnaciho systému a podvozku
svym individualnim poZadavkim - k tomu pouzivéa voli¢ jizdnich rezimd
Driving Experience Control, ktery je znamy i z nejnovéjsich modeld BMW.
Kromé toho ma BMW i8 také specialni tlaCitko eDrive.

Pohybem voli¢e prevodovky mize fidi¢ zvolit standardni rezim D

s automatickou volbou rychlostnich stuprid, nebo muze aktivovat rezim
SPORT. V tomto nastaveni je k dispozici nejen manualni sekvencni volba
prevodovych stupnd, ale soucasné dojde také k aktivaci velmi sportovniho
nastaveni hnaciho Ustroji a podvozku. V rezimu SPORT spalovaci motor

i elektromotor poskytuiji rychlou odezvu, plynovy pedal ma primé;si
charakteristiku a dojde k maximalizaci asistencniho rezimu elektromotoru.

A pro zajisténi maximalné ucinného dobijeni akumulatoru se nastavi nejvyssi
intenzita rekuperace kinetické energie ve fazich brzdéni a jizdy bez plynu:
toto dobijeni ma na starosti elektromotor prepnuty do rezimu generatoru.
Soucasné s tim se zrychli fazeni a dojde k pfitvrzeni standardné dodavanych
aktivnich tlumic¢d Dynamic Damper Control. V tomto rezimu nabidne
multifunkcni pristrojovy panel kromé otackomeéru i vice dalSich informaci
souvisejicich s jizdou.

Voli¢ jizdnich rezim{ Driving Experience Control, umistény na stfedovém
panelu, nabizi volbu ze dvou nastaveni. Po nastartovani je aktivni rezim
o COMFORT, ktery je kompromisem mezi sportovni dynamikou

Vertriebs GmbH

Org.slozka Geska republika a hospodarnosti bez omezeni pristupu ke komfortnim funkcim vozu.
Postovni adresa Alternativné Ize stiskem tlacitka zvolit rezim ECO PRO, ktery v modelu
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systému s cilem maximalizace hospodarnosti. Elektronicka fidici jednotka

hnaciho systému cili Cinnost spalovaciho motoru a elektromotoru na co
mozna nejvysSi ucinnost a nejlepsi moznou hospodarnost. Pri jizdé bez
plynu inteligentni fidici jednotka podle aktualni jizdni situace rozhodne, zda
je ucelngjsi kinetickou energii automobilu rekuperovat, nebo pokraCovat

V jizdé setrvacnosti s vypnutym spalovacim motorem. V rezimu ECO PRO
soucCasné dochazi k upravé Cinnosti klimatizace, vyhrivani sedadel Ci
zpétnych zrcatek smérem k minimalni spotrebé energie — to vSe
samoziejmeé bez kompromisU v oblasti bezpecnosti. Maximalni dojezd
BMW i8 na plnou nadrz paliva a s pIné nabitym akumulatorem Cini v rezimu
COMFORT vice nez 500 km. Rezim ECO PRO dokéaze dojezd prodlouzit
az 0 20 procent.

Rezim ECO PRO Ize aktivovat také pfi jizdé na Cisté elektricky pohon.
Automobil je v tomto nastaveni pohanén vyhradné elektromotorem. Pouze
v pripadé, ze dojde k poklesu nabiti akumulatoru pod urcitou uroven, nebo
po nahlém a intenzivnim stisknuti plynového pedalu (kickdown) dojde

k automaticke aktivaci spalovaciho motoru.

Zvoleny jizdni rezim se FidiCi zobrazuje na multifunkcnim pfistrojovem
panelu formou specifického barevného podani, grafiky i zobrazovanych
informaci. Trojrozmérné grafické znazornéni plsobi nesmirné futuristickym
dojmem, coz vhodné ladi s celkovym charakterem BMW i8.

Vyspélé technologie podvozku, DSC a aktivni tlumice Dynamic
Damper Control standardem.

Propracovany podvozek je vpredu tvoren dvojitymi pficnymi rameny a vzadu
pétiprvkovym zavéSenim. Hlinikové dily podvozku a specificky navrzena
geometrie prispivaji ke snizeni hmotnosti. Elektromechanicky posilovac
fizeni zajiStuje snadné manévrovani ve mesté a souCasné presnost fizeni pri
jizdach vysokymi rychlostmi. Soucasti standardni vybavy je také systém
aktivné fizenych tlumi¢d Dynamic Damper Control. Tyto tlumi¢e méni svoji
charakteristiku podle zvoleného jizdniho rezimu.

Soucasti stabilizacniho systému DSC (Dynamic Stability Control) je ABS,
kontrolované rozdélovani brzdného ucinku v zatackach CBC (Cornering
Brake Control), funkce prednatlakovani brzdové soustavy DBC (Dynamic
Brake Control), brzdovy asistent, asistent rozjezdu, kompenzace vadnuti
o brzdného ucinku nebo funkce suseni brzd. Po stisku tlacitka DTC (Dynamic

Vertriebs GmbH

Org.slozka Ceské republika Traction Control) dojde k posunuti zasah( stabilizacniho systému DSC,
Postovn adresa takze je umoznén mirny prokluz kol, ktery je vhodny napriklad pro rozjezd na
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zasnézenéem Ci zledovatélém povrchu nebo pro obzvlasté dynamicky jizdni
styl.

Vice informaci o znacce BMW spolu s fotografiemi je k dispozici v eském
jazyce na: www.press.bmwgroup.com/pressclub/p/cz/startpage.htm nebo
na mezinarodnich strankach https://lwww.press.omwgroup.com.

Veronika Jakubcova
Corporate Communication Manager
BMW Group Ceska republika
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2. Technické udaje.

BMW i8.

BMW i8
Karoserie
Pocet dvefi/mist 2/4
Délka/SirkalvysSka (nezatizeno) mm 4689/1942/1293
Rozvor mm 2800
Pohotovostni hmotnost kg <1490
Odpor vzduchu C, 0,26

Hnaci ustroji

Technologie spalovaciho

BMW TwinPower Turbo: turbodmychadlo,

motoru pfimé vstrikovani High Presicion Injection, piné

variabilni ventilovy rozvod VALVETRONIC
Usporadanilpocet valcliventilll na valec Radové/3/4
Zdvihovy objem cme 1499
Vykon kWik 170/231
TocCivy moment Nm 320

Technologie elektromotoru

BMW eDrive: hybridni synchronni motor

s vykonovou elektronikou, integrovanym
nabijecim modulem a rezimem generatoru pro
rekuperaci kineticke energie

Vykon kWik 96/131
TocCivy moment Nm 250
Vykon celé soustavy kKWI/k 266/362
TocCivy moment soustavy Nm 570
Vysokonapétovy akumulator
Typ akumulatoru lithium-iontovy
Podvozek
Hnaci soustava Hybridni pohon vSech kol, spalovaci motor
pohani zadni kola, elektromotor kola predni
napravy
Pneumatiky vpredu / vzadu 195/50 R20/215/45 R20
Rafky vpfedu / vzadu 7J x 20, lehka slitina /
7,5J x 20, lehka slitina
Prevodovka
Typ prevodovky Bstupnova samocinna
spalovaciho motoru
Typ prevodovky 2stupnova samocinna
elektromotoru
Jizdni dynamika
Zrychleni 0-100 km/h S </=4,5
80-120 km/h S <45
NejvysSsi rychlost km/h 250
NejvysSi rychlost na elektfinu km/h 120
Dojezd km > 500
Dojezd na elektfinu km Cca 35
Spotieba v cyklu EU
Kombinovana /1700 km <=25
CO, gkm </=59

VSechny udaje jsou predbézné.




