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1. Celkovy koncept. Kratka verze.

»Nasim fascinujicim ukolem bylo vzit predchozi model, ktery
dlouhych deset let dominoval ve vSech disciplinach, a vyraznym
zptisobem vylepsit jeho vykonnost. Stanovili jsme si primocaré cile:
dosahnout o sekundu lepSiho ¢asu na zavodnim okruhu, snizit
hmotnost o vice nez 10 kilogrami a usnadnit ovladatelnost
motocyklu. Tyto cile byly pouzity jako zaklad pro kazdé nase
rozhodnuti. Vysledkem je fascinujici novy motocykl, ktery prekonava
stanovené cile a ktery se opét stava méritkem pro ostatni.“ Claudio
de Martino, Vehicle Technology Team Leader.

Nové BMW S 1000 RR - jesté lehci, rychlejsi a ovladatelnéjsi.

Nové BMW S 1000 RR si svou svétovou premiéru odbude na vystavé EICMA
2018. Jiz treti generace supersportovniho motocyklu, predstaveného uz

v roce 2009, prijizdi se zcela nové vyvinutym motorem, vykonem zvySenym

0 6 kW (8 k) na 152 kW (207 k) a hmotnosti snizenou z 208 kg na 197 kg
(193,5 kg s M paketem). Kromé zlepSenych vykond byly v pfipadé nového RR
dalsimi klicovymi body o sekundu rychlejsi kolo nez v pripadé predchoziho
modelu, vice uzivatelsky privétivy design a snaha o nabidnuti maximalni
ovladatelnosti a fiditelnosti. At uz jde o jizdu v kazdodennim provozu, jizdu na
zatackovitych okresnich silnicich nebo na zavodnim okruhu, nove RR je ve
vSech pripadech excelentni. Zejména proto, ze BMW Motorrad posunulo
asistencni systémy, jako je kontrola trakce, regulace zvedani predniho kola,
ABS a asistent pro rozjezd do kopce, na zcela novou Uroven. To samé plati

0 LED osvétleni a velkém TFT displeji.

Nové vyvinuty motor s technologii BMW ShiftCam pro jesté vyssi
zatah v nizsich a strednich otackach a vyssi vykon u omezovace.

S nove vyvinutym rfadovym Ctyfvalcem, ktery je nyni o 4 kilogramy leh¢i nez
predchddce, dosahuje RR zcela nové urovné vykonl. Za timto ucelem nebyla
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pouze prepracovana geometrie sacich a vyfukovych kanald, ale motocykl je
nyni také vybaven technologii BMW ShiftCam, coZ je zcela nova technologie
pro motocykly BMW, ktera méni Casovani sacich ventild a jejich zdvih.

K celkoveé lepsim vykonlm pfispiva také prepracované sani a novy vyfukovy
systém, ktery je nyni o 1,3 kilogramu leh&i. Riditelnost a schopnost akcelerace
se opira o v Sirokém spektru otacek vyrazné zvyseny toCivy moment.

Kompletné novy podvozek s dale vylepSenou geometrii zavéseni pro
Také co se podvozku tyka, vyvojari BMW Motorrad nenechali kdmen na
kameni. S cilem dosahnout vyrazného snizeni hmotnosti ma motor nového RR
nyni vyrazne vetsi nosnou funkci nez drive. Krome lepsi ergonomie byl
pozadavek pfi navrhovani nového hlavniho ramu ten, aby sily pdsobily na
dynamiky bylo u nového RR dosazeno kombinaci nové geometrie,
optimalizovaného rozlozeni hmotnosti mezi kola a podstatného snizeni
hmotnosti. K lepSimu chovani podvozku také prispiva nova kinematika
zavéSeni zadniho kola Full Floater Pro. Celkové vzato si budou jezdci nového
RR uzivat zdokonalenou ovladatelnost, lepSi prilnavost a jesté transparentnéjsi
zpetnou vazbu ve vSech jizdnich rezimech, a to i na hranici dynamickych
schopnosti motocyklu. Ve zkratce: nové RR posouva hranice v oblasti
podvozku a zaroven nabizi lepsi uzivatelskou privétivost a ovladatelnost. Jako
soucast volitelné vybavy je pro nové RR nabizena nova generace elektronicky
fizeného podvozku DDC. Pro RR specialné vyvinuty systém dynamického
odpruzeni DDC nevyzaduje Zadné kompromisy z hlediska nastaveni podvozku.
To proto, ze kromé jiného byly pouzity nove ventily a nova technologie
regulace.

Ctyii standardné nabizené jizdni reZimy a tfi dalsi jako soucast
vybavy ,,Pro Modes* pro optimalni uzptisobeni motocyklu.

Pro idealni uzptsobeni riznym podminkam pouziti je nové RR standardné
vybaveno Ctyfmi jizdnimi rezimy — ,Rain“, ,,Road", ,Dynamic® a ,Race". Pro ty,
ktefi se chtéji jesté hloubégji ponofit do sveta zavodnich kruhl a motorsportu,
jsou pripraveny dalsi tfi piné nastavitelné jizdni rezimy ,,Pro Modes"” (Race Pro
1-3). Tyto rezimy umoznuji individualni nastaveni nejriznéjsich funkci, jakymi
jsou dynamicka kontrola trakce DTC, ABS, kontrola zvedani pfedniho kola,
stejné jako nastaveni pribéhu toCivého momentu a brzdéni motorem tak, aby
vyhovovaly schopnostem jednotlivych jezdcl a jejich jizdnimu stylu. DalSimi
funkcemi, které jsou soucasti vybavy ,Pro Modes”, je funkce Launch Control
pro perfektni zavodni rozjezdy a nastavitelny omezovac rychlosti Pit Lane
Limiter. Ultrarychlé fazeni nahoru i doll bez pouZiti spojky umozriuje HP
Asistent razeni Pro, ktery je soucasti standardni vybavy.
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Novy Sestiosy senzor pro nebyvalou uroven ovladani. Dynamicka
kontrola trakce DTC a kontrola zvedani predniho kola DTC. ABS Pro
pro vyssi bezpecnost pri brzdéni v naklonu.

Noveé RR je standardné vybaveno systémem ABS Pro a dynamickou kontrolou
trakce DTC. Kromé kontroly trakce systéem DTC standardné zahrnuje také
kontrolu zvedani predniho kola — k dispozici jako soucast tovarni vybavy a nyni
poprvé individualné nastavitelna. VSechny regulacni systemy podvozku byly
upraveny pro zlepseni jejich Cinnosti. Zatimco zCasti integralni systemy BMW
Motorrad ABS jiZz poskytuiji vysoky stupen vykonl a bezpecnosti pfi brzdéni

v pfimce, ABS Pro toto vSe posouva o dalsi kus dal a nabizi vysSi bezpecnost
také pri brzdéni v naklonu.

Multifunkéni pristrojovy stit s 6,5palcovym TFT displejem pro
excelentni Citelnost a maximalni mnozstvi informaci.

Pristrojovy stit nového RR je také zcela novy a je nyni jeSté ddslednéji navrzen
s ohledem na zavodéni. Kromé nabidky maximalniho mnozstvi informaci
vénovali vyvojari BMW Motorrad zvlastni pozornost tomu, aby 6,5palcovy TFT
displej poskytoval vynikajici Citelnost, a to i v narocnych svételnych
podminkach. Cilem bylo jezdci nabidnout individualné uzpdsobené displeje
pro nejriznéjsi pouziti. Obrazovka Pure Ride zobrazuje vSechny informace
potfebné pro bézny provoz, zatimco dalsi tfi obrazovky Core jsou navrzeny pro
pouziti na zavodnim okruhu, pricemz napriklad otaCkomér je zobrazen

v analogové podobé (Core 1 a 2) nebo jako sloupcovy graf (Core 3).

a atraktivnimi barvenymi schématy.

Noveé rozvrzeni hlavniho ramu, pojmenované jako jako Flex Frame, umoznilo
vyrobit mnohem StihlejSi palivovou nadrz a kapotaz okolo sedadla pro jesté
lepSi drzeni motocyklu koleny. Navic, optimalizovany byly také dotykove
plochy a nové navrzeny trojuhelnik mezi konci riditek, povrchem sedaku

a stupackami zajistuje optimalni ergonomii. Mezitim kompletné nové navrzena
kapotéaz zaruCuje, ze nové RR je okamzité rozpoznatelné jako zcela novy
model. To vSe podporuje dynamicky design se dvéma barevnymi koncepty:
Cervena Racing Red a zavodni lakovani Motorsport.

Prednosti nového BMW S 1000 RR:

e O 4 kilogramy leh¢i, nove vyvinuty fadovy 4valec s technologii BMW
ShiftCam s variabilnim ¢asovanim a zdvihem sacich ventil(.

e \/ySSivykon a toCivy moment: 152 kW (207 k) pri 13 500 1/min
a 113 Nm pri 11 000 1/min.
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Nejméné 100 Nm toc¢ivého momentu od 5500 do 14 500 1/min.
Linearni kfivka toCivéeho momentu: Déle vylepSena fiditelnost
a ovladatelnost diky vysSimu tocivému momentu v nizkych a stfednich

otackach.

Nove vyvinuty podvozek s technologii ramu Flex Frame, motor vice
prebira nosnou funkci.

Vyrazné vylepSena ergonomie diky technologii ramu Flex Frame.

VylepSena geometrie podvozku pro jesté lepSi obratnost, vice trakce
a dokonalou zpétnou vazbu pri jizde na limitu.

Déle vylepSeny systém dynamického odpruzeni DCC s novou generaci
ventill jako soucast volitelné vybavy.

Noveé zaveéseni zadniho kola nyni vazi o 300 g meéné nez drive diky
kinematice Full Floater Pro.

Snizeni hmotnosti 0 11 az 14,5 kg na 197 kg pfi plné natankované
nadrzi ana 193,5 kg s M paketem.

Novy vyfukovy system vazi i s prednim tlumicem o priblizné 1,3 kg
mene.

Novy Sestiosy senzor.

Dale vylepSeny standardné dodavany systém DTC.

Standardné dodavana DTC kontrola zvedani pfedniho kola.

Noveé standardné nabizené jizdni rezimy ,Rain“, ,Road®, ,Dynamic”
a ,Race” a ,Pro Modes" se tremi dalSimi, pIné nastavitelnymi rezimy

»<Race Pro 1-3“ pro optimalni individualni pfizptsobeni podminkam.

Funkce Launch Control pro dokonalé rozjezdy je soucasti vybavy ,Pro
Modes".

Standardné dodavany Shift Assistant Pro pro rychlé fazeni na vyssi
i NizSi stupné bez pouziti spojky.
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e Kulisu razeni Ize jednoduSe otocit.

e Elektronicky systém pro udrzovani rychlosti jako dodatecna vybava.

e Novy pristrojovy stit s 6,5palcovym TFT displejem nabizi vynikajici
Citelnost a je vybaven obrazovkou Pure Ride a také tfemi obrazovkami
Core.

e Systém osvétleni kompletné tvofeny LED zdroji.

e Smérova svétla nové s funkci ,,Comfort Indicator”.

vvvvvv

a optimalni aerodynamiku.

e Dvé barevna provedeni pri uvedeni na trh: cervena Racing Red a barvy
Motorsport.

¢ RozSifena nabidka specialniho prislusenstvi a dodatecného vybaveni.
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2. Pohon.

»Prace na novém motoru RR nam prinesla v mnoha oblastech
mnozstvi velkych uskali. Jesté vyssi vykon, kombinovany s vyssim
toCivym momentem v nizsSich a strednich otackach, to zrejmeé nejde
prilis dohromady. Diky technologii BMW ShiftCam se nam ale povedI
obrovsky skok kupredu.“ Jorg Vogt, projektovy manazer pro oblast

pohonu.

O 4 kilogramy leh¢i, kompletné novy ctyrvalec, ktery nastavuje
méf¥itka v oblasti vykonu, toc¢ivého momentu a riditelnosti.

Nové RR pohani zcela nové vyvinuty, vodou chlazeny radovy Ctyrvalec. Jeho
vykon nyni dosahuje 152 kW (207 k) pri 13 500 1/min, je tedy o0 6 kW (8 k)
vykonngjsi nez jeho predchddce.

Maximalniho toCivého momentu 113 Nm motor dosahuje pri 11 000 1/min.
| pfes podstatné zvySeni nejvyssiho vykonu jsou vyuzitelné otacky motoru
nového RR vyrazne Sirsi. Maximalni otaCky motoru Cini 14 600 1/min.

Technologie BMW ShiftCam s proménnym ¢asovanim a zdvihem
sacich ventilli pro vyssi to¢ivy moment a vykon.

Hlavnim ukolem pri vyvoji nového RR bylo zvysit uz tak vynikajici vykonove
parametry predchoziho modelu. V kombinaci s dale zlepSenym nastupem
toCivého momentu doslo také ke zlepSeni fiditelnosti, coz vede k lepsi
ovladatelnosti RR. Jak na zavodnim okruhu, tak pfi sportovni jizdé na
zataCkovitych silnicich je novy motor RR ve vSech ohledech excelentni.

Pro tento ucel byla dale optimalizovana nejen geometrie sacich a vyfukovych
kanall, ale byla predstavena také kompletné nova technologie BMW ShiftCam
pro motocykly BMW Motorrad, ktera méni ¢asovani a zdvih sacich ventild.
Systém tvori trojdilny vackovy hfidel sacich ventild, ktery ma dve vacky pro
kazdy ventil, mezi nimiz Ize prepinat. Jedna vacka je navrzena pro Castecné
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a jedna pro plné zatizeni. Obé se vyznacuiji optimalizovanou geometrii. Systém
BMW ShiftCam prepina vacky pfi 9000 1/min.

SaC| ventily jsou v zavislosti na otackach motoru aktivovany prostrednictvim
axialniho posunu segmentu vackového hridele béhem 10 ms, a to bud vackou
pro ¢astecné, nebo pro plné zatizeni. Axialni posun segmentu vackoveho
pohonu, a tudiz pouziti jedné z vacek, je provadén pomoci dvou posuvnych
kulis na segmentu vackového hridele a dvou elektromechanickych pohond.
Zmény Casovani a zdvihu je dosazeno prostrednictvim rozdilné geometrie
kazdé z vacek. Zatimco vacka pro plné zatizeni nabizi maximalni zdvih ventilu,
vacCka pro CasteCné zatizeni je navrzena s mensim zdvihem ventilu.

Vyhody technologie BMW ShiftCam:

e \/ySSi toCivy moment a zatah v nizSich a strednich otackach a soucasné
vySSi vykon v nejvyssich otackach.

e Optimalni tvar vaCky pro ¢astecné zatizeni pro nizké a stfedni otacky.
Novy motor RR nyni nabizi stejny toCivy moment v nizSich a strednich
otackach, jaky poskytuje motor stavajiciho BMW S 1000 RR. Tim je
eliminovan skokovy narlst tociveho momentu sou¢asného RR motoru,
ktery mel tendence ke staveéni se na zadni kolo pri vyjezdech ze
zatacek.

e Snizeni ztrat pfi zméné zatiZzeni v reZzimu ¢aste¢ného zatizeni.

e Snizeni emisi ve vyfuku a optimalizovany zvuk.

o NizSi spotfeba paliva o cca 4 % ve srovnani s predchozim modelem.
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Znatelné zlepseni riditelnosti pri kazdodennim pouzivani a vysokych
vykonech na zavodnim okruhu diky vyrazné lepSimu zatahu ve
strednich otackach.

V praxi technologie BMW ShiftCam nového RR pfinasi ve srovnani

s predchozim modelem podstatné vyssi toCivy moment. Krome vyrazného
narlstu vykonu oproti pfedchozim 146 kW (199 k) na souc¢asnych 152 kW
(207 k) je obzvlaste pozitivni zmeénou citelné zvySeni tociveho momentu

a s nim spojeny zatah motoru. ToCivy moment vice nez 100 Nm je nyni
dostupny v rozmezi 5500 1/min az 14 500 1/min, tj. v extrémné Sirokém
pasmu 9000 1/min.

To novému RR umoznuje dosahovat jeSté dokonalejsi rovnovahy mezi rychlou
sportovni jizdou na okresnich silnicich a vysoce vykonnou jizdou na zavodnim
okruhu. Vysledek: Novy RR motor nabizi ve srovnani se svym predchidcem,
ktery sam o sobé mél ke slabému hodné daleko, vyrazny nardst vykonu

v celém spektru vyuzitelnych otacek a zarovern umoznuije jeste lepSi svezeni na
silnicich mimo mésto.

Mnohem leh¢i a kompaktnéjsi motor s provérenou 4ventilovou
technikou, prvni duté titanové saci ventily na svété a rychlobézna
zdvihatka.

Kazdy valec je vybaven Ctyfmi titanovymi ventily. VVibec poprvé jsou

u sériového motocyklu pouZity duté dfiky sacich ventild, coZz znamena snizeni
hmotnosti 0 10 %. Stejné jako dfiv jsou ventily ovladany prostfednictvim
lehkych rychlobéznych zdvihatek, potazenych materidlem DLC, nicméné zde
jsou ve srovnani s predchozim modelem priblizné o 25 % leh&i (hmotnost se
snizilaz 11 na 8 g). To umoznilo zvySeni maximalnich otacek motoru ze

14 200 na 14 600 1/min.

Stejné jako dfiv se spalovaci prostory nachazeji v horni ¢asti motoru a pro co
predchazejiciho modelu se v horni Casti nachazi lehka a kompaktni 6stupriova
prevodovka, ktera nyni radi jesté preciznéji. Funkce Asistentu fazeni Pro je
soucasti standardni vybavy a bylo mozné snizit ovladaci silu samonastavitelné
antihoppingoveé spojky ve srovnani s predchozim modelem 0 20 N na
vyslednych 65 N.

Ve srovnani s velmi lehkym motorem predchoziho modelu byla pohonna
jednotka nového RR navrzena tak, aby byla jesté mnohem lehci

a kompaktnéjsi. Kromeé novée navrzeného bloku motoru je dlvodem snizeni
hmotnosti také odlehceni ostatnich komponent motoru. Vackové hidele jsou
napriklad nyni hnany primo klikovym hridelem. Redukéni ozubené kolo pro
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snizeni otacek je nyni umisténo pfimo v hlave valcu. Olejové a vodni Cerpadlo
jsou navic spojeny dohromady a tvori kompaktni modul. To novému motoru
dodava uhlednéjsi vzhled. Novy design umoznil minimalizovat prdmeér trubek
chlazeni a mazani a také dovolil dosahnout vysoké odolnosti proti narazu. Aby
se celkova Sifka motoru ve srovnani s predchozim modelem zmensila

0 12 mm, je motor vybaven pouze jednim ozubenym kolem na klikovém
hrideli, protoze prevodové kolo startéru zabira ve stejnou dobu jako spojka
nebo prvni rychlostni stupen. Startér byl umistén do horni ¢asti bloku za
spalovacimi prostory. Presnou polohu klikového hridele nyni urCuje alternator.
Za UcCelem snizeni celkoveé vysky motoru byla délka ocelovych Sroubd snizena
0 4 mm na 99 mm. Srouby sou¢asné vazi o 10 % méné nez v piipadé
predchoziho modelu.

Navzdory skutecnosti, ze technologie BMW ShiftCam sama o sobé vazi
priblizné jeden kilogram, je Ctyfvalec v disledku rozsahlych opatreni celkové
0 4 kilogramy leh¢i nez predchddce. Navic je v ramu umistén o 7,5 mm vice
vlevo. Soucasné bylo vedeni sekundarniho fetézového pohonu posunuto

0 5 milimetr( doleva.

Stejné jako predtim se vyuziva mazani s mokrou vanou, a to i presto, ze
olejova vana byla vyrazné snizena v zajmu mnohem lepsiho mazani pri jizdé na
zavodnim okruhu. S cilem dosahnout lehci a kompaktnéjsi konstrukce je
ovladani spojky nyni umisténo na pravé strané motoru.

Nové vypocitany systém sani pro optimalni nastup vykonu.

Systém sani byl selektivné optimalizovan s cilem dosahnout nejen vyrazné
vySSiho maximalniho vykonu, ale také vy$siho tociveho momentu v nizkych

a stfednich otackach, coz je obzvlaste dllezZité z hlediska jizdni dynamiky na
okresnich silnicich. Nové RR je také vybaveno elektronickym ovladanim plynu.
Pri jizdé je efekt takovy, Zze jezdec nemusi vynalozit takovou silu pro pohyb
rukojeti, a je také presnéjsi regulace motoru.

Stejné jako dfive je novy RR motor vybaven sanim s proménnou délkou. Zde
se délka sani méni podle pokynU elektroniky prostfednictvim elektromotoru
umisténého v komore sani. Kratké sani se otevira pfi 11 700 1/min, kde
pomaha dosahovat maximalniho vykonu. Prdmeér a délka sacich trubek byly
pro pouziti v novém RR nové harmonizovany a komora sani, stejné jako privod
vzduchu byly taktéz upraveny. V kombinaci s nové navrzenymi sacimi kanalky
a technologii BMW ShiftCam je vysledkem mnohem ucinnéjsi pinéni motoru
a vymeéna plyn v ném.
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Kompletné novy, priblizné o 1,3 kilogramu lehéi vyfukovy systém,
kompaktni zadni tlumic pro prijemny zvukovy projev.

Prvorady cil — déle vylepsSit nové RR v oblasti vykonu i toCivého momentu

a soucasneé snizit jeho hmotnost — byl hnaci silou vyvojard BMW také pri
konstrukci nového vyfukoveho systéemu.

Ten je také navrZzen zcela nove. Stejné jako v pfipadé predchddce je vyroben
Z nerezove oceli a vybaven dvéma tricestnymi katalyzatory. Vysledkem jsou
optimalizované zmeny zatizeni, vySSi toCivy moment v pasmu strednich otacek
a také nardst vykonu. Novy vyfukovy systém kromé lepsiho vykonu také
snizuje hmotnost motocyklu o priblizné 1,3 kilogramu, v neposledni fadé diky
zmenseni tloustky plechd na 0,5 az 0,8 mm.

Jizdni rezimy ,,Rain“, ,Road*, ,,Dynamic“ a ,,Race* a nejnové;jsi
generace dynamické kontroly trakce DTC, stejné jako DTC kontroly
zvedani predniho kola a Sestiosy senzor.

Nové RR ma jizdni rezimy rozdéleny do dvou skupin: jedna je uréena pro jizdu
na okresnich silnicich a druha na jizdu po okruhu. RR je standardné vybaveno
Ctyfmi jizdnimi rezimy ,Rain“, ,Road®, ,Dynamic” a ,,Race“, zatimco volitené
»,Pro Modes" kromé toho nabizeji jesté ,Race Pro 1%, ,Race Pro 2“ a ,,Race
Pro 3“. Dalsi standardni vybavou je nejnoveéjsi generace dynamické kontroly
trakce DTC, vyuzivajici informace nového Sestiosého senzoru, Cidla naklonu
a jemngjsi regulace motoru.

DTC ma standardné Ctyfi zakladni nastaveni pro kazdy z jizdnich rezim(
»Rain“, ,Road", ,Dynamic” a ,Race” a vibec poprvé také DTC kontrolu
zvedani predniho kola. S vybavou ,,ProModes” je navic tato funkce
nastavitelna. Motocykl je schopen rozpoznat zvednuti predniho kola pfi
akceleraci a podle nastaveni tento projev bud potlacit, nebo jej omezit, a to
vzdy s cilem dosazeni maximalniho mozného zrychleni.

Dvé nastavitelné mapy vykonu pro optimalni reakce. Brzdéni
motorem jako soucast vybavy ,,Pro Modes*“.

Nové RR ma i ve standardnim provedeni dvé mapy vykonu, které se vazou na
jizdni rezimy rezim@ ,Rain“, ,Road®, ,Dynamic” a ,Race":

¢ Rain: jemna odezva na plyn, snizeny toCivy moment u nizSich
prevodovych stupnd.

¢ Road: rychld odezva na plyn, snizeny toCivy moment u nizsich
prevodovych stupnd.

¢ Dynamic: rychla odezva na plyn, snizeny toCivy moment u nizSich
prevodovych stupnd.
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e Race: rychla odezva na plyn, maximalni toCivy moment u vSech
prevodovych stupnd.

e Race Pro 1-3: Ize nakonfigurovat. V rezimu Race Pro Ize volit jedno ze
tfi nastaveni. Odezva na plyn je jemna, toCivy moment je maximalni
u vSech prevodovych stupndi.

Daldim prvkem vybavy ,,Pro Modes” je ve tfech stupnich nastavitelna funkce
brzdéni motorem.

Asistent rozjezdu do kopce Hill Start Control jako standard, asistent
rozjezdu do kopce Hill Start Control Pro jako soucast vybavy ,,Pro
Modes* pro pohodiné rozjezdy do kopce.

Dokonce i ve standardnim provedeni nové RR nabizi funkci asistentu rozjezdu
do kopce Hill Start Control pro snazsi rozjezdy ve svahu. Volitelny asistent
rozjezdu do kopce Hill Start Control Pro prevysuje komfort nabizeny
asistentem rozjezdu do kopce Hill Start Control a je vybaven doplfikovou
funkci Auto HSC. Tuto funkci Ize individualné nastavit tak, Ze parkovaci brzda
se v kopci (vetSim nez +/- 5 %) automaticky aktivuje, a to ve chvili, kdy je
kratce po zastaveni aktivovana rucni nebo nozni brzda.

Funkce Asistentu razeni Pro pro fazeni nahoru a doli bez pouziti
spojky. Snadno otocitelné schéma razeni pro vyuziti na zavodnim
okruhu.

Asistent fazeni Pro umoznuje fazeni vysSich pfevodovych stupnl bez pouZziti
spojky, Cimz umoznuje perfektni zrychleni prakticky bez preruseni dodavky
toCivého momentu. Umoznuje také podfazovani bez pouziti spojky nebo
aktivaci Skrtici klapky v prislusném zatizeni a otaCkach motoru. To znamena
velmi rychlé zmeény rychlostnich stupnd, zatimco funkce spojky se omezuje na
minimum. Pro jizdu na okruhu Ize konvencni schéma razeni (jednicka dole)
béhem nékolika malo jednoduchych krok( snadno zmeénit (jednicka nahore).

Funkce Launch Control pro dokonalé zavodni rozjezdy.

Nové RR jezdci poskytuje funkci Launch Control, ktera nabizi aktivni podporu
pri zavodnich rozjezdech. Aktivuje se stiskem tlacitka na dobu vétsi nez tri
sekundy ve chvili, kdy motocykl stoji a motor bézi na volnobéh. Prislusné
informace jsou zobrazovany na displeji v pristrojovém Stitu. Z technického uhlu
pohledu funkce Launch Control sou¢asné omezuje toCivy moment tak, aby
zadni kolo ve chvili rozjezdu na prvni rychlostni stupen disponovalo co nejvetsi
dostupnou hnaci silou. Zaradi-li jezdec druhy rychlostni stupen, toCivy moment
je upraven podle zmény prevodového pomeéru, takze zadni kolo ma i v této fazi
k dispozici maximalni moznou silu motoru.
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Omezovac rychlosti Pit Lane Limiter pro presnou kontrolu rychlosti

v boxové ulicce.
Omezovac rychlosti Pit Lane Limiter umozfiuje jezdci bez ohledu na zvoleny

jizdni rezim omezit rychlost pfi prijezdu boxovou ulickou.
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3. Podvozek.

»C0 se podvozku nového RR tyka, hlavnim cilem bylo jesté vice
zlepsit jizdni dynamiku a ve srovnani s predchozim modelem
vyraznym zpisobem snizit hmotnost. Tohoto cile jsme dosahli
pouzitim nového hlavniho ramu. Motor je nyni mnohem
kompaktnéjsi a zaroven funguje jako nosny prvek. Kromé toho jsme
optimalizovali celou fadu detailt.* Marcus Mund, projektovy inZenyr pro
oblast podvozkul.

Novy vyvoj legendarniho RR se neodrazi pouze v nové technologii pohonu,
ktera je zamérena na nejvyssi vykon. Ve skutecnosti je vynikajici jizdni
dynamika nového modelu z velké Casti dana zasluhou kompletné nove
vyvinutého podvozku. V jeho pripadé klicovou roli hraje optimalni souhra mezi
tvarem ramu a motoru, ktery je nosnym prvkem. Toto sladéni bylo hlavnim
cilem pri vyvoji nového RR a ukazuje na komplexnost pristupu pfi vyvoji tohoto
motocyklu.

Novy, leh¢i ram Flex Frame s motorem, ktery je vramu vice
integrovan a slouzi také jako nosny prvek.

Hlavnim prvkem podvozku nového RR je i nadéle hlinikovy prostorovy ram,
ackoliv jeho usporadani bylo ve srovnani s predchozim modelem vyrazné
pozmeéneéno. Hlavni ram je stale navrzen jako svarovana konstrukce, vyrobena
ze Ctyr odlitkd s motorem naklonénym o 32° vpred. Ten vSak nyni v mnohem
vetsi mire funguje také jako nosny prvek.

S cilem dosahnout podstatné nizsi hmotnosti jsou dveé horni trubky ramu —
Cast hlavy fizeni a uchyceni motoru — navrzeny tak, aby nosna funkce motoru
nového RR byla vyrazné vyssi.

S ohledem na skute¢nost, Ze motor je z vetsi Casti integrovan do konstrukce
podvozku, se snizila hmotnost ramu o priblizné 1,3 kilogramu. Kromé toho byl
pozadavek prfi navrhovani nového hlavniho ramu takovy, aby sily pdsobily
pfimo na blok motoru nejkratsi moznou cestou. Utly zadni ram nového RR je
vyrobeny kulatych hlinikovych trubek a je nyni jesté lehci.
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Kompletni konstrukce hlavniho ramu, zadniho ramu a kyvné vidlice byla rovnéz
nove propocitana s cilem dosahnout optimalni kombinace tuhosti a pruznosti —
odtud nazev Flex Frame. Novy ram nabizi dalSi vyhody diky velmi tUzkému
tvaru. V mistech, kde jezdec motocykl svira svymi koleny, se Sitka motocyklu
zmensila o 13 mm. V ddsledku toho bylo moZné postavit nové RR pouze

o priblizné 20 mm Sirsi, nez byl koncept V4. Jezdec méa nyni mnohem méné
roztazena stehna, diky Cemuz se na motocyklu citi uvolnéngji. Dalsi
ergonomické vyhody vyplyvaji z noveé navrzenych riditek, nyni navrzenych jako
spolecna ¢ast s hornim mUlstkem vidlice. Rukojeti byly optimalizovany

z hlediska tvaru a vyoseni. Je mozné namontovat konvencni fiditka pro zavodni
pouziti. Dalsi zmény v oblasti sedla a zadni Casti zajiStuji lepSi ergonomii,

a predevsim nabizeji vétsi volnost pohybu pfi sportovni jizde.

Nova geometrie podvozku pro jesté lepsi ovladatelnost, presnost,
prilnavost a zpétnou vazbu.

Pri vyvoji podvozku nového RR bylo primarnim cilem dalsi zvySeni agility,
zpétné vazby, presnosti reakci a zlepSeni mechanické prilnavosti zadniho kola.
Vysledkem je, ze uhel hlavy fizeni je nyni s hodnotou 66,9° o 0,4° strméjsi,
pricemz horni mdstek vidlice byl pfesazen podle potfeby. Soucasné se

0 9 mm prodlouzil rozvor. Délka nové jednodilné kyvné vidlice se zavésnymi
prvky ¢ini 606,6 mm.

Novéa geometrie podvozku takeé prinasi presnéjsi a lepsi zpétnou vazbu od
predniho i zadniho kola a rovnéz optimalizované vlastnosti fizeni, a je zaroven
mnohem preciznéjSi a smérove presngjsi.

Optimalizované rozloZzeni hmotnosti a zcela nové vyvinuta
kinematika Full Floater Pro zadniho kola. Nova jednodilna kyvna
zadni vidlice.

Rozsahla hmotnost snizujici opatfeni se odrazeji v pohotovostni hmotnosti,
ktera s plnou nadrzi Cini 197 kg. To neznamena pouze to, ze noveé RR je

o 11 kilogram( leh¢i nez jeho predchidce. Vysledkem je také lepsi rozloZzeni
hmotnosti. Ve srovnani s predchozim modelem na prednim kole nyni spociva
53,8 % namisto 52,8 %.

Za ucCelem dalSiho zdokonaleni vlastnosti podvozku byly provedeny zmény

v zavéSeni zadniho kola a feSeni kinematiky stfedové pruzinove vzpéry. Tama
nyni zvySeny zdvih a byla posunuta dale od otocné osy kyvné vidlice, ktera je
nastavitelna v rozsahu +2 az -2 mm. Samotna kyvna vidlice se zavésnymi
prvky je nyni jednodilna a je vyrobena specialni metodou primého odlévani

s ochlazovanim. Hmotnost kyvné zadni vidlice je o 300 g mensi nez

u predchddce.
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Cilem tohoto celkového prepracovani bylo premistit sttedovou pruzinovou
vzpéru co nejdale od motoru, a tim potlacit jeji nezadouci zahfivani v disledku
uniku tepla z pracujiciho motoru. Vysledkem je stabilngjsi teplota, zaruCuijici
konzistentngjsi tlumeni — predevsim pfi ostré jizdé na zavodnim okruhu.

V kombinaci s kyvnou vidlici, ktera byla odvozena pfimo ze svéta motorsportu,
a jejim optimalizovanym prenosem sily nabizi znatelné vyhody pro zadni kolo —
vySSi uroven prilnavosti a nizsi opotrfebeni samotné pneumatiky. | zasluhou
této upravy se podarilo dosahnout zkraceni Casu na jedno kolo o jednu
sekundu.

Stejné jako dfive je stfedova pruZinova vzpéra vybavena nastavitelnym
predpétim pruziny a charakteristikou pro roztazeni i stlaceni. Fazi odskoku

a komprese Ize i nadale jednoduse nastavit v deseti fazich. To znamen3, ze
pruzinova vzpéra nabizi optimalni nastaveni pro nejriznéjsi pozadavky. Celkova
draha odpruzeni zadni vidlice je 117 mm (dfive 120 mm).

Charakteristika pruziny se zmeénilaz 1,9 na 1,6 a primér hlavniho pistu tlumice
se zvetsil na 46 mm. Tyto dvé zmény umoznuiji pritok vétsiho mnozstvi
kapaliny a nizsi provozni tlaky. Pruzici a tlumici jednotka ma dale snizené vnitrni
tfeni zasluhou pistu pohybuijiciho ve vylesténé pistnici a teflonového povlaku.
Tato reSeni maji pozitivni prinos pro komfort, stejné jako vykonnost. ZlepSena
totiZ byla jak rychlost reakci, tak nardst sily v pruzing, pfesnost a v neposledni
fade také absence unikl kapaliny.

Odpruzeni predniho kola prostrednictvim nové, plné nastavitelné
vidlice upside-down s primérem 45 mm.

Také v oblasti odpruzeni predniho kola nové RR naplfiuje uréené cile v oblasti
jizdni dynamiky. A to prostrednictvim vidlice upside-down s primérem 45 mm
(drive 46 mm) a vysokou urovni brzdné stability, stabilni odezvou

a transparentni zpétnou vazbou.

Vidlice upside-down je vybavena takzvanymi viozkami s uzavienymi kazetami,
tj. samostatnymi hydraulickymi dorazy s moznosti nastaveni v obou smérech.

| zde citliva odezva, Siroky rozsah nastaveni a velmi vysokeé rezervy tlumeni
zarucCuji maximalni jizdni dynamiku a individuaini moznosti nastaveni — také pro
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pouziti na okruhu. Celkova draha odpruzeni ¢ini 1720 mm. Cekové je tlumeni
predniho kola o priblizné 300 g leh¢i nez drive.

Elektronicky Fizeny podvozek DDC - nova generace elektronického
systému tlumeni jako soucast volitelné vybavy.

Nové RR miZe byt na prani vybaveno elektronicky fizenym podvozkem
Dynamic Damping Control DDC zcela nové generace. Z tohoto divodu je
nove vyvinuta pruzinova jednotka vybavena novymi motocyklovymi ventily.

Odpruzeni nové generace DDC je vybaveno konvencnimi nastavitelnym
pistem. Maximalni tlumici silu Ize podle potfeby omezit. Ventil DDC je umistén
v obtokove Casti pistu a je schopen ménit optimalni charakteristiku tlumeni

v redlném Case (nastaveni béhem 10 ms), a to bez ztraty zpétné vazby.

Pist jednotky DDC je vybaven konvencnim systémem nastaveni pritoku. Olej
prochazi konvencéné freSenymi pistem (@ 46 mm) a nastavitelnou obtokovou
cestou. V pripadé, ze je ventil, regulovany elektrickym napétim, uzavien, olej
prochazi vyhradné pistem. V tomto nastaveni je generovana maximalni tlumici
sila. Elektronicky nastavitelny ventil méni své nastaveni v zavislosti na
nastaveném rezimu a rychlosti jizdy. Zmény nastaveni se provadéji kazdych
10 ms. Tlumeni urCené pro jizdu na venkovskych silnicich je obecné
zameéreno vice komfortné. Systém DDC je ekvivalentem pro klasické
mechanické tlumeni s ventilem. VVyhodou tohoto reseni je, ze odbornici na
podvozek mohou pfizpUsobit podvozek vkusu fidice.

\«f
g

o X 7

@ ¢

\

V predchozi generaci byly ventily (aktivni a pevné nastaveny) systému DDC
spojené sériove. Olej tlumice vzdy prochazel konvenéni a nastavitelnou tlumici
sekci. Konvencni tlumeni bylo nejmekcim nastavenim jednotky. Elektronicky
fizeny DDC ventil zvySoval tuhost tlumeni. V tomto feSeni mohlo v urCitych

situacich dochazet k ne zcela presnému nastaveni a pfipadné k ,pumpovani*
zadniho zavéseni.

Mechanicky ventil nového systému DDC zajisti nejtuzsi nastaveni jednotky,
coz ma vyhodu v dokonalém nastaveni pro jizdu na zavodnim okruhu.
Elektronicky nastavitelna cast jednotku zvySenim pratoku oleje kolem pistu
zmekcuje, coz je vhodneé pro jizdu na okresnich silnicich. Nezbytné upravy
nastaveni probihaji kazdych 10 ms.
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Zakladni nastaveni systému DDC je propojeno s rezimy ,Rain“, ,Road",
,Dynamic“ a ,Race”. V rezimech ,Rain“ a ,Road" je odpruzeni zamérené na
prijemné tlumeni, jez Ize oznacit jako sportovne- komfortni. Toto nastaveni je
vhodné na bézné silnice s riznymi typy povrchu.

Oproti tomu v reZzimu ,Dynamic” je podvozek nastaven zejména pro
zatackovité silnice s kvalitnim povrchem. V rezimu ,,Dynamic” je podvozek
tuzsi a urCeny pro jizdu na zavodnim okruhu.

V rezimech ,Race Pro“ je tlumi¢ DDC pro optimalni ¢innost nastaven v rezimu
,2Race®, tedy s tuzSim nastavenim tlumeni. Pruzici a tlumici jednotka poskytuje
ridiCi krystalicky Cistou zpeétnou vazbu ve vSech situacich.

Nastaveni odpruzeni Ize ve vSech rezimech pfizpUsobit. V principu podobné
jako u mechanického systému, ovsem v tomto pripadé jednoduchym
kliknutim v menu nastaveni.

Lehka lita kola, ABS Pro s optimalizovanym nastavenim a DBC
Dynamic Brake Control pro maximalné ucinné a bezpecné brzdéni.
Nova 17palcova kola z lehké slitiny nového RR byla navrzena s ohledem na
mimoradné vlastnosti a minimalizovanou hmotnost. Vazi o 1,6 kg méné nez
kola predchozi generace. ZmensSena hmotnost rotacnich hmot ma prinos

v rychlejsi akceleraci, reakcich brzd, stejné jako v obratnosti. Lita hlinikova kola
Ize nahradit jesté leh¢imi M kovanymi koly, pfipadné M karbonovymi koly

z nabidky prislusenstvi.

Stejné jako tomu bylo u pfedchddce, i v tomto pfipadé je brzdova soustava RR
navrzena tak, aby poskytla optimalni Ucinek i pri pouziti na zavodnim okruhu.
Vpredu jsou pouZity dva kotouce se 4pistkovymi pevnymi tfrmeny a prlimérem
320 mm a tloustkou 4,5 mm. Predni brzdy jsou o 0,5 kg lehci nez dfive, coz je
dalSim pfinosem pro jizdni projev. Vzadu je pouzit brzdovy kotou¢ s primérem
220 mm, spolupracuijici s jednopistkovym plovoucim tfmenem. Standardni
vybavou nového RR je protiblokovaci systém ABS Pro, ktery byl dale
zdokonalen a nabizi moznost vybéru z nékolika nastaveni.

Protiblokovaci systém BMW Motorrad ABS je povéestny vysokou mirou
bezpecnosti pfi brzdéni v pfimém sméru. ABS Pro posunuije tyto schopnosti
také do situaci brzdeéni v zatackéach. | pri brzdeni z vysokych rychlosti v naklonu
je ABS Pro schopneé zabranit zablokovani kola, tedy omezit riziko padu, a to

i pfi panickém brzdéni. V rezimech ,Race Pro* Ize systém ABS nastavit do
jednoho z péti rezim(, coz plati také pro ABS Pro.
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Jednou z ¢asti vybavy ,,Pro Modes” je funkce DBC Dynamic Brake Control,
zajistujici jezdci pomoc v rdznych brzdnych situacich. DBC zvySuje
bezpecCnost tim, Ze pfi brzdéni zabranuje nechténému pridani plynu. Tato
funkce zajisti stabilitu motocyklu a zkracuje brzdnou drahu.
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4. Elektrické systémy a elektronika.

»Novy 6,5palcovy TFT displej nabizi uroven kvality, ktera je z
hlediska zobrazeni a informaci v této kategorii bezkonkurencéni.
Citelnost a ovladani jsou nebyvalé a rozsah dostupnych informaci
excelentni.“ Anton Dotterbdck, projektovy inzenyr pro elektronické systémy.

Pristrojovy stit ve formeé velkého, dokonale cCitelného 6,5palcového
TFT displeje s bezkonkurenénim rozsahem informaci a citelnosti.
Pristrojovy Stit nového RR tvori celkove Ctyfi zobrazeni (Pure Ride s hlavnimi
detaily a tfi obrazovky Core) a jezdci si mohou podle své potfeby zobrazované
parametry vybrat. Pfistrojovy stit nového RR byl vyvinut na zakladé jiz
existujicich platforem a byl systematicky navrzen pro pouziti v ramci kategorie
supersportovnich motocykld. Rozsah informaci, kvalita zobrazeni

a v neposedni frade uzivatelska privetivost nového pristrojového Stitu nema

v soucasné dobé v kategorii supersportovnich motocyklt konkurenci.

/4 L 7 LA : \ i
Kromeé rozsirené nabidky funkci a informaci vénovali vyvojari BMW zvlastni
pozornost vynikajici Citelnosti 6,5palcoveho TFT displeje. Pro optimalni
viditelnost i za snizenych svétlenych podminek byl displej navrzen dostatecnée
velky pro dobrou citelnost. Je spojen s ovladacem Multi Controller na levé
strané riditek, odkud ho Ize rychle, bezpecné a pohodIné ovladat.

TFT displej nabizi individualné prizplsobené obrazovky pro rlizné ucely.
Napriklad obrazovka Pure Ride obsahuje vSechny informace potrebné pro
béznou jizdu na silnici, zatimco tfi obrazovky Core jsou navrzeny s ohledem na
vyuZziti na zavodnim okruhu a pro tento ucel poskytuji vSechny ddlezité
informace. Kromé toho je otackomeér zobrazovan jak v analogové podobé
(Core 1 a 2), tak ve formé sloupcového grafu (Core 3).

Kromé digitalniho zobrazovani rychlosti, otacek za minutu,
zvoleného rezimu, nastaveni ABS Pro, DTC a DDC a menu je na
displeji mozné také zobrazit nasledujici Sirokou skalu informaci
(priklady):
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e Aktualni strana naklonu motocyklu, leva/prava.

e Maximalni dosazena pozice naklonu, levé/prava.

e Aktualni zpomaleni v m/s

e Maximalni dosazeni zpomaleni v m/sz,

e SniZzeni otatek motoru funkci DTC.

¢ Rychlostni upozornéni (pokud je prekroCena drive nastavena rychlost,
objevi se napis ,SPEED").

e Prlmeérna rychlost.

e Prlmeérna spotieba paliva.

e Pocitadlo km, 1a 2.

e Zbyvaijici dojezd.

e Celkovy pocet kilometrd.

e Stav palivové nadrze.

Pro jezdce vyuzivajici nové RR na okruhu nabizi pristrojovy Stit dalSi atraktivni
informace, které Ize zobrazit v riznych obrazovych formatech:

e Cas nakolo a jeho délka.

e Dosazené rychlosti na okruhu (minimalni, maximalni, prdmeér).
e Uhel naklonu, leva/prava.

e Maximalni pozice v naklonu, levé/prava.

e Maximalni snizeni tociveho momentu funkci DTC na kolo.

e Maximalni zpomaleni na kolo.

e Pocet prefazeni na kolo.

e Prlmeérna pozice plynu na kolo.

e Celkovy pocet kol, celkovy Cas jizdy a celkova vzdalenost.

¢ Nejlepsi dosazeny Cas.

A mnohem vic.

Nové, jesté vykonnéjsi LED osvétleni. Smérové ukazatele s novou
funkci ,,Comfort Indicator*.

VSechny svételné zdroje noveého RR jsou vybaveny nejnovejsi LED
technologii. Mezi né patfi hlavni predni svétlomet, obrysové svétlo, predni
smérove ukazatele, zadni svétlo a novy pristrojovy stit s kontrolkami. Novy
predni LED svétlomet nejen Ze propdjcuje novemu RR vysoce dynamicky
vzhled, ale silnici také osvétluje jeste efektivnéji nez drive. Integrovana
obrysova svétla zdlraznuiji vyrazny vzhled motocyklu: intenzita jimi vydavaného
svétla byla zvolena tak, ze nemusi byt homologovana jako svétla pro denni
sviceni.
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Predni smérova svétla uz nejsou soucasti kapotaze, ale jsou zabudovana do
zpetnych zrcatek. Nové, vyrazné vySSi umisténi smerovych svétel znameng, ze
RR je nyni pro ostatni uCastniky provozu jeste lépe viditelné. Taktéz neni
nejmensi problém nové RR pripravit na jizdu po zavodnim okruhu. Zde je
novou funkci ,,Comfort Indicator, coz znamena, ze smérova svétla se
automaticky vypinaji, takze jezdec se 0 né nemusi starat.

Takeé zadni svéetelné zdroje noveho RR byly kompletneé novée vyvinuty. Drzak
RZ, smérova svétla a osvétleni RZ nyni tvori jeden celek. Navic, brzdove svétlo
a zadni svétlo byla nové zabudovana také do smérovych svétel. Zadni svétlo

v typickém tvaru pismene C znameng, Ze RR je okamzité rozpoznatelné jako
motocykl BMW i v nocnich hodinach. Toto extrémné kompaktni seskupeni
usnadnuje pripravu RR na zavodni okruh, ktera vyzaduje jen nékolik
jednoduchych krokd.
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5. Design a barevny koncept.

»Design motocyklu je velmi specificka disciplina, zahrnujici vzhled
kapotaze, ergonomii, aerodynamiku a technologicky vyvoj. Hlavnim
rysem byla integrace: design pouzivame k tomu, abychom funkci
dali tvar, a timto zplUsobem tvorili a predvadéli technologii. Nasim
cilem je dosahnout okamzitého rozpoznani motocyklu na zakladé
jeho tvara.“ Matthias Kottmann, designér RR.

Supersportovni design od BMW Motorrad.

Od uvedeni modelu RR na trh v roce 2009 a na zakladech jeho neustalého
vyvoje se tomuto motocyklu povedlo redefinovat pojem ,supersportovni®

a etablovat se jako ultimativni méfitko v kategorii supersportovnich motocykl(
s litrovym objemem.

Zcela nove vyvinuté RR se nyni také z pohledu designu dostava do své treti
generace. Motor a podvozek prosly komplexnim novym vyvojem, aby RR

i nadale zdstalo méritkem v ramci segmentu motocykll superbike. Svym
extrémné kompaktnim usporadanim je nekompromisné navrzeno pro zavodni
okruh. Koneckoncd, pfi honbé za desetinami sekundy se pocita kazdy detail.
Zde je vSak jiné to, Ze tym designérd byl viibec poprvé od samého zacatku
hluboce zapojen do procesu vyvoje. Proto je dokonala souhra mezi tvarem

a funkci nového RR tak ohromujjici.

Design nového RR mluvi jasnou feci: jde o ultimativni superbike BMW
Motorrad. Lehky, rychly, nekompromisni. Uz na prvni pohled se od svych
predchddcl zretelné lisi. Jeho proporce jsou kompaktné soustfedény mezi
kola zpUsobem, jaky tu nikdy predtim nebyl.

Napadné plochy motocyklu jsou prilehave a vyrazné tvarovany, jejich
trojrozmérna konfigurace vyjadruje maximalni emocionalni vykon. VSechny
technické prvky — motor, ram, vidlice, kyvné rameno, brzdovy systém, kola,
vyfuk a osvétleni — jsou dsledné navrzeny pro maximalni dynamické vykony
a zarucuji optimalni vykony v kazdé situaci.
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Kompletné nové prvky kapotaze s unikatnim, vysoce dynamickym
designem a optimalizovanou aerodynamikou.

Pri pohledu zpredu vypada silueta nového RR jako extrémné Uzka

a aerodynamicka. V kombinaci s nizko posazenou predni ¢asti propUjcuje
novému RR lehky a sportovni vzhled. V pripadé nejnovéjsi generace BMW
Motorrad znacné prepracovalo vyraznou délenou predni masku predchozich
modell a vytvofila tak novou UZasnou grafickou podobu motocyklu BMW.

Cistota designu s velkoryse tvarovanymi plochami nevytvari pouze moderni
celkovy dojem, ale také zajiStuje optimalni proudéni vzduchu okolo motocyklu,
¢imz dale zlepSuje jeho aerodynamiku. Nasavaci otvory pro privod vzduchu

v dynamickém tvaru pismene T s matnym povrchem se nachazeji mezi
lakovanymi plochami pfedni masky. Vibec poprvé neni délena predni maska
asymetricka, coz byl pfipad predchozich generaci kvili rozdilné geometrii
svételnych funkci. Ve vysledku nove RR vypada jako jesté sportovnéjsi

Integrovany design prednich svétlomet( dodava novému RR také vzhled
zavodniho stroje a soucasné splfiuje vSechny zakonné pozadavky. Pouziti LED
technologie bez odrazek umoznuje kombinovat potkavaci a dalkova svétla

v jednom kompaktnim prvku, coZ je divodem symetrie pfednich svétlometd.
Diky svétlenému podpisu, ktery lemuje ikonické parkovaci svétlo

v dynamickém tvaru pismene U, je nové RR zpredu okamzité rozpoznatelné
jako motocykl znacky BMW. Stejné jako tomu je v pfipadé masky chladice ve
tvaru ledvinek u automobild BMW.

Sportovneé nizka predni Cast a kratka, stihla zadni ¢ast vykazuji vysoce
dynamické proporce, které jsou kratSi a kompaktnéjsi nez kdykoliv predtim
diky tomu, ze zadni funkce osveétleni byly presunuty do zadniho drzéku RZ.
S velmi kratkymi previsy se télo motocyklu téméer celé nachazi mezi koly

a vytvari tak doposud nejsportovnéjsi siluetu RR.

Charakteristické rozdéleni bokd na horni ¢ast v barvé kapotaze a tmavou
technologickou oblast ve spodni ¢asti znamena, ze RR je z tohoto pohledu
jednoznacneé rozpoznatelné jako supersportovni motocykl od BMW Motorrad.
Soucasné charakteristicka DNA linie poskytuje dynamickou, dopfedu smérfujici
orientaci, ktera pri pohledu z boku vyvolava ohromuijici pocit lehkosti.

Vyrazné tvary ploch propUjcuji dynamickému designu bokd dojem vizualni
jednoty. Dynamické tvary motocyklu Ize vystopovat ve vSech jeho plochach.
Dynamiku zde vytvari pfedevsim pnuti mezi jednotlivymi plochami. Samotny
design ploch je prvek, ktery je evoluci pfedchozich generaci. Dynamicky
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napadné a aerodynamickeé, elegantni a efektivné navrzené. Prepracovany
olejovy chladi¢ a vyfuk umoznily vytvorit velmi uzky zaklad, ktery zavrSuje
kompaktni rozmery motocyklu.

Mimoradné stihla zadni ¢ast dava novému RR vyjimecnou lehkost a stejné
jako predni ¢ast mu propUjcuje svézi, agilni vzhled. Snaha o dosazeni absolutni
integrace formy a funkce je evidentni dokonce i v oblasti pod sedadlem.
Kratky zadni ram je zkonstruovan jako lehky hlinikovy celek. Zde je Spickovy
design obzvlaste zvyraznén barvou, ktera se v zavislosti na vybave lisi. Do
posledniho detailu propracované stupacky spolujezdce jsou umistény v dolni
poloviné zadni ¢asti. Navic, vSechny prvky a pfechody jsou dokonale
harmonizovany pro Spickové vykony. To je obzvlasteé dobre viditelné napriklad
na uchyceni zadni pruzinove vzpery, ktera se vyznacuje fascinujicim
technicistnim vzhledem.

Nové RR vypada stihle a sportovné takeé pri pohledu shora. Dynamické tvary
plynou od palivové nadrze smérem k zadni ¢asti motocyklu. Ohromujici design
palivové nadrze tak dava obzvlasté vyniknout délce motocyklu a jeho
sportovnimu stylu.

Tento aspekt zdlraznuje dynamicky vzhled se dvéma individualnimi
barevnymi schématy: Racing Red a BMW M.

Také v pripadé nejnovejsi generace RR proslo
toto barevné schéma dalsi designovou evoluci.
Syta Cervena barva Racing Red zdobi palivovou
nadrz a horni Cast kapotaze, zatimco dolni ¢ast
motocyklu je vyvedena v kontrastni Cerné barve.

V barevném provedeni Motorsport nese nové RR
barvy BMW Motorsport (modra Racing Blue, bila
Lightwhite, Cervena Racing Red), coz zddraznuje
zavodni geny motocyklu.
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6. Vybava.

Volitelna vybava a volitelné prislusenstvi.

Pro individualni upravu nového BMW S 1000 RR je k dispozici rozsahly
program volitelné vybavy a volitelného prislusenstvi. Vybava se dodava primo
z tovarny a je soucasti vyrobniho procesu. Volitelné prislusenstvi instaluje
prodejce BMW Motorrad, pripadné samotni zakaznici. Jedna se o vybavu,
kterou Ize namontovat dodatecné.

Moznosti vybavy.

e M paket: Pro Modes, barevné provedeni Motorsport, M karbonova
kola, M lehky akumulator, M sportovni sedadlo, M podvozkovy kit
s nastavitelnou vyskou a stredovym c¢epem kyvné vidlice.
¢ Dynamic paket: Nova generace elektronicky fizeného podvozku
DDC, vyhtivané rukojeti, systém pro automatické udrzovani rychlosti.
¢ Race paket: Pro Modes, M kovana kola, M lehky akumulator,
M sportovni sedlo, M podvozkovy kit s nastavitelnou vySkou
a stfredovym cepem kyvné vidlice.

e Alarm

e Kyt sedla spolujezdce

e Kontrola tlaku v pneumatikach RDC
e Nouzové volani e-call

Volitelna vybava.
Originalni prislusenstvi BMW Motorrad.

Dily M Performance.
e M chranice vidlice
e HP karbonovy kryt sani
e M karbonové zadni kolo
e M karbonoveé predni kolo
e M karbonovy chranic retézu
e M karbonovy kryt pastorku
e M karbonovy kryt palivové nadrze
e M karbonové bocni panely, horni
e Mdata logger
e M stupacky pro jezdce
e M systém stupacek pro jezdce
e Msedlo
e Msedlo, vysoké
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e M sedlo, nizké

e M stupacky pro spolujezdce
e M sklapéci packy brzdy

e M délkové nastaveni brzdy
e M chranic brzdové packy
e M napinak retézu

e M sklapéci packa spojky

e M chranic¢ packy spojky

e M lehky akumulator

e M stojanek

e M kryt motoru

e Mplnici hrdlo oleje

e M kryciplachta

e M vidlicova svorka riditek

e M kované kolo, zadni

e M kované kolo, predni

Ulozny program.
e Skladaci batoh
e Zadnitaska, 20 |
e TaSkananadrz, 1,51
e Tasky nasedlo, 211
e Pouzdro na chytry telefon
e Batoh nanadrz, 101
e Taska na sedadlo spolujezdce, 10 |

Ergonomie a komfort.
e Retrofit sada - Pro Modes
e Retrofit sada — vyhrivané rukojeti
e Aktivacni kod pro Asistent fazeni Pro
e Sedadlo spolujezdce
o Stit, zatmaveny
o Stit, vysoky
o Stit, vysoky, zatmaveny

Bezpecnost.
e Zamek kotoucCove brzdy s alarmem
e Retrofit sada — Alarm
e Ochranna félie 6,5palcoveho TFT displeje
e | ékarnicka, velka
e | ékarnicka, mala
e Retrofit sada, systém pro automatické udrzovani rychlosti
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e Kryt chladice
e Retrofit sada — kontrola tlaku v pneumatikach RDC

Kontakt

David Haidinger, Corporate Communications Manager, BMW Group Ceské republika
Telefon: +420 739 601 171; e-mail: david.haidinger@bmwgroup.com

BMW PressClub CZ: www.press.omwgroup.com/pressclub/p/cz/startpage.htm

Internet: www.bmw.cz; Facebook CZ: https:/Amww.facebook.com/BMW.Ceska.Republika

BMW Group

BMW Group je se svymi znackami BMW, MINI a Rolls-Royce vedoucim vyrobcem prémiovych
automobill a motocykld, stejné tak jako poskytovatelem prémiovych finanénich produktd

a sluzeb mobility. BMW Group je globalni spole¢nosti s 31 vyrobnimi a montaznimi zavody ve
14 zemich a celosvétovou prodejni siti se zastoupenim ve vice nez 140 zemich.

V roce 2017 spole¢nost BMW Group prodala po celém svété vice nez 2 463 500 osobnich
vozU a vice nez 164 tisic motocykld. Zisk pred zdanénim ve finanénim roce 2016 Einil

9,67 miliardy Euro, prijmy dosahly 94,16 miliardy Euro. K 31. prosinci 2016 pracovalo pro
BMW Group 124 729 zaméstnancl.

Uspéchy spoleénosti BMW Group se vzdy opiraly o dlouhodobé strategie a odpovédnost. Cely
hodnotovy a vyrobni proces je zaméren na ekologickou a socialni udrzitelnost, k Zivotnimu
prostredi odpovédné produkty a jednoznacné zaméreni na ochranu zdrojd. To vSe je pevnou
soucasti celkového pristupu.

www.bmwgroup.com

Facebook: http://www.facebook.com/BMWGroup
Twitter: http:/twitter.com/BMWGroup
YouTube: http:/Mmww.youtube.com/BMWGroupview

Googlet: http://googleplus.omwgroup.com
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7. Vykonové kFivky.

BMW S 1000 RR
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8. Technickeé udaje.

BMW S 1000 RR
Engine
Capacity cC 999
Borelstroke mm 80/49.7
Output kW/hp 152/207
at engine speed rpm 13500
Torgue Nm 113
at engine speed pm 10500
Type Water-cooled in-line 4-cylinder engine
Compression/fuel 13.3:1/ premium (super plus) unleaded petrol, octane number 95-

98 (RON) (knock control; rated output with 98 RON)

Valve/accelerator actuation

DOHC (double overhead camshaft)
Valve activation via individual rocker arms
and variable intake camshaft control system BMW ShiftCam

Valves per cylinder 4
@ intakeloutlet mm 33.5/27.2
Throttle valve diameter mm 48
Engine control BMS-O

Emission control

Closed-loop three-way catalytic converter

Electrical system

Alternator W 450
Battery VIAh 12 / 8, maintenance-free
Headlamp W LED low beam twin headlamp in free-form technology

LED high beam free-form surface/modular design
Starter kW (0.8)

Power transmission - gearbox

Clutch Self-reinforcing multi-plate anti-hopping wet clutch,
mechanically activated

Gearbox Constant mesh 6-speed gearbox
Primary ratio (1.652)
Transmission ratios | (2.647)
Il 2.091

IIl. 1.727

IV. 1.500

Vv (1.360)

VI. 1.261

Rear wheel drive Chain
Secondary ratio (2.647)

Suspension

Frame construction type

Aluminium composite bridge frame, self-supporting engine

Front wheel control

Upside-down telescopic fork, slide tube diameter 45 mm,
spring preload, compression and rebound stage adjustable, DDC
option: damping electronically adjustable

Rear wheel control

Aluminium underslung double-sided swinging arm with central spring
strut,

spring preload, adjustable compression and rebound stage,

DDC option: damping electronically adjustable

Spring travel, front/rear mm 1201117
Wheel castor mm 939
Wheelbase mm 1441
Steering head angle 9 66.9
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BMW S 1000 RR
Brakes Front Twin disc brake, floating,
@ 320 mm, radial 4-piston fixed calipers
Rear Single-disc brake, @ 220 mm, single-piston floating caliper
ABS BMW Motorrad ABS Pro
(part integral, disengageable)
Traction control BMW Motorrad DTC
Wheels Standard: Die-cast aluminium wheels
Forged aluminium wheels as part of Race Package option
Carbon fibre wheels as part of M Package option
Front 3.50x 17"
Rear 6.00x 17"
Tyres Front 120/70 ZR17
Rear 190/55 ZR17

Dimensions and weights
Total length mm 2073
Total width with mirrors mm 846
Seat height mm 824
DIN unladen weight, road ready, fully kg Standard: 197
fuelled with Race Package option 195.4,
with M Package option 193.5
Permitted total weight kg 407
Fuel tank capacity | 16.5

Performance figures

Fuel consumption (WMTC) /100 km 6.4
CO2 glkm 149
Acceleration 0-100 km/h S 3.1
Top speed km/h 200




