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BMW Czech Republic
Ceska republika

Zvednuti opony pred novou turbo érou: BMW Motorsport
na Hockenheimu zahaji sezénu 2019 sampionatu DTM.
Zcela novy preplnovany motor P48 s vykonem pres

600 koni.

e Zavodni premiéra preplnovaného BMW M4 DTM, vyvoj podle
reguli tridy 1.

e DTM piloti BMW se po zimni pauze tési na start nové sezony.

¢ Detaily zbrusu nového zavodniho motoru P48.

Mnichov. Cekani je koneéné u konce: nové BMW M4 DTM

s technologii BMW Turbo Power bude mit premiéru jiz tento vikend.
Od 3. do 5. kvétna se na Hockenheimu (D) jede Gvodni podnik letosni
sezény DTM. Sest vozi BMW M4 DTM pojede pod hlavickami tyma
BMW Team RBM and BMW Team RMG.

Pro sezonu 2019 bude barvy BMW v DTM héjit pét znamych tvari, které
doplni jeden novacek. Timo Glock (D), Bruno Spengler (CDN) a Marco
Wittmann (GER) budou reprezentovat tym BMW Team RMG. Philipp Eng (A),
Joel Eriksson (S) a novacek Sheldon van der Linde (ZA) pojedou za BMW
Team RBM.

BMW M4 DTM pohani novy dvoulitrovy fadovy Ctyfvalec, vyvinuty od zakladu
nove. Pfechod na preplfhovani je ale pouze jednou z inovaci pro letosni sezonu
DTM. Modifikovana byla také aerodynamika a soucasné doslo ke snizeni
hmotnosti. Novinkou je téz systém kratkodobého zvySeni vykonu
aktivovaného stiskem tlaCitka, ktery se bude pouzivat pri predjizdécich
manévrech.

Prukopnici prepliovani turbodmychadlem se vraceji ke svym
korfeniim: Novy motor BMW DTM ve srovnani s jeho praotcem z roku
1969.

e 50 let motoru BMW Turbo Power v motorsportu.

e Motor BMW M121 stanovil v roce 1969 nova méritka a dovezl Dietera
Questera k titulu mistra Evropy v zavodech cestovnich vozu.

¢ Novy motor BMW P48 je jednim z nejefektivnéjSich zavodnich motord
BMW vSech dob.
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BMW Turbo Power predstavuje v motoristickém sportu velmi tspésny pribéh
a letos slavi uz 50 let. V roce 1969 BMW vyhrélo evropsky Sampionat
cestovnich voz( European Touring Car Championship, kdy za volantem BMW
2002 Tl sedél Dieter Quester (A). Timto uspéchem odvedl prikopnickou praci
a soucCasne napsal prvni kapitolu dlouhého pribéhu. Prvni preplfiovany motor
BMW v motoristickém sportu mél oznaceni M121. Nové vyvinuty motor BMW
P48 spada do tfidy 1 a je potomkem mnoha dalSich turbomotor BMW, které
za 50 let vznikly. Casy se mozna zménily, ale mimoradné vlastnosti motoru
zUstaly stejné.

Navzdory faktu, ze oba tyto vysokovykonné motory od sebe déli 50 let, maji
mnoho spolecného: oba dva jsou fadovymi Ctyfvalci s objemem 2 litry a jsou
prepliované turbodmychadlem. Stejné jako u motoru M121, také v pfipadé
P48 musi byt choulostivé komponenty chranény tepelnym Stitem pred teplem
z turbodmychadla. Obéma motordm palivo dodava mechanické palivové
Cerpadlo.

Vice nez dvojnasobny vykon s mnohem mensi spotrebou a vyrazné
delSi zivotnosti.

Tlak, pod kterym je nasavany vzduch privadén do motoru, je dnes uz davno
prekonan. Prvni generace zavodniho motoru s plnicim tlakem 0,98 baru
dosahovala vykonu priblizné 280 koni pri 6500 1/min. Vyfukové
turbodmychadlo bylo teoreticky schopné kratkodobé vyvinout tlak az

1,76 baru. Tlak ve valci by vSak byl tak vysoky, Ze by se hlava valcl doslova
nadzvedla. V souCasné dobé je mozné zvysit tlak az do 2,5 baru a dosahnout
vykonu pres 600 koni. Blok motoru a hlava valcl byly vyrobeny specialni
technikou liti do piskovych forem ve slévarné BMW ve mésté Landshut.

V prlbéhu doby z motor( zmizely komponenty, jako je rozdélovag, ventilator,
mazani mokrou skrini nebo ventil regulujici pinici tlak. Motor uz nemé prime
sani, které privadi stlaceny vzduch primo do motoru bez mezichlazeni. Misto
toho ma motor P48 propracovany systém mazani suchou skfini. Olej potfebny
k mazani vnitfnich ¢asti motoru je Cerpadlem privadén bez jakychkoliv ztrat.
DalSi soucasti tohoto systému je olejova vana, ktera je pfimo namontovana

k bloku motoru. VySsi vykon a hospodarnost motoru umoznuje také ucinné
chlazeni stlaceného vzduchu.

PrisluSenstvi motoru, jako napriklad startér Ci generator, jiz nejsou
namontovany na motoru, ale na prevodovce umisténé za motorem. Plasty
vyztuzene uhlikovymi viakny nahradily drive pouzivanou svarovanou hlinikovou
konstrukci sbérného potrubi sani. Kromé toho je Skrtici klapka nové ovladana
elektricky a nikoliv mechanicky. Namisto obnazenych kabel( zapalovani jsou
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elektrické kabely motoru P48 umistény v ochranném krytu z uhlikového
kompozitu.

Jeden z nejefektivnéjsich zavodnich motori BMW vsech dob.
Jednim z klicovych aspektt motoru P48 je jeho mimoradné nizka spotreba
paliva. Vzhledem k tomu, ze regule omezuiji privod paliva, kazdy uSetfeny
decilitr znamena lepsi vykony. Ve srovnani s predchozim motorem, ktery byl
sam o sobé velmi usporny, je soucasna pohonna jednotka uspornéjsi o 10 %.
Ve skutecnosti je o polovinu ucinnéjsi nez M121 z roku 1969. Tohoto
vysledku bylo dosazeno pomoci vysokotlakého primého vstrikovani paliva,
které je soucasti také produkcnich motorli BMW, stejné jako pripravou

a spalovanim smesi provérenymi a vyzkousenymi v mnoha simulacich

a testech a umoznujicimi motoru pracovat v rezimu chudé smesi.

Neustéalé snizovani trecich ztrat, jako napriklad prostrednictvim vyse
uvedeného systému mazani, a pouZziti teplu odolnych komponentd, které
nevyzaduji chlazeni palivem, délaji z motoru P48 jeden z nejucinnéjsSich
zavodnich motort BMW vSech dob.

Motory BMW Turbo zarucuji maximalni sportovni vykon.

Navzdory tomu vSemu se ani plvodni turbomotor z roku 1969 nemusel za
svUj vykon stydét. Jelikoz vyvojari BMW 2002 Tl nesmeéli zvysit objem
spalovacich prostor(, museli zlepSit ostatni aspekty. Motor jiz nevyuZival
atmosférického pInéni, ale byl preplnovan turbodmychadlem. To promeénilo
BMW 2002 Tl ve skutecné rychly automobil s maximalni rychlosti 240 km/h.
V roce 1973 ho nasledoval prvni némecky sériové vyrabény viz

s preplnovanim v podobé BMW 2002 turbo.

DalSi kapitola pribéhu BMW Turbo v motorsportu se bude psat letos

v Sampionatu DTM. Pravidla pro Tridu 1 pfedznamenavaji novou éru.
Predchozi motory V8 byly nahrazeny vykonnéjsSimi prepliovanymi
Ctyfvalcovymi jednotkami. Zvuk novych turbomotor( jej uchvatny, vykony
neméneé pusobivé. Nicméng jejich nejlepsi viastnosti je jejich ucinnost.

S hmotnosti 85 kg je tato kratka preplhovana pohonna jednotka témer

o0 polovinu leh¢i nez predchozi motor. Lehky motor se ve srovnani s dfive
pouzivanymi DTM motory mize pochlubit impozantnimi Cisly: polovicni objem
valcU, vice vykonu a mensi spotreba.

Fakta a ¢isla o novém motoru BMW P48:

Typ: P48, radovy Ctyrvalec s primym vstrikem
Objem: 1999 cme
Hmotnost: 85 kg (zakladni hmotnost podle reguli)
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Vrtani: mezi 86 a 90 mm

Otacky motoru: max. 9500 1/min

Vykon: pres 600 koni

Zivotnost: pres 6000 km (na sezonu)

Restriktor pritoku paliva: 95 kg/h, 100 kg/h s aktivovanou funkci zvySeni
vykonu

- Blok motoru a hlava valcG odlita z hliniku ve slévarné BMW v Landshutu

- Ocelovy klikovy hridel

- CtyFi ventily na vélec, ovladané vahadly

- Ocelové vackové hridele, ovladané pres ozubena kola

- Vysokotlaké pfimeé vstfikovani s tlakem 350 baru, jako u sériovych motor(
BMW

- Mazani suchou skfini

Navzdory vyznamnému nérlstu vykonu o 100 koni je pohonna jednotka
navrzena s ohledem na spolehlivost a zivotnost, ktera ¢ini priblizné 6000
kilometrQ. V pribéhu sezony mdze byt na jeden zavodni viz pouzito

1,5 motoru. Systém kratkodobého zvySeni vykonu Push-to-Pass je pro
sezonu 2019 novy a po dobu 5 sekund umozni o 5 kg/h vyssi pritok paliva,
coz ma za vysledek zvySeni vykonu o priblizné 30 koni.

Turbodmychadlo vZzene do motoru P48 kazdou sekundu 400 litrG vzduchu,
coz je 3500nasobek lidského nadechu. Pisty akceleruji z O na 100 km/h za
méne nez tisicinu sekundy, coz je 1200krét rychleji nez vesmirna raketa. Vodni
Cerpadlo za hodinu provozu precerpa priblizné 18 tisic litr( chladici kapaliny.
To je vykon, ktery postaci k naplnéni vany do 20 sekund. Pro finalni podobu
motoru, ktery tvofi asi 2000 jednotlivych soucastek, vzniklo 1005 vykresd.
Vyskladané vedle sebe pokryji prostor o rozloze 250 me.

Kontakt

David Haidinger, Corporate Communications Manager, BMW Czech Republic

Telefon: +420 739 601 171; e-mail: david.haidinger@bmwgroup.com

BMW PressClub CZ: www.press.omwgroup.com/pressclub/p/cz/startpage.htm

Internet: www.bmw.cz; Facebook CZ: https:/imww.facebook.com/BMW.Ceska.Republika

BMW Group

BMW Group je se svymi znackami BMW, MINI a Rolls-Royce vedoucim vyrobcem prémiovych
automobill a motocykld, stejné tak jako poskytovatelem prémiovych finanénich produktd

a sluzeb mobility. BMW Group je globalni spole¢nosti s 31 vyrobnimi a montaznimi zavody ve
14 zemich a celosvétovou prodejni siti se zastoupenim ve vice nez 140 zemich.
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V roce 2018 spole¢nost BMW Group prodala po celém svété vice nez 2 490 000 osobnich
vozU a vice nez 165 tisic motocykld. Zisk pred zdanénim ve finanénim roce 2017 Einil

10,655 miliardy Euro, pfijmy dosahly 98,678 miliardy Euro. K 31. prosinci 2017 pracovalo pro
BMW Group 129 932 zaméstnancdl.

Uspéchy spoleénosti BMW Group se vzdy opiraly o dlouhodobé strategie a odpovédnost. Cely
hodnotovy a vyrobni proces je zaméren na ekologickou a socialni udrzitelnost, k Zivotnimu
prostredi odpovédné produkty a jednoznacné zaméreni na ochranu zdroj. To vSe je pevnou
soucasti celkového pristupu.

WwWw.bmwgroup.com

Facebook: http://www.facebook.com/BMWGroup
Twitter: http:/twitter.com/BMWGroup

YouTube: http://mwww.youtube.com/BMWGroupview
Googlet: http://googleplus.omwgroup.com
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