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BMW Motorrad predstavuje ,,Big Boxer, model R 18.
Nejvykonngjsi motor BMW s protibéznymi pisty vSech dob
s historickymi koreny a vysokym toCivym momentem.

nad mysli, technologie pouzita nikoliv z dvodu nutnosti, ale kvdli tomu, aby

rozvijela prostor pro fantazii a silné emoce, spiSe nez jako prosty zameér

a objektivni kalkulace. To bylo motto, které doprovazelo debut motocyklu
BMW Motorrad Concept R 18 na kvétnové prehlidce elegance Concorso
d’Eleganza Villa d’Este 2019.

Concept R 18 vice nez jakykoliv sou¢asny motocykl BMW pred nim prenasi
podstatu slavnych klasickych motocykld BMW Motorrad do moderni doby
zejména co se tvarl tyCe a zaroven je ukazkou toho, jak bude vypadat sériovy
motocykl, ktery v budoucnosti rozsifi svét motocykld BMW Motorrad Heritage:
model R 18.

Nejobjemnéjsi dvouvalcovy motor boxer vSech dob.

Srdcem nového BMW R 18 je zcela nové vyvinuty dvouvalcovy motor ,,Big
Boxer“, ktery sehral kli¢ovou roli nejen v pfipadé dvou prototypd BMW
Motorrad — Concept R 18 a Concept R 18 /2 — ale také u na zakazku
vyrobenych ,,custom® motocykld, jmenovité ,, The Departed” od ZON

a ,Birdcage” od Revival Cycles, které vznikly s podporou BMW Motorrad.
BMW Motorrad nyni detailné predstavuje tento novy, velmi osobity motor.
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Nejen svym pUsobivym vzhledem, ale také z technického hlediska novy ,,Big
Boxer” navazuje na tradicni motory s protibéznymi pisty, které byly
synonymem motocykld z Mnichova a Berlina-Spandau po dobu pfiblizné

70 let — od zacatku vyroby BMW Motorrad v roce 1923 az do doby prichodu
vzducheml/olejem chlazeného nastupce. Slo o motory s jednoduchou
konstrukci, které byly navrzeny pro vysokou spolehlivost a snadnou udrzbu.
Byly navrzeny velmi stfizliveé, ale soucasné poskytovaly znacny vykon.

Diky ventilovému rozvodu OHV a samostatnym krytlm motoru a pfevodovky
se ,,Big Boxer” vyznacuje stejnymi konstruk¢cnimi viastnostmi jako uplné prvni
motor boxer spole¢nosti BMW Motorrad, jenz mél v té dobé ventily oviadané
z boku. Nejobjemnéjsi dvouvalcovy motor boxer, jaky kdy byl pouzit

v sériovéem motocyklu, ma objem spalovacich prostor( 1802 cme a je
vysledkem vrtani 107,1 mm a zdvihu 100 mm. Jeho vykon dosahuje 67 kW
(91 k) pri 4750 1/min. Maximalni toCivy moment 158 Nm nastupuije pri

3000 1/min. Vice nez 150 Nm je k dispozici od 2000 do 4000 1/min. To
zaruCuje enormni zatah a ve spojeni s rozmérnym setrvacnikem také prikladné
hladkou jizdu. Tu soucasné doprovazi vysoky vykon a toCivy moment.
Maximalni otacky motoru dosahuji 5750 1/min, zatimco volnobéh je nastaven
na 950 1/min.

Chlazeni vzduchem/olejem, svisle déleny blok motoru a klikova sk¥in
se tremi kluznymi lozisky.

Novy ,Big Boxer"” je chlazen vzduchem/olejem a ma velkeé zebrované valce,
hlavy valcl a véetné prevodovky a saciho systému vazi 110,8 kg. Ma svisle
déleny hlinikovy blok motoru.

Na rozdil od klasickych vzduchem chlazenych dvouventilovych motord boxer
spolecnosti BMW Motorrad je klikovy hridel ,,Big Boxeru“ kovany z kalené

a tvrzené oceli a je uprostred doplnén tretim hlavnim loziskem. Jeho instalace
byla nutnym feSenim z dtivodu velkého objemu spalovacich prostor a sily,
zabranuje nezadoucim ohybovym vibracim klikového hridele.

Stejné jako klikovy hridel jsou i obé ojnice vybaveny kluznymi loZisky a jsou
rovnéz vykovaneé z kalené a tvrzené oceli. K nim jsou uchyceny odlévané
hlinikové pisty se dvéma pistnimi krouzky a jednim krouzkem na stirani oleje.
Kluzna plocha vélcl je potaZzena materialem NiCaSil.

Mazani a chlazeni olejem zajiStuje systém mazani s mokrou klikovou skfini
s dvoustupnovym olejovym Cerpadlem pohanénym retézem od klikového
hridele.
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Klasicky ventilovy rozvod OHV se dvéma vackovymi hrideli jako

v pripadé legendarniho modelu R5 az R 51/2 v kombinaci s moderni
ctyrventilovou technologii a dvojitym zapalovanim.

Ackoliv ma novy ,Big Boxer" Ctyri ventily na vélec, dvojité zapalovani, moderni
architekturu spalovacich prostord, vstfikovani paliva do saciho potrubi

a systéem fizeni motoru BMS-O, pro co nejvyssi mozny toCivy moment,
optimalni spotiebu paliva a emise pouziva klasicky ventilovy rozvod OHV.
Tedy feSeni vyuzivané BMW Motorrad priblizné 70 let. (CO.: 129 glkm;

5,6 1100 km.)

Pri vyvoji ventilového rozvodu pro ,,Big Boxer® se inzenyri BMW Motorrad

v souladu s konceptem Heritage nechali inspirovat designem velmi unikatniho
motoru z historie BMW Motorrad. Jedna se o dvouvalcovy motor boxer

R5/R 571 (1936-1941) a R 51/2 (1950-1951), pficemz druhy z uvedenych byl
prvnim motocyklem BMW s motorem boxer vyrabénym po druhé svetove
valce. Na rozdil od jinych typt rozvodu OHV od spole¢nosti BMW Motorrad
ma tento motor, ktery je znalci vysoce cenén, dva vackoveé hridele pohanéne
klikovym hridelem prostrednictvim zapouzdreného retézu.

Stejné jako u historického modelu, také u ,,Big Boxeru® jsou oba vackové
hridele umistény vlevo a vpravo nad klikovym hridelem. Vyhodou tohoto
»2dvouvackového boxeru” jsou kratSi zdvihatka. To takeé prispiva ke snizeni
pohyblivych hmot, minimalizovani odchylek a mensim linearnim silam.
Vysledkem této komplikovangjsi konstrukce je obecné odolnéjsi ventilovy
rozvod s preciznéjSim ovladanim a lepsi stabilitou ve vyssich otackach.

Rozvod pomoci tycek a manualné nastavitelné vymezeni ventilové
viile pomoci stavécich Sroubii jako v tradicnim modelu BMW boxer.
U tradi¢ni konstrukce motoru boxer BMW Motorrad ovladaji zdvihatko saciho
ventilu dvé tyCky a zdvihatko vyfukového ventilu jedna tyCka, pricemz tyCky
zdvihatek jsou umisténé v utésnénych trubkach nad vélci. Dva saci a vyfukové
ventily v hlave valcu jsou ovladany dvojici rolen. Na rozdil od dnes rozsifené
technologie motoru se ventilové vile nevymezuji prostrednictvim
hydraulickych zdvihatek, ale, jak tomu bylo po cela desetileti u vétSiny
klasickych vzduchem chlazenych dvouventilovych boxerd BMW, pomoci
staveciho Sroubu s jednou pojistnou matici pro kazdy ventil. Stejné jako

u klasickych dvouventilovych boxert je vymezeni ventilove vile (0,2 az

0,3 mm) u ,,Bug Boxeru“ modelu R 18 velmi rychlou zélezitosti. Ventily jsou
vyrobeny z oceli s primérem talitku 41,2 mm na strané sani a 35 mm na
strané vyfuku. Uhel saciho ventilu &ini 21 stupid a vyfukového 24 stuphd.
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Sestistupinova prevodovka se stalym zabérem ozubenych kol

a jednolamelova samovymezovaci antihoppingova sucha spojka.
Stejné jako u vétsiny motord boxer BMW Motorrad (s vyjimkou vzduchem

a vodou chlazenych motord boxer od roku 2012 je toCivy moment motoru na
prevodovku po cela desetileti prenasen jednolamelovou suchou spojkou. Ta je
vlibec poprvé navrzena jako samovymezovaci antihoppingova spojka, ktera
zabranuije blokaci zadniho kola pfi rychlém podfazovani.

Sestistupriova prevodovka se stalym zab&rem ozubenych kol se nachazi

v délené hlinikove skfini a je navrzena jako Ctyrhridelova prevodovka s prevody
s Sikmym ozubenim. Vstupni hfidel s tlumi¢em kmit pohani dva hridele
prevodovky pomoci parl ozubenych kol. Jako volitelna vybava je k dispozici
manualné fazeny zpétny chod tvoreny viozenym ozubenym kolem.

Otevireny sekundarni pohon podle klasického modelu.

Stejné jako u vSech motocykld BMW s motory boxer je to€ivy moment na
zadni kolo modelu R 18 prenasen prostrednictvim spojovaciho hridele. Hnaci
hridel a kloubové spojeni jsou prikladem fascinuijici technologie klasickych
motocykld, protoZe jsou poniklované a bez kryti, coz se bézné pouzivalo

u motocykl BMW Motorrad az do modelového roku 1955 véetné. Na boku
prevodovky je pouzit tzv. tripoidni kloub pro ucely kompenzace délky.

Technickeé udaje - BMW R18 ,,Big Boxer*.

Motor Motor ,,Big Boxer*
Zdvihovy objem cm? 1802
Vrtanilzdvih mm 107/100
Vykon kWik 67/91
pri otackach 1/min 4750
TocCivy moment Nm 158
pri otackach 1/min 3000
Druh motoru Vzduchem/vodou chlazeny 2valcovy boxer
Kompresni pomeér 9,6:1
Palivo Bezolovnaty benzin 95-98 oktan(
Ventilovy rozvod OHV
Pocet ventild na vélec 4
@ sacichivyfukovych mm 41,2/35,0
@ $krtici klapky mm 48
Ridici jednotka motoru BMS-O

Regulace emisi Uzavieny tricestny katalyzator, emisni norma
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Kontakt

David Haidinger, Corporate Communications Manager, BMW Czech Republic

Telefon: +420 739 601 171; e-mail: david.haidinger@bmwgroup.com

BMW PressClub CZ: www.press.omwgroup.com/pressclub/p/cz/startpage.htm

Internet: www.bmw.cz; Facebook CZ: https:/Amww.facebook.com/BMW.Ceska.Republika

BMW Group

BMW Group je se svymi znackami BMW, MINI a Rolls-Royce vedoucim vyrobcem prémiovych
automobill a motocykld, stejné tak jako poskytovatelem prémiovych financnich produktd

a sluzeb mobility. BMW Group je globalni spole¢nosti s 31 vyrobnimi a montaznimi zavody ve
15 zemich a celosvétovou prodejni siti se zastoupenim ve vice nez 140 zemich.

V roce 2018 spole¢nost BMW Group prodala po celém svété vice nez 2 490 000 osobnich
vozU a vice nez 165 tisic motocykld. Zisk pred zdanénim ve finanénim roce 2018 Einil

9,815 miliardy Euro, prijmy dosahly 97,480 miliardy Euro. K 31. prosinci 2018 pracovalo pro
BMW Group 134 682 zaméstnancl.

Uspéchy spolecnosti BMW Group se vzdy opiraly o dlouhodobé strategie a odpovédnost. Cely
hodnotovy a vyrobni proces je zaméren na ekologickou a socialni udrzitelnost, k Zivotnimu
prostredi odpovédné produkty a jednoznacné zaméreni na ochranu zdrojd. To vSe je pevnou
soucasti celkového pristupu.

www.bmwgroup.com

Facebook: http://www.facebook.com/BMWGroup
Twitter: http:/twitter.com/BMWGroup
YouTube: http:/Mmww.youtube.com/BMWGroupview

Googlet: http://googleplus.omwgroup.com




