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1. Aktivni systém pro udrzovani rychlosti ACC.
Kratka verze.

Novy aktivni systém pro udrzovani rychlosti ACC. Systém pro
udrzovani rychlosti s kontrolou vzdalenosti pro maximalni pohodli

a pro nejvyssi moznou uroven bezpecnosti pri jizdé na motocyklu.
Uvolnéna jizda s aktivnim systémem pro udrzovani rychlosti, aniz by bylo
zapotiebi manualni pfizplsobovani rychlosti podle vpredu jedouciho vozidla, je
v automobilech k dispozici mnoho let, ovsem ve svété motocykll se dodnes
nejedna o standard. Nicméné BMW Motorrad zanedlouho nabidne tento typ
asistencniho systému v podobé aktivniho systému pro udrzovani rychlosti
ACC (Active Cruise Control), diky némuz motocyklistim nabidne zcela nové
komfortni zazitky z jizdy.

ACC je novy asistencni systém vyvinuty ve spolupraci s partnerskou
spolecnosti Bosch. Obé spolecnosti vyuzily svych mnohaletych zkusenosti

v oblasti vyvoje asistencnich systémU pro osobni automobily a selektivnim
zpUsobem je aplikovaly na motocykly. Novy systém ACC poskytuje maximalni
komfort pro narocneho motocyklistu pohybujiciho se na silnicich tim, ze
automaticky reguluje jezdcem zvolenou rychlost a vzdalenost od vpredu
jedouciho vozidla. Jakmile se tato zvolenéa vzdalenost k vpredu jedoucimu
vozidlu zmensi, systém rychlost motocyklu odpovidajicim zplsobem upravi.
Tuto vzdalenost Ize nastavit ve trech urovnich. Rychlost i vzdalenost od
vpredu jedouciho vozidla je mozné pohodiné nastavit pomoci tlacitka.
Jednotliva nastaveni se zobrazuji na TFT pristrojovém panelu. Novy systéem
BMW Motorrad ACC méa dva volitelné provozni rezimy, komfortni a dynamicky,
podle nichz se méni intenzita zrychlovani a zpomalovani. Aby bylo mozné
pouzivat dynamicky systém pro udrzovani rychlosti DCC (Dynamic Cruise
Control), Ize rovnéz deaktivovat kontrolu vzdalenosti.

Systém ACC pfi zataceni rychlost motocyklu podle potfeby automaticky snizi
a cili na komfortni Uhly naklonu motocyklu. Ovsem se zvySujicim se uhlem
naklonu motocyklu systém omezuje automatické brzdéni a zrychlovani, aby
zachoval stabilitu motocyklu a jezdce. BMW Motorrad ACC je asistencni
system, ktery ponechava odpovédnost na jezdci a umoznuje mu kdykoliv
zasahnout do ovladani stroje. Novy systém ACC reaguje pouze na jedouci
vozidla. Stojici vozidla — jako na konci dopravni kolony nebo na semaforech —
systém nebere v Uvahu. V takovych pripadech musi jezdec zacit brzdit sam.
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2. Asistencni systémy BMW Motorrad.

Asistencni systémy BMW Motorrad jako soucast komplexniho
reSeni: Bezpecnost propojena s radosti z jizdy.

BMW Motorrad je po cela desetileti prikopnikem v oblasti bezpecnosti jizdy
na motocyklu. Diky svym inovativnim technickym feSenim se BMW Motorrad
v této souvislosti uz zpocatku etablovalo jako vyrobce udavajici trendy.
Vysledkem bylo komplexni porozuméni bezpecnosti, které pokryva vsechny
oblasti bezpeCnosti pfi jizdé na motocyklu: bezpeCnostni technologie
samotného motocyklu, jakoz i jeho vybaveni a Skoleni jezdc(.

Asistencni systemy BMW Motorrad snizuji naroky kladené na jezdce pri jizdé
na motocyklu, poskytuji dalsi pohodli a v neposledni radé zvySuji bezpecnost.
Ale predevsim udrzuji hlavu jezdce Cistou pro bezstarostnou radost z jizdy na
motocyklu.

V souCasnosti ma ve svété motocykld nejvyssi prioritu bezpecnost — spole¢né
s vysokym stupném pohodli. BMW Motorrad si je toho védomé, a proto
v minulosti vyvijelo a zdokonalovalo nové systémy ve snaze ucinit z jizdy na

To, co zacalo v roce 1988 s prvnim BMW Motorrad ABS, je dnes systém
ABS, ktery funguje témér ve vSech podminkach; dokonce i pfi velkych
naklonech v zataCkach. Zdokonalena byla rovnéz kontrola trakce, ktera
zpocatku debutovala jako automaticka kontrola stability ASC a dnes, v podobé
dynamického fizeni trakce DTC, je prakticky vSim, co je potieba v oblasti
ovladatelnosti motocyklu, a tedy bezpecnosti pfi akceleraci. Regulace tociveho
momentu, ktera byla predstavena na podzim 2019 nejprve pro model BMW

S 1000 XR, predstavuje vynikajici dopinék k systému ABS a kontroly trakce.
Elektronicky fizena regulace tocivého momentu motoru zabranuje zablokovani
zadniho kola zpdsobenému nahlym ubranim plynu nebo podfazenim. Stru¢né
feceno: Tyto vybrané priklady ukazuji, ze BMW Motorrad se neustale snazi
rozvijet stavajici asistencni systémy s cilem dosahnout jeste vetsi bezpecnosti
pri jizdé na motocyklu a doplnit je 0 nové prvky, jako je aktivni systém pro
udrzovani rychlosti ACC.
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3. Detaily fungovani ACC.

Novy aktivni systém pro udrzovani rychlosti BMW Motorrad ACC:
Systém pro udrzovani rychlosti kombinovany s kontrolou
vzdalenosti.

BMW Novy aktivni systém pro udrzovani rychlosti BMW Motorrad ACC je
inovativni systém pro udrzovani rychlosti s kontrolou vzdalenosti. Umozhuje
jezdci nastavit pozadovanou rychlost motocyklu a jeho vzdalenost od vozidla
jedouciho vpredu. Tato rychlost je automaticky udrzovana do té doby, dokud
vzdalenost mezi Ucastniky silnicniho provozu neklesne pod jezdcem
nastavenou vzdalenost. Pokud se tato vzdalenost zmensi, snizi se rychlost
motocyklu do té doby, nez jezdec neupravi nastavenou vzdalenost. Vzdalenost
k vozu vpredu hlida radarovy senzor instalovany v predni ¢asti motocyklu.

Novy ACC je asistencni systém, v jehoZz pfipadé zodpovednost leZi za vSech
okolnosti na jezdci, ktery musi byt schopen samostatné kdykoliv zasahnout.
Tato odpovédnost je dana i tim, Ze ACC reaguje pouze na jedouci vozidla.
Stacionarni vozidla ignoruje. To napfiklad znamena, ze systém nehlida
vzdalenost od vozidel stojicich na konci dopravni kolony nebo semaforech

a v téchto situacich je za brzdéni motocyklu pIné odpovédny jezdec.
PoZadovanou rychlost a vzdalenost mdze jezdec nastavit pomoci ovladacich
prvkd.

ACC s vysokym stupném propojeni ridici jednotky.

Funkce systému ACC Fidi nékolik jednotek. Vpredu jedouci objekty jsou
detekovany radarovym senzorem v predni Casti motocyklu. Radarovy
senzor souCasné pouziva rychlost staceni motocyklu k urceni takzvané drahy
vozidla, tj. ,,koridoru®, ve kterém se bude motocykl pohybovat dalSich priblizné
100 metr0. Pokud je v draze motocyklu detekovan objekt, systém zareaguje
a upravi rychlost tak, aby byla zajiSténa predem nastavena vzdalenost. Tato
funkce hlidani vzdalenosti v radarovém senzoru posila cilové zrychleni
(zaporné pro zpomaleni, kladné pro zrychleni) pres sbérnici CAN. Toto cilové
zrychleni je pfijimano systémem ABS a zohlednéno pfi udrzovani rychlosti.
Systém ABS urc¢i potfebné zrychleni a vyzada si hnaci silu motoru, pfipadné
brzdnou silu brzdového systému pro zrychleni nebo zpomaleni motocyklu.

Tri regulacni funkce: Regulace rychlosti, regulace vzdalenosti
arizeni jizdy v zatackach.

Novy systém ACC ovlada tfi funkce. Dynamicky systém pro udrzovani
rychlosti (DCC) se pouziva k udrzovani rychlosti nastavené jezdcem.
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Kontrola vzdalenosti (soucCast aktivniho systému pro udrzovani rychlosti
ACC) aplikuje rychlost nastavenou jezdcem s ohledem na pfedvolenou
vzdalenost od vozidla jedouciho vpredu.

Regulace rychlosti v zatackach (k dispozici pouze u systému ACC) se
pouziva pri jizdé zataCkami. V pripade potreby se rychlost motocyklu zmensi,
aby se dosahlo pohodIné rychlosti pri jizdé zatackou s omezenym uhlem
naklonu (napr. 20°). Kromé toho je se zvétSujicim se uhlem naklonu motocyklu
omezena dynamika brzdéni a zrychleni, aby se predeslo prekvapeni jezdce
prilis prudkou zménou dynamického pohybu stroje. Regulace rychlosti pfi jizde
zataCkami zabranuje neoCekavanému zrychleni, napriklad pokud systém ztrati
kontakt s vpredu jedoucim objektem (schopnost radar( detekovat objekty je
pri jizdé zatdCkami omezena).

Jednoduché, intuitivni ovladani, dva provozni rezimy, ,,komfortni‘
a ,,dynamicky“, a tri moznosti nastaveni vzdalenosti.

Systémy ACC a DCC Ize ovladat pomoci prepinace na levé strané fiditek.
Systém ACC/DCC se aktivuje prepnutim prepinace doprava do pozice ON.
Jezdec mize kontrolu vzdalenosti deaktivovat, takze funkeni zlstane pouze
systém pro udrzovani rychlosti DCC. Nastavena rychlost je pak udrZzovana po
celou dobu a bez ohledu na vzdalenost od vozidla jedouciho vpredu. Systém
DCC je také schopen motocykl pribrzdovat, napf. pfi jizdé z kopce.

Systémy ACC/DCC jsou vybaveny dvéma provoznimi rezimy:
,komfortnim“ a ,,dynamickym®. Ovliviuji chovani zrychleni a zpomaleni
motocyklu s aktivnim systémem ACC/DCC. Konfigurace ACC a DCC se
provadi v menu Assist na TFT pristrojovém panelu. Na displeji se zobrazuje
nastavena rychlost, vzdalenost od vpredu jedouciho vozidla a provozni stav
system( ACC/DCC.

V menu systému pro udrzovani rychlosti ACC/DCC mUze jezdec volit mezi
dvéma provoznimi rezimy: ,komfortnim® a ,dynamickym®. V', komfortnim*“
provoznim rezimu systému ACC/DCC se pouziva vyvazené zrychleni

a zpomaleni motocyklu. V ,,dynamickém® rezimu systém ACC/DCC znatelné
rychleji akceleruje.

ACC/DCC se ovlada jednoduchym a intuitivnim zpUsobem. Stisknutim tlacitka
Set/Res se ulozi aktualni rychlost jizdy jako vychozi rychlost systému
ACC/DCC. Nastavenou rychlost Ize zvysit opétovnym stisknutim tlacitka
smérem dopredu (symbol plus). Kratkym stisknutim se nastavena rychlost
zvetsi o 1 km/h. Dlouhym stisknutim tlaCitka se nastavena rychlost zvetsi

o 10 km/h. Pokud jezdec drzi tlacitko stisknuté, nastavena rychlost se zvétSuje
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po 10 km/h az do doby, dokud jezdec tlacitko neuvolni. Stisknutim tlacitka
Set/Res dozadu (symbol minus) se nastavena rychlost stejnym zplsobem
zmensuije.

S aktivnim ACC Ize rychlost nastavit v rozsahu 30-160 km/h. Systém ACC
Ize aktivovat v rozsahu 28-250 km/h (v zavislosti na zvoleném rychlostnim
stupni). OvSem jezdec si mdze zvolit pouze jednu rychlost v rozmezi
30-160 km/h.

U DCC Ize rychlost zvolit v rozsahu od 15 km/h (pouze 1. rychlostni
stupen) do 220 km/h. Systém DCC je mozZné aktivovat i v rychlostech
220 az 250 km/h. Poté je vSak pouzita pouze maximalni nastavena rychlost
220 km/h.

Jezdec mize systém ACC/DCC kdykoli potlacit tim, ze pravym zapéstim prida
plyn. Systém se deaktivuje zasahem brzdového systému nebo otocenim
pravé rukojeti smérem od jezdce za nulovou polohu. Funkce ACC/DCC se
prerusi vymacknutim spojky po dobu po 1,5 sekundy.

Systém se pfi fazeni nahoru i dolt obecné nevypina a zlstava aktivni po celou
dobu zmény rychlostniho stupné. Razeni prevodovych stupiil Ize provadét
konvenc¢né ru¢nim ovladanim spojky nebo pomoci asistentu fazeni
prevodovych stupnd, coz je dopinék k ACC a Ize jej jen doporucit (pokud je

k dispozici jako volitelna vybava).

Nastaveni vzdalenosti v rezimu ACC je mozZné provést jednotlivé ve
trech stupnich pomoci tlacitka vzdalenosti. Vzdalenost 1: Mala vzdalenost.
Vzdalenost 2: Stfedni vzdalenost. Vzdalenost 3: Velka vzdalenost.

Varovné trovné ACC: Pozadavek na prevzeti rizeni (TOR - Take Over
Request).

Systém ACC jezdce v pfipadé potfeby varuje prostfednictvim vyrazného
Cerveného symbolu zobrazovaného na TFT pristrojovém panelu.

Prvni stupen varovani (TOR1) se zobrazi ve chvili, kdy je ACC neaktivni, ale
systém detekuje vpredu jedouci vozidlo. Jezdec musi poté zasahnout a zajistit
dostatecnou vzdalenost od vozidla vpfedu. TOR1 se napfiklad aktivuje, pokud
rychlost v reZzimu ACC klesne pod minimum 18 km/h a funkce udrzovani
rychlosti se deaktivuje, aby nedoslo k vypnuti motoru.

Druhy stupen varovani (TOR2) se zobrazi ve chvili, detekuje-li systém
nebezpecnou situaci, pri které funkce kontroly vzdalenosti nedokaze zajistit
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pozadovanou minimalni vzdalenost ani pfi maximalnim povolené brzdné sile
(ACC nesmi aktivovat nouzové brzdéni). Pocita se s jakymkoliv prudkym
brzdnym manévrem vpredu jedouciho vozidla. ACC pokracuje v nezbytném
brzdéni, ale jezdec musi byt pfipraven brzdit sém a v pripadé potreby musi
zabrzdit, aby se predeslo srazce.

Aktivni podpora aktivniho systému pro udrzovani rychlosti jezdcem.
K optimalni funkci a fungovani systému ACC mUze aktivné prispét jezdec,
zejména tim, Ze nastavi nejlepsi mozné podminky pro detekci vozidla pomoci
radaroveého senzoru a kontroly vzdalenosti.

ACC nejlépe funguije pfi klidném jizdnim stylu; doporucuje se jezdit co nejvice
ve stfedu jizdniho pruhu za vozidlem vpredu a vyhybat se jakékoliv jizdé po
krajich jizdnich pruhd.

Na druhé strané je vhodné pri predjizdeni jasné ménit jizdni pruh, aby jezdec
radarovému senzoru pomohl nereagovat na vpredu jedouci vozidlo. Systém
také podporuje pouzivani sméerovych ukazatell. Aktivuje se tak asistent
predjizdéni a dochazi k rychlejsi detekci vpredu jedouciho objektu a zaroven
drivejsimu zacileni dalsiho vozidla v nové jizdni stopé. Po dokonceni
predjizdéciho manévru je nelepsi se co nejdrive zaradit do svého jizdniho
pruhu, aby mél radarovy senzor maximalni mnoznou dobu pro detekci noveého
vpredu jedouciho vozidla.
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4. \VVyzvy béhem vyvoje a omezeni systému.

VSechny asistencni systémy obecné maji urCita systémova omezeni.
Optimalnég, spolehlivé a bezpecné pracuiji v urcitych ramcovych podminkach.
Zadny z téchto systémd véak nezbavuje motocyklistu osobni odpovédnosti.
Spravna detekce objektl pomoci radarového senzoru je napriklad vystavena
okolnim vlivdm a mUze byt omezena tfeba silnym destém, snéhem nebo
hustou mlhou. Dosah radaru je také omezeny, coz znamena, ze nelze
detekovat vSechny mozné dopravni situace. Predevsim vSak motocyklovy
systém ACC predstavuje mnohem vétsi technické vyzvy nez v pfipadé
osobnich automobild, protoZze pohyby ramu jednostopého vozidla jsou
mnohem vyraznéjsi nez u karoserie automobilu. Ovsem BMW Motorrad si

v pripade systému ACC s témito specialnimi technickymi vyzvami dokazalo
poradit, diky Cemuz je systém ACC pouzitelny i pro motocykly.

Kromeé vyrazné mensich pohybU karoserie je v pfipadé osobnich automobild
s niz&i dynamikou k dispozici mnohem vice mérenych proménnych, urcujicich
predpokladanou jizdni drahu (rychlost a rychlost staceni kolem svislé osy).

V pripadé motocyklu je ale jizdni draha mnohem uzsi. Poloha motocyklu
nemusi byt uprostred jizdniho pruhu, coz ztéZuje detekci cilovych objektd
nebo jejich ignorovani.

Detekce prostiedi byla pfizplsobena velkym strukturalnim pohyblm, které
zpUsobuiji, Ze objekty, jez maji byt detekovany radarovym senzorem, se pfi
zmeéne naklonu motocyklu v detekénim poli radaru velmi vyrazne pohybuiji.
Na rozdil od osobnich automobild ma BMW Motorrad ACC dva volitelné
dynamicke rezimy. Zohlednuji také komfort a typicky vyssi jizdni dynamiku
motocyklU.

ACC se zamérfuje zejména na bezpecné zataceni. Ve srovnani s osobnim
automobilem by motocyklista nikdy nemél byt prekvapen neoCekavanym
zrychlenim nebo brzdénim v zataCce, tedy v naklonu. To zajiStuje funkce jizdy
v zatacce systému ACC.

Jizdé na motocyklu byla prizplsobena také uZivatelska privetivost systému
ACC. Zde nejvetsi vyzva spocivala v kombinaci dnes znamé provozni logiky
systému pro udrzovani rychlosti se stavajicimi ovladacimi prvky a filozofii
zobrazovani znamou z osobnich automobild. Navic v pripadé systéemu ACC
bylo mozné zvysit jizdni komfort tim, Ze tento systém je aktivni pri fazeni
rychlostnich stupfd. To doposud nebylo u zadného systému tohoto druhu
mozné.
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David Haidinger, Corporate Communications Manager, BMW Czech Republic

Telefon: +420 739 601 171; e-mail: david.haidinger@bmwgroup.com

BMW PressClub CZ: www.press.omwgroup.com/pressclub/p/cz/startpage.htm

Internet: www.bmw.cz; Facebook CZ: https:/Amww.facebook.com/BMW.Ceska.Republika

BMW Group

BMW Group je se svymi znackami BMW, MINI a Rolls-Royce vedoucim vyrobcem prémiovych
automobill a motocykld, stejné tak jako poskytovatelem prémiovych financnich produktd

a sluzeb mobility. BMW Group je globalni spole¢nosti s 31 vyrobnimi a montaznimi zavody

v 15 zemich a celosvétovou prodejni siti se zastoupenim ve vice nez 140 zemich.

V roce 2019 spole¢nost BMW Group prodala po celém svété vice nez 2,5 milionu osobnich
vozU a vice nez 175 000 motocykll. Zisk pred zdanénim ve finanénim roce 2019 ¢inil

7,118 miliardy Euro, pfijmy dosahly 104,210 miliardy Euro. K 31. prosinci 2019 pracovalo pro
BMW Group 133 778 zaméstnancdl.

Uspéchy spoleénosti BMW Group se vzdy opiraly o dlouhodobé strategie a odpovédnost. Cely
hodnotovy a vyrobni proces je zaméren na ekologickou a socialni udrzitelnost, k Zivotnimu
prostredi odpovédné produkty a jednoznacné zaméreni na ochranu zdrojd. To vSe je pevnou
soucasti celkového pristupu.
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Facebook: http://www.facebook.com/BMWGroup
Twitter: http:/twitter.com/BMWGroup
YouTube: http:/Mmww.youtube.com/BMWGroupview
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