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1 Celkovy koncept.

»,Modelem M RR predstavujeme prvni M motocykl od BMW Motorrad.
Zakladem je soucasna generace S 1000 RR a jednotlivé dily M 1000 RR byly
ddsledné vyladény s ohledem na zavodni pozadavky soukromnikd

i Sampionatu WSBK. Toto tvrzeni od roku 2021 zcela jasné prokazou mérena
kola,” fekl Rudi Schneider, vedouci modelovych fad S a K.

Nové BMW M RR: Ryzi zavodni technologie pro ty nejvyssi naroky na
vykon v motorsportu a na silnici.

BMW Motorrad jiz na konci roku 2018 predstavilo UspésSnou strategii nabidky
M modell a od té doby nabizi M volitelnou vybavu a dily M Performance.
Novym BMW M 1000 RR - dale jen zkraceneé M RR - si svou svétovou
premiéru odbyva prvni M model od BMW Motorrad postaveny na zakladech
motocyklu S 1000 RR (zkracené RR). BMW Motorrad se fidi filozofii
nejsilingjsiho pismene na svéte: M po celém svéte znamend uspéch

v automobilovych zavodech a fascinaci vysoce vykonnymi modely BMW a je
zamereno na zakazniky s obzvlasté vysokymi naroky na vykon, exkluzivitu

a individualitu.

Nové M RR, jehoz vykon dosahuje 156 kW (212 k), pohotovostni hmotnost
Cini pouze 192 kg a podvozek a aerodynamika jsou navrzeny pro maximalni
vykony na zavodnim okruhu, splfiuje nejvyssi oCekavani v top segmentu
superbikd.

M kridélka a vysoka predni kapotaz. Pozdéji na brzdach a rychleji na
plynu diky aerodynamickému pritlaku bez jakéhokoli snizeni
maximalni rychlosti.

Pri vyvoji M RR byla rozhodujicim bodem v technickych specifikacich
aerodynamika. Kromé maximalni rychlosti, ktera je tak vysoka, jak je to jen
mozne, a absolutné nezbytna pro vitézstvi v zavodech, byl v technickych
specifikacich pro M RR dalsi ukol: docilit nejlepsiho mozného kontaktu kol

s vozovkou, a to zejména pri akceleraci. Z lakovaného karbonu vyrobena

M kridélka na predni kapotazi, ktera byla vyvinuta intenzivnim testovanim na
zavodnim okruhu a ve vétrném tunelu BMW Group, tento scénar zohlednuiji,
protoze vytvareji dodateCny aerodynamicky pritlak, a tedy dalsi zatizeni kol
podle rychlosti. Dalsi pfitlak na pfednim kole plsobi proti jeho nadzvedavani,
kontrola trakce méné zasahuije, vice hnaci sily se premeéni v akceleraci a jezdec
dosahuije rychlejsich ¢asti na kolo. Uginek kfidélek je patrny také v zatackach
a pri brzdéni, protoze pritlak umoznuje pozdejsi brzdeni a zajistuje zvySenou
stabilitu v zatackach.
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Prvni pouziti M brzd u BMW Motorrad a také standardné dodavana
M karbonova kola.

Nové M RR je prvnim motocyklem BMW vybavenym M brzdami — jako

M automobily od BMW M GmbH. Brzdy vzesly pfimo ze zkuSenosti se
zavodnimi brzdami zavodnich stroji BMW Motorrad v Mistrovstvi svéta
superbikl a nabizeji maximalni odolnost proti vadnuti a citlivou ovladatelnost.
M brzdove trmeny jsou zvenku lakovany modrou barvou v kombinaci s logem
M. S M karbonovymi koly ma nové M RR vice high-tech komponentt pro
maximalni vykon na zavodnim okruhu a silnici.

Multifunkeéni pristrojovy stit s dokonale Citelnym 6,5palcovym TFT
displejem a OBD rozhrani, které Ize pouzit s aktivacnim kédem pro
senzor GPS zasilajici idaje do pfristrojti, a M GPS stopky.

Pristrojovy Stit nového M RR ma stejny zakladni design jako RR a uvodni

M animaci. Aktivacni kod, ktery je soucasti volitelné vybavy (souCast paketu
M Competition), Ize pouzit k poskytnuti komplexniho datového materialu pro
pouziti M GPS stopek a GPS senzoru zasilajiciho Udaje do pfistroj (originalni
prislusenstvi pro motocykly BMW Motorrad) pres rozhrani OBD pfistrojového
Stitu.

Zrozeno pro zavody: M design a dynamickeé tvary M RR naznacuji
ultimativni vykony na zavodnim okruhu.

Nové M RR zddraznuje své zavodni geny kombinaci svétle bilé pastelové
barvy a barevného schématu M Sport v zakladnich barvach, tedy svétle
modré, tmave modré a Cervené. DalSimi prvky M RR jsou kryty motoru

v granitove Sedé barve a Cerné lakovane vicko palivové nadrze.

Designové a technologicky nekompromisni: M RR s paketem

M Competition.

Pro ty, ktefi stale nejsou spokojeni se standardné vybavenym novym M RR,
a pro znalce zavodni technologie a sportovce v jedné osobé nabizi paket

M Competition fascinujici smésici prvotfidnich komponentd. Paket

M Competition obsahuje kromé softwaru M GPS stopek a pfislusného
aktivacniho kodu také paket frézovanych dilt, M karbonovy paket a0 220 g
leh&i zadni kyvné rameno, tfeni odolny, bezldrzbovy a prdmyslovym
diamantem DLC potazeny fetéz M Endurance a paket spolujezdce s krytem
jeho sedla.

Prednosti nového BMW M 1000 RR v bodech.

,NaSe standardni ,dvojité R* je znamkou skuteCné prevahy — jak v zavodech
témer sériovych motocykld, tak na béznych silnicich. S modelem M RR se
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nam ho podafrilo prekonat v kazdé ohledu. Je lehci, rychlejsi, jednoduse
konzistentnée vylepSeny pro maximalni vykon — coz je citit od prvniho metru.
Vzhledem k obsahu nového produktu a extrémné kratké dobé vyvoje tomu
sam nemohu uverit.”

Stephan Loistl, vedouci projektu M 1000 RR

« Ctyfvélcovy motor M RR zalozeny na zavodnim motoru RR. Jesté vyssi
vykon, vySsi toCivy moment ve strednim pasmu otacek a o 500 1/min vySe
umistény omezovac.

* \lykon 156 kW pfi 14 500 1/min, a tedy o 4 kW vice nez v pripade RR.
Maximalni toCivy moment 113 Nm pfi 11 000 1/min.

* Novy, 0 12 g lehci kovany pist se dvéma stiracimi krouzky, pfizplsobené
spalovaci prostory a kompresni pomer zvySeny na 13,5. UzSi a leh¢i vahadla.

* Lesténé sani s novou geometrii a technologie BMW ShiftCam s variabilnim
Casovanim a zdvihem sacich ventild.

* Titanové vyfukoveé ventily s novymi pruzinami, uzsi a o 6 % lehci vahadla
a vylepSené vackove hridele.

* \Velmi lehky, kompaktni blok motoru s delSimi a o 85 g leh¢imi titanovymi

* Antihoppingova spojka bez samostavéni pro optimalni Launch Control.

* Optimalizovany rozdéleny systém sani s kratSimi sacimi kanaly pro
optimalizovanou vyménu spalin ve vysokych otackéach.

* Novy, 3657 g vazici vyfukovy systém se svody, prednim tlumicem a zadnim
tlumicem z titanu.

* M kridélka a vysoka predni kapotaz. Pozdégji na brzdach a rychleji na plynu
diky aerodynamickemu pritlaku bez jakéhokoli snizeni maximalni rychlosti.

* Jizdni rezimy ,Rain“, ,Road®, ,Dynamic®, ,Race" a ,Race Pro 1-3"
a nejnovejsi generace dynamické kontroly trakce DTC a DTC kontrola zvedani
predniho kola se Sestiosym senzorem.

* Dvé nastavitelné charakteristiky Skrtici klapky pro optimalni odezvu.
Motorova brzda nastavitelna ve tfech Urovnich v rezimu ,,Race Pro“.




BMW
Informace pro
média

Zar 2020
Strana 5

* Shift Assistant Pro pro rychlé fazeni na vysSsi i nizSi stupné bez pouZziti spojky.
Kulisu razeni Ize jednoduse otocit pro pouziti na zavodnim okruhu.

* Funkce Launch Control pro perfektni start do zavodu a Pit-Lane-Limiter pro
spravnou rychlost v boxové ulicce.

* Hill Start Control Pro pro pohodIné rozjezdy do kopce.

* Konstrukce podvozku upravena pro pouziti na zavodnim okruhu s upravenou
geometrii, optimalizovanym rozlozenim zatizeni kol a vétSim rozpétim
nastaveni uchyceni kyvného ramene.

* Optimalizovana obracena teleskopicka vidlice (upside-down) a pfepracovana
stfedova pruzina s kinematikou zaveéSeni zadniho kola Full Floater Pro.

* M brzdy poprvé na modelu BMW Motorrad: M RR s maximalnim brzdnym
vykonem pro zavodni okruh.

* M karbonova kola: prvotridni high-tech komponenty pro maximalni vykon na
zavodnim okruhu a silnici.

* Multifunkéni pristrojovy panel s dokonale Citelnym 6,5palcovym
TFT displejem a OBD rozhrani, které Ize pouZzit s aktivacnim kodem pro
senzor GPS zasilajici Udaje do pfistrojd a M GPS stopky.

* ehka M baterie, USB nabijeci port v zadni ¢asti, vykonné LED podsviceni,
elektronicky systém pro udrzovani rychlosti a vyhrivané rukojeti.

* M design a dynamickeé tvary M RR naznacCuiji ultimativni vykony na zavodnim
okruhu.

* Paket M Competition se stopkami M GPS stopek a aktivacnim kddem, paket
M frézovanych dild, M karbonovy paket, stfibrné, o 220 g leh¢i kyvné rameno,
tfeni odolny, bezudrzbovy a prdmyslovym diamantem DLC potazeny fetéz

M Endurance a paket spolujezdce s krytem jeho sedla

* Rozsahly seznam volitelného prislusenstvi a volitelne tovami vybavy.
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2 Pohon.

»otriktni zaméreni na prislusné zavodni atributy a vylepSovani motocyklu podle
tohoto vzorce byl pro inzenyry vzrusujici a soucasné motivuijici ukol. Vylepsit
model S 1000 RR neni snadny ukol, ale mdj tym vyzvu uspésné zvladl ve
velmi kratké dobé. Proména ve znatelné vykonnéjsi motocykl M 1000 RR
probéhla s velkou ctizadosti, vasni a technickou dmyslInosti, takze vznikl
zaklad pro dalsi zavodni uspéchy.”

Christian Gonschor, projektovy manazer M 1000 RR

Ctyivalcovy motor M RR zaloZeny na zavodnim motoru RR. Jesté
vyssi vykon, posileny toCivy moment ve strednim pasmu otacek

a 0 500 1/min vySe umistény omezovac.

Nové M RR pohani vodou chlazeny fadovy ¢tyifvalec modelu S 1000 RR, ktery
byl kompletné prepracovan ve stylu zavodnich motord. Jeho maximalni vykon
Cini 156 kW (212 k) pri 14 500 1/min, a je tedy o0 4 kW vySSi nez v modelu RR.
Maximalni toCivy moment 113 Nm nastupuje pfi 11 000 1/min.

S pristupem vytvofit konkurenceschopny motor pro zavodni Ucely a zaroven
v souladu se silni¢ni homologaci se maximalni otaCky motoru zvySily ve
srovnani s RR z 14 600 1/min na 15 100 1/min.

Daldiho vyznamného posileni ve srovnani s jiz velmi siinym motorem RR bylo
dosazeno od 6000 1/min vyse, coz je dlleZité pro sportovni jizdu na silnicich,
stejné jako pro jizdu na zavodnim okruhu. Proto je v rozmezi od 6100 1/min do
9500 1/min k dispozici vyrazné vyssi toCivy moment, a tim i rychlejsi
akcelerace.

Nad 13 200 1/min motor M RR opét jasné ukazuje své vyhody a nabizi vice
maximalniho vykonu a toCiveho momentu az do okamziku, kdy zasahne
omezovacC. Zvyseny zatah plsobici na zadni kolo bez ohledu na zarazeny
rychlostni stupen zajistuje take kratsi sekundarni prevod pomoci ozubeného
kola se 46 zuby (RR: 45 zubd).

Novy kovany pist se dvéma stiracimi krouzky, upravené spalovaci
prostory a kompresni pomér zvyseny na 13,5. Navic delSi a lehCi
titanové ojnice od firmy Pankl a uzsi a leh¢i vahadla.

Hlavnim cilem pri vyvoji nového motoru M RR bylo dalsi zvySeni jiz tak
vynikajicich vykonovych hodnot modelu RR, a to jak na silnici, tak na okruhu.
Za timto ucelem provedli motorafi BMW Motorrad vyznamneé zmeény v hnacim
ustroji. V. motoru M RR jsou napriklad pouzité noveé navrzené kované pisty od
spolecnosti Mahle. Ve srovnani s kovanymi pisty RR maji pisty M RR dve dalsi
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vyztuzna zebra. Za pouziti stejné slitiny maji kované pisty jemnéjsi a hustsi
mikrostrukturu nez pisty lité, a proto maji vyssi pevnost. Pisty tak vydrzi vysoké

Technologie BMW ShiftCam pro variabilni ¢asovani a zménu zdvihu.
Stejné jako RR, také model M RR vyuZziva technologii BMW ShiftCam

s variabilnim ¢asovanim a proménnym zdvihem sacich ventild. Jedna se

o tridilny snimac saciho vackového hridele, ktery mé pro kazdy ventil dvé vacky
pripojené k radicimu segmentu. Jedna vacka se zameruje na vysoky toCivy
moment, druha na maximalizaci vykonu. Otacky, pfi nichz BMW ShiftCam
modelu M RR méni z jedné vacky na druhou, jsou stejné jako v pripadé
modelu RR, tedy 9000 1/min.

Axialni posun segmentu pro zménu vacky dokaze v zavislosti na otackach
aktivovat pozadovanou vacku béhem pouhych 10 ms. Axialni posunuti
vaCkového prepinace, a tedy pouziti momentoveé nebo vykonové vacky, se
provadi dvéma kulisami fazeni na vackovéem prepinaci a dvojici
elektromechanickych aktivatord. Ke zméné ¢asovani a zdvihu ventilu se
pouziva rizna geometrie vacek. Zatimco vacka ovliviujici Spicku vykonu vytvari
maximalni zdvih ventilu, snizeny zdvih ventilu vytvari vacka ovliviujici SpiCku
toCivého momentu.

Titanové vyfukové ventily s novymi pruzinami, uzsi a leh¢i vahadlo
a zdokonalené vackové hridele.

V kazdém spalovacim prostoru M RR jsou umisténé Ctyfi ventily vyrobené

z lehkého titanu. Z dlvodd minimalizace hmotnosti jsou dfiky sacich ventil(
duté. Stejné jako na saci strané motoru RR ma pohonna jednotka M RR na
vyfukové strané sedla pruzin vyrobena z hliniku. Na strané vyfuku se pouzivaji
modifikované ventilove pruziny. Ventily jsou ovladany béznym zpUsobem
pomoci lehkych, odolnych a materidlem DLC potazenych vahadel, ktera jsou
jesté lehci nez jiz velmi lehké vahadla modelu RR. Sitka vahadla byla
zmensena z 8 na 6,5 mm, coz vedlo ke snizeni hmotnosti o 6 procent, na
0,45 g na vahadlo. ZvySené maximalni otacky zohlednuji zesilené loziska
vackovych hidel(.

Velmi lehky a kompaktni blok motoru s delSimi a o 85 g lehcimi

Blok motoru RR splnuje nejvyssi pozadavky pro pouziti v motoru M RR. Stejné
jako dfive jsou vlozky valcl integrované v horni poloviné bloku motoru a jsou
leSténé a honované, aby se snizilo tfeni. Olejové a vodni Cerpadlo jsou
spolecné umistény v kompaktnim modulu. Vedeni chlazeni a mazéani je u
zavodniho motoru rovnéz redukovano na minimum a je navrzeno tak, aby bylo
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vysoce odolné proti narazm. Aby se dosahlo co nejmensi mozné celkové
Sirky, je na klikovém hrideli pouze jeden prevod, protoze redukcéni prevodovka
startéru zabira pfimo s primarnim pfevodovym stupném spojky. Startér se
nachazi za valci u horni ¢asti motoru. Poloha klikového hfidele se zjiStuje

s vyuzitim alternatoru.

NizSi hmotnost je zasluhou také novych ojnic. Zatimco Ctyrvalcovy motor RR
ma ojnice z kalené oceli, Ctyrvalcove motory M RR je maji vyrobeny z titanu
rakouskym vyrobcem Pankl. Jsou otryskany a jako lozisko pistniho Cepu slouzi
vtlaCené bronzove pouzdro. Ve srovnani s ojnicemi RR jsou 0 2 mm delsi
ameri 101 mm (od stfedu Cepu klikového hridele ke stfedu Cepu pistu).

Mazani s mokrou skfrini, Sestistupnova prevodovka a antihoppingova
spojka bez samostavéni pro optimalni Launch Control.

Stejné jako u RR je mazani feSeno tzv. mokrou klikovou skfini. Pro maximalni
provozni bezpecnost je dno olejové vany, a tim i saci kos Cerpadla, velmi
hluboky. Ovladani spojky probiha na pravé strané motoru. Také u modelu

M RR je v horni poloviné krytu umisténa lehka, kompaktni a presna
Sestistupnova prevodovka a soucasti standardni vybavy je Shift Assistant Pro.
Na rozdil od RR ma M RR anti-hoppingovou spojku bez samostavéeni. Nabizi
vyznamneé vyhody z hlediska ovladatelnosti a funkce rozjezdu Launch Control.
Kvdli absenci samostaveni vSak bylo nutné zvysit predpinaci silu spojky, coz
melo za nasledek mirné tuzsi chod spojkové packy.

Novy, o0 3657 g lehci vyfukovy systém s prednim a zadnim tlumicem
z titanu.

Primarni cil dalsiho vylepSovani nového M RR z hlediska davkovani vykonu

a toCivého momentu a souCasné vyrazného snizeni hmotnosti motocyklu byl
ukolem také pro vyvojare BMW Motorrad pfi navrhovani nového vyfukového

systémui.

Je vyroben z titanu a mé dva tficestné katalyzatory. Vysledkem je zlepSena
vymena spalin, dalSi zvySeni toCiveho momentu ve stfednich otackach a vyssi
maximalni vykon. Kromé lepSich vykonovych parametrl snizuje novy vyfukovy
system hmotnost motocyklu o 3,7 kg. Napriklad predni tlumic vazi jen 5630 g
(RR: 9158 g) a zadni tlumi¢ pouze 2150 g (RR: 2279 g). Celkova hmotnost
titanového systému M RR Cini pouhych 7780 g (RR: 11437 g).

Drasticky vylepsené jizdni vlastnosti s jesté lepSim zrychlenim

a vyssSim tocivym momentem.

Novy motor M RR je v celém spektru otacek jesté vykonngjsi nez Ctyrvalcovy
motor RR. Dramaticky se zlepSila zejména akcelerace a toCivy moment. M RR
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zrychluje na 100 km/h 0 0,1 az 0,2 sekundy rychleji nez RR a na 200 km/h

0 0,4 sekundy. Hodnoty tocivého momentu prinesly podobny vysledek,
meéreny na 5./6. rychlostnim stupni. Zatimco RR potiebuje Cas 2,9/3,3 sekundy
z rychlosti 60 na 100 km/h, M RR pouze 2,8/3,2 sekundy. Zrychleni z 100 na
140 km/h trva 2,2/2,5 sekundy (RR: 2,5/2,9 s) a ze 140 na 180 km/h

2,412,6 sekundy (RR: 2,6/2,8 s).

Jizdni rezimy ,,Rain“, ,Road*, ,,Dynamic“, ,,Race*“ a ,,Race Pro 1-3%
a nejnovéjsi generace dynamické kontroly trakce DTC a DTC
kontrola zvedani predniho kola se Sestiosym senzorem.

U nového M RR se jasneé rozliSuji dva jizdni svéty: okresni silnice a zavodni
okruh. Nové M RR je standardné vybaveno Ctyfmi jizdnimi rezimy ,,Rain®,
,Road", ,Dynamic” a ,Race", jakoz i dalSimi jizdnimi rezimy ,Race Pro 1
»Race Pro 2“ a ,Race Pro 3“. Soucasti standardni vybavy je také nejnovejsi
generace systému Dynamic Traction Control (DTC) se Sestiosym senzorem,
senzorem sklonu a pfesné nastaveni pro jeste vetsi bezpecnost a vykony
behem akcelerace.

DTC ma Ctyfi pevna standardni zakladni nastaveni pro pfislusné jizdni rezimy
»Rain“, JRoad“, ,Dynamic” a ,Race" a také regulaci zvedani predniho kola
DTC. V jizdnich rezimech ,Race Pro“ je navic k dispozici moznost pfesného
nastaveni (+/- Shift). Nastavitelna je také regulace zvedani pfedniho kola DTC.
Prostrednictvim detekce zvednuti predniho kola umoznuje potlaceni nebo
omezeni jeho zvedani pro maximalni akceleraci.

Dveé nastavitelné charakteristiky Skrtici klapky pro optimalni odezvu.
»Motorova brzda“ nastavitelna v rezimu ,,Race Pro“ ve trech
urovnich.

Nové M RR ma dvé standardni charakteristiky kfivky plynu, které jsou trvale
propojeny s odpovidajicimi jizdnimi rezimy , Rain®, ,Road", ,Dynamic”, ,Race”
a ,Race Pro“. ,Motorova brzda“ nabizi v rezimu ,Race Pro“ jako dalsi
komponent tfi stupné nastaveni brzdéni motorem pri jizdé bez plynui.

* Rain: Jemna odezva na plyn, snizeny toCivy moment na nizsi rychlostni
stupné.

* Road: Optimalni reakce na plyn, snizeny toCivy moment na nizsi rychlostni
stupné.

* Dynamic: Optimalni reakce na plyn, snizeny to€ivy moment na nizsi
rychlostni stupné.
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* Race: Optimalni reakce na plyn, maximalni toCivy moment na vSechny
rychlostni stupné.

* Race Pro 1-3: Konfigurovatelny; v rezimu Race Pro Ize nastavit 3 urovné.
Jemna odezva na plyn, maximalni toCivy moment je k dispozici pro véechny
rychlostni stupné.
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3 Podvozek a aerodynamika.

,Uzka spoluprace s oddélenim M Sport a geometrie pohonu, ktera piimo
vychazi z aktualniho motocyklu Sampionatu WSBK, maiji za nasledek vyrazné
zvyseni vykonu pri jizdé na zavodnim okruhu. K tomu jednoznacnym
zpUsobem prispivaji pro zavody pfizplsobené brzdové tfmeny. Vyznacuiji se
zejména vynikajici odolnosti a rychlou vyménou zadniho kola.”

Martin Keck, vedouci vyvoje podvozku M 1000 RR

Obrovsky potencial nového M RR se neodrazi pouze v systému pohonu
navrzeném pro maximalni vykon. Ve skutecnosti je vynikajici jizdni dynamika
do znac¢né miry vysledkem ddsledného vyvoje s mnoha testy podvozku

a aerodynamiky na zavodnim okruhui.

M kridélka a vysoka predni kapotaz. Pozdéji na brzdach a rychleji na
plynu diky aerodynamickému pritlaku bez jakéhokoli snizeni
maximalni rychlosti.

Pri vyvoji M RR byla rozhodujicim bodem v technickych specifikacich
aerodynamika. Ta hraje ve snaze dosahnout jesté rychlejSich ¢ast na kolo jiz
nékolik let hlavni roli na nejvyssi zavodni urovni motocyklovych zavodd —

v Sampionatu MotoGP a Mistrovstvi svéta superbikd. Po cela desetileti se
VyVOjafi zavodnich strojd soustredili témer vylucné na aerodynamicky odpor,
a v podstaté tedy na maximalni rychlost, které ma byt dosazeno. Dnes je vSak
u motocykll s vykonem pres 200 k a speciald MotoGP pozornost zamérena
na dalSi aerodynamicke aspekty.

Kromé maximalni rychlosti, ktera je tak vysoka, jak je to jen mozné, a absolutné
nezbytna pro vitézstvi v zavodech, bylo dalSim cilem u téchto extrémne
vykonnych motocykld docilit nejlepSiho mozného kontaktu kol s vozovkou, a to
zejmena pri akceleraci. Zvedani predniho kola je z hlediska jizdni dynamiky
absolutné nezadouci, protoze v této jizdni situaci se hnaci sila pIné nepromeni
v pohon kupredu, ale do znacné miry v prizvednuti predni ¢asti do vzduchu.

Z toho dlvodu musi zasahnout kontrola trakce, ktera zvedani predniho kola
zamezi a omezi vykon. Tim se ale ztraceji drahocenné desetiny sekund.

Pro potlaCeni tohoto efektu byla vyvinuta transparentnim lakem lakovana
karbonova M kridélka na predni kapotazi. Vytvareji dodatecny aerodynamicky
pritlak, a tedy dalSi zatizeni kola podle rychlosti. Dalsi pritlak na prednim kole
pUsobi proti jeho nadzvedavani, kontrola trakce méné zasahuje, vice hnaci sily
se premeéni v akceleraci a jezdec dosahuje rychlejsich ¢ast na kolo.
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Vyvoj M kridélek probihal béhem testovani na zavodnim okruhu a také
v aerodynamickém tunelu BMW Group. Pro predni a zadni ¢ast nového M RR
byly stanoveny nasledujici hodnoty pritlaku:

Pritlak pri  Predni cast Zadni cast Celkem

50 km/h 0,4 kg 0,1 kg 0,5 kg
100 km/h 1,5kg 0,3 kg 1,8 kg
150 km/h 3,3 kg 0,7 kg 4,1 kg
200 km/h 5,9 kg 1,3 kg 7,2 kg
250 km/h 9,3 kg 2 kg 11,3 kg
300 km/h 13,4 kg 2,9kg 16,3 kg

Vyvojari BMW Motorrad reagovali na ponékud zvySeny aerodynamicky odpor,
zpUsobeny mirné zvétsenou Celni plochou a tvarem M kfidélek,
prepracovanou predni vysokou kapotazi. Vysledkem je lepSi proudéni vzduchu
kolem prilby jezdce, kompenzace mirného zvyseni odporu zpUsobeného
kridélky, a tim padem zachovani maximalni rychlosti.

Konstrukce podvozku upravena pro pouziti na zavodnim okruhu s
upravenou geometrii, zlepSenim rozlozeni zatizeni kol a vétSim
rozpétim nastaveni kyvného ramene.

Podvozek nového modelu M RR vychazi z hlinikového centralniho mostového
ramu modelu RR. Je navrzen jako svaifovana konstrukce sestavaijici ze Ctyr dill
vyrobenych gravitacnim litim a jeho soucasti je motor, ktery je naklonén o 32
stupnl vpred a plsobi jako nosny prvek. PoZzadavkem pfi navrhovani hlavniho
ramu bylo zajistit, aby sila plsobila pfimo na konstrukci motoru co nejkratsi
cestou. Hlavni rdm doplnuje lehky zadni ram z kulatych hlinikovych trubek.

Ram, nazyvany ,flex frame“ kvali jeho optimalni spolupraci v celkové kombinaci
hlavniho ramu, zadniho ramu a kyvného ramene, prinasi dalSi vyhody diky
svému velmi uzkému tvaru. Ten znaCné zmensuje Sirku motocyklu v oblasti,
ktera je dllezita pro dobry pohyb kolen. Jezdec nemusi pfi sezeni tolik

Hlavnim cilem konstrukce podvozku nového modelu M RR bylo dosahnout
nejlepsich moznych €asl na kolo na zavodnim okruhu. Podvozek modelu

M RR ma proto nekompromisni zavodni feSeni a zvlastni pozornost byla
vénovana zlepSeni jizdnich vlastnosti, brzdéni a reakcim podvozku na pridani
plynu, stejné jako nejlepSimu moznému citu jezdce pro chovani predniho

a zadniho kola.
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V oblasti geometrie podvozku doslo v pfipadé modelu M RR k rozsahlym
zménam z ddvodu jeho cileného zaméreni. Napriklad uhel hlavy Fizeni je nyni
ve srovnani s RR s hodnotou 66,4° o néco plossi. Vyoseni vidlicovych mastk({
bylo snizeno 0 3 mm na 26,5 mm. V souladu s tim byl 93,9mm zavlek modelu
RR v pfipadé M RR prodlouzen na 99,8 mm. Zaroven se prodlouzil rozvor — na
1457 mm. Délka noveho jednodilného kyvného ramene zadniho kola

s nosniky je 618,3 mm (RR: 606,6 mm). VylepSena moznost nastaveni
uchyceni kyvného ramene je zde z divodu mnozstvi zplsobl vyuziti
motocyklu na zavodnim okruhu, vyzaduijicich Casto nezbytné upravy geometrie
podvozku. Nastaveni ma nyni rozsah +/- 1 mm a zahrnuje hodnoty

-2 mm/-1 mm/0 mm/+1 mm/+2 mm.

Pri pohotovostni hmotnosti pouhych 192 kg se vSemi provoznimi kapalinami
vazi M RR o 5 kg méné nez jiz beztak velmi lehké standardni RR a v souCasné
dobé predstavuje Spicku v oblasti superbikd ddsledné navrZzenych pro jizdu na
zavodnim okruhu. Snizeni hmotnosti bylo doprovazeno zlepSenim jejiho
rozlozeni mezi kola. Ve srovnani s RR bylo zatizeni pfedniho kola zmenseno
z253,8 % na 52,1 %.

Nova geometrie podvozku i snizeni hmotnosti modelu M RR ma za nasledek
maximalni presnost jizdy a absolutné transparentni zpétnou vazbu od predniho
a zadniho kola. Nové M RR soucasné poskytuje zlepSenou jizdni stabilitu pri
velmi vysokych rychlostech, a i nadale vynikajici ovladatelnost.

Zdokonalena obracena teleskopicka vidlice (upside-down)

a prepracovana stredova pruzina s kinematikou zavéseni zadniho
kola Full Floater Pro.

Upraveno bylo rovnéz vedeni predniho a zadniho kola s cilem soustavného
zlepSovani vlastnosti podvozku M RR pro jizdu na zavodnim okruhu. Stejné
jako v pripadé modelu RR, odpruzeni predniho kola tvori obracena
teleskopicka vidlice (upside-down) a kluzak s primérem 45 mm. Je vybavena
tzv. uzavienymi vlozkami, tj. samostatnymi hydraulickymi systémy pistnich
valcd. Na rozdil od RR ma vidlice v horni a dolni ¢asti z pevného cerné
eloxovaného a asi 0 20 g lehciho hliniku vyfrézované mdstky. Nohy vidlice
prosly Upravou a nyni jsou navrzeny pro uchyceni novych M brzdovych
trmen0. Pruzina vidlice je stavitelna v deseti Urovnich pro odskok i kompresi.
Citliva odezva, Siroké moznosti nastaveni a velmi vysoké rezervy tlumeni
poskytuji maximalni jizdni dynamiku a individualni moznosti ladéni na zavodnim
okruhu. Zdvih predni vidlice ¢ini 120 mm.

Stfedova pruzinova vzpéra a kinematika zavéSeni zadniho kola Full Floater Pro
byly ve srovnani s RR kompletné prepracovany. Pruzina ma stavitelnou spodni
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Cast a také nastavitelny odskok a kompresi. Tyto vlastnosti je mozné nastavit
v deseti urovnich snadnym otocenim. Zdvih zadniho odpruzeni €ini 118 mm
(RR: 117 mm).

M brzdy poprvé na modelu BMW Motorrad: M RR s maximalnim
brzdnym vykonem pro zavodni okruh.

Poprvé je tu motocykl BMW s M brzdovou soustavou — jako u M automobil(
BMW M GmbH. Brzdy byly navrzeny pfimo na zakladé zkusenosti se
zavodnimi brzdami zavodnich stroji BMW Motorrad v Mistrovstvi svéta
superbikd.

BMW Motorrad pouZziva v Mistrovstvi svéta superbikd brzdy od spole¢nosti
Nissin. Na zakladech zkuSenosti s pouzivanym prednimi Ctyrpistkovymi trmeny
BMW Motorrad a jeho vyvojové centrum BMW Development Center,
specializované brzdy a regulacni systémy, ve spolupraci se spolecnosti Nissin
pro pouziti na modelu M RR zcela prepracovaly predchozi Ctyrpistkove pevné
trmeny. To také vedlo ve srovnani s brzdovymi trmeny RR v obou pripadech
ke snizeni hmotnosti o0 60 g.

Spolu se dvéma 320mm brzdovymi kotouci o tloustce 5 mm (RR: 4,5 mm)

a Cerné eloxovanymi drzaky brzdovych kotoucl vyrobenymi z hliniku
predstavuje v soucasnosti to nejlepsi z oblasti brzdovych systémda. Pro rizné
aplikace jsou k dispozici dve verze brzdovych desticek: jedna smés brzdovych
destiCek pro pouziti na silnici a druha na zavodni okruh.

M karbonova kola: prvotridni high-tech komponenty pro maximalni
vykon na zavodnim okruhu a silnici.

M karbonova kola M RR jsou idealnim mistem pro aplikaci materialu, ktery se
zpracovava ve velmi slozitém procesu pomoci vysokotlakych peci, zvanych
autoklavy. Jeho prednosti jsou zfejmé. Mensi hmotnost zde znamena mensi
setrvaCnou hmotnost, a tim i lepsi ovladatelnost, lepsi akceleraci a brzdny
vykon. Stru¢né feceno: M karbonova kola dodavaji M RR jesté vétsi agilitu

a jizdni dynamiku.

Kromeé toho karbonovy povrch s vysoce lesklym lakem zaujme také svou
elegantni, tmavé Cernou trpytivou strukturou. M karbonova kola pro M RR jsou
celkové o 1,7 kg leh&i nez standardni hlinikova kola, jejichz hmotnost byla jiz
drive snizena o 1,6 kg pfi modernizaci modelu RR v loriském roce.
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4 Design a barevny koncept.

,Vysoka aerodynamicka ucinnost kidélek, jejich tvar a ziejmy dopad na
celkovy vykon motocyklu mé fascinuji. Tuto vysoce funkéni zavodni
technologii mohou nyni zazit jak zavodnici, tak i hobby jezdci. Pomoci mnoha
testd prototypl a aerodynamického tunelu jsme zvysili ucinnost kfidélek do té
miry, abychom dosahli optimalniho vyvazeni pritlaku a odporu.”

Tim Krych, vyvoj kapotaze M 1000 RR

Zrozeno pro zavody: M design a dynamickeé tvary M RR naznacuji
ultimativni vykony na zavodnim okruhu.

Nové M RR; s jeho extrémné kompaktnim usporadanim, minimalni hmotnosti,
optimalizovanou technologii podvozku a nejvykonnéjsim standardnim
motorem BMW Motorrad vSech dob, je jesté vice nekompromisné navrzeno
pro zavodni okruhy a hon za rekordnimi Casy nez model RR. M RR — vic neni
v tuto chvili mozné. Je to ultimativni superbike od BMW Motorrad. Jeho
proporce mezi M karbonovymi koly jsou ultrakompaktni a napnuté, mohutné
tvarované a trojrozmeérné navrzené plochy nabizeji vzruSeni a expresivitu.

M RR se zepredu prezentuje jako Stihly a utly motocykl, s charakteristicky
delenou predni kapotazi, matné cernym vzduchovym otvorem ve tvaru
pismene T a novymi M kfidélky z lakovaného karbonu. Velkorysy design pouze
s jednim spojem zajistuje nejen vysoce kvalitni a zavodni vzhled, ale také
optimalni obtékani vzduchu, a tim i mimoradné ucinnou aerodynamiku.

Diky integrovanému designu prednich svétel vypada nové M RR jako zavodni
stroj, a pfitom splnuje vSechny zakonné pozadavky. Diky technologii LED bez
reflektort Ize kombinovat potkavaci a dalkova svétla do jednoho kompaktniho
zdroje, coz je dlvodem pro symetricky design svétel. Diky dynamickému
provedeni ikonického denniho sviceni ve tvaru pismene U je nové M RR
zepredu jasné rozpoznatelné jako BMW - jako maska chladi¢e u automobil
BMW.

Designové a technologicky nekompromisni: M RR s paketem

M Competition.

Pro ty, ktefi stale nejsou spokojeni se standardné vybavenym novym M RR,
a pro znalce zavodni technologie a sportovce v jedné osobé nabizi paket

M Competition fascinuijici soubor prvotfidnich komponent(. Paket

M Competition obsahuje kromé softwaru M GPS stopek a pfislusného
aktivacniho kodu také paket frézovanych dilt, M karbonovy paket a 0 220 g
leh&i kyvné rameno, materialem DLC potazeny fetéz M Endurance a paket
spolujezdce s krytem jeho sedla.
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5 Vybavy a zakaznicky sportovni koncept.

Volitelna vybava a originalni prislusenstvi BMW Motorrad.

Rozséahla nabidka volitelné vybavy a originalniho prislusenstvi BMW Motorrad
je k dispozici pro dalsi individualizaci nového M RR. Volitelna vybava se dodava
piimo z tovarny a je integrovana do vyrobniho procesu. Originalni BMW
Motorrad prislusenstvi instaluje BMW Motorrad autorizovany dealer nebo
zakaznik a motocykl jim mUze byt vybaven i pozdeji.

BMW Motorrad zakaznicky sportovni koncept.

Nové M RR je homologovano podle reguli FIM pro tfidu FIM Superstock a FIM
Superbike World Championship a vznikne v minimalnim poctu 500 kusU, ktery
je pozadovan pro svetovy Sampionat. V ramci cenoveho rozpéti daného
predpisy nové M RR jiz disponuje vSemi podstatnymi prvky pro M Sport
homologaci, takze motocykl neni treba dale upravovat.

M RR je tak extrémné vykonny zaklad motocyklu pro tfidy Superstock

a Superbike a sou¢asné pro rizné vytrvalostni zavody po celém svété. Pro
dalSi zvySeni vykonnosti je pripraven program BMW Motorrad sportovni
koncept s nasledujicimi dily urcenymi pro M RR:

¢ Kit motoru (typ 5-7)

e Kit elektroniky (STK & SBK)

e Zavodni vyfuk

e Konfigurace nadrze pod sedlem
e Zavodni body kit
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6 Krivky vykonu a toc¢ivého momentu.

M 1000 RR
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7 Technické udaje.

BMW M 1000 RR
Engine

Displacement cm?® 999
Bore hole/stroke mm 80/49.7
Power kW/HP 156/212
At rotational speed rpm 14,500
Torque Nm 113
At rotational speed rpm 11,000
Design Water-cooled in-line four-cylinder engine
Compression/Fuel 13.5:1 / Super (plus) petrol, unleaded, octane number 95-98
(RON) (knock control;, nominal capacity at 98 RON)
Valve/throttle control DOHC-(double overhead camshaft),
Valve actuation via single rocker arm
and variable intake camshaft control BMW ShiftCam
Titanium valves per cylinder 4
@ intake/exhaust mm 33.5/27.2
Throttle valve diameter mm 48
Engine control unit BMS-O
Emission control Controlled three-way catalytic converter

Electrical system
Alternator W 450
Battery V/Ah M battery 12 / 5, maintenance-free
Headlight w Low-beam headlight LED twin circular headlights in free-form
technology
High-beam headlight LED free-form surface/modular system
Starter kW 0.8

Power transmission, transmission

Clutch Multi-disc anti-hopping oil-bath clutch,

mechanically operated

Transmission Claw-operated six-speed transmission

Primary translation 1.652

Translation ratios | 2.647

1l 2.091

i 1.727

\Y 1.500

) 1.360

Vi 1.261

Final drive Chain 17/46

Secondary translation 2.706
Ch

Frame design Aluminium composite bridge frame, engine supported
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Wheel guide, front wheel Upside-down telescopic forks, slider tube diameter 45 mm

spring preload, rebound and compression stage adjustable

Wheel guide, rear wheel Aluminium beam double-sided swinging arm with central spring
strut,

spring preload, rebound and compression stage adjustable

Spring travel, front/rear mm 120/118
After-run mm 99.8
Wheelbase mm 1,457
Steering head angle ° 66.4
Brakes Front M twin disc brake, with floating mount,
@ 320 mm, radial four-piston fixed callipers
Rear Single disc brake, @ 220 mm, two-piston fixed calliper
ABS BMW Motorrad Race ABS Pro (partial integral)
Traction control BMW Motorrad DTC
Wheels Standard: M carbon wheels
Front 3.50x 17"
Rear 6.00x 17"
Tyres Front 120/70 ZR17
Rear 200/55 ZR17
Dimensions and weights
Overall length mm 2,073
Overall width with mirrors mm 848
Seat height mm 832
DIN vehicle kerb weight, fully fuelled kg Standard: 192
and ready for use With optional equipment: M competition package 192
Perm. total weight kg 407
Fuel tank capacity | 16.5
Driving data | |
Fuel consumption (WMTC) 1/100 km 6.5
Co2 g/km 151
Acceleration 0-100 km/h s 3.1
Maximum speed km/h 306
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Kontakt

David Haidinger, Corporate Communications Manager, BMW Czech Republic

Telefon: +420 739 601 171; e-mail: david.haidinger@bmwgroup.com

BMW PressClub CZ: www.press.omwgroup.com/pressclub/p/cz/startpage.htm

Internet: www.bmw.cz; Facebook CZ: https:/Amww.facebook.com/BMW.Ceska.Republika

BMW Group

BMW Group je se svymi znackami BMW, MINI a Rolls-Royce vedoucim vyrobcem prémiovych
automobill a motocykld, stejné tak jako poskytovatelem prémiovych financnich produktd

a sluzeb mobility. BMW Group je globalni spole¢nosti s 31 vyrobnimi a montaznimi zavody

v 15 zemich a celosvétovou prodejni siti se zastoupenim ve vice nez 140 zemich.

V roce 2019 spole¢nost BMW Group prodala po celém svété vice nez 2,5 milionu osobnich
vozU a vice nez 175 000 motocykll. Zisk pred zdanénim ve finanénim roce 2019 ¢inil

7,118 miliardy Euro, pfijmy dosahly 104,210 miliardy Euro. K 31. prosinci 2019 pracovalo pro
BMW Group 126 016 zaméstnancl.

Uspéchy spolecnosti BMW Group se vzdy opiraly o dlouhodobé strategie a odpovédnost. Cely
hodnotovy a vyrobni proces je zaméren na ekologickou a socialni udrzitelnost, k Zivotnimu
prostredi odpovédné produkty a jednoznacné zaméreni na ochranu zdrojd. To vSe je pevnou
soucasti celkového pristupu.

WwWw.bmwgroup.com

Facebook: http://www.facebook.com/BMWGroup
Twitter: http:/twitter.com/BMWGroup
YouTube: http:/Amww.youtube.com/BMWGroupview

Googlet: http://googleplus.omwgroup.com




