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Plaisir de conduire, style fascinant et qualité suprême – voilà les bases 
que BMW a jetées pour une success story exceptionnelle sur le marché auto-mo​bile chinois. Dans un environnement marqué par une croissance dynamique, le premier constructeur d’automobiles de grand prestige au monde a pu 
en​registrer en 2007 un nouveau record des ventes. Au Salon de l’Automobile de Pékin 2008, BMW amorce la poursuite de cette évolution positive. Du 22 au 28 avril, BMW montrera au grand public de la capitale chinoise les nouveaux modèles et les innovations techniques grâce auxquels le constructeur vise 
aussi de nouveaux records au cours de l’année olympique 2008. Des con​cepts automobiles innovants et la percée dans un nouveau segment créent des conditions optimales pour conquérir de nouveaux groupes cibles. BMW conforte par ailleurs sa position de leader technologique par l’introduction de nombreuses mesures réduisant la consommation de carburant et les émis​sions. Grâce aux innovations nées dans le cadre de la stratégie de développe​ment mondiale BMW EfficientDynamics, les clients BMW savoureront aussi en 
Chine une joie sans bornes au volant de voitures se distinguant de plus par 
une efficacité exemplaire.

Avec la BMW X6 et la BMW Série 1, deux nouveaux modèles fêtent à Pékin 
leur première sur le marché automobile chinois. La BMW X6 est le premier Sports Activity Coupé au monde. Elle marie l’élégance et la sportivité 
d’un gros coupé BMW avec la prestance vigoureuse d’un modèle BMW X. 
Des moteurs puissants à huit et à six cylindres dotés du Twin Turbo et de l’injection directe essence, le système de transmission intégrale intelligent BMW xDrive ainsi que le Dynamic Performance Control, un système unique 
au monde, confèrent une agilité magistrale et une grande souveraineté à 
la BMW X6. Aucun autre constructeur ne sait proposer dans sa gamme un véhicule pouvant se vanter de qualités comparables. Le nouveau huit cylindres animant la BMW X6 xDrive50i délivre 300 kW (407 ch) dans une plage 
de régimes comprise entre 5 500 et 6 400 tr/mn ainsi qu’un couple maximal 
de 600 Newtons-mètres disponible entre 1 750 et 4 000 tr/mn. La 
BMW X6 xDrive35i est propulsée par un six cylindres en ligne mobilisant une puissance de 225 kW (306 ch) entre 5 800 et 6 250 tr/mn et un couple 
maxi. de 400 Newtons-mètres entre 1 300 et 5 000 tr/mn. Les deux variantes du Sports Activity Coupé ne font pas seulement découvrir une expérience de conduite inédite, mais traduisent en même temps la force d’innovation 
unique qui permet à BMW de créer de nouvelles catégories automobiles.

Le lancement commercial de la BMW Série 1 contribue également à 
diversi​fier les facettes du plaisir de conduire sur le marché automobile chinois. Pour la première fois, BMW propose ainsi en Chine des voitures appartenant 
au segment des compactes. Les deux modèles BMW 130i et BMW 120i 
in​carnent l’accès à l’univers des automobiles BMW qui est marqué par 
le dynamisme de conduite, les technologies innovantes et la qualité suprême. 
La BMW Série 1 est le premier et toujours le seul modèle de sa catégorie 
à associer compacité, maniabilité et vivacité à la transmission aux roues arrière typique de BMW. Le résultat : une agilité fascinante garantissant une joie inégalée au volant, que ce soit en circulation urbaine ou sur des routes sinueuses sillonnant le pays. La BMW 130i est animée par un six cylindres 
en ligne délivrant une puissance de 190 kW (258 ch) à 6 600 tr/mn et atteignant un couple maximal de 300 Newtons-mètres dans la plage de régimes com​prise entre 2 500 et 4 000 tr/mn. Le quatre cylindres entraînant la BMW 120i fournit une puissance de 115 kW (156 ch) à 6 400 tr/mn, son couple culmine à 200 Newtons-mètres disponibles à 3 600 tr/mn. Les deux modèles reposent sur un train de roulement bénéficiant de la technique la plus exigeante au monde de leur segment. Les deux variantes de cette cinq portes accueillent cinq personnes dans un habitacle confortable se distinguant par une dotation haut de gamme.

En lançant la BMW Série 1, le constructeur allemand de grand prestige 
fournit une impulsion importante au marché automobile chinois qui enregistre 
une croissance persistante, alors que les clients expriment des souhaits 
de plus en plus individualisés. La BMW Série 1 est la première automobile 
de grand prestige de son segment en Chine et satisfait aux exigences d’auto-mobilistes modernes, passionnés de technique et extrêmement exigeants 
sur la qualité. BMW pense que la Chine présente, comme d’autres marchés, 
un potentiel de croissance important pour des voitures haut de gamme du segment des com​pactes. La BMW Série 1 réunit des conditions idéales 
pour fixer dès mainte​nant les références dans ce segment et en même temps dévoiler les qualités typiques de BMW à un groupe cible ouvert, tourné vers l’avenir.

Parmi les qualités distinguant toute BMW, il faut non seulement compter le dynamisme de conduite, mais aussi une efficacité exceptionnelle. La réduc​tion de la consommation de carburant et la minimisation des émissions no​cives 
sont deux indicateurs importants révélateurs du progrès technologique dans l’automobile. BMW fait systématiquement rimer ce progrès avec un plaisir 
de conduire tout particulier. Chaque nouvelle BMW affiche des valeurs de consommation et d’émission optimisées par rapport au modèle précédent et sait pourtant susciter l’enthousiasme grâce à des performances routières accrues. Elle fournit ainsi la preuve de l’expertise extraordinaire de l’entreprise dans le domaine du développement technique. Le plaisir de conduire et la sobriété sont deux priorités de même importance, ce qu’exprime bien la 
stra​tégie de développement BMW EfficientDynamics que BMW poursuit avec rigueur. Sous ce terme, BMW regroupe toutes les mesures contribuant 
à opti​miser le rapport entre performances routières et consommation de carburant : de la technique des moteurs à l’aérodynamique en passant 
par la gestion des flux d’énergie à bord.

Les innovations développées dans le cadre de BMW EfficientDynamics bénéficient à toutes les séries de modèles. Elles sont introduites à l’échelle mondiale sur toutes les automobiles neuves dans des configurations 
adaptées à chacune d’entre elles et aux spécificités de chaque marché. 
S’agissant d’une stratégie mondiale appliquée à toutes les séries de 
modèles, BMW EfficientDynamics a un effet massif sur la réduction de la consomma​tion de carburant et des émissions. Les mesures améliorant l’efficacité ne sont donc pas réservées à quelques modèles spéciaux, mais 
font systématique​ment partie intégrante de la dotation standard de toute nouvelle BMW. Ceci met également en évidence le sens des responsabilités particulier dont BMW fait preuve lors du développement de ses véhicules. 
Le développement dura​ble joue un rôle important au niveau tant des produits que de leur fabrication. Il est depuis plusieurs décennies déjà un thème 
central dans la stratégie de l’entreprise – un fait récompensé à nouveau par l’excellente notation obtenue récemment au Dow Jones Sustainability Index. Pour la troisième fois consé​cutive, BMW Group s’est vu classer comme 
« constructeur automobile le plus performant au monde en matière de développement durable » dans cet indice boursier d’importance mondiale.
Grâce à BMW EfficientDynamics, BMW propose aujourd’hui sur tous les marchés automobiles du monde et dans tous les segments automobiles des véhicules se démarquant par un rapport performances routières/sobriété particulièrement favorable de leur concurrence respective. En choisissant une BMW, les automobilistes chinois optent, eux aussi, non seulement pour 
une qualité suprême et un plaisir extraordinaire au volant, mais aussi pour des consommations et des émissions particulièrement bien adaptées à notre époque.

Les nouveautés présentées au Salon de Pékin 2008 répondent à tous les égards à cette ambition. Dotées de l’injection directe essence de la 
deuxième génération – la High Precision Injection –, les deux variantes de 
la BMW X6 proposées en Chine peuvent doser le carburant injecté avec 
une précision extrême. Le huit cylindres de conception nouvelle équipant la BMW X6 xDrive50i, top modèle de la gamme délivrant 300 kW (407 ch), 
n’est pas seulement très puissant, mais en même plus efficace que tout autre moteur de sa catégorie au monde. Et quant au six cylindres en ligne de 190 kW (258 ch) animant la BMW 130i et au quatre cylindres de 115 kW (156 ch) entraînant la BMW 120i, l’association entre les systèmes double VANOS et VALVETRONIC, une association qui n’existe que chez BMW, assure un débit de puissance sportif et une sobriété exemplaire.

En enrichissant sa gamme des modèles et en pénétrant dans un nouveau segment automobile, BMW maintient rigoureusement le cap sur la croissance en Chine. L’augmentation du volume des ventes doit contribuer à conforter encore la position de première marque automobile de grand prestige en Asie. Avec 49 388 unités vendues, la Chine continentale a été en 2007 le premier marché sur le continent asiatique. L’optimisation de la structure du réseau commercial est venue appuyer l’évolution positive. C’est ainsi qu’au cours de l’année 2007, le nombre des concessionnaires en Chine continentale a 
pro​gressé de 20 agences pour en atteindre 90. De plus, l’approvisionnement en pièces de rechange s’est amélioré suite à la mise en service de deux centres 
de distribution. Dans les mois à venir, il est prévu d’augmenter les capacités de production installées à l’usine de Shenyang de 45 pour cent pour les porter à 44 000 unités par an. Outre la version longue de la BMW Série 5 spécialement développée pour le marché chinois, cette usine construit aussi différents modèles de la BMW Série 3.

Les organisateurs du Salon Auto China 2008 enregistrent, eux aussi, une tendance persistante à la hausse. En 2006, ils avaient compté environ 600 000 visiteurs des quatre coins du monde au New China International Exhibition Center de Pékin, score qu’ils envisagent de dépasser encore 
cette année. En 2008, le Salon international de l’Automobile se tient pour 
la 10e fois dans la capitale chinoise. Il avait fêté sa première en 1990 
pour devenir au fil des ans le salon phare de l’industrie automobile en Chine.


•
BMW EfficientDynamics : des innovations pour réduire la consommation tout en amplifiant la joie au volant. 
Pas de nouvelle BMW sans BMW EfficientDynamics. Chez BMW plus que chez tout autre constructeur automobile, l’augmentation de l’efficacité 
fait partie intégrante du développement de nouvelles voitures. Les consom​mations et les émissions sont continuellement en baisse – et pourtant : 
avec chaque nouveau modèle qui arrive, BMW accroît le plaisir de con​duire. BMW EfficientDynamics est une stratégie de développement mon​diale 
qui assure que les clients se voient proposer dans le monde entier des voitures optimales en termes de dynamisme et de sobriété, tout en tenant compte des spécificités de chaque marché. Au Salon Auto China 2008, BMW expose les technologies qui permettent dès aujourd’hui ce double progrès et qui l’assureront à l’avenir.

•
Première en Chine : la BMW Série 1. 
BMW enrichit la gamme des modèles proposés en Chine d’une cinq 
portes compacte. La BMW Série 1 allie le dynamisme et la qualité 
supé​rieure typiques de la marque à la compacité et à une agilité grisante. Avec la BMW Série 1, le constructeur allemand propose pour la première fois des voitures appartenant au segment des compactes. Des moteurs 
et un train de roulement d’une technique sophistiquée ainsi que la propulsion, unique dans cette catégorie automobile, sont le gage d’une expérience de conduite ultrasportive. Le six cylindres en ligne équipant 
la BMW 130i délivre 190 kW (258 ch), alors que la BMW 120i est animée 
par un quatre cylindres fort de 115 kW (156 ch). Les moteurs dotés 
des systèmes double VANOS et VALVETRONIC confèrent des per-
formances routières sportives à la petite cinq portes tout en lui assurant 
des consommations et des émissions exemplaires.

•
Première en Chine : la BMW X6. 
Après le Sports Activity Vehicle (SAV), c’est aujourd’hui au prochain con​cept innovant de BMW de faire son apparition : au Sports Activity Coupé. 
La BMW X6 est la première représentante au monde de cette catégorie automobile. Elle associe la souveraineté et la prestance d’un SAV au dynamisme d’une voiture de sport et à la ligne élégante d’un gros coupé BMW. Outre la transmission intégrale intelligente BMW xDrive, le Dynamic Performance Control, également de série, se porte garant d’une expé​rience de conduite incomparable. Ce système innovant répartit le couple en continu entre les deux roues arrière favorisant ainsi l’agilité en virage, 
la stabilité et la motricité de la BMW X6. Autre nouveauté sur 
la BMW X6 : le nouveau V8 avec Twin Turbo et High Precision Injection délivrant une puissance de 300 kW (407 ch) sur la BMW X6 xDrive50i. 
La BMW X6 xDrive35i animée par un six cylindres en ligne de 225 kW 
(306 ch) égale​ment doté du Twin Turbo et de l’injection High Precision Injection est le deuxième modèle de la gamme proposé en Chine.



La technologie automobile moderne porte un nom : BMW EfficientDynamics. C’est avec plus d’intensité et de rigueur que tout autre constructeur automo​bile au monde que BMW Group met depuis des années déjà deux aspects sur 
un pied d’égalité lors du développement de nouveaux modèles : la réduction permanente des valeurs de consommation et d’émission d’un côté et 
l’ampli​fication continue du plaisir de conduire de l’autre. Aujourd’hui, le résultat de cette stratégie se profile très clairement : grâce aux progrès obtenus en paral​lèle dans les deux domaines, BMW est en mesure de proposer, dans tous les segments, des véhicules se démarquant de leur concurrents respectifs 
tant par des accélérations époustouflantes que par une efficacité exemplaire.

Accroître les performances routières tout en diminuant la consommation de carburant – ces deux objectifs étaient qualifiés d’inconciliables des décennies durant. BMW Group a fait appel à sa grande force d’innovation pour résoudre cet antagonisme. Toute nouvelle BMW ne peut pas seulement se vanter de performances routières supérieures, mais aussi de consommations et d’émis​sions réduites par rapport à sa devancière respective. Face à la concurrence dans leurs segments respectifs, les modèles actuels présentent ainsi des atouts décisifs en termes tant de sportivité que de sobriété. De plus en plus souvent, c’est une BMW qui s’avère être non seulement le modèle le plus sportif, mais aussi le modèle le plus sobre parmi les voitures d’une puissance comparable du même segment. Aucun autre constructeur au monde n’offre 
un rapport aussi favorable entre puissance et consommation que BMW et 
ce, dans toutes les catégories automobiles. Grâce à BMW EfficientDynamics, même les modèles de pointe d’une série dont le dynamisme est largement supérieur à celui des concurrentes affichent des consommations et 
des émissions inférieures à celles de leurs concurrentes qui sont pourtant en 
règle générale nettement moins performantes.

Efficacité exemplaire dans toutes les séries de modèles 
et sur tous les marchés.

Outre la conception de moteurs optimisés en termes de consommation 
et d’émissions, la stratégie de développement BMW EfficientDynamics 
com​prend une multitude d’autres mesures contribuant à accroître le plaisir au vo​lant tout comme la sobriété de tout nouveau modèle. Elles visent entre 
autres l’allègement, la réduction des résistances au roulement et l’amélioration 
de l’aérodynamique. Une gestion intelligente des flux d’énergie permet 
égale​ment d’obtenir des progrès mesurables dans la quête de valeurs de 
consom​mation aussi basses que possible.

Les innovations développées dans le cadre de BMW EfficientDynamics sont successivement introduites dans toutes les séries de modèles. La diffusion mondiale des technologies favorisant l’efficacité et des véhicules en béné​ficiant est également un processus continu, processus dans lequel il faut tenir compte des spécificités de chaque modèle et de chaque marché ainsi que de son environnement. Quel que soit le marché, BMW propose par principe à ses clients la meilleure technologie disponible dans le sens de l’optimisation des consommations et des émissions. Aucun autre constructeur n’est donc mieux préparé à affronter les changements auxquels les marchés mondiaux font 
face en matière de rentabilité, de sobriété et de minimisation des émissions que BMW.

En principe, tout nouveau modèle est, sans exception, doté en série 
des composants BMW EfficientDynamics disponibles pour lui. Grâce à 
cette dé​marche, BMW assure une diffusion aussi large que possible 
des technologies réduisant la consommation de carburant et les émissions. Dans ce contexte, l’optimisation de la consommation et des émissions 
de CO2 ne profite pas seulement – comme chez les concurrents – à quelques modèles isolés ou éditions spéciales, mais fait partie intégrante du contenu technologique de série sur tout nouveau modèle.

Première en Chine : High Precision Injection et récupération 
de l’énergie libérée au freinage.

Avec les nouveautés présentées au Salon Auto China 2008, BMW ouvre aussi un nouveau chapitre dans le domaine de l’optimisation de la consom​mation 
et des émissions. Avec le lancement de la BMW Série 1 en Chine, les clients auront la possibilité de vivre le plaisir de conduire typique de BMW au volant d’un modèle compact et extrêmement efficace. Dans ce segment, BMW fixe d’emblée les références pour une mobilité économique, propre et, donc, 
bien dans l’air du temps. Grâce à des technologies innovantes, BMW conforte de plus sa position de leader en termes d’efficacité dans une autre catégorie automobile. Sur le marché automobile chinois, la BMW X6 est en effet le premier modèle sur lequel l’alimentation en carburant est assurée par l’injection directe essence du type High Precision Injection. Le nouveau modèle 
dispose de plus d’un compresseur de climatisation déconnectable, de pneus offrant une résistance réduite au roulement et d’une pompe à carburant électrique gérée par la pression. La boîte automatique à six rapports de série 
contribue également à l’efficacité impressionnante du premier Sports Activity Vehicle au monde. La BMW X6 xDrive50i bénéficie aussi – une autre première en Chine – d’une fonction de récupération de l’énergie libérée au freinage.

Sur le huit cylindres en V animant la BMW X6 xDrive50i et sur le six cylindres 
en ligne entraînant la BMW X6 xDrive35i, l’injection High Precision Injection est associée à une suralimentation par Twin Turbo. L’injection directe essence 
de la deuxième génération fait appel à des injecteurs piézo-électriques logés 
à proximité directe des bougies d’allumage dans la culasse et injectant 
le carbu​rant à une pression de 200 bars dans les chambres de combustion. Cette ar​chitecture assure un dosage hautement précis du carburant. 
Par rapport à des moteurs turbocompressés de puissance identique alimentés 
par une injection indirecte, les groupes animant la BMW X6 xDrive50i et la BMW X6 xDrive35i présentent de nets avantages de consommation. Grâce à 
la combinaison de la High Precision Injection et de la technologie Twin Turbo, 
le nouveau V8 est le moteur le plus efficace au monde de sa catégorie. 
Le six cylindres de 3,0 litres atteint, quant à lui, le niveau de puissance d’un 
huit cylindres atmosphérique de cylindrée supérieure, pour un poids sensiblement moindre et des valeurs de consommation et d’émissions nettement moins importantes.

A l’aide de la récupération de l’énergie libérée au freinage, la production de courant pour le réseau de bord de la BMW X6 xDrive50i se concentre 
es​sentiellement sur les phases de décélération et de freinage du véhicule. 
En revanche, l’alternateur reste déconnecté lors des phases d’accélération, assurant ainsi un surcroît de puissance, puissance qui peut être convertie 
en dynamisme. L’idée de la gestion intelligente des flux d’énergie peut 
être com​parée à la conception de certaines usines hydroélectriques, dans lesquelles l’énergie est stockée de nuit dans les bassins supérieurs pour 
être redistribuée de jour, lors des pics de consommation. Transposé à la récupération de l’énergie libérée au freinage, ce principe permet d’identifier 
les phases de fonctionnement favorables en termes d’énergie et de stocker 
alors l’énergie électrique dans la batterie pour en approvisionner le réseau 
de bord lorsqu’il en a besoin.

Pour maximiser la durée de vie de la batterie et compenser le débit énergé​tique supérieur, la gestion intelligente des flux d’énergie associée à la nouvelle technologie de la batterie AGM permet d’introduire des cycles dits de 
régéné​ration : après un certain nombre de cycles de charge/décharge, une tension pulsée accrue est appliquée à la batterie créant des phases de régénération ciblées.

De plus, sur les deux modèles, la courroie entraînant le compresseur de la climatisation est munie d’un embrayage. Lorsque la climatisation est coupée, 
le compresseur est automatiquement désaccouplé. Le couple résistant du compresseur est ainsi réduit à un minimum.

Réduction radicale des valeurs de CO2 : le fruit d’une stratégie 
axée sur le long terme.

Les succès actuels obtenus par la stratégie de développement BMW EfficientDynamics ne résultent pas de priorités fixées à court terme, 
ils sont plutôt le fruit d’orientations fondamentales définies à long terme. 
Cela seul a permis d’optimiser la consommation et les émissions au fil des décen​nies dans toutes les séries de modèles, alors que la puissance des moteurs et, par là, le plaisir au volant n’ont cessé de croître.

L’augmentation considérable de l’efficacité s’explique avant tout par les pro​grès importants réalisés dans la technique des moteurs. Motoriste à la pointe de l’innovation à l’échelle mondiale, BMW a développé très tôt des technolo​gies permettant de concilier plaisir de conduire amplifié et sobriété optimisée. Depuis les années 90, le système de calage entièrement variable des arbres 
à cames d’admission VANOS, enrichi en 1998 par la fonction de calage 
entière​ment variable des arbres à cames d’échappement pour former le système double VANOS, compte parmi les étapes clés du développement 
de moteurs à essence modernes. En 2001, le lancement de la distribution entièrement variable du type VALVETRONIC a permis de faire un bond technologique. Pour la première fois depuis l’invention du moteur à allumage commandé, le papillon des gaz s’est avéré être superflu. Conséquence : 
jusqu’à 10 pour cent de réduction de la consommation selon le cycle de conduite européen.

Le carter de vilebrequin tout aluminium du moteur à essence inauguré en 
1994 sur une voiture de série a entraîné un allègement sensible. Depuis, 
tous les moteurs diesel, tous les quatre cylindres à essence ainsi que les six 
et huit cylindres à essence suralimentés par Twin Turbo sont entièrement 
en aluminium. De plus, le lancement de la nouvelle BMW Série 3 en 2004 
a été l’occasion de présenter le premier six cylindres en ligne à essence possédant un carter réalisé en magnésium et aluminium. Cette conception, 
qui a été reprise sur le six cylindres animant la BMW 130i, pèse 24 pour 
cent de moins encore qu’un carter comparable en aluminium.

Grâce à l’injection directe essence de la deuxième génération – appelée 
High Precision Injection –, BMW a aussi effectué un mégabond dans 
le domaine de la préparation du mélange. Le système lancé au cours de l’année modèles 2007 constitue la première injection directe essence 
à jet dirigé se prêtant à la construction en grandes séries qui puisse, d’une 
part, être associée à la tech​nologie Twin Turbo et permette, d’autre part, 
aux moteurs atmosphériques un fonctionnement sobre en mélange pauvre 
sur une plage de régimes particu​lièrement large. Dans les deux cas, il en 
résulte des économies de carburant par rapport aux systèmes d’alimentation conventionnels qui sont faciles à mesurer même dans la circulation quoti​dienne. Les gains d’efficacité dégagés par l’injection du type High Precision Injection s’accompagnent néanmoins de la facilité à monter dans les tours et du débit de puissance vigoureux typiques de tout moteur BMW.

Au fil des ans, les moteurs diesel signés BMW ont également vu augmenter leur puissance et leur efficacité et ce, surtout grâce à l’optimisation inlassable de l’injection. Dès 1988, l’injection du gazole à gestion électronique a apporté un progrès décisif, dix ans plus tard, BMW a lancé sa première injection à rampe commune. Cette technologie a été sans cesse affinée depuis afin d’améliorer encore le dosage exact du gazole et, partant, la sobriété du moteur. Sur 
les diesels du millésime 2008, la mise en œuvre d’injecteurs piézo-électriques permet une injection ultraprécise et hautement économique du gazole sous une pression pouvant atteindre 2000 bars.

Une grande variété de moteurs pour une offre flexible sur 
les marchés internationaux.

La gamme actuelle des modèles BMW comprend des moteurs à quatre, à six, 
à huit et à douze cylindres. S’y ajoute un dix cylindres spécifique tournant 
à haut régime, développé pour quatre modèles de la société BMW M GmbH. 
Le caractère des moteurs proposés et la fourchette qu’ils couvrent varient 
en fonction du segment automobile et de la série de modèles, le choix 
des moteurs étant spécialement adapté aux exigences et au naturel du modèle auquel il est destiné.

Sur de nombreux marchés automobiles internationaux, la gamme des mo​dèles et des moteurs proposés doit de plus tenir compte des normes législa​tives 
les plus diverses ainsi que des conditions nationales et régionales qui y règnent. 
En respectant ces différences, BMW Group propose sur tous les marchés 
la technologie optimale en termes de dynamisme, de sobriété et de comport-ement à l’émission. Ainsi par exemple, les moteurs à essence à High Precision Injection fonctionnant en mélange pauvre ne seront dans un premier temps disponibles que sur les marchés mettant à disposition un carburant sans soufre, soit en Europe, en Nouvelle-Zélande et au Japon. Aux Etats-Unis et dans une grande partie de l’Asie, y compris la Chine par contre, les moteurs atmosph-ériques dotés du système VALVETRONIC resteront la solution la plus efficace jusqu’à ce que des carburants d’une qualité suffisante y soient dispo​nibles partout. Or, ces moteurs font également l’objet d’un perfectionne-ment continu et ils apportent donc une contribution efficace à la réduction de la consommation et des émissions. Les moteurs à double VANOS et 
VALVE​TRONIC animant les modèles BMW 130i et BMW 120i lancés aujourd’hui en Chine représentent l’état de l’art en la matière. Parallèlement, BMW propose désormais aussi en Chine des moteurs à essence à 
High Precision Injection et Twin Turbo pour les modèles particulièrement puissants. Vu leur alimenta​tion spécifique, ils n’ont pas besoin de carburant sans soufre.

BMW EfficientDynamics : une stratégie pleine de perspectives.

Optimiser la joie au volant au même titre que la sobriété est et reste 
l’idée fondamentale régissant le travail de développement au sein de 
BMW Group. La grande variété des fonctions regroupées sous l’expression BMW EfficientDynamics est par ailleurs une condition préalable importante 
du progrès durable. BMW EfficientDynamics est une stratégie de développe-ment axé sur le long terme et reposant sur trois piliers. A court terme, grâce aux améliorations actuelles de l’efficacité obtenues sur les moteurs ainsi que 
dans leur périphérie, dans le domaine de l’aérodynamique et dans la gestion des flux d’énergie, BMW Group occupe la position de leader pour ce qui est des performances routières et de la sobriété de ses voitures et ce, dans tous 
les segments automobiles importants. A moyen terme, de nouveaux gains de consommation seront réalisés dans le cadre de BMW EfficientDynamics 
en poussant l’électrification de la chaîne cinématique jusqu’à l’hybridation complète.

Aux yeux de BMW Group, c’est l’utilisation d’hydrogène à partir de sources d’énergie renouvelables pour faire fonctionner le moteur thermique qui 
cons​titue la technologie qui, à long terme, s’inscrit le mieux dans le principe 
du développement durable. En lançant la BMW Hydrogen 7, la première 
limou​sine de luxe à hydrogène au monde conçue pour la circulation quotidienne, BMW Group a d’ores et déjà démontré la faisabilité d’une automobile reposant sur ce principe.

La technologie hybride signée BMW : joie au volant accrue, 
efficacité accrue.

Grâce à l’association de moteurs thermiques et électriques, les systèmes de propulsion hybrides dégagent une nouvelle économie de CO2, doublée d’un gain d’efficacité supplémentaire découlant de l’utilisation intense d’énergie 
de freinage convertie en énergie électrique. La condition sine qua non pour 
les mettre en œuvre sur des véhicules de série étant une technologie hybride 
apte à répondre entièrement aux attentes des clients face à un véhicule 


de grand prestige. La technologie BMW ActiveHybrid sera inaugurée dès 2009 sur une voiture de série. La BMW X6 dotée du BMW ActiveHybrid saura 
alors fasciner tant par une efficacité hors du commun que par une expérience de conduite inédite.

L’étude BMW Concept X6 ActiveHybrid exposée au Salon Auto China 2008 donne une impression réaliste des qualités caractérisant un véhicule BMW 
de ce type. Les avantages spécifiques du moteur électrique qui délivre son couple maximal dès le départ, complète de manière idéale les qualités 
d’un moteur thermique de BMW. L’association des deux types d’entraînement confère une caractéristique de puissance unique à la BMW Concept X6 ActiveHybrid. En même temps, l’interconnexion intelligente du moteur 
élec​trique et du moteur thermique agit de sorte que les deux moteurs puissent exploiter pleinement leurs avantages d’efficacité spécifiques dans toutes 
les plages de vitesses.

Au cœur du nouveau système de transmission se trouve la boîte active bimode pilotant l’interaction de deux moteurs électriques avec le moteur thermique. 
Au sein du système, le lien est établi par trois engrenages épicycloïdaux. Cela permet une dérivation de puissance pour les couples débités par le moteur thermique et les moteurs électriques sur deux plages de démultiplication. Un mode est disponible pour le démarrage avec une forte traction ainsi que pour 
la plage des vitesses inférieures. L’autre mode est conçu pour la conduite 
à des vitesses supérieures et l’accélération. Dynamis​me du plus haut niveau et efficacité maximale sont donc assurés dans toutes les situations de conduite. La formule d’entraînement de la BMW Concept X6 ActiveHybrid se traduit par un dynamisme de conduite nettement supérieur à celui des véhicules hybrides conventionnels tout en brillant par une consom​mation réduite de jusqu’à 20 pour cent par rapport à celle d’une voiture com​parable propulsée seulement par un moteur thermique.

Pour réaliser cette innovation, BMW planche actuellement sur une nouvelle génération de systèmes hybrides, dans une coopération initiée en commun avec DaimlerChrysler et General Motors. La transmission active dite bimode qui en résulte se distinguera par l’intégration complète de moteurs électriques 
et d’une boîte avec des rapports de démultiplication fixes et variables dans un boîtier commun. Les véhicules qui en seront dotés pourront être entraînés 
soit par le moteur électrique soit par le moteur thermique soit par les deux à la fois. Ce système hybride assurera pour la première fois une augmentation de l’efficacité en circulation tant urbaine qu’interurbaine. Ce qui constituera 
un progrès notable par rapport aux véhicules hybrides actuels sur lesquels 
le gain d’efficacité obtenu en ville est anéanti par une augmentation sensible 
de la consommation de carburant dans la plage des vitesses supérieures.

Un module hybride léger innovant, destiné à des voitures à propulsion 
appar​tenant au segment de grand prestige, est développé dans le cadre 
d’une deuxième coopération avec Mercedes Car Group. BMW Group étudie donc un système hybride modulaire complet afin de pouvoir proposer au 
client la meilleure solution (« Best of Hybrid »), taillée sur mesure pour chaque modèle. Dans les deux cas, la coopération se limite au développement des composants. L’adaptation spécifique à la marque et au véhicule interviendra séparément chez chacun des deux constructeurs impliqués. Une BMW 
dotée de la technologie hybride restera donc une BMW authentique.

Option pour demain, déjà utilisable aujourd’hui : l’hydrogène 
à la conquête de la route.

Pour assurer demain aussi la mobilité automobile durable, BMW Group mise sur l’hydrogène produit à partir d’énergies renouvelables et poursuit ainsi 
la vision de la voiture exempte de CO2. Avec la BMW Hydrogen 7, l’utilisation avant-gardiste d’hydrogène comme vecteur énergétique pour assurer la mobilité individuelle devient dès aujourd’hui réalité. La première limousine de luxe à hydrogène au monde apte à la conduite au quotidien a été construite 
en une petite série de 100 voitures mises à la disposition de représentants 
émi​nents de la vie politique, économique et sociale pour un usage quotidien. 
En l’espace de quelques mois, ces pionniers ont déjà parcouru plus de 2 millions de kilomètres en Europe, aux Etats-Unis et dans d’autres régions 
du monde à bord de la BMW Hydrogen 7. L’utilisation intensive de la limousine à hydro​gène dans les conditions réelles apporte la preuve que ce concept d’entraîne​ment axé sur une mobilité propre satisfait aux exigences de la circulation quoti​dienne et représente donc une option réaliste pour l’avenir. Après sa première chinoise au Salon de l’automobile de Shanghai en 
avril 2007, la BMW Hydrogen 7 a été présentée au grand public à Shanghai, 
à Pékin, a Guang​zhou et à Hong Kong. Avec une série d’activités organisées sous la devise « Drive to the Future », BMW Group enregistre dès aujourd’hui une vive parti​cipation de la part du gouvernement, d’instituts de recherche, 
des grandes écoles et universités de renom dont les représentants et experts ont déjà pris place à bord de cette limousine propre ou en ont même déjà 
pris le volant. De plus, la BMW Hydrogen 7 a été exposée à plusieurs salons automobiles et techniques et répond aussi présente au Salon Auto China 2008.

La BMW Hydrogen 7 est animée par un moteur thermique bivalent à douze cylindres fonctionnant aussi bien à l’hydrogène qu’à l’essence convention​nelle. Le moteur développe une puissance de 191 kW (260 ch) et porte la limousine 
à hydrogène en 9,5 secondes de zéro à 100 km/h. Sa vitesse maxi​male 
est bridée à 230 km/h par voie électronique. Le moteur puissant est décliné du douze cylindres à essence de 6,0 litres doté de la distribution VALVETRONIC empruntée à la BMW Série 7. Son couple maximal de 390 Newtons-mètres est atteint à un régime de 4 300 tr/mn. Sa particularité : dans les mêmes cylindres, le moteur thermique bivalent peut brûler au choix soit de l’hydrogène soit de l’essence. C’est une nouvelle technologie de gestion qui s’en porte garante. Grâce à elle, le moteur peut commuter sans aucun délai du mode hydrogène 
au mode essence. Bien que les deux car​burants présentent des propriétés 
de combustion différentes, la puissance débitée est identique dans les deux modes. En mode hydrogène, la BMW Hydrogen 7 peut parcourir plus de 200 kilomètres, auxquels s’ajoutent 500 kilomètres en mode essence. La BMW Hydrogen 7 offre donc une ex​cellente mobilité, même lorsque la station-service la plus proche est éloignée. A chaque instant, son aptitude au quotidien, 
sa valeur utile et l’expérience qu’elle distille au volant restent entières.

La BMW Hydrogen 7 laisse présager une perspective à long terme dans le cadre de la stratégie de développement BMW EfficientDynamics. En même temps, elle est un stimulateur faisant avancer la mise en œuvre de la 
stratégie énergie BMW CleanEnergy dont une facette importante consiste 
à promou​voir la technologie de l’hydrogène comme une technologie d’entraînement propre et porteuse d’avenir qui s’inscrit dans le développement durable. En promouvant ce vecteur d’énergie, BMW Group assume un rôle 
de pionnier et d’impulseur tout en restant fidèle à l’objectif de la stratégie BMW EfficientDynamics. Tout comme pour les nouveautés pouvant être mises en série à court terme et pour les innovations réalisables à moyen terme 
dans le domaine de la technique hybride, l’entreprise fait aussi appel à sa force d’innovation pour les options à long terme afin de développer des solutions assurant durablement la mobilité individuelle tout en étant adaptées à l’usage quotidien, sans oublier le plaisir de conduire.

Primée et confirmée par des études scientifiques : 
BMW EfficientDynamics est la stratégie la plus efficace.

Grâce aux succès actuels remportés dans la réduction des valeurs de 
con​sommation et d’émissions, BMW Group peut aussi se prévaloir d’un rôle de pionnier dans ce domaine. C’est ainsi que travail de développement fourni 
par BMW Group est de plus en plus reconnu par le grand public tout comme par les experts indépendants. En peu de temps, BMW EfficientDynamics 
est de​venu la marque symbolisant un développement automobile moderne tourné vers l’avenir. Ces derniers temps, BMW EfficientDynamics a été primé 
à plusieurs reprises comme une stratégie particulièrement porteuse d’avenir 
et son effet durable a été confirmé par des études scientifiques. Le fait que BMW EfficientDynamics est aujourd’hui une partie intégrante fondamentale de la politique de l’entreprise a par ailleurs renforcé la réputation de BMW Group comme constructeur automobile particulièrement conscient de ses 
responsa​bilités et agissant selon les principes du développement durable.
C’est ainsi que BMW EfficientDynamics s’est vu décerner une distinction particulière dans le cadre du prix automobile allemand de renom qu’est 
« Le volant d’or ». Pour la première fois, un classement spécial « Volant vert » 
a été établi pour récompenser des technologies particulièrement respec-
tueuses de l’environnement. Le prix attribué en commun par un jury d’experts 
et les lecteurs de l’hebdomadaire « Bild am Sonntag » a été adjugé à BMW EfficientDynamics. La revue spécialisée « auto motor und sport » 
a quant à elle adjugé à BMW EfficientDynamics le prix Paul Pietsch 2008 
ré​compensant des développements particulièrement innovants dans le secteur automobile. Dans les deux cas, plusieurs critères ont fait pencher la balance : l’importance fondamentale de cette stratégie dans le travail de développement de BMW Group, la mise en œuvre généralisée des mesures dans toute la gamme des modèles et l’impact durable en résultant pour la consommation 
de carburant et les émissions de CO2.

En Autriche, les succès que la stratégie de développement BMW EfficientDynamics a remportés en 2007 ont été récompensés par 
des distinctions décernées lors des cérémonies de remise des deux 
principaux prix automobiles du pays. BMW EfficientDynamics a recueilli tant le Prix de l’innovation décerné dans le cadre de l’« Autorevue Award » que le 
Prix de l’en​vironnement créé par le Club auto, moto et vélo d’Autriche (ARBÖ). La revue spécialisée britannique « CAR » a attribué un « Green Award » à BMW EfficientDynamics pour le caractère clair et plus qu’efficace des me​sures mises en œuvre sur les représentantes actuelles de toutes les séries de modèles. A la recherche des « Héros verts » du marché de l’automobile, les experts du magazine « What Car ? » également publié en Grande-Bretagne 
ont déclaré comme « meilleur choix » de leurs segments respectifs pas moins 
de six modèles de BMW Group bénéficiant des mesures réduisant la consomma​tion et les émissions.

En outre, de nombreuses études scientifiques indépendantes confirment 
les progrès que BMW Group a obtenus, sur toute la gamme des modèles, dans la réduction de la consommation de carburant et, partant, des émissions de CO2. Exemple particulièrement probant dans ce contexte : la dernière édition de l’Environmental Defense Report aux Etats-Unis. L’étude indépend-ante re​lative à la consommation de carburant des véhicules neufs vendus aux Etats-Unis entre 1990 et 2005 conclut que BMW Group a fait avancer plus que tout autre constructeur la réduction de la consommation de carburant et des émis​sions 
de CO2. Selon l’étude, le constructeur allemand d’automobiles de grand prestige a réduit les rejets de CO2 des modèles de sa gamme de 12,3 pour cent au cours de la période mentionnée, alors que ses ventes aux Etats-Unis ont quadruplé. Le constructeur classé en deuxième position dans cette étude ne peut se vanter que d’une réduction de 3 pour cent des émissions de CO2. L’Environmental Defense Report souligne tout particulièrement que BMW Group a diminué la consommation et les émissions toutes séries de modèles confondues.

Il existe aussi des études européennes qui font valoir le rôle particulier 
assumé par BMW Group dans la réduction des émissions polluantes réalisée par l’industrie automobile dans son ensemble. Une étude menée par la Fédération européenne pour les Transports et l’Environnement (T & E) montre l’évolution des émissions moyennes de CO2 de toutes les automobiles neuves immatri​culées en 2006 dans l’Union européenne. Dans la comparaison des 14 cons​tructeurs aux chiffres de ventes les plus élevés, BMW Group occupe la posi​tion de leader en matière de réduction des émissions de CO2 tant parmi les constructeurs allemands que parmi les constructeurs d’automobiles de grand prestige opérant à l’échelle internationale. BMW Group a par ailleurs été le seul constructeur allemand à pouvoir réduire les émissions moyennes de CO2 de ses véhicules par rapport à l’année précédente.

BMW Group – « le constructeur automobile le plus performant 
au monde en matière de développement durable ».

Grâce à BMW EfficientDynamics comme facteur déterminant du travail de développement, à une production économisant les ressources naturelles 
et à des normes sociales élevées pour les membres du personnel sur tous les sites, BMW Group a également consolidé sa position de choix dans l’actuel indice boursier Dow Jones Sustainability Index. La notation établie en com​mun par les indices Dow Jones, Stoxx Limited et l’agence de gestion zuri​choise SAM est qualifiée de baromètre le plus important au monde en matière de responsabilité entrepreneuriale. Pour la troisième fois consécutive, BMW Group s’est vu classer comme « constructeur automobile le plus performant au 
monde en termes de développement durable ». Les résultats récents obtenus grâce à la stratégie de développement BMW EfficientDynamics ont aussi 
exercé une influence considérable sur cette notation. BMW Group est la seule entreprise du secteur automobile à figurer sans aucune interruption dans 
cette notation depuis la création du Dow Jones Sustainability Index en 1999.
Pour BMW Group, cette position éminente est une confirmation et une obli​gation à la fois. Maintenir la stratégie qu’est BMW EfficientDynamics signifie de ce fait aussi assurer l’avance actuelle, voire l’agrandir encore. C’est ainsi que BMW Group restera fidèle à son ambition de fixer lors du développement des générations automobiles et formules d’entraînement futures les références mondiales en matière tant de dynamisme que d’efficacité.


Le plaisir de conduire a aussi conquis la catégorie des compactes – 
et pour​suit désormais sa marche triomphale à travers le monde en Chine. 
La BMW Série 1 emballe un nombre croissant d’automobilistes en 
quête de sportivité souveraine et de qualité suprême tout en recherchant 
une maniabilité et une agilité extrêmes et des valeurs de consommation et d’émission réduites. Au Salon Auto China 2008 à Pékin, BMW annonce l’arrivée de la BMW Série 1 sur le marché automobile chinois. Pour la première fois, 
les modèles BMW 130i et BMW 120i se présentent ici au public chinois.

Les deux modèles à cinq portes fascinent par leur style moderne et typé ainsi que par une finition et une dotation du plus haut niveau. Ils doivent leurs 
ex​cellentes qualités routières aux moteurs puissants à six et à quatre cylindres, à la technique de leur train de roulement qui est la plus sophistiquée au monde dans la catégorie des compactes, ainsi qu’à la transmission aux roues arrière, également unique dans cette catégorie automobile. Sous le capot moteur 
de la BMW 130i, un six cylindres en ligne de 3,0 litres à carter en magnésium et aluminium produit une puissance de 190 kW (258 ch) à 6 600 tr/mn. 
La BMW 120i est animée par un quatre cylindres de 2,0 litres développant 115 kW (156 ch) à 6 400 tr/mn. Les deux moteurs disposent du système de calage double VANOS variable en continu et de la distribution variable VALVETRONIC et, donc, d’une technique moteur moderne qui confère non seulement un dynamisme typiquement BMW, mais aussi des valeurs 
de con​sommation et d’émission exemplaires aux BMW 130i et BMW 120i.

Moteur puissant à l’avant, transmission aux roues arrière : 
la recette du plaisir de conduire.

Moteur avant, transmission aux roues arrière – telle est la formule du plaisir de conduire maximal grâce à laquelle BMW réussit maintenant aussi dans le seg​ment des compactes. La BMW Série 1 met de nouvelles touches hautement séduisantes dans sa catégorie. Pour la première fois, la fonctionnalité d’une berline bicorps maniable s’est vue associer aux qualités routières typiques d’une BMW. Maintenant la première – et toujours seule – compacte à propul​sion s’apprête à faire aussi fureur en Chine.

Affichant des proportions sportives, la BMW Série 1 se démarque aussi et 
très clairement de la concurrence de par son look. Le long capot moteur et la 
partie vitrée – la verrière – reculée extériorisent la propulsion, unique dans 
ce segment automobile. De plus, la cinq portes révèle sa grande polyvalence 
au premier coup d’œil. Les grandes portes facilitent l’accès aux places arrière. La ligne de toit plongeante et l’arrière vertical original soulignent également l’allure caractéristique de la voiture.

Expression de puissance : 
des traits typiques de la marque à l’avant et à l’arrière.

De par le jeu ostentatoire de surfaces tantôt concaves tantôt convexes, la 
BMW Série 1 manifeste ses liens de parenté directs avec d’autres modèles à l’allure particulièrement sportive, comme par exemple la BMW Z4 Roadster. Alors que le roadster symbolise l’essence même de la conduite à ciel ouvert, 
la BMW Série 1 incarne la sportivité et la polyvalence. La partie avant de 
la BMW Série 1 accentue encore l’air de famille. Elle reprend le langage des formes actif et agile que suggère la vue de profil et dégage un air de noblesse, de puissance et de sportivité grâce à des éléments typiques de la marque. 
Les naseaux BMW dominants, sertis d’un cadre chromé marquant, la grande prise d’air intégrée à la partie inférieure du bouclier avant ainsi que la large lèvre aérodynamique saillante soulignent l’impression d’une voiture bien assise sur 
la route, impression encore appuyée par les phares abrités sous verre clair, 
les antibrouillards rectangulaires et un jonc chromé horizontal centré au-dessus 
de la prise d’air. La forte présence des phares qui projettent un faisceau concentré sur la route est particulièrement saisissante. Ce sont les caches 
de couleur plus foncée entourant les optiques et contrastant ainsi avec 
les sources de lumière raffinées qui sont à l’origine de ce regard expressif.

La partie arrière de la BMW Série 1 respire la puissance et exprime parfaite​ment la grande modularité du concept du Sports Hatch (compacte bicorps sportive). L’arrière paraît large et musclée. Une ligne de lumière marquée parcourant le bouclier arrière forme la contrepartie optique au bouclier avant. Dans les ensembles optiques arrière caractéristiques, le feu de recul et le clignotant sont séparés l’un de l’autre. Des guide-lumière horizontaux viennent compléter les optiques arrière. Lorsqu’ils sont combinés avec des projecteurs avant bi-xénon, ceux-ci sont illuminés par des diodes lumineuses pour un éclairage particulière-ment homogène. En version de base, les réflecteurs rétro-éclairés produisent un effet similaire. Cet élément de style déjà connu d’autres séries de 
modèles confère un autre trait distinctif typique de la marque à la BMW Série 1. 
Même de nuit, il n’y a aucun doute : il s’agit bien d’une BMW.

Un style intérieur dignes de voitures plus haut de gamme.

L’intérieur de la BMW Série 1 respire modernité et raffinement. Le poste de conduite est dominé par des lignes et des surfaces au galbe tendu. Les formes soulignent l’horizontalité de l’intérieur et créent ainsi une sensation d’espace généreux. Arborant des courbes douces et des transitions fluides entre les surfaces, la console centrale regroupant les commandes pour les fonctions 
de climatisation et de divertissement se fond harmonieusement dans le 
tableau de bord. Des détails bien pensés, par exemple dans la conception 
des rangements et de la boîte à gants, accroissent la fonctionnalité du 
poste de conduite.

Le raffinement du style intérieur est aussi mis en valeur par le grain des surfaces à effet naturel. Le tableau de bord, toujours de couleur noire, avec la visière 
har​monieusement intégrée au-dessus du combiné d’instruments, ainsi que le revêtement des portes et de la console centrale rayonnent ainsi un air de noblesse prestigieux qui est normalement l’apanage d’automobiles plus haut de gamme. Certaines surfaces arborent des éléments galvanisés et créent ainsi 
un contraste captivant avec les surfaces grenées. Outre les ouvrants de porte, les curseurs sur les sorties d’air, la barrette d’ouverture du cendrier ainsi que 
les bagues cerclant les cadrans et le bouton start/stop, les boutons rotatifs sur la console centrale et les brides ornant le volant sport mettent quelques touches optiques dans le même style.

Sur la BMW Série 1, le réglage en hauteur des sièges conducteur et passa​gers est de série. La banquette arrière peut accueillir trois personnes. Dans le coffre à bagages, deux sangles d’arrimage permettent de fixer fiablement par exemple un attaché-case ou une sacoche pour ordinateur portable.

Divertissement à la carte grâce à l’intégration d’un baladeur numérique externe.

Les systèmes audio disponibles sur la BMW 130i et la BMW 120i comptent parmi les systèmes les plus sophistiqués du segment des compactes. La prise auxiliaire de série sur laquelle on peut brancher par exemple l’iPod d’Apple ou d’autres baladeurs numériques externes ou sources de divertissement, permet de personnaliser encore le programme de divertissement à bord.

Moteur de pointe : 
le six cylindres en ligne de 190 kW (258 ch) animant la BMW 130i.

La BMW Série 1 marie la fascination d’une BMW avec les avantages pratiques d’une voiture compacte. Ceci est particulièrement vrai pour la BMW 130i. 
Son six cylindres en ligne de 3,0 litres à carter en magnésium et aluminium, doté de la distribution VALVETRONIC et du système de calage double VANOS, débite 190 kW (258 ch) à un régime de 6 600 tr/mn. Le couple maximal de 300 Newtons-mètres est disponible entre 2 500 et 4 000 tr/mn. Le potentiel de puissance en découlant autorise des performances routières particulièrement sportives : ainsi, la voiture abat le zéro à 100 km/h en 6,4 secondes et file à 250 km/h, vitesse maximale bridée par voie électronique. Le rendement élevé 
du six cylindres en ligne se reflète dans une sobriété exemplaire dans cette catégorie de puissance : en moyenne, la BMW 130i consomme 9,2 litres aux 100 kilomètres et rejette 220 grammes de CO2 par kilomètre.

Les performances routières impressionnantes et la grande efficacité découlent de l’association de toute une série de composants high-tech. Doté du 
système double VANOS de calage entièrement variable des arbres à cames d’admission et d’échappement et de la distribution VALVETRONIC, le 
six cylindres animant la BMW 130i est l’un des moteurs les plus pointus au monde. La distribution VALVETRONIC gère l’ouverture et la levée des soupapes d’admission en con​tinu, en fonction de la position momentanée 
de l’accélérateur. Contrairement aux papillons des gaz conventionnels qui 
ne gèrent que le débit de l’air d’admis​sion, la VALVETRONIC agit directement et sans aucun retard sur la commande de la charge du moteur.

Possédant un carter en magnésium et aluminium, le moteur de la BMW 130i est particulièrement léger. Le gain de poids ainsi obtenu a un effet positif tant sur la sobriété que sur l’agilité de la voiture. Les arbres à cames de conception spéciale, réalisés par hydroformage, contribuent également à l’allègement.

Concentré de puissance efficace : le quatre cylindres avec VALVETRONIC animant la BMW 120i.

Débit de puissance vigoureux, efficacité élevée et poids optimisé – voilà 
ce qui caractérise aussi le quatre cylindres tournant sous le capot de la BMW 120i. A l’instar du six cylindres en ligne, ce moteur de 2,0 litres à carter tout aluminium est doté du double VANOS et de la distribution VALVETRONIC. Cette technologie éprouvée, mais pourtant sans cesse perfectionnée, 
confère une réponse spontanée, d’excellentes reprises et une avidité à monter dans les tours typiquement BMW au quatre cylindres.

Le moteur de la BMW 120i délivre une puissance de 115 kW (156 ch) à un régime de 6 400 tr/mn. Il atteint son couple maximal de 200 Newtons-mètres dès 3 600 tr/mn. Ainsi motorisé, la BMW 120i passe en 8,6 se​condes seulement de zéro à 100 km/h et atteint une vitesse maximale de 215 km/h. Malgré ces performances impressionnantes, la BMW 120i se contente 
en moyenne de 7,9 litres de carburant aux 100 kilomètres et – autre valeur exemplaire – n’émet que 189 grammes de CO2 par kilomètre.
Boîte mécanique ou automatique : six rapports pour le plaisir 
de conduire.

En dotation standard, la BMW 120i reçoit une boîte mécanique à six rapports. Grâce aux débattements courts et au guidage précis du levier de vitesse, le passage rapide des rapports à l’accélération est un jeu fascinant. L’étagement des rapports contribue également au naturel sportif de la BMW Série 1.

En option, le quatre cylindres animant la BMW 120i peut aussi être accouplé 
à une boîte automatique à six rapports avec fonction Steptronic. Sur la BMW 130i, la transmission passe en série par la boîte automatique à six rapports. La version actuelle de cette boîte dispose d’un convertisseur 
d’une technique optimisée à damper intégré. Les temps de réaction et de passage des rapports réduits et la transmission directe favorisent aussi 
la conduite sportive de la nouvelle BMW Série 1 en mode automatique. La transmission directe ainsi que l’accès direct au rapport cible assurés par 
cette boîte automatique sont aussi bénéfiques à une conduite particulière​ment sobre. Avec 7,6 litres aux 100 kilomètres (rejet de CO2 : 182 g/km), la consommation moyenne de la BMW 120i dotée de la boîte automatique à 
six rapports est même inférieure à celle de la même voiture à boîte mécanique.

La boîte automatique dispose d’une fonction Steptronic qui autorise 
le pas​sage manuel des rapports via le levier de vitesse. Sur la BMW 130i, 
le passage des rapports peut aussi être déclenché à l’aide de palettes 
au volant.

La nouvelle direction EPS (Electric Power Steering), sur laquelle l’assis​tance 
au braquage est appliquée par un moteur électrique, accroît la pré​cision directionnelle ainsi que le confort. La direction EPS dotée en série de la fonction Servotronic contribue aussi à la sobriété de la voiture. Par rapport 
à des systèmes hydrauliques, elle ne consomme de l’énergie qu’à chaque fois qu’une assistance à la direction est effectivement nécessaire ou souhaitée 
par le conducteur.

Bénéficiant d’une structure de carrosserie particulièrement robuste et d’éléments de protection des occupants adaptés avec intelligence les uns aux autres, la BMW Série 1 offre un niveau de sécurité inégalé dans le seg​ment 
des compactes. La mise en œuvre de nuances d’acier à haute résis​tance et un système raffiné de longerons et de traverses assurent que dans tous les 
types d’accident concevables, un maximum d’énergie libérée dans l’impact soit absorbé ou évacué, afin d’éviter la déformation de la cellule de survie. Des ceintures de sécurité à trois points et enrouleur automatique et des appuie-tête sur toutes les places, des prétensionneurs et des limiteurs d’effort des 
sangles à l’avant, des airbags frontaux à deux niveaux de déclenchement, 
des airbags latéraux intégrés dans le dossier des sièges avant et des 
airbags protège-tête du type rideaux protégeant tant les occu​pants avant 
que les passagers arrière, viennent compléter l’équipement sécuritaire.

Unique dans ce segment : la propulsion dynamique.

La BMW Série 1 est le seul modèle de la catégorie des compactes à transmettre la puissance débitée par son moteur aux roues arrière. Ce principe de la propulsion – moteur à l’avant, transmission à l’arrière – permet de réaliser une répartition particulièrement équilibrée des masses et une motricité optimale. De plus, il exclut toute influence de la transmission sur la direction. 
La séparation claire et nette des fonctions de la transmission et de la direction permet de faire naître des sensations de conduite qui soulignent le naturel dynamique de la BMW Série 1. La propulsion offre donc la condition 
idéale pour une stabilité directionnelle infaillible et une maniabilité empreinte 
de sécurité.

L’essieu arrière à cinq bras de la BMW Série 1 est dérivé pour l’essentiel d’un essieu arrière à double triangulation, dont chaque triangle supérieur et inférieur a cédé sa place à deux bras de suspension individuels. L’importante base d’appui du côté porte-moyeu ainsi que les bras de suspension particulière​ment rigides, le support d’essieu rigide et l’articulation sur la carrosserie au moyen 
de poussants permettent une maîtrise rigoureuse du plan de roue. Ceci 
a permis d’atteindre une agilité élevée lors du réglage de la voiture dans son ensemble et une isolation acoustique optimale de l’essieu moteur.

La conception de l’essieu avant de la BMW Série 1 fait également preuve 
d’un niveau inédit dans la catégorie des compactes. Réalisé en très grande partie en aluminium, cet essieu à jambes de suspension à double articulation et tirants doté d’une barre antiroulis offre une combinaison optimale entre rigidité élevée et poids réduit. Etant donné que les bras de suspension et les paliers 
de pivots sont également en aluminium, les masses non suspendues sont extrêmement faibles. Outre la stabilité élevée des bras et autres biellettes de suspension ainsi que le guidage précis des roues, la construction allégée 
con​tribue au dynamisme de la voiture.

Outre la direction précise et le système de freinage efficace, le Contrôle dynamique de la stabilité DSC optimisé quant à son efficacité et à la 
pré​cision de gestion constitue le cœur de la sécurité active. Au-delà du 
sys​tème antiblocage des roues (ABS) et de l’antipatinage intégré à régulation électronique (ASC) qui évite le patinage d’une roue motrice au démarrage, 
le système DSC assure une fonction stabilisatrice dans les virages négo​ciés à vive allure. Il compense toute tendance au survirage ou au sous-virage en intervenant séparément sur les roues en cause ou en réduisant la puissance débitée par le moteur. Lorsqu’une décélération particulièrement forte s’impose, l’assistant au freinage maximise la pression de freinage. Le Contrôle du freinage en courbe (CBC) s’oppose à la tendance indésirable de la voiture à survirer 
en cas de léger freinage en virage. En mode DTC (Contrôle dynamique de la traction), les seuils d’intervention du système sont relevés si besoin est.

Sur la BMW 130i, le DSC comprend de plus une compensation automa​tique 
de la pression de freinage évitant le fading (évanouissement) des freins en cas d’échauffement extrême de ceux-ci, un assistant au démar​rage en côte ainsi qu’une fonction freins secs. En amenant les plaquettes de frein au plus près des disques, la fonction de pré-freinage permet d’accélérer l’action des freins dans des situations laissant présager un besoin de décélération important. Associé à la direction active optionnelle, le DSC est de plus capable d’accroître la stabilité de la voiture en cas de freinage sur des revêtements à adhérence asymétrique en donnant une légère impulsion de contrebraquage bien ciblée.

En dotation standard, la BMW Série 1 chausse des pneus dont les qualités de roulage à plat permettent au conducteur de poursuivre le trajet même en cas 
de dégonflage total d’un pneu. Dans ce cas, la voiture peut encore parcourir au moins 150 kilomètres à une vitesse maximale de 80 km/h grâce à ces pneus runflat. L’indicateur de dégonflage (RPA) fait également partie de l’équipement standard de la BMW Série 1.

Inédits : le dynamisme de conduite typiquement BMW et l’ambiance de grand prestige dans la catégorie des compactes.

Grâce à des équipements réservés jusqu’ici aux automobiles des catégories supérieures, la BMW Série 1 souligne son caractère haut de gamme en matière de sécurité comme de confort. Mais la BMW Série 1 se démarque tout aussi clairement de ses concurrentes du segment des compactes de par ses qualités dynamiques. Pour la première fois, les automobilistes peuvent ainsi savourer les qualités typiques de BMW sur une voiture appartenant à ce segment.
En lançant la BMW Série 1, le constructeur allemand de grand prestige fournit une impulsion importante au marché automobile chinois qui enregistre une croissance persistante, alors que les clients expriment des souhaits de plus en plus individualisés. La BMW Série 1 est la première automobile de grand prestige de son segment en Chine et satisfait aux exigences d’automobilistes modernes, passionnés de technique et extrêmement exigeants sur la qualité. BMW pense que la Chine présente, comme d’autres marchés, un potentiel 
de croissance important pour des voitures haut de gamme du segment 
des com​pactes. La BMW Série 1 réunit des conditions idéales pour fixer dès mainte​nant les références dans ce segment et en même temps dévoiler 
les qualités typiques de BMW à un groupe cible ouvert, tourné vers l’avenir.


Une nouvelle catégorie automobile, un concept de style inédit et un 
com​portement dynamique à ce jour inconnu – voilà ce qui devient réalité grâce à la nouvelle BMW X6. Le premier Sports Activity Coupé au monde fascine 
par des qualités et des aptitudes qu’aucune autre automobile ne sait proposer sous cette forme. Son design fait rimer l’élégance sportive d’un gros coupé BMW avec la prestance vigoureuse d’un modèle BMW X. La BMW X6 doit ses qualités routières uniques à l’association inédite du dynamisme typique 
des automobiles de la marque sur la route et d’une maîtrise de tous les instants en tout terrain. La BMW X6 est un coupé unique en son genre et en même temps une BMW X pas comme les autres.

Arborant des vitres latérales basses et une ligne de toit plongeant doucement vers l’arrière, la BMW X6 affiche indéniablement les proportions d’un coupé. Tout aussi typique d’un coupé, son habitacle accueille le conducteur et son passager avant ainsi que deux autres personnes. La garde au sol accrue, 
les passages de roue au modelé marquant, les quatre portes et le grand hayon arrière ainsi que la ligne de ceinture élevée s’inspirent du style des autres modèles BMW X. Ce style est l’expression authentique du potentiel dyna​mique que la BMW X6 déploie grâce à la technique de ses moteurs et de son 
châssis, et ce non seulement sur la route, mais aussi en tout terrain.

La BMW X6 est équipée en dotation standard de la transmission intégrale intelligente BMW xDrive, qui assure une répartition variable du couple entre l’essieu avant et l’essieu arrière. De plus, le Dynamic Performance Control, inauguré sur la BMW X6 et également de série, assure une répartition tout 
aussi variable du couple entre les deux roues arrière. Indépendamment 
de la motricité, il applique ainsi par exemple un surcouple à la roue arrière 
à l’exté​rieur du virage. Dès les petites vitesses, ce système unique au monde induit une augmentation sensible de la précision directionnelle, de la motricité 
en virage et, par là, de l’agilité du véhicule. Dans les virages pris à vive allure, 
il améliore la stabilité du véhicule même lorsque le conducteur braque le volant de manière abrupte ou qu’il lève inopinément le pied, et permet ainsi d’accé​der en toute sécurité à une nouvelle dimension du dynamisme de roulage. Sur 
un revêtement glissant ou peu homogène, le Dynamic Performance Con​trol garantit de plus une traction encore meilleure.
Le nouveau V8 à injection directe essence suralimenté par Twin Turbo 
fête également sa première mondiale sur la BMW X6. Le huit cylindres de 4,4 litres, qui développe 300 kW (407 ch) et délivre son couple maximal 
de 600 Newtons-mètres sur une plage de régimes très large comprise entre 1 750 et 4 500 tr/mn, est le moteur le plus puissant jamais mis en œuvre 
sur un modèle de la gamme BMW X. Le nouveau huit cylindres n’impressionne pas seulement par son punch exceptionnel, mais aussi par sa compacité. 
C’est le premier huit cylindres à essence au monde avec un turbocompres​seur logé dans le V formé par les deux rangées de cylindres.

Un museau traduisant une vocation de routière dynamique.

Le style de la BMW X6 reflète l’image d’une automobile qui, sans nier le 
moins du monde ses gènes BMW X, donne une interprétation sportive inédite 
du caractère de ce type de véhicules. Quel que soit l’angle sous lequel 
on l’observe, la BMW X6 est indéniablement une BMW et affiche le traité 
sculp​tural caractéristique de tout modèle BMW X. Les parties avant, latérales 
et arrière de la carrosserie se confondent les unes aux autres, les formes 
et les surfaces forment un tout harmonieux.

Sur le nouveau Sports Activity Coupé, l’allure de la partie avant suffit déjà 
à créer une belle prestance. La part des surfaces peintes dans la couleur de la carrosserie étant élevée, la BMW X6 donne cependant l’impression de ne 
pas être très haute, soulignant par là sa vocation de routière dynamique. Les gènes BMW X s’expriment aussi dans le capot moteur, dans les phares 
ronds doubles biaisés en haut et dans la structure des naseaux BMW quasi verticaux. Les grandes prises d’air repoussées vers l’extérieur ne signalent pas seulement le besoin d’air des moteurs puissants. Associées aux ailes avant 
qui débordent les phares vers l’intérieur, elles aussi dirigent le regard vers les roues et montrent bien que le véhicule repose solidement sur la route. Les prises d’air latérales sont divisées horizontalement par des lames de couleur aluminium qui supportent aussi la monture des antibrouillards ronds.

Vue de profil : ligne de toit dynamique, surfaces musclées.

Les proportions uniques de la BMW X6 ressortent particulièrement bien en vue de profil. Le porte-à-faux avant réduit souligne l’allure dynamique du véhicule, 
la ligne de toit légèrement plongeante vers l’arrière et le grand porte-à-faux arrière lui confèrent sa silhouette élancée de coupé. La ligne de toit culmine à hauteur de la première rangée de sièges. C’est ainsi que l’attention se porte 
sur le conducteur – un effet en parfaite harmonie avec le style extravagant de la BMW X6.

La ceinture de caisse élevée et les passages de roue avant et arrière puis​sam-ment enflés, qui placent le centre de gravité optique au milieu et signalent 
ainsi la transmission intégrale, extériorisent très nettement les gènes BMW X. D’étroites protections en matière synthétiques rapportées sur le bord inférieur des pare-chocs, des bas de caisse et des passages de roue soulignent 
dis​crètement le naturel robuste de la BMW X6.

Vue arrière : épaules musclées et assise solide sur la route.

Il est fascinant de voir comment des traits dénotant élégance, sportivité et robustesse s’associent aussi sur la partie arrière de la BMW X6 pour former un tout harmonieux. Le pare-chocs massif et la protection revêtant le soubas​sement sont des éléments classiques du design de tout modèle BMW X. Les proportions typiques de coupé sont matérialisées ici dans une interprétation adaptée aux modèles BMW X. La partie vitrée de l’habitacle – la verrière – avec sa lunette arrière particulièrement inclinée va en se rétrécissant vers l’arrière. Le hayon intégrant une arête de décollement prononcée est un autre trait caractéristique de coupé.

Toute la partie arrière est structurée par des lignes horizontales lui conférant 
une impression de largeur soulignant ainsi que le véhicule repose solidement sur la route. En dessinant les optiques arrière, les stylistes ont également 
tenu compte du naturel unique de la BMW X6. Ils ont réinterprété la forme en 
L typique des optiques sur les modèles BMW X et lui ont donné un galbe dynamique.

Sportivité et exclusivité à bord.

L’intérieur de la BMW X6 séduit jusque dans le moindre détail en associant 
sous une forme unique prestige exclusif, dynamisme sportif et modelé vigou​reux. Des surfaces respirant le prestige flattent l’œil et le toucher. A l’instar de tout modèle BMW X, le nouveau Sports Activity Coupé offre une position assise rehaussée qui donne au conducteur le sentiment d’avoir dans chaque situation la parfaite maîtrise de la BMW X6. De plus, le véhicule se démarque des autres modèles BMW X par les deux places arrière individuelles d’une conception sportive. Séparées par la console centrale, elles offrent un grand maintien latéral et un appuie-tête intégré.

La BMW X6 est le seul modèle du peloton concurrentiel des BMW X 
à disposer en série d’un volant sport doté de palettes de commande. Ces dernières servent au passage manuel des rapports de la boîte automatique 
à six rapports également de série. Les nouveaux grippe-genoux sur la console centrale sont un autre détail d’équipement soulignant le naturel sportif. Ils 
offrent un maintien supplémentaire au conducteur et à son passager avant – dans les manœuvres d’évitement en ville comme lors des sorties offroad sur des pistes cahoteuses.

Grande habitabilité, moult possibilités de personnalisation.

S’ouvrant en grand, les portes arrière facilitent l’accès aux deux places arrière. La garde au toit dont profitent les passagers arrière est remarquable pour 
un coupé. Atteignant 944 millimètres, elle garantit un maximum de confort, même aux passagers de grande taille. Depuis les places arrière, les vitres 
de la BMW X6 affichent un graphisme créant une sensation d’ouverture sur l’avant et, donc, une sensation d’espace généreux.

Comme il se doit dans un coupé, l’habitacle et le coffre à bagages sont 
claire​ment séparés l’un de l’autre sur la BMW X6. Le volume du coffre disponible derrière les sièges arrière de la BMW X6 atteint 570 litres, soit nettement plus que le volume proposé sur des coupés classiques. Il est 
ainsi possible, entre autres, de loger quatre sacs de golf dans le coffre d’une BMW X6 transportant quatre personnes. Pour augmenter les capacités de transport, il est possible de rabattre le dossier de la banquette arrière selon un rapport asymétrique. Le volume de chargement peut ainsi être porté à 
un maximum de 1 450 litres. Le vérin à gaz à deux étages compris dans la dotation standard permet de définir individuellement la position fin de 
course du hayon à l’ouverture. Il est ainsi possible de minimiser le risque d’endommagement, par exemple dans un parking souterrain présentant 
un plafond de faible hauteur.

Mariage parfait entre dynamisme souverain et confort.

Quant au dynamisme de conduite, le premier Sports Activity Coupé ouvre 
de nouvelles dimensions définies par une agilité nettement accrue, 
une stabilité unique dans les virages négociés à vive allure et une traction de tous les instants sur des sols glissants. Des moteurs pleins de punch, la transmission intégrale intelligente du type BMW xDrive, l’aide à la conduite 
DSC (Contrôle dynamique de la stabilité), les fonctions optionnelles direction active et Adaptive Drive, le Dynamic Performance Control inauguré sur la BMW X6 sur laquelle il est de série ainsi que la voie arrière élargie – c’est sur cette base que repose le potentiel dynamique magistral de ce véhicule.

Gérer le dynamisme avec intelligence : 
Integrated Chassis Management.

Les systèmes de transmission et de châssis sont parfaitement mis en scène grâce à leur interconnexion via le système de gestion intégrée du châssis Integrated Chassis Management (ICM). La gestion électronique performante permet d’adapter les différentes fonctions de la transmission et du train 
de roulement les unes aux autres en quelques fractions de seconde, de sorte qu’elles assurent stabilité et performance maximales dans toute situation 
de conduite. Même si les conditions changent brusquement – par exemple sous l’effet d’un changement d’adhérence, d’un braquage abrupt, d’une accéléra​tion ou d’un freinage inopinés – l’ICM, en interaction parfaite avec les sys​tèmes xDrive et DSC, réagit par des interventions précises sur les actuateurs 
du Dynamic Performance Control et de la direction active, si cette option a 
été choisie.

En fonction de la situation de conduite et de manière entièrement variable, le couple n’est plus seulement réparti entre les essieux avant et arrière grâce à 
la transmission BMW xDrive, mais aussi entre les roues arrière gauche et droite grâce au Dynamic Performance Control. A chaque instant, un surplus de couple est ainsi envoyé là où il peut être transmis sur la route le plus efficace​ment. Cette technologie unique dans la concurrence améliore l’agilité, la motricité en virage, la précision directionnelle et la tenue de cap du véhicule en virage ainsi que la motricité sur revêtement glissant tout en augmentant nette​ment le dynamisme. L’effet stabilisant du DSC par intervention sélective sur les freins de roue ne s’imposera ainsi qu’aux limites dictées par la physique. C’est ainsi 
que le premier Sports Activity Coupé au monde fascinera son conducteur par une découverte grisante : il est en effet difficile de maîtriser des situations routières exigeantes de manière plus sportive qu’au volant d’une BMW X6.
C’est la conception du train de roulement, inédit dans le segment des mo​dèles BMW X, qui en jette la base. A l’avant, le train de roulement fait appel à 
un essieu à doubles triangles et double articulation. Il permet des accélérations transversales dynamiques, stabilise la marche en ligne droite et minimise 
la remontée des chocs engendrés par les aspérités de la route dans le volant. 
A l’arrière, la BMW X6 est dotée de l’essieu Integral IV, un essieu protégé 
par un brevet qui fait rimer confort élevé et dynamisme exceptionnel. Pour se conformer au Sports Activity Coupé, cette conception allégée s’est vue optimiser sur de nombreux détails. Tout le train arrière a ainsi été adapté aux exigences spécifiques à ce modèle en matière de comportement sportif.

La BMW X6 évolue de série sur des roues en alliage léger de 19 pouces. 
Les pneus antidéjantage également de série permettent au conducteur de poursuivre sa route même en cas de dégonflage total d’un pneu. L’indicateur 
de dégonflage (RPA) surveille par ailleurs en permanence la pression de 
gon​flage des pneus et avertit le conducteur dès que la pression descend de plus de 30 pour cent en dessous de la valeur idéale.

BMW xDrive : la transmission intégrale intelligente pour un surcroît 
de dynamisme et une traction optimale.

En répartissant le couple de manière variable entre l’essieu avant et l’essieu arrière, la transmission intégrale permanente à gestion électronique ne confère pas seulement une motricité souveraine aux modèles BMW X, mais accroît 
de plus leur dynamisme. Le système BMW xDrive doit son statut de transmission intégrale intelligente à sa faculté d’envoyer à tous moments 
le couple à celui des deux essieux dont les roues bénéficient de la meilleure adhérence au sol, via une boîte de transfert à embrayage multidisques 
piloté par l’électronique, en tenant compte de la situation momentanée et 
du dosage qui lui convient.

Dans les situations de conduite normales, BMW xDrive répartit le couple dans un rapport de 40 à 60 entre l’essieu avant et l’essieu arrière. Des capteurs 
re​levant en permanence le patinage sur les roues avant et arrière, le système est en mesure de moduler la répartition du couple en quelques fractions de 
se​conde. A la différence des systèmes de transmission intégrale conven-tionnels, BMW xDrive réagit aussi de manière proactive au lieu d’intervenir seulement lorsqu’une roue s’emballe. Fort de ces aptitudes, xDrive renforce le dyna​misme de la BMW X6 parce qu’il détecte très tôt toute tendance du véhicule à survirer ou à sous-virer pour s’y opposer avec efficacité. Grâce au nouveau Dynamic Performance Control, les réactions seront désormais encore plus promptes et encore mieux adaptées à la situation.

Agilité et tenue de cap exemplaires grâce aux systèmes xDrive 
et Dynamic Performance Control.

L’influence positive du Dynamic Performance Control sur l’agilité de la 
BMW X6 se révèle déjà dans les situations routières quotidiennes. Même 
à vitesse modérée, le véhicule amorce les virages avec une précision 
et une aisance nettement plus élevées de la direction. A la différence d’un autoblo​quant conventionnel, le Dynamic Performance Control se charge 
par exemple d’accélérer la roue extérieure au virage. Le surcouple ainsi produit est converti en un mouvement de lacet ou de braquage du véhicule. En outre, 
le Dynamic Performance Control fournit un surcroît de souveraineté en cas 
de braquages abrupts et dans les virages parcourus à vitesse particulièrement élevée.
D’une manière générale, à la limite de l’adhérence, le véhicule peut tendre vers l’extérieur du virage en se dérobant par les roues arrière ou par les roues 
avant, en fonction de l’état du revêtement, du rayon du virage et de la vitesse. Le système BMW xDrive comme le système Dynamic Performance Control permettent de contrecarrer les deux tendances. S’il détecte une tendance 
au survirage, xDrive réduit la transmission du couple aux roues arrière risquant de déraper. De plus, le Dynamic Performance Control soustrait désormais une partie du couple de la roue arrière extérieure au virage qui est particulièrement soumise à la force centrifuge, pour le diriger vers la roue arrière intérieure 
au virage et engendrer ainsi un couple de lacet dirigé vers l’extérieur. Cette intervention stabilisatrice est tellement rapide et dosée si finement que 
le conducteur ne s’en aperçoit même pas. Il sent pourtant que la BMW X6 se dirige avec une précision inédite même en cas de conduite dynamique.

Toute tendance éventuelle au sous-virage est contrée à l’inverse : xDrive réduit la transmission du couple aux roues avant risquant de déraper, en même temps le Dynamic Performance Control envoie le couple vers la roue arrière extérieure au virage afin de stabiliser le véhicule encore plus efficacement et de créer 
un couple de lacet dirigé vers l’intérieur. Le véhicule suit la trajectoire imposée par le conducteur en faisant preuve d’une agilité et d’une tenue de cap accrues.

Unique en son genre : le Dynamic Performance Control accroît la précision directionnelle même lorsque le conducteur lève le pied.

Autre particularité du Dynamic Performance Control : la répartition variable du couple entre les deux roues arrière n’est pas seulement assurée sous charge, mais aussi en décélération et, donc, indépendamment du couple moteur. 
Dans le différentiel arrière, une unité supplémentaire dite de superposition, composée d’un engrenage épicycloïdal double et d’un frein multidisques 
géré par un moteur électrique de chaque côté, veille à assurer la répartition variable du couple même lorsque le conducteur lève le pied de l’accélérateur. 
La BMW X6 est le premier véhicule au monde à pouvoir se vanter d’un tel 
effet stabilisateur indépendant de l’état de charge du moteur.

Le Dynamic Performance Control assure par ailleurs une nouvelle optimi-
sation de la traction sur sol glissant et dans les situations dans lesquelles 
le véhicule repose sur un sol peu homogène, par exemple au bord de la route 
avec le côté gauche sur asphalte et le côté droit sur de la neige. Le Dynamic Performance Control compense les différences du coefficient d’adhérence entre les roues gauches et les roues droites (que les experts appellent µ-split) par une modu​lation ciblée de la répartition du couple sur l’essieu arrière.

Un coup d’œil jeté sur le combiné d’instruments suffira au conducteur pour suivre l’intervention du Dynamic Performance Control et du système xDrive des yeux. Une représentation graphique qui s’affiche sur simple pression sur le levier au volant en alternative aux autres informations fournies par l’ordinateur de bord, renseignera sur la répartition instantanée du couple.
Le DSC n’intervient plus qu’à la limite de l’adhérence.

La différence de couple parvenant aux deux roues arrière sous l’action 
du Dynamic Performance Control peut atteindre 1 800 Newtons-mètres. 
Pour le conducteur, l’intervention se traduit tout simplement par une 
nette augmen​tation de l’agilité, de la motricité et de la stabilité directionnelle. 
Il se rendra aussi compte de l’action du Dynamic Performance Control par 
le fait que le Contrôle dynamique de la stabilité DSC doit intervenir nettement moins souvent.

Outre les interventions stabilisatrices, le DSC équipant la BMW X6 comporte une multitude d’autres fonctionnalités favorisant une conduite à la fois sûre 
et dynamique. Ainsi, le système antiblocage des roues (ABS), l’antipatinage à régulation électronique (ASC), le Contrôle de stabilité de la remorque, 
la Gestion de la motricité en descente (HDC, Hill Descent Control), le Contrôle dynamique du freinage (DBC) qui maximise automatiquement la pression 
de freinage si une décélération importante s’impose, le Contrôle du freinage 
en courbe (CBC), ainsi que la gestion du régulateur de vitesse avec fonction 
de freinage. Le blocage automatique piloté du différentiel (ADB, Automatic Differential Brake) réalise, quant à lui, une fonction de blocage inter-roues, 
alors que la fonction antifading veille à une augmentation ciblée de la 
pression de freinage en cas de températures extrêmes des freins pour éviter l’évanouissement de l’effet de freinage. La fonction freins secs intervenant régulièrement sur route mouillée optimise les performances de freinage sous la pluie. L’assistant au démarrage facilite le démarrage en côte en empêchant le véhicule de reculer. La nouvelle BMW X6 dispose d’un frein de stationne​ment à commande hydraulique et électromécanique. Celui-ci comporte une fonction de maintien automatique améliorant le confort surtout dans une circulation 
en accordéon. Conformément à son potentiel dynamique élevé, la BMW X6 dispose aussi du Contrôle de traction dynamique (DTC). Ce mode spécial 
du DSC relève les seuils d’intervention du DSC, permettant ainsi une conduite particulièrement sportive et active tout en facilitant le démarrage par exemple sur de la neige peu tassée ou sur du sable en admettant un léger patinage des roues.

Soutenu par les vastes fonctionnalités du DSC, le système de freinage hautes performances de la BMW X6 assure d’excellentes décélérations dans toutes les situations. Sur les quatre roues, des disques ventilés absorbent l’énergie 
libérée au freinage. Les freins allégés de conception nouvelle comprenant des disques de 385 millimètres et des étriers flottants en aluminium sur l’essieu 
tant avant qu’arrière, assurent une endurance extrême et un agrément maximal au top modèle BMW X6 xDrive50i.
La direction active pour une conduite à la fois sportive et confortable.

La direction à crémaillère équipant la BMW X6 fait varier la démultiplication en fonction de l’angle de braquage et répond ainsi à tous moments aux exigen​ces des situations de conduite les plus diverses. La direction active dévelop​pée par BMW offre, quant à elle, une démultiplication optimale quelle que soit la vitesse du véhicule et l’angle de braquage. A des vitesses jusqu’à environ 90 km/h, la démultiplication est très directe. Autre avantage : lorsqu’on fait des créneaux, deux tours de volant suffisent pour aller de butée en butée. A des vitesses 
plus élevées par contre, la direction active se fait de plus en plus indirecte pour favoriser une tenue de cap souveraine en ligne droite et amé​liorer ainsi l’agrément de conduite.

Sur la BMW X6, la direction active est associée à la fonction Servotronic 
et amplifie ainsi le confort en réduisant les efforts au volant en fonction de la vitesse du véhicule. Cette direction apporte une contribution active à la stabilisation du véhicule si celui-ci risque de survirer ou si le conducteur doit effectuer une manœuvre de freinage particulièrement délicate. En cas de freinage sur des revêtements peu homogènes (adhérence différente d’un côté par rapport à l’autre) par exemple, elle évite que le véhicule ne se dérobe en déclenchant un léger contrebraquage ciblé.

Unique : Adaptive Drive avec transfert de données via FlexRay.

La gestion harmonisée des barres antiroulis et des amortisseurs grâce 
au système Adaptive Drive est tout aussi unique dans le segment des BMW X. Ce système combinant la fonction antiroulis active avec le tarage variable 
des amortisseurs confère un comportement routier souverain sans pareil à la nouvelle BMW X6.

A l’aide de capteurs, l’Adaptive Drive saisit et détermine sans cesse des infor-mations sur la vitesse, la position du volant, l’accélération transversale et longitudinale, l’accélération de la carrosserie et des roues ainsi que l’assiette de la carrosserie. Sur la base de ces informations, il permet de piloter tant 
les vérins rotatifs des barres antiroulis que les valves électromagnétiques des amortisseurs. Pour assurer la coordination rapide et fiable des données, l’Adaptive Drive fait appel au système de transmission de données haute vitesse FlexRay. BMW est le premier constructeur automobile au monde à mettre en œuvre la technologie FlexRay sur ses voitures de série.

Un dynamisme souverain profitant du Twin Turbo et de la 
High Precision Injection.

Le train de roulement ultraperformant de la BMW X6 permet de transmettre 
un couple inhabituellement élevé à la route et de le transformer en toute sécurité en un dynamisme souverain, quelle que soit la situation et quel que soit le terrain d’ébat du véhicule. Les moteurs proposés pour le premier 
Sports Activity Coupé fixent, chacun dans sa catégorie de puissance, 
les références en termes de débit de puissance et de punch, de velouté 
et d’efficacité.

Le modèle de pointe BMW X6 xDrive50i est animé par un huit cylindres 
de conception nouvelle. Le six cylindres en ligne le plus puissant dans 
la gamme des moteurs du constructeur allemand tourne sous le capot de 
la BMW X6 xDrive35i. Les deux moteurs doivent leur débit de puissance extrêmement sportif et leur efficacité exemplaire à l’association de la technologie Twin Turbo et de l’injection directe essence de la deuxième génération, appelée High Precision Injection. La BMW X6 xDrive50i et 
la BMW X6 xDrive35i sont les premiers modèles bénéficiant de la 
High Precision Injection proposés sur le marché automobile chinois.

Une classe à part : 
le nouveau huit cylindres suralimenté par Twin Turbo.

Le nouveau V8 de 4,4 litres à injection directe essence (High Precision Injection) suralimenté par un Twin Turbo délivre une puissance de 300 kW (407 ch) disponible sur une plage de régimes comprise entre 5 500 et 6 400 tr/mn. Le couple moteur culmine à 600 Newtons-mètres disponibles entre 1 750 et 4 500 tr/mn et, donc, sur une plage de régimes particulière​ment grande. Pour la première fois, la mise en œuvre de deux turbocompres​seurs s’avère être une possibilité particulièrement efficace pour augmenter aussi la puissance et le couple d’un huit cylindres à essence. Chacun des deux turbocompresseurs alimente quatre cylindres en air comprimé, ce qui se manifeste par une réaction on ne peut plus spontanée à l’accélération. 
Par ailleurs, le moteur monte puissamment dans les tours, débitant son couple élevé sur une plage de régimes étonnamment large.

La disposition des turbocompresseurs et des pots catalytiques dans l’espace en V formé par les deux rangées de cylindres est une nouveauté technique. 
Elle permet une architecture particulièrement compacte, nécessite cependant d’agencer différemment les conduits d’admission et d’échappement. La 
lon​gueur des conduits s’en trouve réduite et leur section agrandie, ce qui mini​mise sensiblement les pertes de pression du côté admission comme du côté échappement.

Le V8 tout aluminium développé pour la BMW X6 met en valeur les qualités typiques d’un huit cylindres tout en y ajoutant une note absolument 
sportive. 5,4 secondes suffisent à la BMW X6 xDrive50i pour parcourir le zéro 
à 100 km/h. Mais elle dispose aussi d’une large réserve de puissance lui 
permettant des accélérations grisantes même dans la plage des vitesses supérieures. Ce n’est qu’à 250 km/h que la voiture atteint sa vitesse maximale bridée par la gestion moteur électronique.
L’injection High Precision Injection assume une fonction clé dans ce concept visant une utilisation aussi économique que possible du carburant. La 
deuxième génération de l’injection directe essence fait appel à des injecteurs piézo-électriques logés à proximité directe des bougies d’allumage dans 
la culasse et injectant le carburant à une pression de 200 bars dans les 
cham​bres de combustion en le dosant avec précision. Cette architecture a aussi un effet positif sur les émissions nocives et sur le niveau sonore 
du moteur. Les valeurs seuil définies par la norme antipollution américaine 
ULEV II sont res​pectées tout aussi largement que celles stipulées par la 
norme européenne Euro 5.

Le nouveau V8 est le moteur le plus efficace de sa catégorie. Associé à toute une série de mesures développées dans le cadre de BMW EfficientDynamics, ce moteur permet à la BMW X6 xDrive50i de briller par des valeurs de con​sommation et d’émission nettement inférieures à celles d’autres véhicules 
à huit cylindres appartenant au segment des modèles BMW X. La consomma​tion de carburant moyenne relevée pour la BMW X6 xDrive50i est de 13,8 litres aux 100 kilomètres, alors que ses émissions de CO2 s’élèvent à 329 grammes par kilomètre.

Le six cylindres en ligne BMW le plus puissant sous le capot du premier Sports Activity Coupé.

La deuxième variante essence de la BMW X6 est animée par le six cylindres 
en ligne le plus puissant dans la gamme des moteurs BMW. Sur la 
BMW X6 xDrive35i, ce groupe puise 225 kW (306 ch) dans une cylindrée 
de 3,0 litres. Cette puissance est atteinte dans une plage de régimes comprise entre 5 800 et 6 250 tr/mn, le couple maximal de 400 Newtons-mètres 
étant déjà dispo​nible entre 1 300 et 5 000 tr/mn. A l’instar du nouveau V8, 
le moteur équipant la BMW X6 xDrive35i se vante de l’association de 
la suralimentation par Twin Turbo et de l’injection High Precision Injection, association n’existant que chez BMW qui fournit une caractéristique de puissance incomparable ainsi qu’une sobriété impressionnante surtout en regard du potentiel dynamique du véhicule.

Le débit de puissance du six cylindres en ligne avec Twin Turbo et 
High Precision Injection se hisse à un niveau qu’il n’était possible d’atteindre jus​qu’ici qu’avec des huit cylindres d’une cylindrée nettement plus importante. Par rapport à ceux-ci, le six cylindres BMW le plus puissant se distingue 
ce​pendant par une consommation sensiblement moindre. Le poids du moteur doté d’un carter tout aluminium est également nettement moins impor-
tant, ce qui profite directement à l’agilité du véhicule qu’il entraîne. La 
BMW X6 xDrive35i s’élance en 6,7 secondes de zéro à 100 km/h, sa vitesse maximale s’élève à 240 km/h. Elle se contente en moyenne de 12,1 litres 
aux 100 kilo​mètres et rejette 286 grammes de CO2 par kilomètre.

BMW EfficientDynamics : un bouquet de mesures introduites 
en série pour réduire la consommation et les émissions.

Tout un bouquet de mesures prises sur la périphérie du moteur afin de 
favo​riser l’efficacité est compris dans la dotation standard des deux variantes 
de la nouvelle BMW X6 proposées en Chine. Ainsi par exemple, la récupéra-
tion de l’énergie libérée au freinage instaure sur la BMW X6 xDrive50i une gestion intelligente des flux d’énergie concentrant la production de courant 
pour le ré​seau de bord sur les phases de décélération et de freinage. 
De cette manière, la batterie est chargée sans devoir entamer la puissance 
du moteur et, donc, sans faire appel à l’énergie contenue dans le carburant. 
En revanche, l’alter​nateur reste en règle générale déconnecté lors des phases d’accélération. Outre une production de courant particulièrement efficace, 
ce système con​tribue aussi à assurer un surcroît de puissance à l’accélération, puissance qui peut être convertie en dynamisme.

La commande des périphériques en fonction du besoin contribue également 
à optimiser l’efficacité des deux variantes de la BMW X6. Ainsi par exemple, 
la puissance absorbée par la pompe à carburant peut être nettement réduite 
en fonction de l’état de fonctionnement du véhicule afin d’économiser de l’éner​gie. La courroie du compresseur de climatisation est dotée d’un embrayage. 
Dès que la climatisation est coupée, le compresseur est ainsi automatique​ment désaccouplé. Outre des pneus offrant une résistance réduite au roule​ment, l’optimisation de l’aérodynamique contribue également à augmenter l’efficacité.

Une boîte automatique faisant preuve de sportivité.

En dotation standard, la transmission est assurée sur la BMW X6 par une boîte automatique à six rapports perfectionnée se distinguant par une caractéristi​que de commande résolument sportive. Cette boîte automatique sélectionne les rapports avec une spontanéité, une précision et une efficacité incompara​bles. Ceci ne bénéficie pas seulement au confort, mais surtout au dynamisme 
de la BMW X6. La transmission directe assurée par cette boîte automatique 
à six rapports avec son embrayage de prise directe quasiment exempt de glisse​ment et sa sélection précise du rapport adéquat favorise par ailleurs un fonc​tionnement particulièrement sobre du moteur.
La boîte automatique se gère à l’aide soit d’un sélecteur électronique 
soit de palettes au volant. La commande de la boîte n’est pas mécanique, 
mais passe par des signaux électriques. La position parking est enclenchée 
par une impulsion sur la touche « P » intégrée sur le dessus du sélecteur. 
Pour activer le mode manuel, il suffit d’une petite impulsion amenant le sélecteur sur l’axe de gauche. A l’aide du sélecteur ou bien des palettes de commande au volant qui font d’ailleurs partie de la dotation standard, le conducteur peut alors passer les rapports manuellement en mode séquentiel. L’utilisation des palettes au volant permet au conducteur de satisfaire très spontanément son souhait de commander manuellement les changements 
de vitesse. Dès qu’il actionne l’une des palettes, la boîte passe automa-
tiquement au mode manuel, même si le mode automatique était activé.

La construction légère intelligente pour un surcroît de dynamisme 
et de robustesse.

A l’instar de toute BMW X, la BMW X6 peut se targuer d’une carrosserie particulièrement rigide en torsion. Pour atteindre une solidité extrême pour 
un poids aussi léger que possible, les ingénieurs d’étude ont misé de manière systématique sur la construction légère intelligente. Le choix des matériaux 
tout comme l’agencement et la géométrie des longerons, traverses et autres supports reposent sur un concept global visant une sécurité maximale en 
cas de collision tout en favorisant l’agilité du véhicule.

Pour optimiser la sécurité passive, les ingénieurs ont attaché une grande importance à la réalisation d’un habitacle des plus stables et ce, dès le 
déve​loppement de la caisse en blanc. Les forces introduites en cas de collision sont déviées par plusieurs voies dites de transmission d’efforts, via le berceau moteur et le train de roulement, afin d’éviter que des contraintes extrêmes n’agissent sur des éléments porteurs distincts. La dotation standard à bord de la nouvelle BMW X6 ne comprend pas seulement des airbags frontaux et 
des airbags pelviens/thoraciques, mais aussi des airbags rideaux protège-tête. Ces derniers sortent du revêtement des montants avant et du ciel de pavillon 
en se déployant et protègent les occupants avant et arrière contre les blessures. Tous les sièges de la nouvelle BMW X6 sont dotés d’une ceinture de sécurité 
à trois points et enrouleur automatique. Les systèmes de retenue intègrent 
de plus des limiteurs d’effort des sangles et des prétensionneurs des sangles sur les places avant. Pour protéger les occupants de lésions des vertèbres cervi​cales au cas où le véhicule subirait un choc arrière, les sièges avant de la BMW X6 sont équipés en série d’appuie-tête actifs. La dotation de série 
des sièges arrière comprend de plus des fixations ISOFIX pour sièges enfant. Tous les systèmes de retenue sont pilotés par un cerveau électronique central. 
Ce système sécuritaire tient compte du type et de l’importance du choc pour activer les éléments sécuritaires les plus efficaces dans la situation donnée. 
Les airbags frontaux sont déclenchés par un générateur de gaz à deux étages 
et sont ainsi gonflés en deux temps, en fonction de la gravité de la collision.

Si un tonneau risque de se produire, les capteurs de capotage veillent 
au déclenchement des airbags rideaux et à l’activation des prétensionneurs 
de sangle. L’interconnexion des capteurs de capotage avec le Contrôle 
dyna​mique de la stabilité DSC garantit que le système fonctionne en temps utile et en fonction de la situation donnée.

Visibilité optimale : phares bi-xénon et éclairage 
directionnel adaptatif.

Les phares ronds doubles bi-xénon de la BMW X6 n’assurent pas seulement 
un éclairage optimal de la route lorsqu’il fait nuit, mais grâce à leurs anneaux 
en couronne, ils offrent de plus un éclairage diurne. En dotation standard, 
la BMW X6 est équipée d’un capteur de luminosité et d’un capteur de pluie assurant l’activation automatique des codes et des essuie-glace. L’assistant pleins phares disponible en option ajoute encore au confort lors des voyages nocturnes. L’éclairage directionnel adaptatif assure l’éclairage de la route 
en fonction de son tracé. Le faisceau à portée et répartition variables qui permet d’agrandir automatiquement le champ de vision en agrandissant le faisceau lumineux fait partie intégrante de l’éclairage directionnel adaptatif. En fonction de la situation donnée, il s’élargit, il éclaire surtout la zone proche ou 
bien augmente sa portée. En plus de leur fonction primaire, les antibrouillards assurent la fonction d’éclairage d’angle. A chaque fois que le véhicule 
tourne, leur faisceau est orienté sur le côté grâce à un réflecteur supplémentaire afin d’éclairer la route dans la direction visée.

Le régulateur de vitesse avec fonction de freinage peut intervenir sur la 
gestion moteur, la sélection du rapport de boîte et les freins, afin de maintenir cons​tante la vitesse définie par le conducteur. Le système analyse sans 
cesse l’accélération transversale et si besoin est, il réduit aussi la vitesse du véhicule pour éviter que le confort ne souffre en virage. Le cas échéant, la fonction de freinage aide de plus à maîtriser les descentes et ce, même lorsque la BMW X6 tracte une remorque.

Pour piloter des fonctions comme la navigation, la climatisation, le multimédia 
et la communication, la BMW X6 est équipée en série du système de 
com​mande avant-gardiste BMW iDrive. Huit touches d’appel dites favorites, auxquelles l’utilisateur peut attribuer les fonctions de son choix, rendent la 
commande encore plus conviviale. L’affichage tête haute qui permet de pro​jeter des informations importantes pour la conduite sur le pare-brise, dans une position ergonomique particulièrement favorable, est un système unique dans 
le segment des modèles BMW X.

Exclusives et innovantes : les options.

Des systèmes de navigation et audio haut de gamme optionnels permettent d’amplifier encore le confort de voyage à bord de la BMW X6. Le système vidéo DVD pour les passagers arrière, le chargeur CD ou DVD logé dans la boîte 
à gants ainsi que le système audio multicanaux innovant et la fonction TV font partie des raffinements techniques dans le domaine des systèmes de divertissement mobiles.

En complément du détecteur d’obstacles Park Distance Control (PDC), une caméra de recul est disponible sur la BMW X6. Ce système vidéo aide le conducteur amené à faire des créneaux et à manœuvrer le véhicule dans des endroits étroits ou là où la visibilité est mauvaise. En alternative à la climati​sation automatique de série, une climatisation bizone ou une climatisation à quatre zones permet de régler la température de manière individuelle. Le toit ouvrant coulissant relevable en verre crée une sensation d’espace particulière​ment généreux à bord.

En présentant la BMW X6, BMW fournit une nouvelle preuve de son excel​lence dans le développement de concepts automobiles d’un nouveau type. Le premier Sports Activity Coupé au monde donne une interprétation inédite 
à la sportivité typique de la marque. En même temps, il vient enrichir la 
famille des modèles BMW X d’un nouveau membre particulièrement fascinant. BMW affirme ainsi une fois de plus son rôle d’« impulseur » dans un segment de marché connaissant une croissance particulièrement dynamique. Grâce à son concept d’ensemble et à sa technique d’entraînement, la BMW X6 témoigne en effet de l’extraordinaire force d’innovation du constructeur allemand d’auto-mobiles de grand prestige le plus convoité au monde.
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