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Observación: A menos que se indique lo contrario, el contenido de esta carpeta de prensa se refiere 
al equipamiento previsto para los automóviles vendidos en China. El equipamiento puede variar según mercado.


Ofreciendo placer de conducir y con coches de fascinante diseño y 
selecta calidad, BMW ha sentado las bases para obtener un éxito de ventas excepcional en el mercado automovilístico chino. En un entorno caracterizado 
por un dinámico crecimiento, el fabricante que lidera mundialmente el sector de los automóviles selectos pudo obtener un nuevo récord de ventas en el 
año 2007. En el salón del automóvil de China de 2008 en Beijing se inicia la continuación de esta evolución. En la capital China, BMW muestra al público entre el 22 y el 28 de abril los modelos nuevos y las innovaciones tecnológicas que permitirán que la empresa vuelva a romper récords durante el año de las olimpiadas. Los conceptos automovilísticos innovadores y la presencia en un nuevo segmento constituyen las premisas óptimas para captar nuevos grupos de clientes. Además, BMW subraya su liderazgo tecnológico estrenando una serie de soluciones para reducir el consumo de combustible y las emisiones de gases nocivos. Las innovaciones que se obtuvieron aplicando la estrategia 
de desarrollo BMW EfficientDynamics permiten que también el cliente chino pueda combinar el placer de conducir con un ejemplar nivel de eficiencia.

En Beijing se estrenan dos nuevos modelos en el mercado automovilístico chino: el BMW X6 y el BMW Serie 1. El BMW X6 es el primer Sports Activity Coupé del mundo, que combina la elegancia y deportividad de un gran 
coupé de BMW con el aplomo de un modelo X de BMW. El BMW X6 brilla 
por su agilidad y superioridad, gracias a sus potentes motores de ocho y 
de seis cilindros con Twin Turbo e inyección directa de gasolina y, además, debido al sistema inteligente de tracción total BMW xDrive y al sistema Dynamic Performance Control, único en el mundo. Ningún otro fabricante ofrece un vehículo con propiedades similares. El nuevo motor de ocho cilindros del BMW X6 xDrive50i tiene una potencia de 300 kW/407 CV, disponible 
entre las 5.500 y 6.400 vueltas y su par máximo es de 600 Nm entre 1.750 y 4.000 rpm. El BMW X6 xDrive35i tiene un motor de seis cilindros en línea 
de 225 kW/306 CV entre las 5.800 y 6.250 vueltas y su par de 400 Nm está disponible entre 1.300 y 5.000 rpm. Los dos motores consiguen que 
conducir el Sports Activity Coupé sea una vivencia muy especial y, además, son expresión de la extraordinaria fuerza innovadora que tiene BMW, 
capaz de crear nuevas categorías automovilísticas.

También el lanzamiento de la serie 1 de BMW en el mercado chino contribuye a ampliar la gama de alternativas para disfrutar a los mandos de un coche de 
la marca. Es la primera vez que BMW ofrece en China modelos correspon-dientes al segmento de los coches compactos. Los dos modelos BMW 130i y BMW 120i representan una forma muy atractiva para iniciarse en el mundo 
de los dinámicos e innovadores coches de selecta calidad de BMW. Siendo el primer y único modelo de su categoría, el BMW Serie 1 combina de modo óptimo dimensiones muy compactas con una excelente estabilidad y la tracción trasera, típica de la marca. El resultado es un coche de fascinante agilidad, que permite disfrutar al máximo de la conducción, tanto en el tráfico urbano como en carreteras sinuosas. El BMW 130i lleva un motor de seis cilindros en línea que entrega 190 kW/258 CV a 6.600 vueltas y cuenta con 
un par motor de 300 Nm entre las 2.500 y 4.000 revoluciones. El motor de cuatro cilindros del BMW 120i tiene una potencia de 115 kW/156 CV a 
6.400 rpm y su par máximo es de 200 Nm a 3.600 vueltas. Ambos modelos cuentan con la tecnología del chasis más sofisticada del segmento. El confortable y selecto habitáculo del modelo de cinco puertas ofrece suficiente espacio para cinco personas. 

Presentando los modelos de la serie 1, el fabricante alemán de coches selectos percibirá un importante impulso en el mercado chino, cuyo sostenido crecimiento va acompañado de una demanda cada vez mayor de productos 
de carácter individual. El BMW Serie 1 es el primer coche selecto de su segmento en China y satisface las exigencias de conductores modernos, 
que exigen calidad y que son aficionados a la tecnología punta. Al igual 
que en los demás mercados, BMW considera que el mercado chino también experimentará un fuerte crecimiento en el segmento de los coches compactos. El BMW Serie 1 cumple todas las condiciones necesarias 
para marcar un listón de referencia en este sector y, al mismo tiempo, 
para que clientes modernos y orientados hacia el futuro puedan percibir 
las cualidades que caracterizan a todos los modelos de BMW.

Entre las características de calidad que distinguen a todos los modelos 
de BMW cabe mencionar su carácter dinámico y, también, su extraordinaria eficiencia. El bajo consumo y las menores emisiones de gases nocivos 
son criterios importantes para evaluar el progreso tecnológico en el sector automovilístico. BMW siempre ha sabido combinar este progreso con un marcado placer de conducir. La extraordinaria labor de desarrollo de la empresa se pone de manifiesto en el avance de cada generación de modelos: cada nuevo BMW consume menos y contamina menos que su respectivo modelo anterior. Al mismo tiempo, sus prestaciones son mayores. La equidad de 
la importancia de los criterios dinamismo y economía se expresa a través de la estrategia BMW EfficientDynamics, que la empresa alemana aplica de modo muy coherente. Bajo el concepto de BMW EfficientDynamics se resumen todas las medidas adoptadas con la finalidad de optimizar la relación entre las prestaciones y el consumo. Estas medidas se aplican en el conjunto propulsor, en los sistemas de gestión de energía del coche y en la aerodinámica. 

Las innovaciones obtenidas mediante la estrategia BMW EfficientDynamics 
se aplican en los modelos de todas las series de la marca. Se incluyen en todos los coches nuevos según el modelo y, de acuerdo con una combinación específica, según el mercado. Gracias al carácter global que tiene esta estrategia y debido a que abarca todas las series de modelos de la marca, se obtiene una reducción generalizada del consumo y de las emisiones en toda la flota. Además, las medidas destinadas a aumentar la eficiencia no se aplican únicamente en modelos especiales aislados; más bien son parte integrante del equipamiento de serie de todo BMW nuevo. También este hecho demuestra 
la responsabilidad muy especial que asume BMW al desarrollar coches nuevos. El criterio de la sostenibilidad es importante tanto en relación con los productos como también en relación con su fabricación. La sostenibilidad es 
ya desde hace varias décadas el hilo conductor de la estrategia de la empresa. Esto se puso de nuevo de manifiesto recientemente, cuando la marca obtuvo la máxima puntuación en el Sustainability Index de Dow Jones, una valoración de trascendencia mundial. Es la tercera vez seguida que el BMW Group fue calificado el «fabricante de automóviles más sostenible del mundo».

La estrategia BMW EfficientDynamics, aplicada de modo integral y en todas 
las series de modelos de la marca, consigue que el fabricante de automóviles premium más exitoso del mundo afiance y amplíe su liderazgo en materia 
de optimización del consumo de combustible. También el automovilista chino no solamente opta por un coche de calidad selecta al comprar un BMW, 
sino que también escoge un automóvil especialmente respetuoso con el medio ambiente por su moderado consumo y su bajo nivel de emisiones. 

Los nuevos modelos presentados en el salón del automóvil de China 2008 satisfacen estos criterios en todos los sentidos. El sistema de inyección directa de gasolina de segunda generación, llamado High Precision Injection, consigue que ambas variantes del BMW X6 cuenten con un sistema de inyección 
que permite una inyección especialmente precisa de la gasolina. El nuevo motor de ocho cilindros del modelo tope de la gama, el BMW X6 xDrive50i, tiene una potencia de 300 kW/407 CV y no solamente es especialmente potente; también es el motor más eficiente del mundo en su categoría. La combinación exclusiva de BMW de doble VANOS y VALVETRONIC en el motor de seis cilindros en línea de 190 kW/258 CV del BMW 130i y en el motor de cuatro cilindros de 115 kW/156 CV del BMW 120i redunda en un comportamiento deportivo y, a la vez, en una ejemplar economía.

Ampliando la gama de modelos y abordando un nuevo segmento automovilístico, BMW continúa de modo consecuente su crecimiento en 
el mercado chino. El aumento de las ventas deberá contribuir a ampliar el liderazgo que BMW ostenta en Asia en el apartado de los coches selectos en todos los segmentos. En China continental se vendieron 49.388 coches 
de la marca BMW en el año 2007, por lo que fue el mercado individual más importante para la marca en el continente asiático. La evolución positiva 
es respaldada por una red de ventas optimizada. Concretamente, la cantidad de concesionarios en China continental aumentó de 70 a 90 en el transcurso del año 2007. Además se inauguraron dos centros de distribución para optimizar la disponibilidad de piezas de recambio. En el transcurso de los próximos meses se ha previsto aumentar en un 45 por ciento la capacidad 
de producción de la planta de Shenyang, para poder fabricar 44.000 unidades anuales. Allí se fabrican la versión larga del BMW Serie 5, especialmente desarrollada para el mercado chino, y modelos de la serie 3.

También los organizadores de la Auto China 2008 constatan un crecimiento inquebrantable. Se prevé que en el recinto New China International Exhibition Center de Beijing se superará el récord de 600.000 visitantes conseguido 
en el año 2006. El salón internacional del automóvil se celebra este año 
por décima vez en la capital china. La primera edición data del año 1990 y actualmente se ha impuesto como la feria del automóvil más importante 
de China. 


•
BMW EfficientDynamics: innovaciones para disminuir 
el consumo y aumentar el placer de conducir.
Todos los nuevos BMW incluyen BMW EfficientDynamics. 
BMW ha conseguido que la eficiencia sea parte integral de todo el trabajo de desarrollo de nuevos modelos, más que cualquier otro fabricante de automóviles. Aunque el consumo de los modelos de la marca disminuyen constantemente, cada nuevo modelo de BMW permite disfrutar más de 
la conducción. BMW EfficientDynamics es una estrategia de desarrollo global que garantiza que los clientes de cualquier parte del mundo reciban coches óptimos en materia de dinamismo y economía, dependiendo 
de las condiciones imperantes en cada mercado. BMW muestra en el salón del automóvil de China de 2008 las tecnologías que permiten este 
doble progreso en la actualidad y que asegurarán el futuro de la marca. 

•
Estreno en China: la serie 1 de BMW.
BMW amplía su gama de modelos en China agregando un coche com-
pacto de cinco puertas. Los modelos de la serie 1 de BMW combinan el dinamismo típico de la marca con un selecto nivel de calidad y dimensiones muy compactas. Los coches de la serie 1 de BMW son los primeros que 
la marca alemana ofrece en el segmento de los automóviles compactos. Con ellos se puede disfrutar al máximo al volante, gracias a la sofisticada tecnología de sus conjuntos propulsores y chasis. El motor de seis cilindros en línea del BMW 130i tiene 190 kW/258 CV, mientras que el motor de cuatro cilindros del 120i tiene 115 kW/156 CV. Estos motores, equipados con doble VANOS y VALVETRONIC, consiguen que el compacto coche 
de cinco puertas disponga de prestaciones francamente deportivas y, a la vez, que su consumo y sus emisiones sean muy bajos.

•
Estreno en China: el BMW X6.
Al Sports Activity Vehicle (SAV) le sigue ahora el siguiente concepto innovador de BMW: el Sports Activity Coupé. El BMW X6 es el primer representante de esta categoría automovilística. Este vehículo combina 
el aplomo y la solidez de un SAV con el dinamismo y la elegancia de 
un gran coupé de BMW. El placer de conducir está garantizado gracias al sistema de tracción total inteligente BMW xDrive y, además, al 
Dynamic Performance Control, ofrecido de serie. Este innovador sistema distribuye el momento de impulsión de modo continuo entre las dos ruedas posteriores, mejorando así la agilidad del BMW X6 al trazar curvas, su estabilidad en rectas y su capacidad de tracción. Otra novedad que 
se estrena en el BMW X6 es el nuevo motor V8 de 300 kW/407 CV con 
Twin Turbo e inyección directa de gasolina High Precision Injection, montado en el BMW X6 xDrive50i. El segundo modelo de esta serie que 
se ofrecerá en China es el BMW X6 xDrive35i, que lleva un motor 
de seis cilindros en línea de 225 kW/306 CV, también con Twin Turbo y 
High Precision Injection. 



La tecnología automovilística moderna tiene nombre propio: 
BMW EfficientDynamics. Más que cualquier otro fabricante, el BMW Group lleva aplicando desde hace varios años dos criterios de igual trascendencia 
en su trabajo de desarrollo de modelos nuevos: disminuir continuamente 
el consumo y las emisiones y, a la vez, ofrecer productos que permitan disfrutar cada vez más de la conducción. En la actualidad, el resultado de esta estrategia resulta evidente: gracias a los progresos obtenidos en ambos campos, 
BMW es capaz de ofrecer automóviles en todos los segmentos que brillan 
por sus excepcionales prestaciones y por su ejemplar eficiencia. 

Aumentar las prestaciones y reducir el consumo: durante décadas se creyó que estas dos metas eran irreconciliables. El BMW Group supo aprovechar 
sus cualidades innovadoras para eliminar esta aparente contradicción. Cada nuevo BMW no solamente tiene mejores prestaciones que la correspondiente versión anterior; también su consumo y el valor de sus emisiones son mejores. De esta manera, los motores actuales superan a sus rivales tanto por su carácter dinámico como por su economía. En las comparaciones entre coches de similar potencia, es cada vez más frecuente que un BMW no solamente sea el modelo más deportivo, sino, también, el más económico. Ningún otro fabricante del mundo ofrece automóviles en todos los segmentos del mercado que tengan una relación tan favorable entre la potencia y el consumo. Incluso los modelos tope de gama de cada una de las series de BMW, superiores a los modelos de la competencia por su gran dinamismo, tienen valores de consumo y de emisiones que suelen ser inferiores a los modelos menos potentes de la competencia, gracias a la aplicación consecuente de la estrategia BMW EfficientDynamics.

Ejemplar eficiencia en todas las series y en todos los mercados.

La estrategia de desarrollo BMW EfficientDynamics incluye la fabricación de motores optimizados en materia de consumo y emisiones y, además, una serie de medidas adicionales que consiguen que cada modelo permita disfrutar 
más de la conducción y, a la vez, sea más económico. En ese sentido, 
los esfuerzos se concentran, entre otras cosas, en la optimización del peso y en la reducción de las resistencias. Además, con la gestión inteligente 
de la energía es posible constatar un progreso cuantificable en la estrategia 
de la reducción del consumo.

Las innovaciones obtenidas mediante la implementación de la estrategia 
BMW EfficientDynamics se van incluyendo sucesivamente en todas las 
series de la marca. También las tecnologías que redundan en un aumento 
de la eficiencia y que se difunden globalmente están sujetas a un constante trabajo de desarrollo. En ese proceso se tienen en cuenta las circunstancias relacionadas con cada modelo y mercado. En principio, BMW ofrece a sus clientes de cualquier parte del mundo la mejor tecnología factible en lo que 
se refiere a la optimización del consumo y de las emisiones. Ningún otro fabricante de automóviles está mejor preparado que BMW para enfrentar 
las cambiantes exigencias que se plantean en los mercados automovilísticos del mundo en cuanto a economía y reducción de emisiones.

Las innovaciones obtenidas gracias a la aplicación de la estrategia 
BMW EfficientDynamics se incluyen de serie y sin excepciones en todos 
los modelos nuevos de BMW. Introduciendo sucesivamente y en todas las series de modelos de BMW diversas medidas destinadas a aumentar la eficiencia, se consigue la difusión más amplia posible de las tecnologías que permiten reducir el consumo y las emisiones. A diferencia de lo que sucede 
en diversas empresas de la competencia, las medidas destinadas a optimizar el consumo de combustible y a reducir las emisiones de CO2 no se aplican únicamente en modelos específicos o en ediciones especiales. Más bien 
se aprovechan en todos los modelos nuevos, incluyendo de serie los componentes correspondientes.

Estreno en China: High Precision Injection y recuperación 
de la energía de frenado.

Los modelos que se estrenan en la Auto China 2008 también abren un nuevo capítulo en la historia de los esfuerzos desplegados por BMW por optimizar 
los valores de consumo y de emisiones. La presentación de la serie 1 en China ofrece a los clientes de este país la posibilidad de disfrutar del típico placer 
que proporcionan los coches de la marca ahora a los mandos de un automóvil compacto y, a la vez, disfrutar las ventajas que ofrece la conducción de un modelo extraordinariamente eficiente. BMW supo marcar las pautas desde un principio en este segmento, ofreciendo automóviles para una movilidad económica, de bajas emisiones y sumamente eficientes. Además, BMW continúa desarrollando tecnologías innovadoras en otro segmento automo-vilístico, ampliando su liderazgo en él. El BMW X6 es el primer modelo 
que se ofrece en el mercado chino que está equipado con el sistema de inyección directa de gasolina High Precision Injection. Además, este nuevo modelo cuenta con un compresor desacoplable del sistema de aire acondicionado, neumáticos de menor resistencia de rodadura y una bomba 
de combustible eléctrica controlada por presión. 


La impresionante eficiencia del primer Sports Activity Coupé también se 
debe a la caja de cambios automática de seis marchas. Además, el BMW X6 xDrive50i está equipado, también por primera vez en China, con el sistema 
de recuperación de la energía de frenado.

La inyección directa High Precision Injection se utiliza tanto en el motor V8 
del BMW X6 xDrive50i, como en el motor de seis cilindros en línea del 
BMW X6 xDrive35i, en ambos casos combinada con un sistema Twin Turbo. 
La segunda generación de la inyección directa de gasolina funciona 
con inyectores piezoeléctricos que en la culata se encuentran montados directamente junto a las bujías. Con estos inyectores, la gasolina entra 
a las cámaras de combustión a una presión de 200 bar. Esta configuración garantiza una dosificación extremadamente precisa del combustible. Comparándolos con motores turbo de igual potencia, pero con inyección indirecta, los motores del BMW X6 xDrive50i y del BMW X6 xDrive35i consumen considerablemente menos. La combinación de High Precision Injection y Twin Turbo consigue que el nuevo V8 sea el motor más eficiente 
de su categoría. Por su parte, el motor de 3.000 cc de seis cilindros 
alcanza el nivel de rendimiento de un motor atmosférico de ocho cilindros 
de mayor cilindrada, pero su peso es mucho menor y su consumo y 
las emisiones son menores.

Con la ayuda del sistema de recuperación de la energía de frenado, la 
corriente eléctrica para la red de a bordo del BMW X6 xDrive50i se obtiene principalmente durante las fases de deceleración y frenado del coche. Cuando el conductor acelera, el generador se desacopla, por lo que se dispone de más energía y, por lo tanto, más potencia aprovechable. La idea de esta gestión inteligente de la energía puede compararse con el funcionamiento de plantas energéticas electrohidráulicas. En ellas se aprovecha la carga de energía más económica durante la noche acumulando agua en lagos de mayor altura, 
para aprovecharla en horas pico de consumo durante el día. Aplicando este principio al sistema de recuperación de la energía de frenado, se aprovechan las fases de conducción más favorables en términos energéticos con el 
fin de cargar la batería y recurrir a esa carga cuando es necesaria en la red 
de a bordo. 

La gestión inteligente de la energía se combina con las nuevas baterías 
AGM con ciclos de regeneración, con el fin de maximizar la duración de 
la batería y para compensar la mayor cantidad de ciclos de paso de corriente. Después de una cantidad determinada de fases de carga y descarga, durante estos ciclos de regeneración se aplican pulsos con una tensión mayor. 

En ambos modelos, la correa del compresor del sistema de aire acondicionado está provista de un sistema de acoplamiento. Cuando se desconecta el climatizador, se desacopla automáticamente el compresor. De esta manera, 
el momento de arrastre del compresor se reduce a un nivel mínimo.

Drástica reducción de los valores de CO2: 
resultado de una estrategia de largo plazo.

Los actuales éxitos obtenidos mediante la aplicación de la estrategia de desarrollo BMW EfficientDynamics no se basan en la definición de prioridades a corto plazo. Más bien son el resultado de decisiones de carácter funda-mental, tomadas considerando una evolución a largo plazo. Únicamente así 
fue posible reducir sucesivamente en todas las series de la marca el consumo y las emisiones y, a la vez, aumentar la potencia de los motores y, por lo tanto, el placer de conducir. 

El considerable aumento de la eficiencia se explica principalmente por el progreso que experimentó el desarrollo de nuevas tecnologías para los conjuntos de propulsión. Siendo el líder mundial en innovaciones para motores, BMW muy pronto desarrolló tecnologías capaces de conjugar más placer 
de conducir con más economía. El sistema VANOS de regulación continua 
de los árboles de levas de admisión, utilizado desde la década de los años noventa, marcó un hito en el proceso de desarrollo de motores de gasolina modernos y fue ampliado en 1998 con el sistema de regulación continua 
de los árboles de levas del lado de escape, obteniéndose así el sistema doble-VANOS. En el año 2001 se obtuvo otro importante avance con el sistema VALVETRONIC de regulación variable de las válvulas. Por primera vez desde que se inventó el motor de combustión de gasolina pudo prescindirse de 
la mariposa, con la consecuente disminución del consumo de gasolina en 
un 10 por ciento según ciclo de pruebas UE. 

El bloque de aluminio para motor de gasolina, utilizado por primera vez en 
1994 en un coche fabricado en serie, significó una gran reducción del peso del motor. Actualmente, todos los motores diésel, todos los motores tetra-cilíndricos de gasolina y los motores de seis y ocho cilindros con Twin Turbo son completamente de aluminio. Cuando se lanzó la nueva serie 3 de BMW 
en el año 2004, también se presentó el primer motor de gasolina de seis cilindros con bloque de magnesio y aluminio. Esta solución, aplicada también en el motor de seis cilindros del BMW 130i, permitió reducir el peso del cárter en un 24 por ciento en comparación con un bloque comparable de aluminio.

Con el sistema de inyección directa de gasolina de segunda generación 
High Precision Injection, BMW consiguió dar un importante paso en el sector de la alimentación de combustible. El sistema que fue presentado en los modelos del año 2007 es el primer sistema del mundo de inyección directa de gasolina con chorro guiado que se ofrece en motores fabricados en grandes series y que, por un lado, puede combinarse con la tecnología Twin Turbo y, 
por otro lado, en los motores atmosféricos permite el uso del sistema de motor con mezcla pobre dentro de un amplio margen de revoluciones, por lo que el consumo es menor. Ambas medidas permiten reducir perceptiblemente el consumo en el tráfico diario real en comparación con otros sistemas convencionales de alimentación de combustible. Las ventajas que en términos de eficiencia ofrece la inyección directa High Precision Injection, se combinan con la facilidad de subir de revoluciones y la extraordinaria entrega de potencia que siempre distinguió a los motores de BMW.

También los motores diésel de BMW fueron aumentando su potencia y eficiencia en el transcurso de los años, especialmente gracias a la continua optimización del sistema de inyección. En 1988 se consiguió un importante progreso con la inyección electrónica de combustible diésel (injection by wire). Diez años después, BMW empezó a utilizar la inyección common-rail. Esta tecnología fue mejorada continuamente hasta la actualidad, con el fin de obtener una dosificación muy precisa y, por lo tanto, mejorar la eficiencia de 
la alimentación del combustible. Los inyectores piezoeléctricos utilizados 
en los propulsores diésel correspondientes a los modelos del año 2008, permiten una inyección sumamente precisa y económica del combustible, aplicando una presión de hasta 2.000 bar. 

Gran variedad de motores, con una oferta óptimamente adaptada 
a la demanda existente en los mercados internacionales.

La actual gama de modelos de BMW incluye motores de cuatro, seis, ocho 
y doce cilindros. Además, cuatro modelos de BMW M GmbH están equipados con un motor de diez cilindros de altas revoluciones. La variedad de la gama 
de motores cambia según segmento automovilístico y la serie de modelos. La selección de los motores depende de las cualidades y características de 
cada modelo. 

En los numerosos mercados automovilísticos internacionales se deben tener en cuenta las condiciones específicas de cada mercado nacional y regional al configurar la gama de modelos y motores que allí se ofrecerán. El BMW Group ofrece en todos los mercados las soluciones tecnológicas óptimas en términos de dinamismo, economía y emisiones. Concretamente, el conjunto completo de todas las medidas de EfficientDynamics aplicadas en motores de gasolina por lo pronto sólo se ofrecerá en aquellos mercados que disponen de una 
red de distribución de gasolina sin azufre, es decir, en Europa, Nueva Zelanda 
y Japón. En los EE.UU. y en amplias partes de Asia (incluyendo China), 
la solución más eficiente es VALVETRONIC hasta que en estas partes del 
mundo se disponga de una red suficientemente amplia de combustibles de alta calidad. También los motores con VALVETRONIC están sujetos a un continuo proceso de desarrollo y, por lo tanto, contribuyen de modo eficiente 
a reducir el consumo y las emisiones. Los motores equipados con doble VANOS y VALVETRONIC montados en los modelos BMW 130i y BMW 120i, que ahora se presentan en China, representan el estado más avanzado 
de este trabajo de desarrollo. Al mismo tiempo se ofrecen ahora también en 
China motores de gasolina especialmente potentes, dotados del sistema 
de inyección directa High Precision Injection y Twin Turbo. Gracias a la composición específica de la mezcla, estos motores no dependen de la 
oferta de gasolina sin azufre. 

BMW EfficientDynamics: una estrategia con buenas perspectivas.

Optimizar simultáneamente el placer de conducir y la economía es y seguirá siendo el hilo conductor del trabajo de desarrollo llevado a cabo en el 
BMW Group. Además, las numerosas medidas adoptadas en concordancia con la estrategia BMW EfficientDynamics constituyen una importante 
premisa para conseguir un desarrollo sostenible. BMW EfficientDynamics es una estrategia de desarrollo permanente, que descansa sobre tres pilares. 
El aumento de la eficiencia de los motores actuales y las medidas adoptadas en los grupos secundarios, en la aerodinámica y en la gestión energética tienen como consecuencia, a corto plazo, que el BMW Group sea líder en prestaciones y economía en todos los segmentos automovilísticos relevantes. A medio plazo, BMW EfficientDynamics agregará otras ventajas mediante 
un mayor grado de electrificación del conjunto propulsor y llegando hasta la obtención de automóviles completamente híbridos. 

Según la opinión del BMW Group, la tecnología de carácter más sostenible 
a largo plazo consiste en el uso de hidrógeno en motores de combustión, proveniente de fuentes energéticas renovables. La viabilidad de esta solución ha quedado patente en el BMW Hydrogen 7, la primera berlina de lujo del mundo con motor de hidrógeno apropiada para el uso diario.

Tecnología híbrida de BMW: disfrutar más al volante, 
conducir de modo más eficiente. 

La tecnología híbrida permite reducir adicionalmente las emisiones de CO2; 
y aprovechando de modo consecuente la energía de frenado es posible aumentar la eficiencia adicionalmente, ya que esta energía se puede transformar en energía eléctrica. Antes de implementar la tecnología híbrida 
es necesario que se haya alcanzado un nivel de desarrollo capaz de satisfacer las exigencias que plantean los clientes frente a un automóvil de carácter selecto. La tecnología BMW ActiveHybrid se presentará en un coche de serie por primera vez en el año 2009. El BMW X6 con BMW ActiveHybrid no solamente sorprenderá por su extraordinaria eficiencia, sino también fascinará por las sensaciones completamente nuevas que se experimentarán al conducirlo. 

El concept-car BMW ConceptX6 ActiveHybrid que se muestra en la 
Auto China 2008 permite obtener una primera impresión realista de las propiedades características de un coche de esta índole de la marca 
BMW. Las ventajas específicas de un motor eléctrico, capaz de entregar todo su par motor desde el principio, son el complemento ideal de un motor 
de combustión de BMW que, por su parte, tiene ventajas evidentes. La combinación de ambos sistemas de propulsión redunda en una característica de rendimiento excepcional en el caso del BMW Concept X6 ActiveHybrid. Combinando inteligentemente el motor eléctrico con el motor de combustión, es posible aprovechar las ventajas específicas de ambos a cualquier velocidad.

El corazón del nuevo sistema de transmisión de potencia es la caja activa 
Two-Mode, que regula el funcionamiento combinado de dos motores eléctricos y un motor de combustión. La unión se consigue dentro del sistema mediante tres conjuntos de engranajes planetarios que distribuyen el par 
del motor de combustión y de los motores eléctricos en función de dos márgenes de relaciones. Una modalidad se activa al poner en marcha el coche, aplicando una gran capacidad de tracción y se aprovecha al conducir a bajas velocidades. La segunda modalidad fue concebida para acelerar con fuerza 
y para conducir a altas velocidades. De esta manera, el dinamismo y la eficiencia son máximos en cualquier situación. El sistema aplicado en el 
BMW Concept X6 ActiveHybrid redunda en un dinamismo perceptiblemente superior al que se obtiene con coches híbridos convencionales y, además, 
el consumo es hasta un 20 por ciento inferior en comparación con 
un coche comparable equipado únicamente con un motor de combustión. 

BMW está participando actualmente en un grupo de cooperación creado 
junto con DaimlerChrysler y General Motors con el propósito de desarrollar una nueva generación de sistemas híbridos. La llamada Caja Activa Two-Mode prevé la plena integración de motores eléctricos y el uso de una caja 
de cambios con relaciones fijas y variables en un solo elemento. Los coches equipados con este sistema podrán funcionar con el motor eléctrico, con 
el motor de gasolina o con los dos a la vez. Con este sistema híbrido 
será posible, por primera vez, obtener un aumento de la eficiencia tanto en el 

tráfico urbano como interurbano. Además, estos nuevos híbridos no tendrán 
la desventaja que afecta a los híbridos de serie ofrecidos actualmente, 
que consumen considerablemente más a altas velocidades, por lo que 
anulan buena parte de la ventaja del menor consumo en el tráfico urbano. 

En una segunda cooperación con el Mercedes Car Group se está desa-
rrollando, además, un innovador Mild-Hybrid-Module para automóviles de 
tracción trasera pertenecientes al segmento automovilístico superior. 
Así, el BMW Group está desarrollando un amplio sistema modular de soluciones híbridas, para ofrecer al cliente la mejor solución en cada caso 
(«Best of Hybrid»), confeccionada a medida de cada modelo. Estos dos proyectos de cooperación se limitan al nivel de desarrollo de componen-
tes. Las adaptaciones correspondientes a los coches y a las peculiarida-
des de las marcas están a cargo exclusivamente de los respectivos 
fabricantes. Ello significa que también un BMW híbrido será siempre incon-
fundiblemente un BMW. 

Opción con perspectivas de futuro, ya es hoy una realidad: 
el hidrógeno conquista las carreteras.

Planificando la movilidad sostenible, el BMW Group apuesta por el uso 
de hidrógeno obtenido por medios regenerativos, para obtener una circulación exenta de emisiones de CO2. El aprovechamiento del hidrógeno como 
agente energético en vehículos de movilidad individual ya es hoy una realidad con el BMW Hydrogen 7. La primera berlina de lujo del mundo con motor de hidrógeno que se puede utilizar perfectamente en el tráfico vial fue fabricada en una pequeña serie de 100 unidades, entregadas a personalidades del ámbito político, industrial y social para que las usen diariamente. Transcurridos algunos pocos meses, estos pioneros recorrieron más de 2 millones de kilómetros 
en Europa, los EE.UU. y en otras regiones del mundo a los mandos del 
BMW Hydrogen 7. Este uso práctico en condiciones reales ha demostrado que este concepto automovilístico con nulas emisiones nocivas es perfecta-mente útil en el tráfico cotidiano y que, por lo tanto, constituye una opción realista para el futuro. Después del estreno del BMW Hydrogen 7 en el salón del automóvil de Shanghái en abril de 2007, este modelo se presentó al público en general también en Beijing, Guangzhou y Hong-Kong. Después de organizar una serie de eventos bajo el lema de «Conducir hacia el futuro», el BMW Group cuenta ya con la participación activa de diversos representantes del ámbito político y de institutos de investigación que ya se han puesto 
al volante de la berlina limpia para conducirla. El BMW Hydrogen 7 se expuso en diversas ferias de automóviles y tecnológicas en general y también se muestra en la Auto China 2008.

El BMW Hydrogen 7 tiene un motor de combustión bivalente de doce cilindros, que funciona tanto con hidrógeno como con gasolina convencional. El motor tiene una potencia de 191 kW/260 km/h y la berlina equipada 
con este propulsor acelera de 0 a 100 km/h en 9,5 segundos. La velocidad punta es de 230 km/h, limitada electrónicamente. Este potente motor se basa en el motor de doce cilindros de gasolina de 6.000 cc y VALVETRONIC, utilizado en los modelos de la serie 7 de BMW. Su par máximo es de 390 Nm 
a 4.300 rpm. La especialidad de este motor bivalente consiste en que la combustión de hidrógeno o de gasolina se produce exactamente con los mismos cilindros. Ello es posible gracias a una nueva tecnología de control que permite conmutar sin retardo alguno de un tipo de funcionamiento al otro. 
A pesar de las diferencias entre las características de la combustión de hidrógeno y de gasolina, la potencia del motor se mantiene igual con los dos tipos de combustible. Funcionando con hidrógeno, el BMW Hydrogen 7 
tiene una autonomía de 200 kilómetros y puede recorrer 500 kilómetros más funcionando con gasolina. Ello significa que el BMW Hydrogen 7 ofrece 
la posibilidad de recorrer grandes distancias hasta la siguiente estación de servicio. Por lo tanto, se trata de un automóvil que es práctico y útil en el tráfico diario y que permite disfrutar al volante como en cualquier modelo de la marca. 

El BMW Hydrogen 7 es el precursor de una estrategia de desarrollo de largo plazo identificada con el nombre de BMW EfficientDynamics. Al mismo tiempo, este modelo también marca un hito en el camino de la implementación de la estrategia energética BMW CleanEnergy, que se centra en la tecnología del hidrógeno como sistema de propulsión exento de emisiones nocivas y 
de carácter sostenible. El BMW Group marca las pautas en relación con el aprovechamiento de esta fuente de energía, manteniéndose fiel a las metas 
de la estrategia BMW EfficientDynamics. Así como la empresa es innovadora aplicando soluciones innovadoras a corto plazo y promocionando la tecnología híbrida a medio plazo, también recurre a su capacidad innovadora con el 
fin de encontrar soluciones sostenibles y prácticas con perspectivas a largo plazo, con el fin de ofrecer automóviles que permitan disfrutar de la conducción y que garanticen la subsistencia de la movilidad individual en el futuro.

Premios de reconocimiento y confirmación científica: 
BMW EfficientDynamics es la estrategia más eficiente.

Los recientes éxitos obtenidos en relación con la reducción del consumo 
y de las emisiones han llamado la atención de la opinión pública y de expertos independientes, reconociéndose el mérito de la labor de desarrollo llevada 
a cabo por el BMW Group. Así, el BMW Group ha asumido un papel de líder también en este sector. BMW EfficientDynamics se ha transformado en muy poco tiempo en sinónimo de desarrollo moderno y futurista de automóviles. BMW EfficientDynamics fue mencionada recientemente en diversas publicaciones científicas por ser considerara una estrategia de excelentes perspectivas de futuro y por su efecto sostenible. Gracias a BMW EfficientDynamics, que es parte fundamental de la política del BMW Group, 
el grupo empresarial ha logrado afianzar la reputación que tiene mundial-
mente como fabricante de automóviles consciente de su responsabilidad y defensor de una estrategia sostenible. 

BMW EfficientDynamics también recibió un premio especial del renombrado galardón alemán «Das Goldene Lenkrad» (el volante de oro). El premio 
«Volante Verde», fue concedido por primera vez para galardonar tecnologías especialmente respetuosas con el medio ambiente. Los miembros del jurado, expertos en temas automovilísticos, y los lectores del semanario «Bild am Sonntag» otorgaron el premio a BMW EfficientDynamics. También la revista 
del motor «auto, motor und sport» ha reconocido la eficiencia de la estrategia BMW EfficientDynamics con el premio Paul Pietsch 2008, concedido al desarrollo de sistemas especialmente innovadores en el sector automovilístico. La concesión de los dos premios se explicó aludiendo a la importancia trascendental que la estrategia BMW EfficientDynamics tiene para el trabajo 
de desarrollo desplegado por el BMW Group, realzando la aplicación de 
las medidas en toda la gama de modelos y reconociendo el efecto sostenible de reducción del consumo y de las emisiones de CO2.

Los éxitos que tiene la estrategia de desarrollo BMW EfficientDynamics fueron reconocidos en Austria en el año 2007 durante la concesión de los premios más importantes del sector automovilístico. BMW recibió por segundo 
año consecutivo el premio a la innovación del «Autorevue Award». Además, los periodistas del motor, pilotos y otros expertos que integran el jurado que concede el premio ecológico de la federación de automovilística y de ciclistas de Austria (ARBÖ), eligieron en 2007 la estrategia BMW EfficientDynamics 
del BMW . La revista del motor británica «CAR» le concedió el «Green Award» 
a BMW EfficientDynamics por el carácter claramente definido y eficaz de 
las medidas destinadas a aumentar la eficiencia de los actuales modelos de BMW. Los expertos de la revista «What Car?», que también se publica en 
Gran Bretaña, llegaron a conclusiones similares. Buscando los «Green Heroes» del mercado automovilístico, premiaron como mejores coches de sus 
respectivos segmentos a seis modelos del BMW Group.

Además, diversos estudios científicos independientes confirman los progresos conseguidos por el BMW Group en relación con la reducción del consumo 
de la flota y la consecuente disminución de los valores de CO2. Otros estudios consideran la gama de modelos completa del BMW Group y, por lo tanto, el desarrollo de automóviles especialmente económicos en todos los segmentos, gracias a BMW EfficientDynamics. Buen ejemplo de ello es la última edición del Enviromental Defense Report estadounidense. En este estudio independiente, que analiza el consumo de combustible de los coches nuevos vendidos en los EE.UU. entre los años 1990 y 2005, se llega a la conclusión 
de que el BMW Group ha contribuido bastante más que cualquier otro fabricante a la reducción del consumo y de las emisiones de CO2. Según este análisis, el fabricante alemán de coches selectos consiguió reducir la emisión de CO2 de toda su flota en un 12,3 por ciento durante el período cubierto 
por el estudio, mientras que durante el mismo tiempo, cuadruplicó sus ventas en los EE.UU. La empresa que ocupa el segundo lugar en esta lista apenas pudo reducir sus emisiones de CO2 en un 3 por ciento. En el Enviromental Defense Report se subraya explícitamente que el BMW Group logró reducir el consumo y las emisiones de los vehículos correspondientes a todas las 
series de modelos. 

También diversos estudios europeos constatan el papel especial que juega 
el BMW Group en relación con la reducción de las emisiones de gases 
de escape nocivos en la industria automovilística. Un estudio de la European Federation for Transport and Enviroment (T & E), publicado en noviembre 
de 2007 por esta entidad independiente, analiza la evolución de las emisiones promedio de CO2 de todos los automóviles nuevos matriculados en la Unión Europea en el año 2006. En la comparación, que incluye a los 14 fabricantes 
de mayores ventas, el BMW Group ocupa el primer lugar en materia de reducción de los valores de CO2, tanto entre los fabricantes alemanes como entre los fabricantes internacionales de coches selectos. El BMW Group 
fue el único fabricante alemán que consiguió reducir las emisiones promedio 
de CO2 de sus coches en comparación con las emisiones correspon-
dientes al año anterior. 

El BMW Group, el «fabricante de automóviles más sostenible 
del mundo». 

El BMW Group pudo afianzar su lugar privilegiado en el Dow Jones 
Sustainability Index gracias al trabajo de desarrollo determinado por la estrategia BMW EfficientDynamics, a sus sistemas de producción respetuosos 
con el medio ambiente y a sus elevados estándares sociales en beneficio de 
sus trabajadores. Este ranking, preparado por Dow Jones Indizes, Stoxx Limited y Züricher Vermögensverwaltungsgesellschaft SAM, es considerado en todo el mundo el criterio más importante para medir el grado de responsabilidad empresarial. El BMW Group ha sido calificado por tercera 
vez consecutiva como «fabricante de automóviles más sostenible del mundo». También esta evaluación es, en buena parte, resultado de la aplicación de 
la estrategia de desarrollo BMW EfficientDynamics. El BMW Group es el 
único fabricante del sector automovilístico que aparece en todos los rankings 
desde que se creó el Dow Jones Sustainability Index en el año 1999. 

Estos logros son un reconocimiento del trabajo realizado por el BMW Group 
y, al mismo tiempo, representan un reto. La insistencia en la estrategia 
BMW EfficientDynamics también significa que se tiene la intención de asegurar y ampliar las ventajas frente a la competencia. También el desarrollo de futuras generaciones de automóviles y motores el BMW Group se mantendrá fiel a su meta de seguir estableciendo listones de referencia 
en todo el mundo en materia de dinamismo y eficiencia.


El placer de conducir también se ha impuesto en el segmento de los coches compactos, una cualidad que tiene éxito en todo el mundo y ahora también 
en China. La serie 1 de BMW entusiasma a una cantidad cada vez mayor de clientes que exigen coches deportivos de calidad selecta, de extraordinaria agilidad, de bajo consumo y bajos valores de emisiones, tal como lo exigen los tiempos modernos. BMW aprovecha la Auto China 2008 de Beijing para lanzar al mercado chino el BMW Serie 1. En este mercado se presentan por primera vez al público chino los modelos BMW 130i y el BMW 120i. 

Los dos coches de cinco asientos fascinan por su diseño moderno y caracte-rístico, por su excelente acabado y un equipamiento de primera calidad. 
Las excelentes prestaciones de estos dos modelos se deben a los potentes motores de cuatro y seis cilindros, a la más sofisticada tecnología de chasis 
del segmento y a la tracción trasera, también única en esta categoría de coches. El BMW 130i tiene un motor de 3.000 cc de seis cilindros en línea 
con bloque de cilindros de magnesio y aluminio y con 190 kW/258 CV 
a 6.600 rpm. El BMW 120i está equipado con un motor de 2.000 cc de 
115 kW/156 CV a 6.400 vueltas. Ambos propulsores cuentan con el sistema de regulación continua de las levas doble VANOS y con el sistema de regulación variable de las válvulas VALVETRONIC. Esta moderna tecnología 
no solamente le confiere al BMW 130i y al BMW 120i el dinamismo que 
es típico de los coches de la marca, sino también unos niveles de consumo 
y emisiones realmente ejemplares.

Potente motor delante, tracción trasera: 
la fórmula ideal para disfrutar al máximo de la conducción.

Motor delante, tracción trasera: ese el concepto apropiado para disfrutar 
al máximo de la conducción y, gracias a BMW, ahora también se pueden aprovechar las cualidades de este concepto en el segmento de los coches compactos. La serie 1 de BMW establece varios y atractivos listones 
de referencia en el segmento. Por primera vez se combina la funcionalidad 
de una ágil berlina con portón trasero con el comportamiento dinámico 
típico de un BMW. El primer y hasta ahora único coche compacto con 
tracción trasera, ahora también despierta entusiasmo en China. 

El BMW Serie 1 se diferencia de los modelos de la competencia por sus proporciones deportivas. La larga parte delantera, el habitáculo desplazado hacia atrás y el diseño de la superficie acristalada son expresión formal 
de la tracción trasera, excepcional en este segmento automovilístico. Este coche de cinco puertas también expresa su versatilidad a primera vista. 
Las grandes puertas facilitan el acceso a la parte posterior del habitáculo. También la línea del techo, ligeramente descendente en la parte trasera, y las líneas verticales de la zaga subrayan el carácter de este automóvil.

Expresión de potencia: diseño típico de la marca en la parte 
delantera y en la zaga.

La llamativa alternancia de las superficies convexas y cóncavas del BMW Serie 1 muestran su parentesco directo con otros modelos especialmente deportivos de la marca como, por ejemplo, el BMW Z4 Roadster. Mientras que el descapotable es expresión de la más pura pasión de conducir al aire libre, el BMW Serie 1 representa principalmente deportividad y versatilidad. La 
parte frontal del BMW Serie 1 acentúa aun más la pertenencia a la marca, pues retoma la estética activa y ágil de la parte lateral y cuenta con detalles típicos 
de la marca que subrayan el carácter noble, potente y dinámico del coche. La parrilla ovoide doble de BMW se realza mediante un marco cromado muy marcado, el prolongado deflector inferior acentúa la imagen que tiene el coche de aferrarse al asfalto. Estas impresiones se confirman con los faros de cubiertas transparentes, los faros antiniebla rectangulares y la entrada de aire horizontal central atravesada por una moldura embellecedora de cromo. Especialmente llama la atención la acentuación de los faros, que parecen fijar 
la vista con decisión sobre la calzada. Esta expresividad de los grupos ópticos 
de los dos faros redondos se logra mediante el color oscuro de las molduras 
que los rodean y que permiten que salte a la vista la avanzada tecnología de las fuentes de luz. 

La zaga del BMW Serie 1 emana potencia y simboliza la versatilidad del concepto Sports Hatch (coche compacto y deportivo con portón trasero) del automóvil. La ancha parte posterior expresa potencia. Un marcado pliegue 
en el faldón crea un contraste óptico frente al deflector delantero. Los grupos ópticos posteriores incluyen la luz de marcha atrás separada de las luces intermitentes. Además, llevan conductores de luz horizontales. Estos conductores, que se combinan con los faros delanteros bi-xenón, están equipados con diodos luminosos, por lo que la iluminación es especialmente homogénea. En la versión básica se obtiene un efecto similar con reflectores de luz de fondo. También este elemento de diseño del BMW Serie 1 logra 
que coche tenga una estética de identificación propia, típica de la marca. Así se sabe a primera vista que se trata de un BMW, aunque sea de noche.

Diseño interior con el ambiente propio de automóviles de 
segmentos superiores.

El habitáculo del BMW Serie 1 es moderno y los acabados son de gran calidad. Las formas del puesto de mando están determinadas por líneas 
y superficies tensas. La estética subraya la orientación horizontal del interior 
y realza la sensación de amplitud. La consola central, en la que se encuentran los mandos de los sistemas de entretenimiento y del climatizador, tiene 
curvas suaves y superficies fluyentes que se integran armoniosamente en 
el salpicadero. La funcionalidad del puesto de mando del conductor es 
óptima gracias a la configuración de los mandos, de los vanos portaobjetos 
y, también, de la guantera. 

La calidad del diseño interior se realza mediante superficies de fino y natural graneado. El tablero de instrumentos, siempre de color negro y provisto de 
una visera muy lograda, los recubrimientos de las puertas y la consola central son de alta calidad, más bien propia de coches pertenecientes a segmentos automovilísticos superiores. El diseño específico de determinadas super-
ficies de elementos galvanizados crea un tenso contraste con las superficies graneadas. Además de las manillas, de los mandos de las entradas de aire, del listón del pulsador que abre el cenicero y de los anillos que circundan 
los instrumentos y el botón Start/Stop, el BMW Serie 1 también tiene los reguladores giratorios en la consola central y en los radios del volante deportivo 
de este material galvanizado, por lo que todos estos elementos saltan a la vista. 

Los dos asientos delanteros del BMW Serie 1 pueden regularse de serie 
en longitud y altura. La banqueta posterior puede acoger a tres pasajeros. Dos cintas tensoras en el maletero permiten sujetar diversos objetos como, por ejemplo, un maletín o una bolsa de ordenador portátil, para evitar que resbalen. 

Entretenimiento según gustos personales mediante la integración 
de unidades MP3 externas.

Los equipos de audio que pueden llevar el BMW 130i y el BMW 120i son 
de los más sofisticados en el segmento de coches compactos. El programa 
de entretenimiento a bordo puede ampliarse y personalizarse mediante el conector AUX de serie, con el que es posible conectar, por ejemplo, el iPod 
de Apple u otras unidades MP3, además de otras fuentes de entretenimiento. 

Motor tope de gama en el BMW 130i: 
seis cilindros en línea con 190 kW/258 CV.

El BMW Serie 1 ofrece la fascinación que despiertan todos los modelos 
de BMW, emparejada con las ventajas prácticas de un coche compacto. Esta afirmación es especialmente cierta en el caso del BMW 130i. Su motor 
de seis cilindros en línea de 3.000 cc con bloque de cilindros de magnesio 
y aluminio, VALVETRONIC y doble VANOS, tiene una potencia de 
190 kW/258 CV a 6.600 vueltas. El par máximo de 300 Nm está disponible entre las 2.500 y 4.000 revoluciones. Esta potencia y gran capacidad de recuperación redunda en unas prestaciones excepcionales: aceleración de 
0 a 100 km/h en 6,4 segundos y velocidad punta de 250 km/h limitada electrónicamente. La gran eficiencia del motor de seis cilindros en línea se manifiesta a través de una economía ejemplar, especialmente considerando 
la potencia del motor. El BMW 130i consume en promedio 9,2 litros 
a los 100 kilómetros y su valor de CO2 es de 220 gramos por kilómetro.

Estas impresionantes prestaciones y la gran eficiencia son producto de 
la combinación de una serie de soluciones de avanzada tecnología. Equipado con doble VANOS, es decir, el sistema de regulación continua de los árboles de levas de admisión y escape, y con VALVETRONIC, el sistema de regulación de las válvulas, el propulsor del BMW 130i es uno de los más sofisticados 
del mundo. El sistema VALVETRONIC regula de modo continuo la duración de la apertura de las válvulas de admisión en función de la posición del pedal 
del acelerador. A diferencia de las mariposas convencionales que únicamente regulan el caudal de aire aspirado, el sistema VALVETRONIC incide de 
modo directo e inmediatamente en el control de la solicitación del motor.

Gracias a su bloque de cilindros de magnesio y aluminio, el motor del BMW 130i es especialmente ligero. Esta ventaja redunda en una mayor economía y, además, en una mayor agilidad. También los árboles de levas especiales, fabricados mediante un método de hidroconformación, son especialmente ligeros y, por lo tanto, tienen una influencia positiva en la agilidad del coche. 

Potencia y eficiencia en el BMW 120i: 
motor de cuatro cilindros con VALVETRONIC.

También el motor de cuatro cilindros del BMW 120i se distingue por la forma de entregar su potencia, su gran eficiencia y el óptimo peso. Este propulsor 
de 2.000 cc con bloque de cilindros de aluminio está equipado con los sistemas doble VANOS y VALVETRONIC, igual que el motor de seis cilindros en línea. Esta tecnología de probada eficiencia y objeto de un permanente 
trabajo de desarrollo consigue que el propulsor tetracilíndrico responda inmediatamente, tenga una gran capacidad de recuperación y suba rápida-mente de revoluciones, como todos los motores de BMW. 

El motor del BMW 120i tiene una potencia de 115 kW/156 CV a 6.400 revo-luciones y alcanza su par máximo de 200 Nm a apenas 3.600 vueltas. 
En estas condiciones, el coche es capaz de acelerar de 0 a 100 km/h en tan 
sólo 8,6 segundos. Su velocidad punta es de 215 km/h. A pesar de estos 
impresionantes valores, el BMW 120i apenas consume en promedio 7,9 litros 
a los 100 kilómetros y su valor de CO2 es de 189 gramos por kilómetro.

El placer de conducir, con seis marchas. Caja manual o automática.

El BMW 120i está equipado de serie con una caja de cambios manual de 
seis marchas. Los cortos recorridos y el guiado preciso de la palanca permiten cambiar de marchas muy rápidamente, con lo que cualquier maniobra de aceleración se transforma en un genuino placer. También la relación de la caja acentúa el carácter deportivo del BMW Serie 1. 

El motor de cuatro cilindros del BMW 120i también puede combinarse opcionalmente con una caja de cambios automática de seis marchas que incluye la función Steptronic. El BMW 130i lleva de serie una caja automática de seis marchas. La versión actual de la caja automática cuenta con un convertidor de tecnología optimizada y con amortiguador de torsión integrado. También la caja automática reacciona muy rápidamente, cambia de marchas velozmente y está fijada directamente al motor, por lo que subraya asimismo 
el carácter deportivo del BMW Serie 1. Además, permite una conducción especialmente eficiente por estar conectada directamente al motor y porque selecciona las marchas apropiadas directamente. El consumo promedio 
del BMW 120i con caja de cambios automática es de 7,6 litros a los 
100 kilómetros (valor CO2: 182 gramos por kilómetro), lo que significa que consume incluso menos que la versión equipada con la caja de cambios manual.

La caja de cambios automática está provista de la función Steptronic, 
con la que es posible cambiar de marchas utilizando la palanca. En el caso 
del BMW 130i, los cambios también puede cambiarse manualmente empleando las levas que se encuentran en el volante.

Con el nuevo sistema de la dirección EPS (Electric Power Steering), la conducción es más precisa y cómoda. Con este sistema, la fuerza para girar
el volante se acrecienta con un motor eléctrico. El sistema de la dirección EPS, que incluye de serie la función Servotronic, también contribuye a una mayor economía del coche. A diferencia de los sistemas hidráulicos, sólo consume energía cuando la asistencia es realmente necesaria o cuando el conductor 
la selecciona. 

El BMW Serie 1 ofrece un alto nivel de seguridad, excepcional en el 
segmento de los coches compactos, gracias a su carrocería sumamente rígida y al funcionamiento coordinado e inteligente de todos los elementos de protección. Debido a los aceros altamente resistentes de la carrocería 
y al sofisticado sistema compuesto por barras longitudinales y transversales, 
el coche es capaz de absorber gran parte de la energía de un impacto y, 
también, de desviar dicha energía de modo programado para garantizar la estabilidad de la jaula del habitáculo. El conjunto de sistemas de seguridad 
se completa con cinturones automáticos de tres puntos, apoyacabezas 
en todos los asientos, tensores y limitadores de tensión de los cinturones de seguridad, accionamiento de airbags frontales en dos fases, airbags laterales integrados en los asientos delanteros y con airbags de tipo cortina que protegen las cabezas de los ocupantes de los asientos delanteros y laterales posteriores.

Dinámica tracción trasera, única en el segmento.

El BMW Serie 1 es el único modelo del segmento de coches compactos 
que transmite la potencia de sus motores al eje posterior. Este principio 
de funcionamiento (motor adelante, tracción atrás) logra una distribución especialmente equilibrada del peso entre los dos ejes y, además, una óptima capacidad de tracción. Además, con este sistema la dirección no sufre las influencias del conjunto propulsor. La clara separación entre la propulsión 
y la dirección permite experimentar sensaciones al volante que expresan nítidamente el carácter dinámico del BMW Serie 1. La tracción trasera es, 
por lo tanto, una condición que debe cumplirse necesariamente para 
que el coche siempre mantenga fielmente su trayectoria y para que sea maniobrable con máxima seguridad. 

El eje posterior de cinco brazos del BMW Serie 1 proviene esencialmente 
de un eje trasero de doble brazo transversal, cuyos triángulos superior e inferior fueron sustituidos por dos brazos individuales. Tanto la base de apoyo 
de gran tamaño en el lado del soporte de la rueda, como también los brazos extremadamente rígidos y el rígido soporte del eje trasero y la conexión 
a la carrocería mediante tirantes, contribuyen a la obtención de un guiado de las ruedas extremadamente preciso. De este modo, el reglaje del coche proporciona un comportamiento muy ágil y, al mismo tiempo, el aislamiento acústico del eje de tracción es óptimo.

También la configuración del eje delantero del BMW Serie 1 tiene un nivel tecnológico único en el segmento de los coches compactos. El eje de columnas telescópicas, doble articulación y tirantes con barra estabilizadora es, 
en su mayoría, de aluminio. Así se consiguió una combinación óptima de 
gran rigidez y bajo peso. Dado que tanto los brazos como el apoyo giratorio 
son de aluminio, las masas no amortiguadas son mínimas. Además de la gran estabilidad de los brazos y tirantes y debido al preciso guiado de las ruedas, 
la construcción ligera también contribuye a mejorar las cualidades dinámicas 
del coche. 

Más dinamismo, más seguridad: 
el sistema de regulación de la estabilidad DSC.

Además de la dirección muy precisa y la gran eficiencia del sistema de frenos, el sistema de estabilización DSC (Dynamic Stability Control) de eficiencia 
y control optimizados es el elemento central que le confiere al coche un alto nivel de seguridad activa. El sistema se suma al sistema antibloqueo de frenos (ABS) y al sistema de control automático de la estabilidad ASC, que evita 
que una de las ruedas motrices patine al arrancar. El DSC se ocupa también 
de activar la función estabilizadora al trazar curvas a alta velocidad. Esta función suprime la tendencia del coche a sobrevirar o subvirar, accionando el freno 
de la rueda que corresponda o, si es necesario, disminuyendo el par motor. Si es preciso frenar con fuerza, el asistente de frenado aumenta la presión en el sistema de renos. El sistema de control de frenado en curvas (Cornering Brake Control, CBC) evita que el coche gire sobre su propio eje vertical al frenar ligeramente en curvas. Estando activada la modalidad DTC (control dinámico de la tracción), se elevan los umbrales de intervención del sistema. 

En el caso del BMW 130i, el DSC incluye además una compensación auto-mática de la presión en el sistema de frenos si las temperaturas en los frenos son muy altas, de manera que se evita el fading (pérdida de eficiencia de los frenos debido al sobrecalentamiento) y, también, un asistente para arrancar en cuestas y la función de secado de los discos acercando cíclicamente las pastillas a los discos. Otra función consiste en el acercamiento preventivo de 
las pastillas en situaciones en las que los sensores detectan que el conductor tiene la intención de frenar fuertemente. Así, los frenos reaccionan más rápidamente. Combinado con la dirección activa, el sistema DSC también puede aplicar un efecto de contravolante específico al frenar sobre calzadas 
con coeficientes de fricción diferentes en ambos lados, recuperando así la estabilidad del coche. 

El BMW Serie 1 está equipado de serie con neumáticos de tipo runflat, con 
los que es posible seguir conduciendo aunque pierdan completamente presión. Gracias a estos neumáticos puede continuarse una distancia mínima de 150 kilómetros, circulando como máximo a 80 kilómetros por hora. Además, el BMW Serie 1 incluye de serie un indicador de pinchazos (RPA, según las siglas en alemán).

Estreno: el dinamismo típico de BMW y un ambiente selecto en 
el segmento de los coches compactos.

El BMW Serie 1 tiene un nivel de seguridad y de confort correspondientes 
a un coche selecto gracias a su equipamiento, antes sólo disponible en coches de categorías muy superiores. Y también las cualidades dinámicas del 
BMW Serie 1 lo diferencian claramente de sus competidores en el segmento de coches compactos. Es la primera vez que un automóvil de este segmento cuenta con las cualidades típicas de un BMW.

Estrenando la serie 1 de BMW en China, el fabricante alemán de coches selectos le da un importante impulso al mercado automovilístico de este país, cuyo sostenido crecimiento va de la mano de una creciente tendencia 
a favor de la personalización de los productos que compran los clientes. 
El BMW Serie 1 es el primer coche selecto de este segmento en China y es capaz de satisfacer las exigencias de los automovilistas modernos, que 
exigen calidad y que son amantes de la tecnología punta. Tal como sucede 
en otros mercados del mundo entero, BMW espera que también en China aumenten las ventas de coches de alta calidad en el segmento de automóviles compactos. El BMW Serie 1 cumple todas las condiciones para muy 
pronto establecer los listones de referencia en este segmento, atendiendo 
a clientes modernos que saben apreciar las cualidades típicas de la 
marca BMW.


El nuevo BMW X6 representa una nueva categoría automovilística, un concepto de diseño diferente y un dinamismo de características hasta ahora desconocidas. El primer Sports Activity Coupé del mundo fascina por cualidades que ningún otro automóvil puede ofrecer en esa combinación. Su diseño mezcla la elegancia deportiva de un gran coupé de la marca BMW 
con el aplomo y solidez de un modelo X de BMW. Las excepcionales prestaciones se explican porque el BMW X6 conjuga el dinamismo propio 
de los coches de la marca sobre asfalto con una conducción eficiente sobre cualquier tipo de terreno. Se trata de un coupé muy especial y, al mismo tiempo, también es un modelo X muy especial de BMW.

Con las superficies acristaladas más esbeltas y la línea del techo más baja 
en la parte posterior, el BMW X6 tiene inconfundiblemente las proporciones 
de un coupé. En su interior el conductor y sus acompañantes toman asiento 
en cuatro cómodos y envolventes asientos individuales, lo que también es típico de los coupé. Por otro lado, la distancia del coche al suelo, los pasos de rueda muy acentuados, las cuatro puertas, el gran portón posterior y la elevada línea de la cintura, demuestran que el diseño de este modelo corresponde 
a la serie X de BMW. El diseño en su totalidad expresa el potencial dinámico que ofrecen el conjunto propulsor y el chasis del BMW X6, no solamente sobre el asfalto, sino también en pistas campestres de tierra. 

El BMW X6 lleva de serie el sistema de tracción total inteligente BMW xDrive, que con su control electrónico distribuye en todo momento la tracción 
entre los dos ejes. Además, el BMW X6 es el primer modelo en incluir de serie el sistema Dynamic Performance Control, con el que se distribuye de modo variable la fuerza de tracción entre las dos ruedas posteriores. Ello significa 
que se aumenta activamente el momento de giro en la rueda posterior del lado interior de la curva, independientemente del momento de impulsión. Este sistema, único en el mundo, consigue aumentar perceptiblemente la precisión de la dirección y, por lo tanto, la agilidad del coche desde velocidades mode-radas. Además, al trazar curvas a alta velocidad, incluso efectuando maniobras bruscas o retirando repentinamente el pie del acelerador, este sistema consigue mantener la estabilidad del coche, por lo que se alcanzan nuevos niveles de conducción dinámica segura. Al conducir sobre superficies resbaladizas o desiguales, el Dynamic Performance Control logra que la capacidad de tracción sea mayor. 

En el BMW X6 también se estrena mundialmente el nuevo motor V8 con 
Twin Turbo e inyección directa de gasolina. El propulsor de ocho cilindros y 4.400 cc tiene 300 kW/407 CV y su par motor máximo de 600 Nm está disponible a lo largo de un margen muy amplio, comprendido entre las 1.750 y 4.500 vueltas, por lo que se trata del motor más potente que jamás se ha montado en un modelo X de BMW. Este motor no solamente impresiona por su gran potencia, sino también por sus compactas dimensiones. Es el primero del mundo que tiene el turbocompresor en el espacio entre las dos filas 
de cilindros de la V.

Parte delantera de gran aplomo y orientación hacia la calzada.

El diseño del BMW X6 refleja la imagen de un automóvil que, evidentemente, es portador de los genes de los modelos X de BMW, aunque interpreta 
el carácter de estos vehículos de modo especialmente deportivo. Visto desde cualquier perspectiva, el BMW X6 es inconfundiblemente un BMW y, además, cuenta con el diseño de formas esculturales que distingue a todos los 
modelos X de la marca alemana. Las partes frontal, lateral y posterior se unen de modo fluido, formando una armoniosa unidad. 

Las formas de la parte delantera del nuevo Sports Activity Coupé expresan 
el gran aplomo del coche. Debido a las superficies de mayor tamaño que llevan el color de la carrocería, da la impresión de que el BMW X6 es menos alto, 
por lo que se acentúa el carácter dinámico y el coche parece estar aferrado 
a la pista. También en el capó y en la posición casi vertical de la parrilla ovoide doble salen a relucir los genes de un BMW X. Las entradas de aire de gran tamaño, que llegan hasta los extremos del frontal, indican que el coche tiene un motor de gran potencia y que, por lo tanto, exige un sistema de refrigeración especialmente eficiente. Además, estas entradas, combinadas con las aletas delanteras que se extienden por encima de los grupos ópticos, orientan la vista hacia las ruedas, acentuando el ancho de vía y, por lo tanto, el aplomo del vehículo. Las entradas de aire laterales están divididas horizontalmente 
por unas varillas de color aluminio que, además, sirven de soporte para los faros antiniebla redondos. 

Vista lateral: techo de línea dinámica, superficies musculosas.

Visto desde un costado, se aprecian de modo especialmente claro las especiales proporciones del BMW X6. El corto voladizo frontal acentúa el dinamismo del coche, mientras que la suave caída del techo en la parte posterior y el gran voladizo en la zaga le confieren al coupé una imagen más alargada. El punto más alto del techo se encuentra a la altura de los asientos frontales. Así, el conductor es el centro de atención, lo que es un efecto 
que armoniza perfectamente con el lujoso diseño del BMW X6. 

La elevada cintura del coche y el abombamiento de los cuatro pasos de ruedas logran que el centro de gravedad óptico se encuentre en el centro del vehículo, haciendo referencia al sistema de tracción total. Estas características también corresponden a los genes de los modelos X de BMW. Las esbeltas superficies protectoras de material sintético en la parte inferior de los paragolpes, 
en los estribos y en los pasos de ruedas, indican también que el BMW X6 
es un automóvil resistente y robusto.

Ancha zaga para acentuar el aplomo del coche.

También la parte posterior del BMW X6 conjuga armoniosamente sus líneas, expresando de modo fascinante elegancia, deportividad y robustez. El paragolpes de grandes dimensiones y el revestimiento que protege los bajos son elementos ya clásicos de los modelos BMW X. Las proporciones típicas 
de un coupé se plasman en un diseño que armoniza con la estética de los demás modelos de la serie X de BMW. La superficie acristalada tiene una ventana posterior llamativamente inclinada. El portón trasero también se adapta a las líneas típicas de un coupé y, además, incluye una pestaña aerodinámica de marcado diseño. 

Toda la zaga está marcada por líneas horizontales, con lo que la parte posterior del coche parece más ancha, recalcándose su aplomo. También el diseño 
de los pilotos posteriores respeta el carácter único del BMW X6. La forma en L, típica de los modelos X de BMW, fue objeto de una nueva interpretación 
y cuentan ahora con una dinámica curvatura. 

Habitáculo de carácter deportivo y de gran exclusividad.

El interior del BMW X6 convence en todos sus detalles por su lograda combi-nación de lujo, dinámica deportividad y formas muy marcadas. Las superficies especialmente agradables al tacto y a la vista se deben a la especial calidad 
de los materiales de las superficies en el habitáculo. Al igual que todos 
los modelos X de BMW, los asientos también son más elevados en el nuevo Sports Activity Coupé. De esta manera, especialmente el conductor adopta una postura al volante que le confiere la seguridad de tener su coche siempre bajo control. Además, el primer Sports Activity Coupé del mundo se diferencia de los demás modelos BMW X por los dos asientos deportivos en la 
parte posterior, separados por una consola central. Estos asientos individuales ofrecen una gran sujeción lateral y llevan los apoyacabezas integrados.

Entre los modelos BMW X, el BMW X6 es el único que está equipado de serie con un volante deportivo con levas para cambiar de marchas manualmente, 
en combinación con la caja de cambios automática de seis marchas de serie. La consola central tiene apoya rodillas que acentúan el carácter deportivo 


del coche. Estos elementos le ofrecen al conductor y a su acompañante 
una sujeción adicional cuando se efectúan maniobras repentinas para esquivar algún obstáculo o, también, cuando se conduce sobre pistas campestres. 

Gran amplitud, múltiples posibilidades para personalizar 
el coche.

Las puertas traseras se abren en un gran ángulo, para facilitar el acceso a los 
dos asientos posteriores. También el espacio entre las cabezas de los ocupantes de los asientos traseros y el techo es poco habitual en un coupé. 
Los 944 milímetros de distancia garantizan que también personas muy 
altas puedan sentirse a gusto en el coche. Sentado en uno de los asientos posteriores, se tiene la impresión que el BMW X6 se ensancha adelante, 
por lo que se acentúa la amplitud del habitáculo. 

Tal como es usual en un coupé, el habitáculo y el maletero del BMW X6 están claramente separados entre sí. El maletero que se encuentra detrás de 
los asientos posteriores tiene un volumen útil de 570 litros, lo que significa 
que tiene un espacio mucho mayor al que es usual en los coches de tipo coupé. De esta manera, cada uno de los ocupantes de los cuatro asientos del 
BMW X6 puede llevar su propia bolsa de golf en el maletero. Si se desea, 
es posible ampliar la capacidad del compartimiento de carga abatiendo asimétricamente el respaldo de los asientos traseros. De esta manera, el volumen disponible puede llegar a ser de hasta 1.450 litros. El muelle neumático, incluido de serie, tiene dos posiciones; además, es posible definir individualmente la posición superior, lo que es una ventaja al aparcar, por ejemplo, en aparcamientos con techo bajo, ya que así se evita que se dañe 
el portón al chocar contra el techo.

Dinamismo superior y gran confort: la combinación perfecta.

El primer Sports Activity Coupé del mercado crea una nueva dimensión de conducción dinámica, que se manifiesta a través de una estabilidad ejemplar 
al trazar curvas a alta velocidad y una capacidad de tracción segura sobre calzadas resbaladizas. Los potentes motores, el sistema de tracción integral inteligente, el sistema de control dinámico de la estabilidad (DSC), los sistemas opcionales de dirección activa y Adaptive Drive y el Dynamic Performance Control, presentado por primera vez de serie en el BMW X6, y también el mayor ancho de vía del eje posterior, forman un conjunto que redunda en un potencial dinámico excepcional. 

Control inteligente del dinamismo: Integrated Chassis Management.

El Integrated Chassis Management (ICM) engloba todos los sistemas 
de tracción y del chasis en una sola red, para obtener un resultado óptimo. 
Esta unidad electrónica de control de alto rendimiento consigue coordinar 
las funciones de optimización de la tracción y del dinamismo del coche, 
de tal manera que la estabilidad y las prestaciones son ideales en cualquier situación. Si repentinamente cambian las condiciones (por ejemplo, 
si la calzada tiene coeficientes de fricción irregulares, si el conductor gira bruscamente el volante, acelera o frena repentinamente), el ICM también reacciona de inmediato activando los actuadores del Dynamic Performance Control y de la dirección activa opcional, coordinando estas funciones 
con las del DSC y del xDrive. 

La distribución variable de la capacidad de tracción ya no solamente está 
a cargo del sistema de tracción total BMW xDrive, que reparte las fuerzas 
entre los dos ejes, ya que ahora el Dynamic Performance Control reparte las fuerzas adicionalmente entre las dos ruedas del eje trasero. Así, la fuerza 
se desvía siempre hacia las ruedas que mejor capacidad de tracción tienen. Esta solución, que es única en el mercado, logra aumentar la precisión 
de la dirección y consigue que el coche se mantenga fiel a su trayectoria en curvas, además de aumentar la capacidad de tracción sobre calzadas resbaladizas, por lo que el comportamiento del coche es más dinámico. 
En estas condiciones, el sistema DSC interviene más tarde, cuando realmente se alcanzan los límites que dicta la física. Por ello, el conductor del primer Sports Activity Coupé del mundo puede disfrutar al máximo de la conducción, ya que es difícil controlar un coche en situaciones exigentes de modo más deportivo que con un BMW X6. 

Ello es posible principalmente por el diseño del chasis, único en el segmento correspondiente a los modelos X de BMW. El eje delantero es de doble brazo transversal con doble articulación, que admite grandes fuerzas de aceleración lateral, garantiza que el coche mantenga fielmente su trayectoria en rectas 
y, además, minimiza la transmisión de golpes al volante, ocasionados por irregularidades de la calzada. El eje posterior del BMW X6 es de tipo Integral 
IV patentado, que conjuga un alto nivel de confort con un extraordinario dinamismo. Diversos detalles del eje de materiales ligeros fueron optimizados, con el fin de adaptarlo a las características del Sports Activity Coupé. 
Todo el conjunto considera las cualidades más deportivas del BMW X6.

El BMW X6 lleva de serie llantas de aleación ligera de 19 pulgadas. Sus neumáticos de tipo runflat, también incluidos de serie, permiten llegar hasta 
el siguiente taller aunque los neumáticos estén sin presión. El indicador 
de pinchazos (RPA por sus siglas en alemán) controla permanentemente 
la presión de los neumáticos y avisa al conductor si la presión es inferior 
en un 30 por ciento al valor ideal. 

BMW xDrive: 
tracción total inteligente con más dinamismo y tracción óptima.

Gracias a la tracción total permanente con distribución electrónica y variable 
del momento de impulsión entre los dos ejes, todos los modelos BMW X 
no solamente disponen de una capacidad de tracción óptima, sino, además, 
son más dinámicos. El sistema de tracción total xDrive merece ser considerado inteligente, porque a través de un embrague multidisco controlado electrónicamente, es capaz de aplicar con una dosificación muy precisa la fuerza de impulsión a las ruedas del eje que mejor contacto tienen con 
la calzada. 

Durante la conducción normal, el sistema BMW xDrive distribuye las fuerzas entre los dos ejes en una relación de 40:60 entre el eje delantero y el eje trasero. Diversos sensores miden constantemente el resbalamiento. El sistema es capaz de variar esta relación en fracciones de segundo, anticipándose 
al resbalamiento de una rueda, a diferencia de los sistemas convencionales, 
que reaccionan cuando la rueda ya ha perdido tracción. Gracias a sus cualidades, el sistema xDrive contribuye a aumentar el comportamiento dinámico del BMW X6, ya que contrarresta precozmente cualquier tendencia 
a subvirar o sobrevirar. Con el nuevo sistema Dynamic Performance Control, 
las reacciones son más rápidas y precisas según cada situación específica. 

Precisión ejemplar de la dirección y gran fidelidad en la trayectoria, gracias al xDrive y el Dynamic Performance Control.

Los efectos positivos del Dynamic Performance Control pueden apreciarse incluso en el tráfico vial cotidiano. Basta conducir a bajas velocidades 
para notar que las curvas se trazan de modo mucho más preciso y sencillo. 
A diferencia de un diferencial autoblocante convencional, el Dynamic Performance Control logra, por ejemplo, acelera el giro de la rueda que 
se encuentra en el lado exterior de la curva. Este momento adicional 
se transforma en un movimiento de giro sobre el eje vertical del coche. 
El Dynamic Performance Control logra que el comportamiento del coche 
sea aún más seguro cando se efectúan maniobras bruscas o cuando 
se toman curvas a velocidades muy altas. 

En términos generales, cualquier coche puede tender a sobrevirar o subvirar 
en situaciones extremas, dependiendo del estado de la calzada, del radio 
de la curva y de la velocidad. El sistema de tracción total xDrive y el Dynamic Performance control contrarrestan estas dos tendencias. Si el coche amenaza con sobrevirar, el xDrive reduce la fuerza aplicada en las ruedas del eje 
posterior que tienden a derrapar. El Dynamic Performance Control disminuye además el momento de impulsión de la rueda posterior que se encuentra en el lado exterior de la curva, sometida a una carga mayor debido a las fuerzas centrífugas, desviándolo hacia la rueda trasera que se encuentra en el interior de la curva. Este efecto estabilizador se produce a gran velocidad y se 
dosifica de forma precisa, de modo que el conductor no se percata de ello. 
Sin embargo, sí nota que puede conducir su BMW X6 con gran precisión 
en situaciones muy dinámicas. Y al revés, también se suprime la tendencia 
del coche a subvirar: el xDrive disminuye la transmisión de fuerza a las ruedas delanteras, al mismo tiempo que el Dynamic Performance Control traslada 
el momento de impulsión hacia la rueda posterior del lado exterior de la curva, para lograr estabilizar el coche y producir un giro del coche sobre su propio 
eje vertical en concordancia con el trazado de la curva. El coche obedece de modo más ágil las órdenes del conductor y mantiene más fielmente la trayectoria correcta.

Una solución única: Dynamic Performance Control aumenta 
la precisión de la dirección, incluso si el conductor retira el pie 
del acelerador.

Otra peculiaridad del Dynamic Performance Control consiste en que la distribución variable de la fuerza entre las dos ruedas posteriores no solamente se produce en condiciones de aceleración, sino también en fases de deceleración. El diferencial incluye una conjunto adicional, compuesto por 
un planetario doble y un embrague multidisco accionado eléctricamente, 
con el que se mantiene la distribución variable también si el conductor 
retira el pie del acelerador. El BMW X6 es el primer coche del mundo que cuenta con un sistema de estabilización independiente del estado 
de solicitación del motor. 

El sistema Dynamic Performance Control logra optimizar la capacidad 
de tracción sobre calzadas resbaladizas y facilita la capacidad de tracción si 
las ruedas de coche descansan sobre superficies con diferentes coeficientes 
de fricción. Así sucede, por ejemplo, si las ruedas de un lado se encuentran sobre asfalto, mientras que las otras dos se encuentran sobre nieve. El Dynamic Performance Control compensa las diferencias de fricción entre 
las ruedas de un lado y del otro, distribuyendo específicamente el momento 
de impulsión entre las ruedas de eje posterior.

El conductor no tiene más que echar un vistazo al tablero de instrumentos para ver cuándo interviene el sistema Dynamic Performance Control y el xDrive. 
En una representación gráfica que se puede activar en vez de las indicaciones normales del ordenador de a bordo, se indica la distribución de las fuerzas en todo momento.

El DSC interviene únicamente en situaciones extremas.

La diferencia de los momentos de impulsión entre las dos ruedas posteriores, conseguida mediante Dynamic Performance Control, puede ser de hasta 1.800 Nm. Y también en esos casos extremos, el conductor sólo nota que su coche es más ágil, que tiene una mayor capacidad de tracción y que se mantiene fiel a su trayectoria. Además, también se da cuenta de que el sistema 
de control dinámico de la estabilidad DSC interviene con menos frecuencia.

Además de las funciones de estabilización del coche, el sistema DSC del BMW X6 incluye una serie de funciones adicionales que contribuyen a aumentar la seguridad de la conducción. Entre estas funciones se encuentra 
el sistema antibloqueo de frenos ABS, el control automático de la estabilidad ASC, el sistema de estabilización de remolques, el sistema auxiliar al conducir en pendientes HDC, el sistema de control dinámico de los frenos DBC 
que aumenta la presión en el circuito de frenos si el conductor tiene que frenar a tope, el sistema de control de los frenos en curvas CBC y, también, el 
control de la velocidad con función de disminución de la velocidad. El sistema 
 ADB (Automatic Differential Brake) proporciona la función de diferencial autoblocante electrónico y con el sistema de aumento de la presión de los frenos se evita la pérdida de la eficiencia de los frenos a causa del «fading» 
que se produce cuando los frenos están muy calientes. La función de acercamiento regular de las pastillas al disco de freno al conducir en lluvia, también contribuye a optimizar la eficiencia de los frenos. Además, 
el asistente para arrancar cuesta arriba evita que el coche ruede hacia atrás al ponerlo en movimiento. El nuevo BMW X6 dispone de un freno de mano 
de funcionamiento electromecánico e hidráulico. El freno de mano incluye una función de retención automática (Auto-Hold), que es especialmente práctica 
al conducir en retenciones de tráfico frenando con mucha frecuencia. Considerando el gran potencial dinámico del BMW X6, el sistema DSC incluye el control dinámico de la tracción DTC, que logra que el DSC intervenga más tarde, permitiendo una conducción más deportiva y, además, logrando 
que sea más sencillo poner en marcha el coche sobre nieve o arena, dejando que las ruedas motrices patinen ligeramente.

Los frenos de alto rendimiento del BMW X6 logran que la capacidad de deceleración sea óptima en cualquier situación con el apoyo de las numerosas funciones del sistema DSC. Los discos autoventilados de las cuatro ruedas 
se encargan del frenado. Los nuevos frenos ligeros de 385 mm de diámetro y pinzas flotantes de aluminio en las cuatro ruedas garantizan que el modelo tope de gama, el BMW X6 xDrive50i, cuente con un sistema especialmente resistente, eficiente y confortable. 

Dirección activa para una conducción deportiva y confortable a la vez.

La dirección de piñón y cremallera del BMW X6 varía las relaciones en función del ángulo de giro del volante, una solución óptima para diversas situaciones de conducción. La dirección activa, desarrollada por BMW, logra que la relación de la dirección sea óptima en función de la velocidad y ángulo de giro del volante. Hasta una velocidad de aproximadamente 90 km/h, la dirección es más directa. Además, al aparcar, basta girar el volante dos vueltas para llegar a 
los topes de giro. A velocidades más altas, la dirección activa es más indirecta, por lo que la conducción en recta es más segura y confortable.

La dirección activa del BMW X6 se combina con la Servotronic y, por lo tanto, aumenta el nivel de confort porque reduce las fuerzas que deben aplicarse 
en el volante, dependiendo de la velocidad. Además, la dirección activa interviene automáticamente con el fin de recuperar la estabilidad si el coche tiende a sobrevirar en una curva o si el conductor ejecuta una maniobra de frenado complicada. Por ejemplo, si se frena cuando las ruedas se encuentran sobre superficies de diversos coeficientes de tracción, el sistema efectúa un ligero movimiento de contravolante para evitar que el coche derrape.

Solución única: 
Adaptive Drive con transmisión de datos a través de FlexRay.

El control coordinado de estabilizadoras y amortiguadores mediante el sistema opcional Adaptive Drive, es un sistema único en el segmento de los 
modelos X de BMW. La combinación entre el sistema de estabilización activa de las inclinaciones y el sistema de regulación variable de la amortiguación, consigue que el nuevo BMW X6 tenga un comportamiento dinámico ejemplar.

Los sensores de Adaptive Drive miden permanentemente la velocidad, 
el ángulo de giro del volante, las aceleraciones longitudinales y transversales, 
la elevación y la aceleración de las ruedas y las distancias al suelo. 
Recurriendo a todas estas informaciones, se activan los motores giratorios 
de las estabilizadoras y, además, las electroválvulas de los amortiguadores. 

Para que el sistema Adaptive Drive tenga un funcionamiento rápido, fiable 
y coordinado, las señales se transmite a gran velocidad a través del sistema FlexRay. BMW es el primer fabricante de automóviles del mundo que utiliza 
la tecnología FlexRay en sus coches fabricados en serie.

Gran dinamismo con Twin Turbo y High Precision Injection.

Gracias a la sofisticada tecnología del chasis del BMW X6, es posible trans-formar una gran fuerza de impulsión en dinámica de conducción en cualquier situación y conduciendo sobre cualquier tipo de terreno. Los motores seleccionados para el primer Sports Activity Coupé marcan las pautas en el mercado gracias a la forma de entregar la potencia, a su funcionamiento 
suave y a su eficiencia, cada uno en su respectiva categoría.

El modelo tope de gama, el BMW X6 xDrive50i, tiene el nuevo motor de 
ocho cilindros. El motor de seis cilindros en línea más potente de BMW está montado en el BMW X6 xDrive35i. La extraordinaria potencia y deportividad de los dos motores, y también su gran eficiencia, se explican por la combinación de la tecnología Twin Turbo con el sistema de inyección directa de gasolina 
de segunda generación High Precision Injection. El BMW X6 xDrive50i y el 
BMW X6 xDrive35i son los primeros vehículos que se ofrecen en el mercado chino con este sistema de inyección directa.

Una categoría aparte. El nuevo motor de ocho cilindros con 
Twin Turbo.

Este nuevo propulsor V8 de 4.400 cc con Twin Turbo e inyección directa 
de gasolina (High Precision Injection) tiene 300 kW/407 CV, disponibles 
entre 5.500 y 6.400 rpm. El par motor máximo de 600 Nm está disponible en un margen muy amplio de revoluciones, concretamente entre las 1.750 y 4.500 vueltas. Es la primera vez que la utilización de dos turbocompresores demuestra ser una solución muy eficiente para aumentar la potencia y 
el par motor de un propulsor de ocho cilindros. Cada uno de los dos turbo-compresores alimenta con aire comprimido a cuatro cilindros. De esta 
manera, las reacciones a los movimientos de acelerador son extremadamente rápidas. Además, así el motor sube rápidamente de revoluciones, entrega 
su alto par a revoluciones relativamente bajas y lo mantiene a lo largo de un margen muy amplio.

Una novedad tecnológica consiste en el posicionamiento del turbo y de los catalizadores, en el espacio entre las dos filas de cilindros de la V. De esta manera, el conjunto es especialmente compacto. Con esta configuración, fue necesario optar por una nueva configuración de los conductos de admisión 
y escape. 
Por ello, los tubos son más cortos y tienen un diámetro mayor, con lo que 
se logró minimizar las pérdidas de presión en los lados de admisión y escape.

El motor V8 de aluminio, desarrollado para el BMW X6, ofrece las ventajas típicas de un propulsor de ocho cilindros, aunque confiriéndole un carácter incomparablemente deportivo. El X6 xDrive50i detiene el cronómetro 
en 5,4 segundos al acelerar de 0 a 100 km/h. Y también a altas velocidades tiene suficientes reservas para seguir acelerando con ímpetu. La velocidad máxima es de 250 km/h, limitada electrónicamente. 

La inyección directa de gasolina High Precision Injection asume un papel 
clave en el aprovechamiento eficiente del combustible. La segunda generación de la inyección directa de gasolina funciona con inyectores piezoeléctricos 
que se encuentran en la culata, justo junto a las bujías, y que dosifican el combustible de modo muy preciso a las cámaras de combustión, aplicando una presión de 200 bar. Esta solución redunda en una menor cantidad 
de emisiones nocivas y, además, reduce el nivel de ruidos del motor. En estas condiciones se cumplen la norma de gases de escape estadounidense 
ULEV II y los criterios de la clasificación europea UE5.

El nuevo propulsor V8 es el motor más eficiente de su categoría. Combinado con una serie de medidas adicionales, desarrolladas en aplicación de la estrategia BMW EfficientDynamics, logra que el BMW X6 xDrive50i tenga unos valores de consumo y de emisiones muy inferiores a los de otros motores 
de ocho cilindros montados en vehículos que compiten con los modelos X 
de BMW. El BMW X6 xDrive50i consume en promedio 13,8 litros a los 
100 kilómetros y su valor CO2 es de 329 gramos por kilómetro.

El motor de seis cilindros en línea más potente de BMW para el primer Sports Activity Coupé.

El motor de seis cilindros en línea más potente de la marca es la segunda variante que puede llevar el nuevo modelo BMW X6 x6. Este propulsor 
tiene 3.000 cc y entrega su potencia máxima de 225 kW/306 CV entre las 
5.800 y 6.250 rpm; el par motor de 400 Nm está disponible entre 1.300 y 
5.000 vueltas. Al igual que en el caso del nuevo motor V8, también el propulsor del BMW X6 xDrive35i tiene la combinación exclusiva de BMW de Twin turbo 
e inyección directa de gasolina High Precision Injection, lo que explica su inconfundible dinamismo que redunda en altas prestaciones y, a la vez, en una economía ejemplar.

La entrega de la potencia del motor de seis cilindros en línea con Twin Turbo 
y High Precision Injection sólo es comparable a la de motores de ocho cilindros de mayor cilindrada. Sin embargo, en comparación con esos motores, 
el propulsor de seis cilindros más potente de BMW consume mucho menos. 

Además, este motor de aluminio pesa bastante menos, lo que redunda directamente en una mayor agilidad del coche. El BMW X6 xDrive35i acelera en 6,7 segundos de 0 a 100 km/h y su velocidad punta es de 240 km/h. 
En promedio consume 12,1 litros a los 100 kilómetros y el valor de CO2 es 
de 286 gramos por kilómetro.

BMW EfficientDynamics: 
numerosas medidas de serie para reducir el consumo y las emisiones.

Las dos variantes del BMW X6 que se ofrecen en China llevan de serie numerosas soluciones en los grupos secundarios, destinadas a aumentar la eficiencia del coche. Por ejemplo, la recuperación de la energía de frenado 
del BMW X6 xDrive50i es un sistema gestión inteligente de la energía, que concentra la generación de la corriente eléctrica para la red de a bordo a 
las fases de deceleración y frenado. De esta manera, la batería se carga sin 
que por ello se disminuya la potencia del motor, es decir, sin tener que recurrir a la energía contenida en el combustible. Durante las fases de aceleración 
y en condiciones de funcionamiento normal, el alternador está desacoplado. Además de obtenerse así la corriente eléctrica de modo especialmente eficiente, esta solución también tiene como consecuencia que se disponga 
de más potencia al acelerar. 

La eficiencia de ambas variantes del BMW X6 se optimiza mediante el control de los grupos secundarios según necesidad. Por ejemplo, es posible reducir considerablemente el consumo de corriente de la bomba de gasolina en función de las condiciones dinámicas del coche. La correa de accionamiento del compresor del climatizador está conectada a un acoplamiento. Si se desconecta el aire acondicionado, el compresor se desacopla automática-mente. Los neumáticos ofrecen una menor resistencia de rodadura y, además, el coche ha sido optimizado en términos aerodinámicos. Todas estas 
medidas redundan en una mayor eficiencia. 

Caja de cambios automática deportiva.

El BMW X6 lleva de serie una caja de cambios automática optimizada de 
seis marchas, con relaciones especialmente deportivas. La caja selecciona las marchas de modo muy rápido, preciso y eficiente. Ello no solamente mejora 
el confort, sino también el comportamiento dinámico del BMW X6. La caja de cambios automática, que está sujeta directamente al motor, tiene un 
convertidor cuyo funcionamiento está exento casi totalmente de resbalamiento y que selecciona las marchas con gran precisión; este elemento también contribuye a un funcionamiento especialmente económico del motor. La caja de cambios automática se activa utilizando la palanca, de funcionamiento electrónico, o recurriendo a las levas que se encuentran en el volante. 
Los cambios de marcha no se ejecutan por medios mecánicos, sino mediante señales eléctricas. La posición de aparcar se activa pulsando la tecla P 
que se encuentra en la parte superior de la palanca. Para activar la modalidad de cambio manual, basta con desplazar la palanca hacia la izquierda. 
A partir de ese momento, es posible cambiar de marchas manualmente de modo secuencial, ya sea con la propia palanca o con las levas que de serie 
se encuentran en el volante. También es posible activar directamente la modalidad manual, utilizando una de las levas. A partir de ese momento, la caja abandona la modalidad automática y activa de inmediato la modalidad de cambio manual.

Utilización inteligente de materiales ligeros, 
para aumentar el dinamismo y la solidez.

El BMW X6, al igual que los demás modelos BMW X, cuenta con una carrocería especialmente resistente a la torsión. Para conseguir una solidez extrema y, a la vez, contar con una carrocería lo más ligera posible, los ingenieros apostaron consecuentemente por el uso inteligente de materiales ligeros. Tanto los materiales mismos, como la distribución y geometría de 
los soportes, barras y apoyos, se rigen por un concepto general orientado hacia un máximo nivel de seguridad en caso de choque y, al mismo tiempo, hacia 
la máxima agilidad del coche.

Con el fin de optimizar la seguridad pasiva, durante el desarrollo de la carrocería se le concedió especial importancia a la obtención de una jaula 
del habitáculo lo más sólida posible. Las fuerzas que actúan en caso de 
un accidente se desvían de modo controlado a través del soporte del motor 
y del chasis, con el fin de evitar que las estructuras portantes se sometan a esfuerzos extremos. El BMW X6 lleva de serie airbags frontales y airbags para las caderas y la zona torácica, además de airbags tipo cortina que salen 
del revestimiento de los montantes A y del guarnecido del techo para proteger 
a todos los ocupantes en caso de impactos laterales. El nuevo BMW X6 
tiene cinturones de seguridad de tres puntos de anclaje en todos los asientos. 
Estos sistemas de retención están equipados con limitadores de tensión en todos los asientos y los cinturones de los asientos delanteros tienen, también, tensores. Además, los asientos posteriores cuentan con anclajes para asientos de niños de tipo ISOFIX. Todos los sistemas de retención se controlan por 
una unidad electrónica central de seguridad. Esta unidad considera el tipo y la 
gravedad del impacto y activa los elementos protectores apropiados. 
Lo airbags frontales están provistos de un generador de gas que se puede activar en dos niveles de intensidad, según la fuerza del golpe.

Si el coche amenaza con volcar, los sensores «roll-over» activan los airbags 
de tipo cortina y los tensores de los cinturones de seguridad. Estos sensores están incluidos en la red de regulación dinámica DSC, por lo que se garantiza una activación correcta y rápida del sistema.

Visibilidad óptima: 
faros bi-xenón y luz de adaptación automática en curvas.

Los faros dobles bi-xenón de serie del BMW X6 no solamente procuran 
una iluminación óptima de la calzada de noche, sino que sus anillos luminosos 
son una solución atractiva y eficiente para la luz diurna. El BMW X6 lleva 
de serie un sensor de intensidad de la luz exterior y de lluvia para activar automáticamente las luces del coche y los limpiaparabrisas. El asistente de luces largas es otra solución que aumenta el confort al conducir de noche. 
La luz de adaptación automática en curvas ilumina la calzada en función de su trazado. El sistema de distribución variable de haz de luz es parte del sistema de adaptación automática de la luz en curvas y amplía el haz en función 
de la velocidad para mejorar la visibilidad en la zona cercana del coche o para lograr que el alcance sea mayor. Además, los faros antiniebla asumen la función de luces para iluminar la calzada en curvas. Dependiendo del giro del volante, el haz de luz se desvía mediante un reflector, con el fin de poder apreciar mejor la calzada al girar. 

El sistema opcional de regulación automática de la velocidad con función 
de frenado, incide en la centralita del motor, en la selección de las marchas y 
en los frenos, con el fin de mantener constante la velocidad que antes eligió 
el conductor. El sistema controla ininterrumpidamente la velocidad transversal del coche y, si es necesario, reduce la velocidad para poder tomar curvas confortablemente. Además, al bajar por una cuesta, el sistema activa los frenos para controlar la velocidad, también si el coche lleva un remolque.

Para controlar los sistemas de navegación, climatización, entretenimiento 
y comunicación, el BMW X6 lleva de serie el moderno sistema de mando 
BMW iDrive. Para simplificar la utilización, es posible memorizar ocho funciones que se activan con las teclas correspondientes. La pantalla virtual Head-Up-Display es única en el segmento de los modelos X de BMW. Con esta pantalla se proyectan sobre el parabrisas las informaciones más relevantes para el conductor. 

Equipamientos especiales, exclusivos e innovadores.
Con los sistemas de navegación y de audio de gran calidad, es posible aumentar opcionalmente aun más el nivel de confort al viajar en el BMW X6. 
El sistema de vídeo con DVD para los pasajeros traseros, el cambiador 
de CD o DVD en la guantera, el innovador sistema de audio de varios canales 
y la función de TV son auténticas guindas de la tecnología de sistemas 
de entretenimiento. 

A modo de ampliación del sistema de control de distancias al aparcar 
PDC (Park Distance Control) el BMW X6 tiene instalada una cámara en la zaga. Con este sistema de vídeo es más sencillo aparcar y maniobrar en espacios reducidos. En vez del climatizador de serie, puede instalarse un climatizador de dos o cuatro zonas, que permite regular individualmente la temperatura 
en cada una de ellas. Con el techo practicable de cristal se disfruta de un ambiente extraordinariamente espacioso. 

La presentación del BMW X6 confirma una vez más la competencia profesional que tiene BMW en materia de desarrollo de conceptos automovilísticos nuevos. El primer Sports Activity Coupé del mundo interpreta la deportividad típica de la marca de una manera completamente diferente. Al mismo 
tiempo, se amplía la gama de los modelos BMW X, agregando una variante especialmente fascinante. BMW es, una vez más, la empresa que genera impulso en un segmento del mercado que está experimentando un crecimiento muy dinámico. Además, el concepto automovilístico del BMW X6 
y la calidad de su conjunto propulsor confirman la gran fuerza innovadora 
que tiene el fabricante de automóviles selectos con más éxito del mundo. 
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