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1.
BMW in anteprima mondiale ed europea al Salone Internazionale 
dell’Automobile di Ginevra 2004.
(Presentazione breve)

Monaco/Ginevra. In occasione del Salone Internazionale dell’Automobile ginevrino BMW presenta tutta una serie di sofisticati progetti tecnologici 
ed estetici. Tra questi viene presentata al pubblico internazionale per la prima 
volta la BMW Serie 5 touring completamente riprogettata. L’innovativo progetto di sovralimentazione a due fasi per il propulsore diesel BMW 535d è un’altra dimostrazione della competenza BMW in materia. Esordisce inoltre 
la BMW 525d in versione berlina. E’ presente anche per la prima volta la 
Serie 6 Cabrio con la quale BMW definisce un nuovo metro di paragone nella categoria delle cabriolet high-end a quattro posti. Ed infine la nuova BMW X3 che sottolinea la straordinaria posizione della Marca nel segmento delle 
Sports Activity Vehicles. Al centro dell’attenzione a Ginevra la X3 2.5i con l’intelligente trazione integrale xDrive che varia progressivamente 
la distribuzione delle forze propulsive tra asse anteriore e posteriore. 

BMW Serie 5 touring: 
Sintesi perfetta di dinamica, eleganza e abitabilità.

Agli attribuiti salienti della nuova Serie 5 berlina – sportività, superiorità, eleganza –, la nuova Serie 5 touring aggiunge un’altra caratteristica tipica: 
la flessibilità. 

La straordinaria dinamica della berlina è completata dalla proverbiale flessibilità della cinque porte nell’uso quotidiano. Infatti, la touring vanta un baule 
variabile con capienza tra 500 litri e 1.650 litri che le permette di risolvere quasi tutti gli incarichi di trasporto. 

Design singolare: armonia di ragione ed eleganza.

E’ una verità lapalissiana che un’abitabilità tanto generosa non può che essere vestita Serie 5. Nella sua particolare estetica la touring ripropone gli elementi dinamici del design della berlina, con la quale è identica dall’incisivo modulo anteriore fino al secondo montante. La continuità fino al quarto montante 
è organica e disfa subito l’idea che potesse trattarsi di un «baule attaccato». 
Anzi, lo spoiler posteriore che prosegue la linea del padiglione esprime addirittura qualcosa di coupé. Vista da dietro i gruppi ottici sdoppiati accen​tuano inoltre la larghezza e interpretano volutamente determinati elementi stilistici del modello berlina. 

Première con quattro motorizzazioni. 

La nuova BMW Serie 5 touring si schiera ai nastri di partenza con quattro motorizzazioni: due diesel – 525d e 530d – e due benzina – 525i e 545i. Nuovo è il motore diesel di 2,5 litri con sei cilindri in linea dotato della recentissima tecnologia common rail, quattro valvole per cilindro e turbocompressore con turbina a geometria variabile (VNT) che eroga 130 kW (177 CV) e una coppia massima di 400 newtonmetri. Il dinamismo della 
525d touring è dimostrato dall’accelerazione da 0 a 100 km/h in 8,3 (cambio automatico 8,5) secondi e dalla velocità massima di 225 (222) km/h. 
Con questi rendimenti la sportiva touring resta comunque molto parsimoniosa: 
nel ciclo Ue consumo solo 7,0 (8,0) litri per fare 100 chilometri. 

Power diesel per la touring.

Basta preme l’acceleratore per scoprire la esuberante muscolosità della «power diesel» BMW 530d. Il sei cilindri con tre litri di cubatura eroga 
160 kW (218 CV) ed ha una coppia massima di 500 newtonmetri, disponibile già a 2.000 giri/min. Lo sprint da 0 a 100 km/h in 7,2 (7,4) secondi e la 
velocità di uscita di 242 (240) km/h sono un impressionante contrasto con 
il consumo medio di soli 7,2 (8,0) litri per 100 chilometri. 

I motori diesel di 2,5 e 3,0 litri rispettano, già a partire dalla primavera 2004, 
la normativa Euro 4 (valida solo a partire dal 2005), grazie all’innovativo filtro anti-particolato. 

L’otto cilindri high tech della versione al top della gamma, 545i, di 245 kW (333 CV) conferisce alla «variante due volumi» della famiglia Serie 5 prestazioni di vera sportiva. Gli interessati potranno avere per la 545i touring addirittura l’efficientissimo cambio sequenziale SMG e fare le cambiate come in F.1. 

Il «centro operativo» del programma BMW di motori a sei cilindri per la touring è formato dal benzina di 2,5 litri sotto il cofano della 525i. 142 kW (192 CV) 
di potenza e 245 newtonmetri di coppia massima accelerano la 525i touring in 8,2 (8,8) secondi da ferma fino a 100 orari. La macchina raggiunge la velocità massima di 232 (229) km/h. Malgrado questi rendimenti il sei cilindri si accontenta di soli 9,9 (10,3) litri di benzina super 95 Norm per 100 chilometri (ciclo Ue). La dinamica, potenza, silenziosità ed economicità del motore sono in perfetta armonia con i canoni tradizionali della Marca. 

Sistemi di assistenza come per la berlina sportiva. 

Tutti i modelli touring sono naturalmente equipaggiati degli ultimissimi ritrovati tecnologici, peraltro già presenti sulla Serie 5 berlina. Questi sono lo sterzo attivo con demoltiplicazione progressiva in rapporto alla velocità, l’assetto attivo Dynamic Drive nonché il head up display che, posizionato nel campo visivo diretto del guidatore, visualizza le informazioni importanti per 
la guida. Vi si aggiungono poi caratteristiche tipicamente touring, come il portellone apribile con il telecomando e il sistema autolivellante di serie. 

BMW 525d berlina: 
Dinamica, efficiente, signorile. 

Le caratteristiche principali del nuovo motore a sei cilindri in linea della 
BMW 525d berlina sono l’avanzatissima tecnologia common rail, le quattro valvole per cilindro, il turbocompressore VNT e la tecnologia Euro 4 per 
i gas di scarico. Da una cilindrata di 2.497 centimetri cubi il propulsore sviluppa una potenza di 130kW/177 CV a 4.000 giri/min e una coppia di 400 Nm 
tra 2.000 e 2.750 giri/min. La berlina BMW 525d (525d automatica) accelera in soli 8,1 (8,3) secondi da 0 a 100 km/h. La velocità massima di 230 
(227) km/h è raggiunta in sesta. Sul modello con cambio automatico il sesto rapporto ha la surmoltiplicazione attiva. 

La sovralimentazione progressiva della BMW 535d.

Anche questa volta BMW definisce il nuovo benchmark nella costruzione 
dei motori diesel per automobili. Il propulsore diesel a sei cilindri di 3,0 litri con sovralimentazione a due stadi rappresenta la leadership tecnologica della Casa. Questo propulsore sarà commercializato a partire dall’autunno del 2004 per il modello 535d berlina e touring.

L’innovativo propulsore eroga 200 kW (272 CV) di potenza. Ancora 
più impressionante è l’impareggiabile caratteristica di questo motore: infatti, 
già a 1.200 giri/min la tecnologia di sovralimentazione a due stadi mette 
a disposizione una coppia di 500 newtonmetri, mentre la coppia massima di 560 newtonmetri è raggiunta a 2.000 giri/min. Servono soltanto 6,6 secondi per far scattare la 535d da 0 a 100 km/h. 

Gli ingegneri della BMW sono riusciti per la prima volta, con i due stadi di sovralimentazione, a tappare il «turbo lag» che, in fase di partenza o ripresa da bassi regimi, è tipico dei motori sovralimentati. In pratica il risultato si esprime in un’accelerazione fulminea da tutti i regimi. E’ pacifico che anche 
questo diesel high performance rispetta i sofisticati limiti di emissione Euro 4. 

BMW 645Ci: Cabrio da sogno.

Con la cabriolet da sogno BMW 645Ci la marca BMW torna ai vertici 
delle decappottabili a quattro posti. Le qualità eccellenti di questo modello sono il design affascinante, la tecnologia convincente e i rendimenti grintosi. 
La Serie 6 Cabriolet conserva, anche a capote chiusa, l’elegante estetica 
di una coupé, grazie all’innovativa capote che, nella parte posteriore, presenta due larghi terzi montanti. Il lunotto inserito verticalmente presenta un modo singolare di ventilazione, perché è a totale scomparsa. Il propulsore otto cilindri di 4,4 litri, più volte decorato di importanti riconoscimenti, eroga le prestazioni adeguate a questo modello. 
BMW X3: tutte le strade portano al successo.

Un altro modello capace di calamitare l’interesse del pubblico a Ginevra 
è la nuova BMW X3. E’ la prima proposta nel segmento delle premium 
Sports Activity Vehicles posizionate al di sotto della X5. Mentre al momento della prima mondiale era al centro dell’attenzione la versione con il motore 
di 3,0 litri, a questo salone è il sei cilindri in linea di 2,5 litri della X3 2.5i a documentare il potenziale di potenza e impiego di questa nuova gamma. 
La potenza di 141 kW (192 CV) e la coppia massima di 245 newtonmetri 
sono garanti di eccellenti rendimenti; i soli 11,2 litri su 100 chilometri 
sono espressione di consumi moderati. L’innovativo ed intelligente xDrive distribuisce progressivamente, e con totale variabilità, le forze propulsive tra asse anteriore e posteriore. L’effetto si fa sentire, ad esempio, nelle curve affrontate a velocità sostenuta, nelle quali xDrive trasmette in ogni momento 
la forza ottimale ai due assi, riducendo a questo modo il fenomeno di sovra 
o sottosterzo. xDrive è garante di maggiore agilità, piacere di guida e sicurezza. 
Su fondi irregolari o viscidi xDrive interviene per migliorare l’avanzamento;
non appena registra il pattinamento di una ruota convoglia istantaneamente 
la coppia alle ruote che hanno aderenza. 

Ampliamento delle condizioni di garanzia BMW.

Con l’inizio dell’anno modello 2004 tutte le automobili BMW sono consegnate con una garanzia di 12 anni contro la corrosione perforante. La garanzia sulla vernice è allungata a tre anni. 

2.
La terza generazione 
della BMW Serie 5 touring:
Sintesi perfetta di 
dinamica, eleganza e versatilità.

•
A scelta quattro motorizzazioni e tre cambi a sei marce: 
motori a benzina con sei e otto cilindri di 2,5 e 4,4 litri di cilindrata,
motori diesel con sei cilindri di 2,5 e 3,0 litri di cilindrata, Euro 4 e 
filtro antiparticolato, cambi a sei rapporti manuali, sequenziali e automatici. 

•
Telaio in alluminio con sospensioni autolivellanti, sterzo 
attivo, Dynamic Drive, DSC con DTC, pneumatici runflat e indicatore abbassamento pressione dei pneumatici. 

•
Bagagliaio maggiorato variabile con portellone ad apertura automatica, chiusura soft close e lunotto apribile separatamente.  

•
Costruzione leggera intelligente con scocca in alluminio-acciaio, 
abitabilità aumentata, peso ridotto, massima sicurezza passiva, 
ampio tetto panoramico in vetro. 

•
Sistema iDrive con comandi vocali potenziati, head up display, 
regolatore attivo della velocità, luce variabile in funzione del percorso 
con fari bi-xeno e luci di stop a due intensità. 

A partire dalla metà di maggio la terza generazione della touring completerà 
la gamma BMW Serie 5, facendo scoprire una nuova dimensione dell’equilibrio tra sportività, comfort, abitabilità e funzionalità. Questa elegante macchina è una proposta ideale per il business, la famiglia e il tempo libero. 
La touring è dotata, di serie oppure a richiesta, di tutte le innovazioni, degli ultimi ritrovati della tecnologia e degli equipaggiamenti di sicurezza che 
già qualificano la Serie 5 berlina: sterzo attivo, Dynamic Drive, head up display, fari orientabili in curva e via dicendo. Rispetto al modello precedente, 
la nuova ha un vano bagagli maggiorato e più variabile con un accesso molto confortevole grazie al portellone che, per la prima volta, si apre automaticamente. 

Eleganza sportiva e design inconfondibile.

La straordinaria linea della nuova BMW Serie 5 touring esprime allo stesso tempo dinamica vigorosa e presenza incisiva. Riprende il nuovo linguaggio formale BMW in un’elegante interpretazione ricercata. Infatti, malgrado 
le maggiori proporzioni la nuova sembra più leggera, potente e incisiva del modello precedente. 


La linea di cintura parte dal muso e raggiunge senza soluzione di continuità il gruppo ottico posteriore, sottolineando così l’eleganza espressa anche dalla linea del padiglione leggermente discendente (quasi a mo’ di coupé) verso il modulo posteriore. Il carattere sportivo della nuova BMW Serie 5 touring è sottolineato anche dalla forma della parte posteriore che riprende volutamente determinati elementi stilistici del modello berlina. Infatti, il taglio del portellone nella parete laterale esprime una larghezza estetica che di solito è riservata alle macchine sportive e non tanto alle due volumi. La nuova Serie 5 touring 
non nega la sua appartenenza alla Serie 5, mentre propone nuove dimensioni di funzionalità e versatilità per uso lavoro, famiglia e tempo libero. 

Première con quattro varianti.

La nuova BMW Serie 5 touring si schiera ai nastri di partenza nelle varianti 525i e 545i nonché 525d e 530d. A parte il ben noto sei cilindri in linea benzina Bivanos di 2,5 litri della 525i, le altre tre motorizzazioni sono nuove per la Serie 5 touring. Si tratta di varianti con dati di potenza, coppia e rendimento decisamente migliori. Nella primavera del 2005 seguiranno la 520i e la 530i. 

Il nuovissimo diesel 2,5 litri con sei cilindri in linea, turbocompressore VNT 
e iniezione common rail dell’ultima generazione sviluppa 130 kW (177 CV) da una cubatura di 2.497 centimetri cubici e mette a disposizione una grintosa coppia massima di 400 newtonmetri tra 2.000 e 2.750 giri/min. Rispetto al modello precedente ciò equivale ad un incremento di potenza pari a 10 kW/ 14 CV e ad un aumento di coppia di 50 Nm. La 525d scatta in 
8,3 (8,5)* secondi a 100 km/h e, nel ciclo Ue, si accontenta di 7,0 (8,0) litri su 100 chilometri. La velocità massima è di 225 (222) km/h. 
*I dati tra parentesi si riferiscono alle varianti con cambio automatico. 

Il sei cilindri di tre litri è noto dalla Serie 5 berlina e dalla Serie 7 come potentissimo diesel con 160 kW (218 CV) e un’impressionante coppia di 
500 Nm tra 2.000 e 2.750 giri/min. Il consumo medio di soli 7,2 (8,0) litri permette alla 530d touring di scattare in 7,2 (7,4) secondi a 100 orari e di raggiungere una velocità d’uscita di 242 (240) km/h.

Euro 4 e filtro antiparticolato di serie per 525d e 530d. 

I due modelli sono di serie equipaggiati dell’innovativo filtro antiparticolato sviluppato da BMW che, insieme ad altri interventi sul motore, riesce a far rispettare, come ai modelli berlina, anche alla touring i limiti della normativa Euro 4 valida soltanto a partire dal 2005. Il rivestimento catalitico di questo innovativo sistema rende superfluo additivare il carburante; inoltre il sistema è autorigenerante. I vantaggi per il cliente sono una lunga aspettativa di vita 
del filtro stesso, che non richiede particolari interventi manutentivi, senza che ciò riduca la potenza del motore o aumenti i consumi di gasolio. 

Tra i motori a benzina il gruppo 2,5 litri con Bivanos (141 kW (192 CV) e coppia di 245 Nm a 3.500 giri/min) rappresenta il centro eccellente del programma di motori a sei cilindri, tanto dinamici, quanto silenziosi, potenti ed economici. La BMW 525i touring sprinta in 8,2 (8,8) secondi a 100 km/h, arriva fino ad una velocità massima di 232 (229) km/h e consuma 9,9 (10,3) litri su 100 chilometri (ciclo Ue).
Propulsore high tech a otto cilindri per la versione al vertice. 

Il non plus ultra assoluto tra i propulsori disponibili è il motore in alluminio con otto cilindri di 4,4 litri con Valvetronic, Bivanos e collettore a geometria variabile. I 245 kW (333 CV) e i 450 Nm di coppia massima assicurano alla BMW 545i touring rendimenti da vera sportiva e la lanciano in 5,9 
(6,0) secondi a 100 km orari. La velocità massima è bloccata elettronicamente a 250 km/h, mentre il consumo medio, viste le prestazioni di cui dispone, 
è di modesti 11,3 (11,2) litri nel ciclo Ue.  

Cambio a sei marce di serie.

Tutti i modelli touring hanno di serie il cambio manuale a sei marce. 
A richiesta è disponibile il cambio automatico con Steptronic, mentre per la BMW 545i touring è proposto in alternativa il cambio sportivo SMG a 
sei rapporti, completo dei comandi al volante (paddles) come in formula 1. 

Telaio in alluminio con sospensioni autolivellanti. 

Come il modello Serie 5 berlina anche la nuova touring ha il telaio interamente in alluminio la cui variante speciale del ponte posteriore ha permesso di creare un pianale del bagagliaio completamente liscio con il vantaggio di aprire una notevole larghezza per trasportare carichi ingombranti. All’asse posteriore tutti 
i modelli touring hanno di serie le sospensioni autolivellanti pneumatiche 
che garantiscono un comfort di marcia costante, indipendente dal carico utile. 
La trazione e la dinamica della macchina approfittano del ca. 52 percentuale 
di carico sull’asse posteriore. Il Dynamic Stability Control (DSC) con il Dynamic Traction Control (DTC) integrato, il Dynamic Brake Control (DBC) e il Cornering Brake Control (CBC) completano l’elevato standard di sicurezza del telaio 
della Serie 5. La nuova Serie 5 touring poggia su cerchi in lega leggera di 16 e 17 pollici (545i) che calzano gomme della misura 225/55 R 16 e 225/50 R 17 (545i). A richiesta sono proposti ex fabbrica pneumatici runflat con la misura massima di 245/40 R 18. 

Le eccellenti qualità del telaio della touring, perfettamente tarato, sono migliorabili soltanto con sistemi innovativi, come lo sterzo attivo e 
il sistema antirollio Dynamic Drive. I piloti particolarmente sportivi possono ovviamente optare per un assetto più rigido e far abbassare lo châssis. 

Dynamic Drive: maneggevolezza superiore senza rollio.

Sulla Serie 5 touring l’opzionale Dynamic Drive sostituisce il tradizionale 
telaio con un proetto attivo che entro frazioni di secondo reagisce alle situazioni dinamiche. Infatti, Dynamic Drive varia la distribuzione e l’intensità degli interventi di stabilizzazione a seconda delle necessità reali. Questi sono realizzati dagli stabilizzatori all’asse anteriore e posteriore che in questo caso sono divisi (invece di essere un componente unico). Gli stabilizzatori divisi sono collegati in centro da un motorino idraulico. La pressione nel motorino genera in ogni momento la forza di stabilizzazione ottimale eliminando a così una parte notevole del coricamento della scocca. Fino ad un’accelerazione laterale di 0,6 g, usualmente raggiunta soltanto da piloti molto sportivi, 
la scocca si corica di appena mezzo grado. Questo equivale ad un angolo di rollio minimo che un’automobile senza Dynamic Drive raggiunge già in caso 
di un’accelerazione laterale di solo 0,1 g. Tra 0,6 g e 0,8 g l’angolo di rollio cresce a 1,3 grado. La stabilizzazione, ossia la riduzione dell’angolo di rollio così ottenuta rende la guida superiore e sicura. Infatti, la macchina sembra incollata alla strada e sposa, a questo modo, il comfort di una berlina di lusso alla maneggevolezza di una sportiva. Grazie alla maggiore dinamicità e al maggiore comfort, il progetto aumenta notevolmente il divertimento alla guida. 

Sterzo attivo: 
sintesi di agilità in curva, stabilità di traiettoria e comfort.

Un aumento analogo del piacere di guidare, dell’agilità, della sicurezza e del comfort è dovuto anche al singolare sistema di sterzo attivo BMW completo di funzionalità Steptronic. Si tratta di un optional che, ad ogni velocità di crociera, conferisce alla Serie 5 touring la demoltiplicazione ottimale con il giusto sforzo al volante. Nei sistemi sterzanti tradizionali il rapporto tra l’angolo di sterzata 
al volante e l’angolo alle ruote anteriore non dipende dalla velocità di marcia. Nel caso dell’Active Steering (= sterzo attivo) la scatola dello sterzo contiene un ingranaggio epicicloidale nel piantone sterzo con motorino elettrico flangiato, che varia la demoltiplicazione in funzione della velocità di marcia. 
A bassa velocità il motorino lavora in fase con i comandi al volante, aumentando l’angolo di sterzata effettivo delle ruote. Alle elevate velocità invece il motorino lavora in controfase, riducendo l’angolo di sterzata effettivo delle ruote. 

L’effetto si fa sentire nei percorsi con curve molto strette, dove la Serie 5 touring risulta essere estremamente maneggevole con questo tipo di sterzo, che oltretutto ha il vantaggio di richiedere sforzi molto limitati al volante. 

Alle alte velocità invece la macchina sembra procedere su invisibili rotaie, grazie alla demoltiplicazione indiretta dello sterzo. 

Lo sterzo attivo BMW ha però anche l’effetto di aumentare la sicurezza. 
Infatti, sui tracciati sinuosi il guidatore non deve più cambiare posizione delle mani al volante. Le mani possono praticamente rimanere sempre nella posizione ottimale; i tasti dei comandi multifunzione oppure del SMG sono raggiungibili senza problemi in ogni momento. Lo sterzo attivo riesce anche 
a correggere automaticamente le tendenze al sovrasterzo controsterzando e integrando confortevolmente la funzione del Dynamic Stability Control (DSC).

Vi si aggiunge un notevole incremento del comfort. Nelle manovre 
sono sufficienti due (invece dei precedenti tre) giri al volante da un fondo 
corsa all’altro. Insomma, parcheggiare diventa semplicissimo. 

Viaggiare sulle autostrade è pure meno impegnativo. Il sistema riduce l’angolo di sterzata al volante alle alte velocità, per cui gli involontari movimenti al volante, dovuti ad esempio alle irregolarità del fondo stradale, influiscono molto meno il comportamento in rettilineo. Anche nelle veloci curve autostradali 
lo sterzo è meno sensibile, la macchina ha un comportamento più tranquillo. 
Si riduce il pericolo di un repentino comando eccessivo al volante, dovuto forse ad un improvviso ostacolo. Per la prima volta in assoluto lo sterzo attivo di BMW è riuscito a trovare la sintesi ottimale di agilità in curva, stabilità di traiettoria, comfort e sicurezza. 

Tecnologia runflat e indicatore abbassamento pressione pneumatici: sicurezza in caso di perdita di pressione improvvisa o strisciante. 

Un altro aspetto positivo per la sicurezza sono gli opzionali pneumatici runflat della Serie 5 touring che fanno parte praticamente di tutti i cerchi opzionali in lega. Con questa gommatura è possibile fare ancora almeno 150 chilometri ad una velocità massima di 80 km/h, anche quando la gomma è completamente floscia. 

In caso di panne non è più necessario cambiare ruota, magari di notte sotto 
la pioggia o addirittura su strade malsicure. Tutti i modelli Serie 5 touring hanno di serie l’indicatore di abbassamento della pressione degli pneumatici che, durante la marcia, controlla continuamente la pressione e, in caso 
di caduta di pressione, avverte il pilota con un segnale acustico e ottico. 

Bagagliaio: capienza, variabilità e accessibilità migliori. 
In futuro si potrà aprire il bagagliaio della nuova BMW Serie 5 touring senza sporcarsi le mani. A richiesta infatti la chiave della macchina sarà completa di un tasto che permette di aprire e chiudere automaticamente il portellone. L’avvolgibile copri-bagagli accompagna il movimento di apertura e chiusura del portellone e del lunotto, scorrendo in apposite guide integrate nel 


quarto montante. La corsa verticale dell’avvolgibile è sufficiente per rendere 
le operazioni di carico e scarico estremamente comode, appunto senza dovere fare altre operazioni manuali. Come su tutti i modelli touring, anche il bagagliaio della Serie 5 touring è accessibile attraverso il lunotto, 
apribile separatamente, per sistemarvi oggetti leggeri e meno ingombranti. 
Il piano di carico è perfettamente orizzontale; la capienza spazia da 500 (535)* litri ed arriva fino a 1.615 (1.650) litri, quando il divano posteriore è stato reclinato e il baule riempito fino sotto il tetto. Il dato equivale ad un aumento di 90 (125) litri rispetto al modello precedente. 
*Dati tra parentesi per le varianti senza ruotino ma con pneumatici runflat. 

Per i viaggi con la famiglia il bagagliaio può ricevere senza problemi diverse misure di valigie con gusci in materiale resistente, e precisamente due 
grandi e due medie nonché due borsoni. In alternativa si possono trasportare anche quattro sacche da golf di 46 pollici. 

Il piano del bagagliaio, chiudibile a chiave, può essere sollevato e, una volta aperto, rimane sorretto da due ammortizzatori oleopneumatici (praticamente come il cofano motore) finché non viene richiuso. Sotto questo pianale si nascondono diversi spazi variabili per la minuteria. Ancora al di sotto di questa parte è disposto il ruotino e un vano di 35 litri, se la Serie 5 touring è dotata 
a degli opzionali pneumatici runflat. In questa posizione è sistemato anche, pulito e sicuro, il gancio di traino opzionale, montabile con estrema rapidità.  

Il vano bagagli è di serie dotato di avvolgibile, reticella, quattro occhielli di ancoraggio e presa elettrica per collegarvi ad esempio un frigo-box. 
A richiesta è proposto un pacchetto supplementare con pianale sdoppiato, divisori ribaltabili per bloccare i sacchetti della spesa, cinture di fissaggio 
nelle pareti laterali e fissaggio multifunzione, ad esempio per sacchetti di plastica  con un peso fino a dieci chili. Il divano posteriore è sdoppiabile nel rapporto 60:40 ed è fornibile a richiesta con sacco per sci. Sono disponibili come optional i maniglioni sul padiglione per caricare un box oppure sistemi portatutto per un carico massimo di 100 chilogrammi. 

Costruzione leggera: più spazio, più comfort, meno peso. 
Salire a bordo e sentirsi a proprio agio: prestigiosi materiali in cinque livelli di arredamento e quattro mondi cromatici interni, ottimi finiture e tantissimo comfort, come ad esempio il nuovo condizionatore automatico con controllo del ricircolo aria e variazione adattativa dell’umidità dell’aria nonché, a richiesta, sedili comfort con la possibilità di variare la larghezza dello schienale, 
la parte alta dello schienale, la profondità del seduto e la sua ventilazione. 


Mai in precedenza l’abitacolo di una Serie 5 touring è stato tanto chiaro e arioso; infatti, come sulla X3, è disponibile un tettuccio panoramico composto da due pannelli di 0,68 metri quadrati che concede anche agli occupanti posteriori un’ottima visibilità e, quando è aperto, addirittura un feeling da cabriolet. Rispetto al modello precedente la nuova BMW Serie 5 touring è cresciuta, e non di poco: in lunghezza di 35 millimetri, in larghezza di 
47 millimetri e in altezza di 28 millimetri. Si giunge così ad impressionanti dimensioni della nuova touring: lunga 4,84 metri, larga 1,84 metri, alta 
1,49 metri. Guardandola dall’esterno non si nota questa crescita. Infatti, l’estetica è tanto elegante quanto dinamica, grazie anche agli sbalzi corti, le ruote di grandi dimensioni e l’ampia carreggiata. Per contro a bordo della macchina si nota subito la migliore abitabilità: maggiore libertà per le teste e a livello delle spalle nonché quattro centimetri abbondanti in più per le ginocchia dei passeggeri sul divano posteriore. Malgrado l’aumento dei valori interni ed esterni e la potenziata sicurezza passiva, il peso è sceso, grazie alla costruzione innovativa della carrozzeria realizzata in alluminio ed acciaio, 
come peraltro già sulla berlina. A seconda della variante il peso 
diminuisce fino a 50 chilogrammi.

iDrive sistema con comandi vocali: la touring ubbidisce sempre.

L’abitacolo è pulito e offre un’ottima visibilità di tutti i comandi. La nuova 
Serie 5 touring, come la Serie 5 berlina, è equipaggiata dell’innovativo 
sistema di comandi iDrive. La filosofia è di proporre il numero minore possibile di comandi che però siano quelli veramente necessari. Infatti, limitarsi all’essenziale permette all’uomo al volante di concentrarsi sulle cose importanti, ossia il piacere di guidare. La maggior parte dei comandi importanti per la guida è disposta intorno al volante multifunzione, di serie per questo modello. Le numerose funzioni di comfort sono gestibili comodamente con il Controller, un comando a rotazione e pressione sulla consolle centrale. 

Il menu e tutte le informazioni sono visualizzate sul control display integrato al centro della plancia; si tratta di un monitor a colori di 6,5 pollici disposto nel campo visibile ottimale del guidatore e del passeggero. I comandi hanno una logica che permette al guidatore di attivare intuitivamente quelli desiderati. 

Inoltre, la nuova BMW Serie 5 touring ubbidisce anche ai comandi vocali del guidatore. L’innovativo sistema, potenziato rispetto a quello precedente, 
è disponibile insieme all’optional DVD-sistema di navigazione Professional (con visualizzazione delle cartine geografiche). Tutte le funzioni principali 
della parte comfort di iDrive, i sistemi car audio, il telefono e il sistema di navigazione, compresa la indicazione della destinazione ecc., sono gestibili a 

voce senza dover distrarsi dalla guida. Anche il portale BMW Online, con numerosi servizi che vanno dal bollettino borsistico alla guida dei ristoranti 
e alberghi fino all’informazione sui parcheggi disponibili in circa 2.500 silos, 
è disponibile a richiesta. Tutti gli indirizzi memorizzati possono essere caricati direttamente nel sistema di navigazione, mentre le e-mail ricevute o i messaggini sms sono letti ad alta voce dall’intelligente sistema «text to speech».
Regolatore attivo della velocità: 
guidare con grande relax in mezzo al traffico.

Non sono tuttavia stati semplificati notevolmente solo i comandi, bensì 
anche la guida stessa della nuova Serie 5 touring, usando innovativi sistemi di assistenza che rendono la guida ancora più confortevole e riposante. 
A richiesta è possibile equipaggiare la macchina del regolatore attivo della velocità ACC (Active Cruise Control). In questo caso un radar misura 
in continuazione la distanza rispetto al veicolo che precede, memorizza la velocità di marcia, calcola la distanza corretta in quel dato momento e 
osserva automaticamente questa distanza. Il guidatore dovrà soltanto scegliere la velocità di crociera preferita, ad esempio 130 km/h sull’autostrada, mentre tutto il resto viene fatto dall’elettronica intelligente. L’ACC riduce la velocità quando ci si avvicina ad un veicolo più lento che investe la propria corsia. Non appena la corsia si libera, la macchina accelera fino alla velocità di crociera impostata. Mai la macchina si avvicinerà troppo al veicolo 
che precede, mai la distanza (impostabile a tre differenti livelli) si allunga eccessivamente. In piena armonia la nuova Serie 5 touring si adatta al flusso del traffico senza richiedere dal pilota interventi di frenata o accelerata. 
Non è mai stato così comodo guidare in relax in mezzo al traffico o nelle code, dove la velocità cambia continuamente. Il regolatore attivo della velocità non solleva tuttavia il guidatore dalla sua particolare responsabilità. Il sistema infatti non fa frenate di emergenza e non reagisce agli ostacoli statici, come ad esempio una macchina in panne. Il sistema vuole soltanto facilitare l’individuo al volante. Indirettamente aumenta la sicurezza, perché chi guida in relax, mantiene più a lungo la sua forma fisica e può, di conseguenza, reagire meglio alla diverse situazioni del traffico. 

Head up display: informazioni tecniche sempre visibili.

Analoga è la situazione dell’opzionale head up display. Questo visualizza le informazioni importanti nel campo visivo diretto del conducente. L’immagine virtuale appare circa alla distanza della fine del cofano motore. E’ leggibile con la stessa qualità sotto il sole che di notte, perché l’intensità luminoso si adatta automaticamente alla realtà ambientale. Oltre alla velocità di marcia possono essere visualizzate informazioni sulla navigazione, segnalazioni del check 

control nonché il cruise control e il regolatore attivo della velocità. Il grande vantaggio per il guidatore è che non deve più distogliere lo sguardo dalla strada per avere queste informazioni. Il fatto rappresenta un notevole aumento della sicurezza. Infatti, la lettura di uno strumento nella plancia richiede circa due secondi. Durante questo lasso di tempo esiste il rischio di non avvertire l’accensione delle luci di stop della macchina che precede; questo rischio viene diminuito dal head up display. Vi si aggiunge poi che la lettura dei dati sul head up display è decisamente più comoda che sulla plancia. L’immagine virtuale si trova ad una distanza di circa due metri, per cui l’occhio umano non deve accomodare da lontano a vicino e viceversa. Viene inoltre anche meno 
la necessità per l’occhio di adattarsi dalla carreggiata piuttosto chiara agli strumenti piuttosto scuri nell’abitacolo. Ciò aumenta il comfort della guida 
e riduce il pericolo di stancarsi. 

Luce adattiva in curva e per i freni: luci innovative.

L’opzionale luce adattiva in curva aumenta la sicurezza, perché i fari orientabili seguono sempre il percorso della strada. Il guidatore infatti non imbocca 
più un buco nero: i fari orientabili lanciano la luce nella direzione dove serve. 
Il movimento dei due moduli luminosi bi-xeno è controllato da due motorini elettrici che fanno girare i proiettori di 15 gradi a sinistra o destra. Il sistema 
è comandato da un computer che calcola il raggio della curva in un centesimo di secondo, usando i dati captati dai sensori sull’angolo di sterzata, la velocità 
e l’angolo di imbardata della macchina, adattando in permanenza e senza alcun sfasamento temporale la posizione dei fari. A seconda del raggio della strada il sistema riesce a raddoppiare addirittura la profondità del tratto illuminato. La curva è visibile con maggiore anticipo e si avvertono per tempo eventuali ostacoli. La luce adattiva in curva rende la guida notturna più sicura, più comoda e meno stressante. 

L’avanzatissima illuminotecnica aumenta la sicurezza anche nella parte posteriore della macchina. Infatti, la nuova Serie 5 touring è di serie dotata di luci freno a due intensità che, dopo l’omologazione negli USA, sono ora ammessi anche in Europa. In caso di frenata di emergenza oppure intervento dell’ABS sono attivate superfici luminose supplementari. Le luci di stop 
a due intensità permettono al guidatore della macchina che segue di reagire con maggiore tempestività. La frenata di emergenza è subito riconosciuta, 
per cui si riduce il pericolo di tamponamento. 

Con questi innovativi sistemi di assistenza alla guida nonché Dynamic Drive, sterzo attivo, head up display, costruzione leggera intelligente, potenti motori 
e cambi a sei velocità, la nuova BMW Serie 5 touring non è solo la Serie 5 touring più dinamica in assoluto, ma anche quella più confortevole e sicura. 
E’ l’espressione affascinante di un nuovo modo di vivere e di viaggiare. 

La ricca gamma di optional corrisponde in larga misura alle proposte disponibili per i modelli della Serie 5 berlina. 

I prezzi in Germania sono: 

BMW 525i con 141 kW/192 CV/245 Nm:
40 400 € I.V.A. 16% compresa

BMW 525d con 130 kW/177 CV/400 Nm:
40 950 € I.V.A. 16% compresa*

BMW 530d con 160 kW/218 CV/500 Nm:  
44 050 € I.V.A. 16% compresa*

BMW 545i con 240 kW/333 CV/450 Nm:  
60 400 € I.V.A. 16% compresa.

*filtro antiparticolato compreso. 

3.
La nuova BMW Serie 5 berlina 
in più versioni diesel  
con tecnologia Euro 4.

BMW 525d disponibile in primavera 2004.
525d e 530d con tecnologia Euro 4.

A partire da marzo 2004 la nuova BMW Serie 5 berlina sarà disponibile anche nella versione 525d con motore turbodiesel 2,5 litri a sei cilindri in linea rivisitato con tecnologia common rail. A partire da questa data, sia la 530d presentata nel luglio 2003 che la nuova 525d rispetteranno l’esigente 
norma antinquinamento Euro 4 e saranno equipaggiate del modernissimo filtro anti-particolato. 

BMW 525d: dinamica, efficace, incisiva. 

Il nuovo motore a sei cilindri in linea della BMW 525d è dotato ha il nuovissimo common rail, quattro valvole per cilindro, turbocompressore VNT e tecnologia Euro 4 per i gas di scarico. Da una cilindrata di 2.497 centimetri cubici 
il propulsore sviluppa una potenza di 130 kW/177 CV a 4.000 giri/min e una coppia di 400 Nm tra 2.000 e 2.750 giri/min. In confronto al modello precedente ciò equivale ad un potenza maggiorata di 10 kW/14 CV e ad un aumento di coppia di 50 Nm. 

La curva di coppia è decisamente più consistente sull’intera gamma dei giri. Infatti, oltre l’80 percento della coppia massima è disponibile tra 1.400 e 
3.800 giri/min. La trasmissione efficace della coppia è assicurata dal cambio manuale a sei velocità perfettamente rapportate; in alternativa è disponibile 
il cambio automatico a 6 rapporti con comando adattivo e Steptronic.  

La BMW 525d (525d automatica) accelera in soli 8,1 (8,3) secondi da 
0 a 100 km/h. Per lo ripresa da 80 a 120 km/h in 4a/5a impiega 6,5/8,1 (–,–) secondi. In sesta raggiunge la velocità massima di 230 (227) km/h. 
Sul modello con cambio automatico il sesto rapporto ha la surmoltiplicazione attiva. 

Malgrado i rendimenti notevolmente migliori, le dimensioni esterne maggiori accompagnate da una migliorata abitabilità nonché l’equipaggiamento di 
serie molto più ricco, l’accostamento della modernissima tecnologia propulsiva e della costruzione leggera intelligente nonché l’eccellente aerodinamica portano a consumi molto contenuti per il segmento di appartenenza. Infatti, 
il consumo complessivo nel ciclo Ue è di soli 6,7 (7,8) litri per 100 km. Come la 530d anche la 525d rispetta i limiti della normativa Euro 4 ed ha di serie 
il filtro antiparticolato che lavora senza additivi, non richiede manutenzione e non presenta alcun svantaggio in materia di consumi e potenza. 

In Germania le automobili ecologiche di prima immatricolazione antecedente 
il 1.1.2005 e rientranti nella normativa Euro 4 sono defiscalizzate per un periodo prestabilito. La defiscalizzazione delle automobili diesel è di 613,55 €. 
A partire dal 1.1.2004 la tassa di possesso per le diesel Euro 4 è di 15,44 € per ogni 100 cmc di cilindrata. In altre parole, una BMW 525d, immatricolata entro settembre 2004, approfitta dell’intero risparmio fiscale. 
Per la BMW 530d la data di riferimento è il mese di giugno 2004.

La dotazione di serie della 525d corrisponde a quella della 530d. La nuova gamma Serie 5 ha una dotazione più prestigiosa del modello precedente. Tutte sono dotate di cambio manuale a sei marce, condizionatore automatico, sedili a regolazione elettrica, volante multifunzione, gruppi ottici posteriori 
con brake force display, indicatore abbassamento pressione dei pneumatici, sensore pioggia con accensione automatica dei fari e airbag anche per 
i passeggeri posteriori. Della dotazione base fa inoltre parte il sistema di comando iDrive con un display a colori di 6,5 pollici, compresa la funzionalità condition based service e TeleService. 

I prezzi in Germania, compreso filtro antiparticolato a partire da marzo 2004, sono: 

BMW 525d con 130 kW/177 CV: 
38 550 € I.V.A. 16% compresa

BMW 530d con 160 kW/218 CV: 
41 650 € I.V.A. 16% compresa. 

Optional importanti per i modelli sono l’innovativo sterzo attivo con Servotronic, il sistema antirollio attivo Dynamic Drive, le ruote in lega con pneumatici runflat, la taratura sportiva delle sospensioni, le luci adattive 
in curva con tecnologia xeno, il head up display, l’elaborazione potenziata dei comandi vocali, la preparazione per il cellulare con interfaccia 
bluetooth nonché il cambio automatico a 6 rapporti con Steptronic.

4.
La staffetta nel motore diesel: 
Innovazioni BMW rivoluzionano 
la tecnica dei diesel.

Nell’autunno 2004 BMW volta nuovamente pagina nella storia del diesel.
L’uso della sovralimentazione a due stadi sui nuovi modelli BMW 535d berlina e touring. Il benchmark del segmento delle diesel sportive di lusso 
viene ridefinito attraverso una sintesi senza precedenti di dinamica, efficacia 
e tollerabilità ambientale. 

I due modelli hanno una potenza di 200 kW/272 CV. La coppia massima 
di 560 Nm è raggiunta a 2.000 giri/min, di cui ben 500 Nm già disponibili a 1.500 giri/min. La straordinaria caratteristica del propulsore è dovuta alla sovralimentazione a due stadi. Si tratta di una tecnologia assolutamente nuova per motori costruiti in serie, mentre è già nota dai motori marini. 

Gli ingegneri della BMW sono, per la prima volta, riusciti a di tappare con questa tecnologia il tipico «turbo lag» dei motori sovralimentati in fase 
di partenza e ripresa da bassi regimi e ad aumentare le riserve di potenza negli spostamenti in autostrada. 

Il principio della sovralimentazione BMW a due stadi significa che l’aria aspirata è precompressa in un primo turbocompressore, prima che questo volume venga ceduto al secondo compressore. L’aria aspirata, dopo aver attraversato l’intercooler, giunge con una pressione massima di 2,85 bar alle camere di combustione. A parità di cilindrata di 3,0 litri, il migliore riempimento dei cilindri aumenta la potenza di ben 40 kW/ 54 CV rispetto al dinamico propulsore di base della BMW 530d con 160 kW/218 CV. 

Oltre ai dati di rendimento puri e semplici è altrettanto impressionante 
la spontaneità di erogazione della potenza: solo 6,6 secondi per spingere la BMW 535d a 100 km orari. 

L’eccezionale progressività del motore è dovuta alla seconda fase di compressione. Infatti, già a regimi molto bassi l’elevato rendimento genera rapidamente un’elevata pressione. Ai regimi alti la seconda fase di compressione provvede ad aumentare progressivamente la potenza fino 
a raggiungere quella nominale. 

Rispetto ai motori diesel sovralimentati oggi in commercio, l’arco di regime 
è stato ampliato di 500 giri/min fino ad un valore massimo di 4.800 giri/min, contribuendo a questo modo notevolmente al carattere sportivo del motore. 

Il propulsore con la sovralimentazione BMW a due stadi è disponibile esclusivamente in abbinamento al cambio automatico a sei rapporti. L’efficiente impianto frenante di 17 pollici provvede alle adeguate decelerazioni dovunque ve ne fosse bisogno. 

Malgrado il carattere chiaramente sportivo, il propulsore della BMW 535d 
è molto parsimonioso. Costituisce un esempio impressionante per il fatto 
che la dinamicità superiore e l’uso responsabile delle risorse energetiche non devono essere antagonisti. 

Risulta così quasi logico che il nuovo motore soddisfa l’esigente normativa Euro 4 dei gas di scarico. Il filtro antiparticolato che non ha bisogno di additivi fa parte della dotazione di serie della BMW 535d.

Il prezzo di questa straordinaria automobili sarà comunicato poco prima della sua commercializzazione in calendario per l’autunno 2004. 

Foto ad alta risoluzione sono disponibili sul sito www.press.bmwgroup.com per il download.

5.
La nuova BMW Serie 6 Cabrio.

Design affascinante, tecnica entusiasmante, prestazioni atletiche straordinarie: sono queste le premesse per offrire a quattro passeggeri un divertimento di guida all’aperto illimitato. Con la nuova cabriolet della Serie 6, BMW ha creato un’automobile da sogno – sia dal punto di vista estetico che tecnologico.

Grazie alla nuova capote, che riprende le linee della Coupé, la Serie 6 Cabrio attira immediatamente l’attenzione, analogamente alla sorella con tetto rigido, per le sue linee marcate ed eleganti – con la parte posteriore della capote 
che si presenta con due larghi terzi montanti, conferendo l’esclusività di una 
2 porte. A capote abbassata, la Cabrio mette in mostra il suo carattere indipendente, abbinando con raffinatezza le caratteristiche atletiche della coupé sportiva agli stilemi della cabriolet di lusso 2+2. Già a prima vista la nuova Cabrio lascia intuire la sua straordinaria agilità, tipica della Serie 6 BMW. 

Un’automobile per il cliente esigente.

Guidando a cielo aperto, i proprietari di una Cabrio esprimono il loro stile di vita personale. Per gli individualisti amanti delle Cabrio, BMW ha creato una variante autonoma e fortemente espressiva della Serie 6. Ogni cliente riceve in esclusiva la macchina dei suoi sogni. Il forte potere innovativo di BMW 
assicura che sia la Cabrio che la Coupé offrano il divertimento di guida ottimale, comfort, sicurezza e idoneità alla guida giornaliera.

Motore V8 per un potente divertimento Open-Air.

Il modello top di gamma BMW 645Ci Cabrio parte con il 4,4 litri otto cilindri, 
il quale eroga una potenza di 245 kW/333 CV e una coppia massima 
di 450 Nm. Grazie alla regolazione progressiva di quasi tutti i parametri del motore, ovvero fasatura (Bivanos), alzata valvole (Valvetronic) 
e geometria del collettore di aspirazione, l’otto cilindri si adatta perfettamente a qualsiasi situazione di esercizio. Il cliente dispone della massima 
potenza, di un consumo modesto di 12,8 litri di benzina 98 Norm/100 km 
nella soluzione con cambio manuale (cambio automatico: 11,5 litri) e di un’elevata compatibilità ambientale (UE4/LEV). In sintesi, un motore entusiasmante per una macchina affascinante, confermato anche dal premio «International engine of the year 2002 Award».

In combinazione con uno dei tre cambi a sei rapporti, tra i quali anche il 
cambio SMG con i paddles al volante, noto dalla Formula 1, la 654Ci Cabrio raggiunge delle prestazioni che possono vantare solo poche automobili sportive: il modello top di gamma assolve lo sprint da 0 a 100 km/h in 
6,1 secondi (cambio manuale; automatico: 6,2 secondi); la velocità massima 
è bloccata elettronicamente a 250 km/h.

Dinamica ottimale grazie alla costruzione leggera e ai sistemi 
di assistenza guidatore.

Guidare sportivamente la Serie 6 Cabrio è un divertimento. Questo è dovuto anche all’elevata rigidità della carrozzeria: grazie alla particolare struttura portante viene raggiunto un valore di oscillazione pari a quelli delle migliori spider e unico nella classe delle cabrio 2+2. Grazie all’utilizzo coerente 
della costruzione leggera, il peso della 645Ci Cabrio è stato limitato a 
1.815 chilogrammi (cambio manuale; cambio automatico: 1.820 kg) ed, inoltre, è stata raggiunta la tipica ripartizione delle masse tra gli assi BMW di 
quasi 50:50. Insieme alla trazione posteriore – la soluzione ideale per questa ripartizione delle masse – che isola lo sterzo dagli influssi della propulsione, 
lo châssis di alluminio dispone delle premesse ottimali per delle prestazioni 
di guida superiori, in particolare per una guida estremamente precisa.

Tra i sistemi di regolazione di guida BMW che migliorano ulteriormente il già eccellente châssis di serie della Serie 6 Cabrio, vanno ricordati in particolare il Dynamic Stability Control (DSC) e il Dynamic Drive, il sistema «pensante» disponibile a richiesta. In curva, il Dynamic Drive compensa quasi interamente la tendenza al rollio e riduce attraverso la distribuzione della coppia di stabilizzazione tra asse anteriore e posteriore il fabbisogno di angolo di sterzata. La Cabrio è stabile sulla strada e il guidatore ne trae profitto godendosi una guida particolarmente agile, diretta e sportiva.

ActiveSteering migliora la maneggevolezza.

Inoltre, l’innovazione BMW ActiveSteering incrementa le soddisfazioni che 
la Serie 6 garantisce attraverso la guida sicura e confortevole offerta già con il Servotronic di serie. Infatti, alle basse velocità l’ActiveSteering, ha una sterzatura ancora più diretta, agile e precisa che diventa più indiretta con l’aumentare dello speed: la direzionalità è migliore e più stabile. 

L’ActiveSteering è completato da un controllo dell’angolo di imbardata collegato in rete col sistema DSC. Con appropriati interventi sull’angolo di sterzata delle ruote anteriori, il dispositivo permette di stabilizzare per 
tempo l’assetto. Ciò riduce il numero degli interventi del DSC alle basse velocità. Insomma, ActiveSteering e DSC sono complementari.

Adaptive Light Control aumenta la sicurezza.

Un’ulteriore grande innovazione BMW è costituita dall’Adaptive Light Control che migliora ulteriormente la già eccellente illuminazione offerta dai proiettori bi-xeno di serie della nuova Serie 6 Cabrio: questi fari orientabili illuminano meglio (fino al 90 percento) la carreggiata e le zone adiacenti. Dalla rete di bordo la centralina elettronica delle luci abbaglianti ed anabbaglianti capta 
le informazioni istantanee richieste sugli angoli di sterzata e d’imbardata nonché la velocità di marcia. Ciò serve ad adattare nelle due direzioni il fascio luminoso delle luci bi-xeno con appositi motorini elettrici. L’Adaptive Light Control, insomma, aumenta la sicurezza durante i tragitti notturni su percorsi sinuosi.
Capote con isolamento acustico e termico perfetto.

La praticità della nuova BMW Cabrio si manifesta anche nella nuova capote. 
Il suo strato di «PUR» ad isolamento acustico e termico, inserito tra il telo gommato esterno e il cielo interno, assorbe i rumori esterni e protegge contro il vento e le intemperie. Il softtop della Serie 6 Cabrio raggiunge degli 
ottimi valori acustici che permettono di chiacchierare rilassati anche a velocità elevate. Il lunotto inserito verticalmente è realizzato in vetro, è riscaldabile 
e a capote sia aperta che chiusa può essere abbassato elettricamente nella paratia del bagagliaio. Nasce così un leggera ventilazione, esente da correnti, simile a quella offerta da una berlina con tetto scorrevole. Tutti i cristalli 
laterali sono interamente abbassabili.
In pochi secondi, la capote ad apertura elettrica «sparisce» completamente nell’apposito contenitore. Quando la capote è alzata, il portacapote può 
essere facilmente richiuso con una sola mano, così da aumentare il volume del bagagliaio. L’apertura elettrica della capote include anche lo sblocco automatico nel telaio superiore del parabrezza. Con l’apertura comfort, 
si apre e si chiude la capote premendo un pulsante nel cockpit o sulla chiave della porta. Questo intervento può essere eseguito anche durante la partenza oppure nel traffico stop-and-go fino a una velocità di 30 km/h e include l’apertura e la chiusura di tutti i cristalli e lo sblocco/il bloccaggio della capote. Equipaggiata con un frangivento, la Cabrio è quasi esente da turbinii d’aria e, quando sono occupati tutti e quattro i posti, lo si può far sparire nel bagagliaio. 

Comfort di guida per quattro adulti.

La 645Ci Cabrio è una cabriolet 2+2 che offre a tutti i passeggeri il massimo comfort, un allestimento di lusso e un ambiente elegante. Gli ergonomici sedili del guidatore e del passeggero, rivestiti nella pregiata pelle Dakota, sono di serie a comando elettrico, con tripla funzione Memory (solo guidatore). Il sedile sportivo a comando elettrico, disponibile come optional, ha un’imbottitura più rigida e offre un supporto migliore nelle situazioni particolarmente dinamiche come anche un poggiagambe regolabile. 

Anche se è una Cabrio, i passeggeri posteriori sono seduti anche loro in prima fila. Nonostante la linea appiattita della capote, d’ispirazione coupé, gli adulti hanno spazio sufficiente per la testa. I due sedili individuali in pelle e i rispettivi braccioli offrono un’ottima ritenuta laterale. Grazie all’easy entry, è assicurato un facile accesso ai due sedili posteriori sia dal lato guidatore che passeggero. Le cinture dei sedili anteriori sono integrate: quando entrano in macchina i passeggeri posteriori non corrono il pericolo d’inciampare.

Infine, un bagagliaio dal volume di 300 litri a capote aperta e di 350 litri a capote chiusa incrementa la praticità della nuova Cabrio. Il posto è sufficiente per accogliere una valigia grande e una valigia piccola a guscio rigido 
oppure due sacche da golf da 46 pollici e una valigia rigida di dimensioni medie. Grazie alla soluzione di carico passante e alla sacca portasci, 
offerte come optional, si possono trasportare anche due paia di sci e uno snowboard senza dover sacrificare dei posti a sedere.

Gli interni: armonia dinamica.

All’interno, la Cabrio svela la sua stretta parentela con la Serie 6 Coupé. «Armonia dinamica» è il leitmotiv scelto per l’architettura interna. 
Mentre «dinamica» si riferisce alle linee tese e movimentate delle superfici, «armonia» riguarda il modo in cui le superfici e le linee si influenzano reciprocamente per trovare una comunicazione interattiva. Gli interni completano alla perfezione l’attraente design esterno della Serie 6 Cabrio.

I prestigiosi materiali (pelle, radica, metallo) rifiniti con la massima cura 
nonché l’attenta scelta dei discreti colori perfettamente accostati, configurano un abitacolo molto lussuoso che però non penalizza la funzionalità. 
Come su tutte le BMW il cockpit è orientato al guidatore: infatti, tutti i comandi prioritari alla guida sono posizionati nell’area del volante secondo i 
migliori criteri ergonomici. Quasi tutte le funzioni importanti per il guidatore 
e il passeggero sono coerentemente raggruppate nella consolle centrale. L’elemento di comando è il Controller che attiva via Control Display quasi tutte le funzioni di comfort della Cabrio.

L’Head Up Display visualizza i dati principali.

Davanti al parabrezza, cioè direttamente nel campo visivo del guidatore, l’innovativo Head Up Display visualizza i dati principali. Si tratta della velocità di marcia, delle informazioni del sistema di navigazione, della regolazione 
della velocità e di segnalazioni del Check Control. L’immagine virtuale sembra proiettata sulla carreggiata davanti al guidatore, non affatica il guidatore 
e aumenta la sicurezza, anche perché il guidatore non deve spostare lo sguardo all’interno della vettura, distraendosi dalla situazione del traffico.

Innovativi comandi vocali. 

Come l’Head Up Display anche l’innovativo sistema di comandi vocali amplia la filosofia BMW iDrive per aumentare il comfort e la sicurezza. Si tratta di 
una combinazione con il sistema di navigazione Professional (opzionale) e il Car Communication Computer (CCC). L’elemento centrale del sistema 
di comandi vocali è la possibilità di scegliere tutte le funzioni comfort di iDrive durante la guida, senza dover distrarsi. In questo modo si può accedere praticamente a tutti i dati visualizzati. Il sistema reagisce indipendentemente dalla persona che dà i comandi e, soprattutto, senza dover prevedere impegnativi tempi di allenamento. Allo stesso modo l’emissione acustica intelligente («Text-to-Speech») legge a richiesta e-mail, messaggi SMS, stazioni di emittenti radio. Una serie di istruzioni prestabilite permette di attivare anche altre funzionalità iDrive. Last but not least, con il Control 
Center il guidatore può accedere anche al portale BMW Online che propone 
una serie di servizi prescelti basati su Internet.

Sistema audio in qualità hi-fi.

Gli occupanti della nuova BMW Coupé godono di una straordinaria acustica con l’impianto hi-fi di serie con otto altoparlanti. Con il sistema TOP HiFi e i suoi undici altoparlanti, disponibile come optional, la BMW Cabrio si trasforma in un anfiteatro per concerti all’aperto. L’altoparlante centrale inserito 
nella plancia, i subwoofer nei pannelli laterali posteriori e l’equalizer LOGIC7 
a cinque canali offrono un progetto originale per la riproduzione acustica 
in qualità studio per tutti i posti, indipendentemente dal formato audio scelto.

La massima sicurezza passiva anche nella guida aperta.

Naturalmente, la Serie 6 Cabrio soddisfa i più severi criteri di sicurezza e ciò include di serie la protezione automatica anticapottamento – indipendentemente se la capote è aperta o chiusa. La Cabrio è equipaggiata dei più avanzati sistemi di ritenzione, come le cinture automatiche con tendicintura integrati negli schienali, airbag per la testa e laterali a comando intelligente e airbag per le gambe per guidatore e passeggero (USA). 
Grazie alla scocca ad alta rigidità, in particolare ai primi montanti rinforzati, 
la Cabrio offre una protezione anticrash al livello esemplare della 
Serie 6 Coupé. 

6.
BMW X3 2.5i: 
Un concetto versatile 
per persone attive ed esigenti.

La versatilità va per la maggiore. Ecco perché la nuova BMW X3 potenzia la famiglia delle apprezzatissime X. La nuova X3 unisce la straordinaria agilità di una tipica BMW alle ampie possibilità d’impiego di una Sports Activity Vehicle (SAV). Dopo la prima mondiale della X3 3.0i al Salone IAA nell’autunno 2003, all’inizio della primavera automobilistica a Ginevra è al centro dell’interesse la  X3 2.5i con il propulsore 2,5 litri con sei cilindri in linea. 

X3 con «il giusto mezzo» del programma sei cilindri.

Equipaggiata del «giusto mezzo» del programma BMW dei motori a sei cilindri, che ha avuto tanti «oscar motori», la X3 2.5i eroga grintosi 141 kW/192 CV. La coppia massima di 245 newtonmetri, sufficiente ad affrontare ogni situazione, è disponibile già a 3.500 giri/min. Con il cambio manuale a sei marce la X3 sprinta in ragguardevoli 8,9 (automatica 9,8) secondi da ferma fino a 100 km/h. La vera grinta del sei cilindri è leggibile, a titolo di esempio, dai dati di ripresa da 80 a 120 km/h in quarta: sono sufficienti 8,6 secondi per questo scatto tipico nelle manovre di sorpasso. Per la stessa disciplina in quinta la X3 ha bisogno di appena 11,3 secondi. Ma anche la velocità massima di 208 km/h dimostra che la dinamicità sportiva della Marca bavarese si addice benissimo agli impieghi di questa SAV. Di questo fa parte anche l’esemplare tollerabilità ambientale. La X3 2.5i rispetta i limiti della normativa Euro 4. Per una macchina di queste dimensioni sono convincenti i consumi di 11,2 litri (11,9 automatica) in media per fare 100 chilometri. 

Estetica dinamica a macchina ferma e in marcia. 

Nelle proporzioni caratteristiche di una Sports Activity Vehicle la X3 esprime sia gli stilemi classici che quelli innovativi del design BMW. Il suo moderno linguaggio formale trasmette gioventù e grinta. La singolare posizione della X3 nella gamma dei modelli BMW è evidenziata da numerosi tratti caratteriali, 
che vanno dal classico gomito («Hofmeisterknick») reinterpretato nella terza luce, alla mascherina ridisegnata fino ai nuovi gruppi ottici anteriori e posteriori. Già a macchina ferma il passo lungo e gli sbalzi corti nonché la linea filante 
del modulo posteriore trasmettono la dinamicità di una Sports Activity Vehicle. 
I passaruota energicamente bombati e l’incisivo modulo frontale sono espressione dell’autorevolezza del nuovo modello, sottolineandone la superiorità in ogni circostanza. Ciò vale esplicitamente anche per le strade brutte nel mondo: la luce da terra di 201 millimetri, l’angolo di attacco di 
26 gradi e l’angolo di uscita di 24 gradi permettono alla X3 di muoversi si tutti 
i terreni. 
La trazione integrale xDrive intelligente. 

Una vera chicca della X3 è l’innovativo sistema intelligente di trazione integrale xDrive che, tra le 4x4, è il nuovo metro di paragone in materia di agilità. xDrive varia progressivamente la distribuzione delle forze propulsive tra asse anteriore e posteriore. xDrive assicura un avanzamento migliore e più efficace su fondi irregolari o viscidi perché, nell’ipotesi di pattinamento con conseguente interruzione della motricità, la coppia giunge entro brevissimo tempo alle ruote che hanno aderenza.
Il sistema riconosce subito la necessità di distribuire diversamente la coppia erogata e reagisce in tempi brevissimi; su strada l’intervento anticipa addirittura la possibile perdita di aderenza di una ruota. Nei passaggi dinamici xDrive scarica a terra la coppia attraverso quell’asse che istantaneamente garantisce l’aderenza migliore; ciò riduce sensibilmente l’eventuale sotto o sovrasterzo. 
I sistemi di regolazione dell’assetto, come ad esempio il DSC, intervengono molto più tardi rispetto alle tradizionali trazioni integrali. 
Guida premiante in posizione rialzata. 

La grande varietà d’impiego della X3 non si limita tuttavia alle differenti tipologie di terreni, sui quali il modello si muove con la massima agilità 
e dinamica. Anche le rifiniture interne e i prestigiosi livelli di arredamento ne fanno una BMW che si rivolge a persone attive e cosmopolite. La posizione tipica delle BMW Sports Activity Vehicles, permette agli occupanti di osservare da un piano rialzato l’ambiente che li circonda ed offre loro una moderna abitabilità. La caratteristica eleganza ed estetica BMW è stata disegnata per il particolare carattere della X3: l’ambiente è giovanile e sportivo, completo di moltissime attenzioni pratiche. Una ricca gamma di accessori, 
i materiali e colori classici, moderni e sportivi ammettono moltissime ipotesi di personalizzare gli interni. 
Straordinaria abitabilità e funzionalità. 

Dal portellone ad ampio angolo di apertura si accede ad un vano bagagli 
di impressionante capienza. Può accogliere facilmente attrezzi sportivi vari 
o addirittura diverse mountain bike. A seconda della configurazione dei sedili 
è disponibile un bagagliaio con fino a 1.560 litri. Numerosi cassetti e ripiani completano la straordinaria funzionalità della X3. La X3 2.5i può caricare fino a 500 chili di carico utile. 
Chi desiderasse trainare attrezzi sportivi più ingombranti, li potrà attaccare all’opzionale gancio di traino. Il singolare controllo di stabilità BMW per il rimorchio assicura un viaggio sicuro con il carrello barca o altro tipo di rimorchio con peso fino 1.800 chilogrammi. Si tratta di una proposta integrativa al sistema DSC (Dynamic Stability Control), di serie come pure il HDC 
(Hill Descent Control) per scollinare in sicurezza anche su fondi sconnessi 
o sdrucciolevoli.
Più sicurezza con luci di stop a due intensità. 

Le richieste BMW alla sicurezza attiva e passiva sono molto sofisticate. 
Lo esprime, tra l’altro, la nuova luce di stop a due intensità, di serie sulla X3. 
La visualizzazione dinamica della frenata segnala al guidatore che segue l’intensità di frenata della precedente X3. A questo modo riesce ad adattare 
la reazione alla reale situazione stradale. 

Una maggiore sicurezza in caso di ostacoli è dovuta alla progettazione sofisticata delle BMW Sports Activity Vehicles. Come la X5 anche la X3 ha l’albero motore anteriore nella coppa dell’olio; si abbassa così il baricentro 
e si riduce la tendenza al coricamento della X3. La soluzione contribuisce ad evitare improvvise situazioni critiche. Se queste invece fossero inevitabili, interviene il DSC, un dispositivo di serie per stabilizzare la macchina. 
Highlights speciali: tetto Panorama e Adaptive Lights. 

Anche la BMW X3 2.5i è proposta con una ricca gamma di accessori 
e optional. Tra questi sono cicche particolari l’innovativo ampio tetto Panorama e le Adaptive Lights. I due pannelli del tetto panoramico occupano quasi l’intero padiglione; la superficie vetrata copre ben 0,65 metri quadrati. Con un semplice comando il guidatore può aprire completamente il tettuccio. 
Le Adaptive Lights, ovvero i proiettori orientabili, migliorano la visibilità durante le ore notturne, perché i fari seguono il percorso stradale. I gruppi ottici 
bi-xeno seguono l’angolo di sterzata, il momento d’imbardata e la velocità della macchina, e illuminano sempre la traiettoria di marcia anche nelle curve. 




































