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1964MINICOOPER A’ 1965 MINI COOPER S .

Wer hdtte gedacht, dass ein von Alec Nachdem Rauno Aaltonen (FIN) schon 1962

Issigonis designtes, bescheidenes und die Rallye Monte Carlo beinahe in einem .

erschwingliches Alltagsfahrzeug zu Mini Cooper gewonnen hatte, feierte er m Win! tter d

einer Rallye-Legende werden wiirde? Ein dort 1963 in einem 1071cc Mini Cooper S Timo Mdkinen den Erfolg.Von al
Mann tat genau das: John Cooper. Das den Klassensieg und den dritten Platz in gestarteten Fahrzeugen kamen nur 35 ins
Fachwissen, das der Automobilingenieur der Gesamtwertung. Fiir die Rallye Monte Ziel, drei davon waren Mini Cooper S!
mit einer Leidenschaft fiir Motorsport in den Carlo 1964 stellte John Cooper einen

Bereichen Rennwagen-Design und Morris- noch stdrkeren und héher bewerteten Mini

Motoren hatte, war fiir Issigonis unbezahlbar, Cooper S bereit. 7

als er den Mini entwarf. Doch dann ging BT i ‘

Cooper noch einen Schritt weiter. Er stellte : : “" s

sich dieses kleine, wendige Automobil als
Rallye-Fahrzeug vor. Mit der Unterstiitzung
von George Harriman, dem Leiter der
British Motor Corporation (BMC), machte

0ss mit einem !

National Rally den Sieg holte.
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Langstrecken- o= eyer o 1S giny : s MINI Bl : s
Cooper Works Rally-das Pt;;,
MINI JCW Rally wairde deutlich; als Orlando _ :
Terranova (ARG) /ﬁAndrea’s’S’chubl?ER-) e Rennf_afl g, das.an.
Platz sechs der Gesamtwertung egten: — é@_dgetriébenen' MINI-Jo
2019 werden bei der Dakar fiinf MINI JCW
Rally an den Start gehen.

_Jean IJR'A)_LQL 3

Racing! Diesen "Dakur-Tr‘lumph' Wi
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02/ MINI John Cooper Works Buggy Inside. Technik

Die Dakar 2018
Motorsp

ewerbstuge in einigen der fiir Mensch und Maschine schwierigsten Umgebungen
trat nicht ein einziges gréBeres technisches Problem auf. Aber X-raid und MINI
Motorsport ruhen sich ruhen sich darauf nicht aus: Der MINI JCW Buggy kehrte als
Bestandteil seines Entwicklungsprogramms sehr schnell wieder auf die Testpisten zuriick.

AN

S3

. Der aktuelle MiNIj JCW Buggy vertraut wieder auf den von der BMW Group gelieferten
- und schon bei der Dakar 2018 genutzten Sechszylinder-Dieselmotor, allerdings ist das
- Turbo- -System komplett neu. Der vorherige MINI JCW Buggy nutzte den TwinPower
~Turbo (mit zwei Turboladern), die Version fiir die Dakar 2019 verfiigt dagegen iiber das
“neueste Diesel- -Turbosystem von BMW, das einen einzelnen Turbolader mit vdrl,gpler"
: fElnlassgeometrle beinhaltet. =
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02/ MINI John Cooper Works Buggy Inside. Technik-Update
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tr|ktor im Lufteinlass. Fiir die Dakar 20
einer |ll|meter erlaubt, von 38 auf jetzt '

|stung leicht an und

Die bemerkenswertesten Ande _ n ga ber be
d ung und der Lenkun se Anderungen beruhen auf'd Inpu!*der ([T U
erhansel und Carlos Sainz), die im X-raid MINI

n. Alle drei Piloten hatten den MINI JCW Buggy

von X-raid, ,,war, dass unser Auto aufgrund seine

Carlos Sainz fuhr dann an zwei Tagen im M

innerhalb dieser beiden Tage entwickel b S T auf der
gleichen Strecke eine ganze Sekunde ! vissen jetzt, dass
SRMINLICW Buggy schen eine : : ahrwerksabstimmu
ubsolwert hat, dus Ergebms mif P los abe

acht Monaten hat er j__‘_  kleine And
damit das Fahrzeug  reni

immer und immer wieder. Uﬂai’ﬂFder ganzel
wir in einer Position, dass wir eine passende Ab



02/ MINI John Cooper Works Buggy Inside. Technische Daten

Technische Daten MINI JCW Buggy Dakar 2019

MOTOR PERFORMANCE BREMSEN ABMESSUNGEN KAROSSERIE DETAILS

Typ: BMW Group Leistung / Drehmoment Vorn: Brembo Ldnge: 4.332 mm Chassis: Heggemann, - Einteiliges Karbon-
Reihensechszylinder, (Nm): 350 PS bei 3.500 Bremsscheiben (355 mm x Breite: 2.200 mm Stahlrohrrahmen Cockpit.
Turboaufladung, U/min / 770 Nm bei 2.150 32 mm), Hohe: 1.935 mm Verkleidung: Faster + Recaro Motorsport-
Trockensumpfschmierung U/min Sechskolben-Bremssdttel Radstand: 3.100 mm Composite Panels — Sitze mit Sechspunkt-
Hubraum: 2.993 ccm Restriktor-Durchmesser: Hinten: Brembo Spurweite: 1.855 mm Karbon, Karbon /Kevlar Gurtsystem.
Kraftstoff: Diesel 39 mm Bremsscheiben (355 mm x Gewicht (leer): 1.675 kg + HANS (Head-and-
Getriebe: Xtrac Hochstgeschwindigkeit: 32 mm), Tankinhalt: (ca.) 325 1 Neck-Support)
sequenzielles Sechsgang- 190 km/h Sechskolben-Bremssittel Reifen: BF Goodrich Sicherheitssystem.
Getriebe mit integriertem 37x12.5 R17 - Zwei Ersatzrdder.
Differenzial

Kupplung: AP Racing

Kupplung

Antrieb: Hinterradantrieb

4x2 /\
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03/ DAS TEAM.

Interview mit X-raid CEO Sven Quandt
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03/ Das Team. Interview mit X-raid CEO Sven Quandt

X-raid ist ein deutsches Unternehmen, dass sich auf den Langstrecken-Rallyesport und dabei
vorrangig auf das Design, den Aufbau und den Einsatz von konkurrenz- und siegfdhigen
Rennfahrzeugen spezialisiert hat. X-raid ist auBerdem der Motorsport Partner von MINI
Motorsport. Diese langjdhrige Zusammenarbeit hat bereits vier Gesamtsiege bei der Rallye
Dakar (2012-2015) und fiinf Titel in der FIA Cross Country World Cup Championship
hervorgebracht. X-raid CEO Sven Quandt ist ein friiherer Weltklasse-Rallyefahrer und
erfahrener Dakar-Teilnehmer — und Kopf eines der fiihrenden und erfolgreichsten Teams
unserer Zeit bei Langstrecken- und Offroad-Rallyes.

Es wird der zweite Dakar-Einsatz fiir den MINI JCW Buggy. Hat X-raid aus der Dakar 2018
etwas gelernt — und wenn ja, was?

Wir hatten ein sehr zuverléssiges Auto mit nur einem kleinen technischen Problem, das zu der
Zeit leicht zu l6sen war. Wir waren nicht schnell genug, aber wir haben die nétigen Anderungen
vorgenommen, und ich denke, dass wir jetzt ein ausgezeichnetes Auto haben. Was mich im
letzten Jahr Uberrascht hat, war, dass das Auto jeden Tag wie ein Uhrwerk lief, es sei denn, der
Fahrer hat einen Fehler gemacht.

Fiir 2019 haben Sie jetzt ein Dream Team aus Peterhansel, Sainz und Despres im Einsatz.
Was sagen sie bislang iiber den MINI JCW Buggy?

Unglaublich! Die Jungs sind sehr, sehr zufrieden mit ihren Autos. Schon nach ein paar
Testkilometern auf sehr schwierigen Strecken betonten sie, dass ein anderes Auto
wahrscheinlich schon nach einem Drittel der von uns absolvierten Kilometer gestreikt hdtte.
Zuverldssigkeit ist der Schliissel, und wir verschieben die Grenzen des Méglichen immer weiter.
Ich sage nicht, dass unser Auto nicht kaputt geht, aber wir werden weiter fahren als andere
Autos. Wir haben dadurch vielleicht mehr Gewicht als die meisten anderen, aber das gibt uns
auch ein groBeres Sicherheitspolster, wenn mal ein groBer Fehler passiert.

Da die Dakar 2019 zu rund 70 Prozent aus Wiistenpassagen besteht, hat der Buggy dadurch
einen Vorteil gegeniiber den Allradlern?

Solange ein Buggy nicht im Sand stecken bleibt, ist er groBartig. Ich bin sicher, dass wir das,
was wir vielleicht auf jemanden wie Nasser (Al-Attiyah) in einem Allradler auf den Rallye-
dhnlichen Passagen verlieren, in den Offroad-Etappen wieder zuriickgewinnen werden.

Gibt es groBere Unterschiede zwischen den drei Autos als Zugestdndnis an die
unterschiedlichen Fahrstile der drei Piloten?

Nein! Jeder hat ein leicht angepasstes Setup, aber der Rest ist identisch. Es gibt kleine
Unterschiede in der Federabstimmung nach den Wiinschen der Fahrer, aber die sind
sehr gering.
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Nachdem Sie in weniger als zwei Jahren den Buggy entwickelt, gebaut, im Rennen eingesetzt
und liberarbeitet haben und jetzt echte Rallye-,Legenden” am Steuer sitzen werden: Ist der
Sieg moglich?

Das hoffen wir natiirlich. Ansonsten wiirden wir nicht mir drei Buggys antreten. Ich denke, die
Jungs sind von einem Sieg noch mehr (iberzeugt als ich, aber das ist gut so. Sie alle sagen, dass
der MINI JCW Buggy leichter zu fahren ist als ihr letztes Fahrzeug. Unser Auto ist ganz anders,
als sie gedacht hatten. Unser Buggy ist schwerer, aber sie konnen mit ihm schneller und langer
fahren, weil er bei gleichem Resultat weniger Einsatz erfordert.

Welche Weiterentwicklungen hat es seit der Dakar 2018 gegeben?

Die Weiterentwicklung ist in allen Bereichen vorangetrieben worden. Carlos Sainz ist friih im
Jahr 2018 zum ersten Mal mit den Auto gefahren, und das hat uns dabei geholfen, Anderungen
vorzunehmen, die das Auto sofort besser gemacht haben. Es waren nur kleine Anderungen, die
einige Bauteile und die Basis-Abstimmung betroffen haben, aber sie tragen mit Sicherheit dazu
bei, dass der Buggy noch wettbewerbsfdhiger wird. Die Testarbeit ging seitdem weiter. Und wie
gesagt: Die Zuverldssigkeit war dabei nie ein Problem.

In der Formel 1 werden viele neue Technologien eingesetzt, um zu gewinnen. Ist das im
Offroad-Rallyesport auch so oder geht es da eher nach dem Prinzip: ,,Besser das Ubel, das
man schon kennt”?

Wir nutzen fiir all unsere Autos neue Technologien. Als Beispiel kann ich die Frontpartie

des Buggy nennen, bei der wir ein Aerodynamik-Paket einsetzen, das man auch an einem
Rundstrecken-Rennwagen finden kénnte. Der positive Effekt ist gréBer als wir es fiir moglich
gehalten hdtten.

Sie sind ja der ,,Boss”, und alle Dakar-Fahrzeuge miissen auch eine StraBenzulassung
haben. Ganz ehrlich, sind Sie zu Hause schon einmal mit einem MINI JCW Buggy unterwegs
gewesen?

Nein! Ich bin ihn schon mal offroad gefahren, wenn gerade einmal kein Fahrer da war und eines
der Autos bewegt werden musste, aber noch nie zu Hause. Das heiBt nicht, dass man es nicht
machen konnte. All unsere Fahrzeuge sind fiir den normalen Verkehr zugelassen, weil es in
Deutschland eine spezielle Genehmigung gibt, die das ermdglicht, aber man fahrt damit nicht
mal eben zum Shoppen. Beim Testen ist es in Ordnung.
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Interview mit Cyril Despres

BFGoodrij
e
|

B O = ()

MINI MOTORSPORT-KOMMUNIKATION DEZEMBER 2018



03/ Das Team. Interview mit Cyril Despres

Wie schwer ist Ihnen der Umstieg von Motorrddern auf Autos gefallen?

Es ist sehr einfach, vom Motorrad in ein Auto zu steigen, wenn man einfach nur zum SpaB
fahren mochte. Aber nicht so leicht, von Beginn an schnell zu fahren. Mit dem Auto so
schnell zu sein wie vorher auf dem Motorrad, hat eine Zeit gedauert. Denn fiir mich sind es
fiir die Hande, Beine und FiiBe zwei vollig verschiedene Sportarten!

Warum dann der Umstieg ins Auto, wenn Sie auf zwei Rddern erfolgreicher sein konnten?

Wegen der Herausforderung, ganz einfach. Ich habe die Zeit auf dem Motorrad genossen,
den Blick ins weitldufige Gel@nde. Das Panorama ist fantastisch, wenn man ganz alleine
unterwegs ist. Aber dann dachte ich, dass ich das auch im Auto erleben kénnte. Das
habe ich dann probiert, und jetzt fahre ich bei der Dakar 2019 einen MINI John Cooper
Works Buggy.

Die Umgew6hnung war also nicht leicht?

Ich wiirde sagen, dass die ersten zwei-, dreitausend Kilometer echt hart waren. Auf dem
Motorrad wiirde ich erst die geforderte Richtung sehen und dann schauen, welchen Weg

ich dorthin nehmen wiirde. Aber im Auto habe ich eine Stimme in meinem Helm, die mir
sagt, welche Richtung ich nehmen soll. Manchmal verstand ich nicht, was mir gesagt
wurde, und schaute dann selbst auf das Roadbook meines Beifahrers! Das war ein bisschen
bedngstigend fiir ihn ... und fiir mich auch. Einmal erwischten wir eine groBe Welle, als

ich das machte. Das war der Punkt, an dem ich entschied, dass er dann seine Ansagen
wiederholen muss. Jetzt funktioniert es, weil ich ihm nicht mehr (iber die Schulter schaue.

Wann hatten Sie den ersten Kontakt mit dem MINI JCW Buggy?

Meine ersten Erfahrungen habe ich bei Testfahrten in Marokko gesammelt. Mein erstes
Rennen im Buggy war ebenfalls in Marokko, beim letzten Vorbereitungs-Einsatz fiir die
Dakar. Bei den ersten Fahrten habe ich mich gleich heimisch gefiihlt, denn ich war vom
Motorrad in einen Buggy umgestiegen, und jetzt halt in den MINI JCW Buggy. Meine erste
Fahrt war eigentlich ganz einfach, mich hat nichts iiberrascht. Die Zeit lief beim Test aber
gegen mich. X-raid hat viel Erfahrung bei Langstrecken-Rallyes, und die haben sie genutzt,
um aus dem Buggy ein gutes Auto zu machen.
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Sie kennen inzwischen die Route der Dakar durch Peru. Kommt sie lhnen und dem MINI
JCW Buggy entgegen?

Die anderen Jungs mdgen es gerne technisch — Stéphane Peterhansel, Carlos Sainz und ein
paar andere. Denn sie sind schon seit Jahren professionelle Rennfahrer. All die technischen
Passagen haben sie schon in der WRC erlebt, fiir mich ist das aber nicht so einfach, weil ich
erst noch viele Kilometer abspulen muss, um dieses Terrain zu verstehen. Zum Gliick gibt

es in Peru viel Sand und ziemlich viel freies Geldnde. Ich habe hart gearbeitet, um damit
zurechtzukommen.

Haben Sie einen Gliicksbringer oder etwas Vergleichbares?

Ich habe etwas, aber das ist nicht wirklich ein Gliicksbringer. Sondern einen Jungen namens
Mike Horn, ein bekannter Abenteurer und Entdecker. Ich habe ihn auf einer Party getroffen
und wir sind ins Gesprdch gekommen. Auf dem Tisch, an dem wir uns unterhielten, standen
Nisse. Wir haben sie geknackt und gegessen. Und er hat mir dann ein paar dieser Niisse als
Andenken an unser Treffen mitgegeben. Diese habe ich seitdem immer im Rucksack, wenn
ich zu Rallyes gehe. Ich fahre niemals ohne sie.

Was ist fiir Sie das wichtigste Teil im MINI John Cooper Works Buggy?

Ha, ha! Das ist der Wille zu gewinnen! Natirlich fdhrt man morgens mit dem Auto los, um zu
gewinnen. Spdter am Tag hofft man dann darauf, dass die Zuverlassigkeit auch stimmt. Also
im Ernst: Zuverldssigkeit ist das wichtigste.

Wie haben Sie die letzten Tage vor dem Flug nach Peru zur Dakar verbracht?

Mit viel Fitness-Training. Heute Morgen musste ich aber meine Kinder zur Schule
bringen, weil es zum ersten Mal in diesem Winter geschneit hat. Das war perfekt,

um die Fahrzeugbeherrschung zu testen, und wir haben ein paar Donuts gedreht.
Danach bin ich zum Skifahren gegangen, denn das ist ein wichtiger Bestandteil meines
Trainingsprogrammes.
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—WORKS—> —MINIE=
A/




MINI MOTORSPORT-KOMMUNIKATION DEZEMBER 2018

03/ DAS TEAM.

Interview mit Stéphane Peterhansel
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03/ Das Team. Interview mit Stéphane Peterhansel

Was halten Sie bis jetzt vom MINI John Cooper Works Buggy?

Nach dem ersten Test war ich wirklich beeindruckt, besonders von der Performance des
liberarbeiteten Motors. Er hat echt viel Power und Drehmoment. Auch bei der Aufhdngung
ist ein groBer Schritt gemacht worden. Er ist schnell! Eines ist fiir uns aber ganz wichtig: Wir
brauchen ein Auto, das einfach zu fahren ist, denn wenn man die Strecke nicht genau kennt,
muss man beim Fahren improvisieren. Wir haben so ein Auto.

Welche Qualitdten sind nétig, um ein Sieger-Fahrzeug zu bauen?

Zuerst einmal darf man nie nachlassen, wenn man die Dakar gewinnen will! Fir mich ist der
wichtigste Punkt die Zuverldssigkeit des Autos liber einen so langen Zeitraum. Man braucht
ein sehr standfestes Auto, das keine technischen Probleme hat. Fiir eine gute Performance
in der Wiiste sind zwei Dinge notig: eine gute Aufhdngung und ein guter Motor.

Sie waren bei der Dakar bereits mit MINI Motorsport und Motorsport Partner X-raid
erfolgreich. Wie ist es, zuriick in der MINI Familie zu sein?

Es ist ein gutes Gefiihl, wieder zuriick zu sein. Wir haben gemeinsam die Siege 2012 und
2013 gefeiert. Daher weiB ich, dass es ein sehr positives Team ist und mir alle Moglichkeiten
geben wird, wieder zu gewinnen. Denn ich starte mit dem besten Auto.

Die Dakar 2019 wird hauptsdchlich Wiistenbedingungen und ein paar Rallye-Etappen
beinhalten. Wo wird sich der MINI JCW Buggy auszeichnen kdnnen?

Normalerweise sind Buggys bei offenen Wiisten-Etappen immer schneller. Das wird auch
auf den MINI JCW Buggy zutreffen, denn er hat einen guten Top-Speed und ist stark beim
Uberqueren von Diinen. Rallye-dhnliche Pisten sind dagegen nicht das beste Areal fiir einen
Buggy. Die Wiiste wird hoffentlich gut fiir uns sein. Aber man darf sich da auch nie zu sicher
sein, denn der Sand verzeiht nichts.
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Langstrecken-Rallyes sind eine hohe Belastung fiir den Korper. Wie bereiten Sie sich
darauf vor?

Um fiir schwierige Bedingungen in Form zu sein, treibe ich viel Sport, insbesondere
Radfahren. Ich verbringe viel Zeit mit dem Rad auf der StraBe, aber auch beim
Mountainbiken. Das sind meine hauptsdchlichen Sportarten, aber zu meinem Programm
gehoren auch Laufen, Wandern und Langlauf. Mir macht alles SpaB.

Gab es bei frilheren Dakar-Veranstaltungen schon einmal Verletzungen?

Einige ... die meisten aber noch aus der Zeit auf dem Motorrad, bevor ich ins Auto
umgestiegen bin. Seit ich aufgehdrt habe, Motorrad zu fahren, ist mein Kérper in einer guten
Verfassung.

Mit insgesamt 13 Dakar-Siegen kennt man Sie als Mr. Dakar. Welchen Rat wiirden Sie
einem Dakar-Debiitanten geben?

Bei der ersten Dakar-Teilnahme wird sich alles ein bisschen verriickt anfiihlen, denn das ist
es wirklich! Ich wiirde auBerdem sagen, dass es ein gutes Ziel ist, das Ziel zu erreichen, denn
das ist an sich schon ein gutes Ergebnis. Das schafft man, wenn man sich immer auf die
Etappe des ndchsten Tages konzentriert und nicht darauf, wo man an diesem Tag gelandet
ist. Wenn man immer nur auf seine Platzierung schaut, wird man immer mehr Gas geben, um
sich zu verbessern, und dann ganz sicher irgendwann einen Crash haben.

Friihere Dakar-Veranstaltungen sind nicht immer nach Plan verlaufen ...

In diesem Jahr wird die Dakar ein bisschen kiirzer sein, aber ich glaube, fiir alle Beteiligten
noch intensiver. Es kdnnte sein, dass die Dakar 2019 die bislang schwerste liberhaupt

sein wird. Denn wir bleiben diesmal in Peru, und da gibt es viele Diinen. Im Sand wird die
Navigation ganz sicher intensiver und schwieriger sein, weil es lberall gleich aussieht. Eine
groBe Diine sieht aus wie die ndchste groBe Diine. Es ist leicht, sich darin zu verlieren und
festzufahren.
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Interview mit Carlos Sainz
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03/ Das Team. Interview mit Carlos Sainz

Es wird lhre erste Dakar mit dem MINI John Cooper Works Buggy. Wie umfangreich war
das Testprogramm?

Der erste Kontakt mit dem Auto war im Mai und Juni, dem haben wir dann noch einige
weitere Tests in Afrika folgen lassen. Der groB3te Testeinsatz war dann der Start bei der
Rallye du Maroc.

Wie haben die Tests die Entwicklung des Buggy fiir die Dakar beeinflusst?

Nun, ich glaube, das war alles sehr positiv. Wir sind gut vorangekommen. Viele Gesprdche
mit dem Team haben dabei geholfen, einige Bereiche mit kleinen Verénderungen zu
verbessern. Im Vergleich zum letztjdhrigen Auto ist das aktuelle bei Aufhdngung, Balance,
Bremsen und Gewicht ganz anders. Sicher hat man immer das Gefiihl, dass man mehr tun
kann, aber in der Zeit, die uns zur Verfligung stand, haben wir gute Fortschritte gemacht.

Fiir Sie ist es nicht nur ein neues Auto, Sie Arbeiten bei X-raid auch mit einem
neuen Team.

Neues Auto, neues Team, neue Gesichter ... aber ich habe mich vom ersten Tag an schon
sehr wohl gefiihlt. Es war vom Beginn der Tests an alles sehr einfach, und alle kommen
gut miteinander aus. Dazu gehéren auch meine Teamkollegen, weil wir in den vergangenen
Jahren schon zusammengearbeitet haben. Natdirlich ist es ein neues Auto, daher ist die
Zuverldssigkeit etwas, das wir beim Fahren im Blick behalten und daher zundchst ein
bisschen vorsichtig sein werden.

Was ist das Geheimnis, um bei der Dakar Erfolg zu haben: Performance, Chassis,
der Beifahrer — oder etwas anderes?

Ich denke, es ist eine Mischung aus allem, ein kleines Stiick hiervon, ein kleines Stiick
davon. Man muss im Rennen schnell sein, braucht aber zur gleichen Zeit auch die
Zuverldssigkeit. Du kannst die Rallye mit einer oder zwei Stunden Vorsprung anfiihren,
aber ein einziges Problem kann dazu fiihren, alles zu verlieren. Man braucht Schnelligkeit,
Zuverldssigkeit, einen guten Beifahrer und ein gutes Team, das nach jeder Etappe auf dich
wartet. Hilfreich ist auch die richtige Einstellung. Man kann es sich nicht leisten, verriickt
zu werden, wenn nicht alles genau so lduft, wie man will. Geduld ist wohl eines der gréBten
Geheimnisse, aber die ist nicht immer vorhanden, wenn es nétig wdre.
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Sandige Wiistenpassagen werden die Dakar 2019 sehr prégen. Ist das ein Untergrund,
den Sie mégen?

Ich komme ja aus dem klassischen Rallyesport, daher fiihle ich mich wohler auf normalen
StraBen oder Wegen. Trotzdem habe ich die Dakar im letzten Jahr gewonnen. Daher glaube
ich, dass ich jetzt offener fiir jede mogliche Situation bin und mir keine Sorgen tiber Sand,
Diinen und die Steppe machen muss.

Warum sind Sie nach vielen Jahren in der WRC in den Offroad-Rallyesport umgestiegen?

Nach 2004/2005 hatte ich entschieden zuriickzutreten. Dann dachte ich aber, warum sollte
ich nicht mal diese Disziplin ausprobieren? Ich wusste nicht, ob es mir gefallen wiirde oder
nicht. Aber inzwischen kann ich sagen, dass mir Langstrecken-Rallyes gefallen. Es ist eine
Herausforderung, und ohne Herausforderungen ist das Leben langweilig. Bei der Dakar

ist die Herausforderung einer der wichtigsten Faktoren, sowohl physisch als auch beim
Durchhaltevermégen. Wenn man sich noch immer konkurrenzfdhig fiihlt und gewinnen kann,
ist diese Herausforderung immer da. Also warum sollte man aufhéren, wenn man noch SpaB
daran hat? Ich bin immer noch motiviert zu gewinnen.

Was wiirden Sie machen, wenn Sie nicht auf hochstem Niveau Langstrecken-Rallyes
fahren wiirden?

Wie ich schon sagte, Herausforderungen sind Teil meines Lebens. Ich bin kein Mensch,
der morgens aufwacht und dann nichts tut. Ich habe zu Hause ein Geschdft, und auch die
Dakar spielt eine groBe Rolle in meinem Leben. Es gibt immer etwas zu tun.

Sie haben viele Fans, und die freuen sich, dass Sie immer noch fahren. Aber was sagt lhr
Korper dazu, dass Sie weiterhin im Rallyeauto sitzen?

Na ja, manchmal schmerzt es schon ein bisschen, aber nur in der Erinnerung meines
Korpers. Das ist kein Problem.
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03/ DAS TEAM.

Interview mit Lucas Cruz -
Beifahrer X-raid MINI JCW Team
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03/ Das Team. Interview mit Lucas Cruz - Beifahrer X-raid MINI JCW Team

Was waren lhre ersten Gedanken, als die Route verdffentlicht wurde?

Fiir mich ist es dieses Jahr etwas anders im Hinblick auf die Strategie und auch auf die
Strecke. Es ist eine andere Dakar als in friiheren Jahren, denn sie ist kiirzer und besteht
zu 85 Prozent aus Diinen und Sand. Ich bin nicht sicher, ob die Organisatoren eher eine
schnelle oder eine langsame Rallye erwarten — aus meiner Sicht wird es wohl eher eine
langsame. Was die Navigation angeht: Ich weiB3 nicht, ob es kompliziert wird oder nicht. In
Peru gibt es viele archdologisch geprdgte Gebiete, sodass wir liberall in der betreffenden
Region entlang fahren kénnten. Es ist wirklich schwer zu beurteilen, was wir zu erwarten
haben.

Das Klima in Peru kann herausfordernd sein. Bereitet Ihnen das Sorgen?

Momentan nicht. Aktuell herrscht in Peru gutes Wetter, denn es ist nicht so heiB. Einige der
Routen liegen in Meeresndhe, entsprechend angenehm diirften die Temperaturen tagsiiber
sein. Das Problem wird die Luftfeuchtigkeit in den Diinen sein. Wenn man in den Diinen
stecken bleibt, kann es Probleme geben, denn wenn man das Auto befreien muss, kénnen
die Temperaturen unter diesen Bedingungen um 10 bis 20 Grad ansteigen. Das kénnte
schwierig werden.

Die Fahrer sagen, die Dakar sei die ultimative Herausforderung. Hat die Dakar die
gleiche Strahlkraft auf die Beifahrer?

Ja, das wiirde ich schon sagen, weil sie komplizierter ist. Wenn man zum Beispiel mitten
auf einer freien StraBe fdhrt, ist es einfacher, zu navigieren — die Augen sind mehr auf die
Instrumente und auch auf das Roadbook gerichtet. In den Diinen ist das schwieriger. In den
Diinen geht es auf und ab, die Sonneneinstrahlung ist sehr vertikal, die Farben des Terrains
wechseln sténdig, sodass alles irgendwie gleich aussieht. So ist es schwierig zu verstehen,
was vor einem liegt. Um richtig zu analysieren, wo es flach ist und wo nicht, muss man viel
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mehr seinen Augen vertrauen. Dadurch, dass es sehr viel bergauf und bergab geht, ist es
ebenfalls sehr schwierig, die Distanz richtig zu analysieren. Es gibt viele Diinen.

Was macht ein Beifahrer wéihrend der Marathon-Etappe, wenn die Crew das Fahrzeug
auch selbst warten muss?

Alles! Man muss ein Auge auf den Fahrer haben, denn das ist eine sehr lange Etappe, und
man muss dafiir sorgen, dass das Fahrzeug in einem guten Zustand bleibt. Nebenbei bereitet
man das Roadbook fiir den ndchsten Tag vor und lberlegt sich, was man fiir die anstehende
Etappe sonst noch bendtigt — beispielsweise die richtigen Getrdnke. Und natiirlich muss
man auch Arbeiten am Auto erledigen. Fir einen Beifahrer ist es schwierig, weil der Fahrer
mit Journalisten spricht, telefoniert oder andere Dinge erledigen muss! Es gibt mehr als

eine Tasche mit Werkzeug im Auto, sodass man zu zweit gleichzeitig am Auto arbeiten kann
— was jedoch nur manchmal der Fall ist! Die Marathon-Etappe ist ein wirklich langer Tag.
Zuerst fahrt man, dann muss man das Auto lberpriifen und dann warten. Reparaturen am
Auto konnen fiir zusdtzlichen Stress sorgen. Fiir den Beifahrer bedeutet ein Marathon zwei
Jobs an einem Tag.

Beeinflusst die Tatsache, dass Sie mit einem neuen Fahrzeug fahren, die Art und Weise,
wie Sie und Carlos zusammenarbeiten?

Natirlich ist es ein neues Team und ein neues Auto. Allerdings bringt das Fahrzeug nicht

so viele Unterschiede fiir uns mit — denn die Steuerung ist fiir alle Fahrer dhnlich. In einem
neuen Team zu sein, bedeutet aber, dass ich die Philosophie und die Strategie fiir das
Rennen verstehen muss. Sven Quandt in der Fiihrung bringt in diesem Bereich sehr viel
Erfahrung mit. Es geht aber nicht nur darum, um den Sieg mitzufahren, sondern auch darum,
einen Plan fiir den Sieg zu haben. Mit einem privaten Team miissen wir unser Rennen ein
wenig mehr aus dem Hintergrund heraus planen, zum Beispiel werden drei Techniker am
Auto arbeiten. In einem Werksteam arbeiten oftmals fiinf Personen am Auto.
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03/ Das Team. Interview mit Lucas Cruz - Beifahrer X-raid MINI JCW Team

.

Ein Fahrer hat das Lenkrad, um seinen Kérper abzustiitzen, wahrend ein Beifahrer
ein Roadbook zum Lesen und eine Navigationssteuerung hat. Beeinflusst dies nicht
lhren Korper?

Der wichtigste Teil im Korper der Crew ist der Kopf. Wir miissen schnell gemeinsam
Entscheidungen treffen und sie miissen die richtigen sein. Wie Sie sich vorstellen kénnen,
kann es im Auto auch mal zu Spannungen kommen. Es gibt ein Spiel, bei dem man schnell
farbige Lichter in der Reihenfolge beriihren muss, in der sie erscheinen. Dies ist gut, um im
Kopf fit zu bleiben und ein gutes Koordinationstraining, um sowohl das Roadbook als auch
die Kontrollanzeigen im Auge zu behalten. Gleichzeitig hilft diese Software auch, um einen
Panoramablick zu entwickeln — also einen groBeren Sichtwinkel zu bekommen, ohne dabei
den Kopf zu bewegen. Dadurch erhdlt man mehr visuelle Informationen, wdhrend man nach
vorn fokussiert ist. So hat man die Kontrolle (iber zwei Situationen — wie zum Beispiel ein
Pilot eines Kampfflugzeuges.
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Warum sind Sie Beifahrer?

Ich habe eher als ,Gelegenheits“-Beifahrer begonnen. Ich habe immer eher auf dem
Beifahrersitz gesessen und war nie der Fahrer. Ich bin davon besessen, meine Leistung
als Beifahrer immer weiter zu verbessern. Es gibt keine Schule fiir Beifahrer, in der man
eine Lektion nach der anderen lernt. Ich will sténdig weiter lernen und mich als Beifahrer
verbessern. Das oberste Ziel ist immer, die benétigte Zeit zu reduzieren. Mehr Zeit zu
brauchen bedeutet, dass man nicht gewinnt. Benétigte Zeit zu verringern, bedeutet zu
gewinnen. Vor allem bei der Dakar ist die Zeit der Schliissel. Weniger Zeit in der Dusche
bedeutet, dass ich mehr Zeit fiir die Organisation des ndchsten Tages habe. Meiner Meinung
nach analysiert ein guter Beifahrer alles, um Zeit zu sparen. Ein guter Beifahrer ist genau
das. Er ist kein Fahrer, er ist nicht die Person, die Fernsehinterviews gibt, sondern er
konzentriert sich nur darauf, das zu tun, wozu er da ist.
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03/ Das Team. Fahrer und Beifahrer

X-raid MINI John Cooper Works Team
FAHRZEUG: MINI John Cooper Works Buggy

FAHRER: Carlos Sainz, 12.04.1962, Madrid/ES

BEIFAHRER: Lucas Cruz, 26.12.1974, Barcelona/ES

KARRIERE-HIGHLIGHTS
2018: 1. Platz Rallye Dakar
2011: 3. Platz Rallye Dakar

2010: 1. Platz Rallye Dakar
1. Platz Silk Way Rally

2009: 1. Platz Silk Way Rally
1. Platz Rally dos Sertoes

2008: 1. Platz Central
European Rally

2007: 9. Platz Rallye Dakar
1. Platz FIA Cross Country
Rally World Cup
2006: 11. Platz Rallye Dakar
2003: 3. Platz WRC
2002: 3. Platz WRC
2000: 3. Platz WRC

1999: 5. Platz WRC

1998: 2. Platz WRC
1997: 3. Platz WRC
Race of Champions,
Champion of Champions
1996: 3. Platz WRC
1995: 2. Platz WRC
1994: 2. Platz WRC
1992: Rallye-Weltmeister (WRC)
1991: 2. Platz WRC

1990: Rallye-Weltmeister (WRC)
Asia-Pacific Rally Champion

1989: 8. Platz WRC

1988: 11. Platz WRC
Spanischer Rallyemeister

1987: 35. Platz WRC
Spanischer Rallyemeister
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KARRIERE-HIGHLIGHTS
2018: 1. Platz Rallye Dakar
2014: 3. Platz Rallye Dakar

2011: 3. Platz Rallye Dakar
1. Platz Silk Way Rally

2010: 1. Platz Rallye Dakar
1. Platz Silk Way Rally

2009: 10. Platz Rallye Dakar

1. Platz Silk Way Rally

1. Platz Rally dos Sertoes
2007: 13. Platz Rallye Dakar
2006: Rallye Dakar (Truck)

2001: Rallye Dakar
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03/ Das Team. Fahrer und Beifahrer

X-raid MINI John Cooper Works Team
FAHRZEUG: MINI John Cooper Works Buggy

FAHRER: Stéphane Peterhansel, 06.08.1965, Echenoz-la-Méline/FR | BEIFAHRER: David Castera, 18.11.1970, Bordeaux/FR

KARRIERE-HIGHLIGHTS 2004: 1. Platz Rallye Dakar KARRIERE-HIGHLIGHTS 1997: 3. Platz Rallye Dakar
(Motorrad)
2018: 4. Platz Rallye Dakar 2003: 3. Platz Rallye Dakar 2018: 13. Platz Rallye Dakar 2. Platz Gilles Lalay Classic
1. Platz Abu Dhabi Desert (Motorrad)
2017: 1. Platz Rallye Dakar Challenge 2017: 3. Platz Rallye Dakar
1. Platz Silk Way Rally 1996: 11. Platz Rallye Dakar
2016: 1. Platz Rallye Dakar 2002: 1. Platz Abu Dhabi Desert (Motorrad)
Challenge 2016: 7. Platz Rallye Dakar
2015: 11. Platz Rallye Dakar 1. Platz Silk Way Rally 1994: 8. Platz Rallye Dakar
1. Platz China Silk Road Rally ~ 2001: 12. Platz Rallye Dakar (Motorrad)
2001: 1. Platz Gilles Lalay Classic
2013: 1. Platz Rallye Dakar 2000: 2. Platz Rallye Dakar (Motorrad) 1993: Junioren-Weltmeister Enduro
9. Platz Enduro du Touquet Teams (Motorrad)
2012: 1. Platz Rallye Dakar 1999: 7. Platz Rallye Dakar (Motorrad)
1992: Franzdsischer Enduro-
2011: 4. Platz Rallye Dakar 1998: 1. Platz Rallye Dakar (Motorrad) 2000: 10. Platz Enduro du Touquet Champion (Motorrad)
1. Platz Abu Dhabi Desert (Motorrad)
Challenge 1997: 1. Platz Rallye Dakar (Motorrad)
1999: 2. Platz Gilles Lalay Classic
2010: 4. Platz Rallye Dakar 1995: 1. Platz Rallye Dakar (Motorrad) (Motorrad)
2007: 1. Platz Rallye Dakar 1993: 1. Platz Rallye Dakar (Motorrad)
1. Platz Abu Dhabi Desert
Challenge 1992: 1. Platz Rallye Dakar (Motorrad)
2006: 4. Platz Rallye Dakar 1991: 1. Platz Rallye Dakar (Motorrad)

2005: 1. Platz Rallye Dakar )OHNICOOPER S——
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03/ Das Team. Fahrer und Beifahrer

X-raid MINI John Cooper Works Team
FAHRZEUG: MINI John Cooper Works Buggy

FAHRER: Cyril Despres, 24.01.1974, Nemours/FR

L Ry

KARRIERE-HIGHLIGHTS

2018: 31. Platz Rallye Dakar
3. Platz Rally du Maroc

2017: 3. Platz Rallye Dakar
1. Platz Silk Way Rally

2016: 7. Platz Rallye Dakar
1. Platz Silk Way Rally

2015: 34. Platz Rallye Dakar
2. Platz China Silk Road Rally

2014: 4. Platz Rallye Dakar (Motorrad)

2013: 1. Platz Rallye Dakar (Motorrad)
2. Platz Brazil Rally (Motorrad)

2012: 1. Platz Rallye Dakar (Motorrad)
1. Platz Rallye du Maroc
(Motorrad)

2011: 1. Platz Brazil Rally (Motorrad)
2010: 1. Platz Rallye Dakar (Motorrad)

1. Platz Rallye du Maroc
(Motorrad)

20009: 1. Platz Tunisia Rally
(Motorrad)
1. Platz Pharaons Rally
(Motorrad)
2. Platz Brazil Rally (Motorrad)

2007: 1. Platz Rallye Dakar (Motorrad)
2. Platz Brazil Rally (Motorrad)

2006: 1. Platz Brazil Rally (Motorrad)
2005: 1. Platz Rallye Dakar (Motorrad)
1. Platz Tunisia Rally (Motorrad)
1. Platz Orient Rally (Motorrad)
2004: 1. Platz Tunisia Rally (Motorrad)
2003: 1. Platz Rallye du Maroc
(Motorrad)
2. Platz Tunisia Rally
(Motorrad)

2000: 1. Platz Brazil Rally
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BEIFAHRER: Jean-Paul Cottret, 19.06.1963, Gien/FR

KARRIERE-HIGHLIGHTS
2018: 4. Platz Rallye Dakar
2017: 1. Platz Rallye Dakar
2016: 1. Platz Rallye Dakar
2015: 11. Platz Rallye Dakar
2014: 2. Platz Rallye Dakar
2013: 1. Platz Rallye Dakar
2012: 1. Platz Rallye Dakar
2011: 4. Platz Rallye Dakar
1. Platz Abu Dhabi Desert
Challenge
2010: 4. Platz Rallye Dakar
2007: 1. Platz Rallye Dakar

1. Platz Abu Dhabi Desert
Challenge

L)
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2006: 4. Platz Rallye Dakar
2005: 1. Platz Rallye Dakar
1. Platz Abu Dhabi Desert
Challenge
2004: 1. Platz Rallye Dakar
2003: 3. Platz Rallye Dakar
1. Platz Abu Dhabi Desert
Challenge

2002: 1. Platz Abu Dhabi Desert
Challenge

2000: 2. Platz Rallye Dakar
1999: 7. Platz Rallye Dakar
1996: 20. Platz Rallye Dakar
1995: 14. Platz Rallye Dakar

1994: 3. Platz Rallye Dakar
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04/ Informationen. Ubersichtskarte Route

KOLUMBIEN
EKUADOR

Dakar 2019 Zahlen & Fakten

534

Gesamtzahl aller teilnehmenden Fahrer, Beifahrer
und Motorradfahrer

334

Fahrzeuge, die bei der Dakar 2019 an den Start gehen

167

Motorrader und Quads

126

Autos, inklusive der S)_(S_Kategorie

BRASILIEN

LIMA

START: 7/01
ZIEL: 17/01
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04/ Informationen. Begriffsverzeichnis

BIWAK: Ein Das Camp am Ende jeder Etappe, in dem alle Teams und Tellnehmer ihre
Serviceplatze aufbauen. Neben dem Medical Center und dem Media Center glbt es im Biwak-
auch ein groBes Catering-Zelt, in dem sich alle Mitglieder der Dakar-Teams treffen. Eines der
Biwaks ist Teil einer Marathon- Etappe Dabei ist kein Service von uuBerhulb erlaubt, es ist
lediglich maglich, dass sich noch im Rennen befindliche Teilnehmer gegenseltlg helfen.

BRIEFING: Wahrend der Rallye wird von den Organisatoren jeden Abénd ein Briefing fiir die’
Fahrerteams abgehalten. Hier werden besondere Ereignisse des Tages angesprochen und
Hinweise fiir die kommende Etappe gegeben.

g7 e

CHECKPOINT oder PASSAGE CONTROL: An diesen Kontrollpunktenf[ni.issen sich die
Teilnehmer einen Stempel auf der Zeitkarte abholen, um ihre Durchfdhrt zu-beweisen. Verpasst
ein Teilnehmer diese Kontrollpunkte oder fehlt ein Stempel erhdlt &*ﬂgine Zeitstrafe.

ETAPPE: Eine Etappe besteht aus Verbmdungéetuppen, die den Tellrlgt;hmer vom Biwak zum
Start und/oder vom Ziel ins Biwak fiihren; und aus der Wertungsprufung, die auf Zeit

gefahren wird. 3 % ,é
FAST ASSISTENCE: Da sich bei der Dakar wéhrend der Priifungen-nur, Rennteilnehmer
untereinander helfen diirfen, setzen viele Teams eine ,Fast Assistance” ein. Dies sind meistens
Renn-Lkws, die in der Truck-Kategorie an den Start gehen/und dem Teilnehmer bei einem
Unfall oder technischen Problem umfangreiche Hilfestellung geben kénnen. Der Truck hat

Ersatzteile und Werkzeug an Bord.

.\\
FESH FESH: Spezielle Art von Sand, die besonders felnpulver' g ist. In Argentinien wird sie
»Guadal” genannt.

£~
GPS: Das GPS wird be| der Dql;ar als® Kontrollsystem genutzt Auf den Wertungsprﬁfungen
kénnen si¢h dle‘l'ellnehmer nur anhand des Roadbooks orlent|eren Das GPS’bestutlgt nur
die An- und, Durchfahrt der K%ptrol,l- und GPS-Wegpunkte & o

A > o

1 R E f&; _w:-_’s ,v;'
INTERCOM: Gegensprechnnl&ge fur Fahrer und Belfahrer, uber d|e dle Ansagen ausdem fwé :
Roadbook erfolgen e - _ ,‘“:’}1’

," o Nt

Dauer gestoppt werden ohné qss dle Zeit fiir dle Klassmzmrung zwischen zwei ausgewahlten
Sektionen angerecﬁnet W|rd7 | R

J K»r
j/. y S '\ b

PARC FERME Ein Bereu:h lh dem d|e thrzeuge zu bestlmmten Zeiten wdhrend der r i ¢
Veranstaltung abgestellt w&rden mussen Reparaturen, Tanken oder Reifenwechsel sind dort of
verboten. Das Abdecken dei' Fahlzeuge ist nur mit durchsichtigen Schutzplanen erlaubt

P4 7 LE ’ |
PC COURSE D|€Rennle|tung ist fiir sportliche und S|cherhe|tsrelevante Aspekte und fiir
Einspriiche zustdndig. " \
ROADBOOK: Die Teilnehmer erhalt\eh@s Roadbook, wenn sie nach einer Etappe ins Biwak
einfahren. Hier sind alle wic_htigen Navigationsangaben notiert: Distanzen, gefdhrliche
Passagen und spezielle Hinweise. Die Informationen werden anhand von Pfeilen und
Symbolen dargestellt.




allye, wird kelne

betragt der

einfacher und

Jeder Wegpunkt der im Road Book aufgefiihrt ist, muss zwingend passiert werden.

vak zu Biwak. Auch Pressefahrzeuge konnen diese Route nutzen.

i WERTUNGSPRUFUNG: Die Teilnehmer fahren diesen Teil einer Etappe gegen die Uhr.
Teilnehmer diirfen nicht iiber die Service Route fahren.

Die von Start bis ins Ziel der Wertungspriifung bendtigte Zeit wird fiir die Berechnung der

G tposition des Teilnehmers herangezogen.
SPEED ZONE: Hier gilt fiir die Teilnehmer eine bestimmte Geschwindigkeitsbegrenzung o ikl g

von 30, 50 oder 90 km/h. Diese Speed Zones wurden zum Schutz der Zuschauer und des

X-RAID: Privat gefiihrtes Motorsport-Team aus Trebur in Deutschland. Gewinner der Rallye
durchfahrenen Terrains eingefiihrt.

Dakar 2012, 2013, 2014 und 2015 jeweils mit dem MINI ALL4 Racing. Neben der Dakar auch
im FIA Cross Country World Cup am Start. Zehnmaliger World-Cup-Sieger. Teamchef ist Sven

TRIPMASTER: Ein elektronisches Messsystem im Cockpit, das den Co-Piloten unterstiitzen Quandt

soll. Es misst die Gesamtdistanz und einzelne Etappendistanzen (zum Beispiel zwischen zwei

Punkten im Roadbook) und kann vom Co-Piloten eingestellt werden. ZEITKARTE: Auf diesem Dokument werden die Start- und Zielzeit eingetragen. Zudem

» In die Co-Piloten auf dieser Karte die nétigen Stempel an den Kontrollpunkten (CPs).
VERBINDUNGSETAPPE (ROAD SECTION): Die Verbindungsetappe fiihrt die Teilnehmer zum Bt cle ndtigen Stempal an den Kontrallpunkten (CPs)

Start und vom Ziel ins Biwak. Die Strecke muss von den Fahrern in einer vorgegebenen Zeit
absolviert werden.
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