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La nouvelle BMW R 1200 GS Adventure.
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1.  Technique et spécificités de la moto.

Avec la R 1200 GS Adventure, BMW Motorrad présente une nouvelle 
édition du trail de voyage de grosse cylindrée destiné aux globe-trotters et aux motocyclistes aventuriers. En plus de l’association unique de dynamisme, d’aptitude au voyage et au hors piste qui caractérise déjà le modèle de base, la R 1200 GS Adventure offre de nouvelles qualités offroad et encore plus de confort sur les longues distances. Tous ces talents réunis font de cette moto la machine idéale pour les voyages au long cours aux quatre coins de la planète. 

Par rapport à sa devancière la R 1150 GS Adventure, la nouvelle BMW présente de très nombreux perfectionnements et un équipement de série nettement plus riche. Ces spécificités augmentent encore le potentiel 
du nouveau modèle et le distingue nettement de l’actuelle R 1200 GS. 
De nombreux éléments qui n’étaient disponibles jusqu’à présent qu’en option ou en accessoires font désormais partie de la dotation de série de la 
nouvelle R 1200 GS Adventure. C’est le cas, par exemple, du réservoir 
de 33 litres, d’un nouveau pare-brise protégeant encore mieux du vent et des intempéries, d’une selle réglable en hauteur, du robuste ensemble 
pare-réservoir/pare-cylindres ainsi que de larges repose-pieds combinés avec une pédale de frein et un sélecteur de vitesses ajustables. 

La nouvelle Adventure étant basée sur la R 1200 GS, le pilote bénéficie  du même coup de l’augmentation sensible de puissance et de couple offerte par l’actuel Boxer. Ce bicylindre à plat délivre 98 ch/72kW à 7 000 tr/min 
(chiffres pour l’Allemagne, ailleurs 100 ch/74 kW à 7 000 tr/min) et atteint 
le couple maximum de 115 Nm à 5 500 tr/min. 

Pour le reste aussi, la technique du modèle Adventure correspond 
aux caractéristiques du modèle de base actuel. Grâce à la mise en œuvre de composants plus légers au niveau du moteur, de la boîte de vitesses 
et du silencieux ainsi que d’éléments au poids optimisé comme le cadre, 
la partie cycle et les roues, la nouvelle R 1200 GS Adventure n’a 
quasiment pas pris de poids par rapport à sa devancière dans la version 
de base, malgré un équipement de série nettement plus riche. 

Citons, enfin, la nouvelle boîte de vitesses à six rapports, les évolutions les plus récentes des systèmes Paralever et Telelever, de nouveaux instruments en technique numérique et le réseau de bord avec un cablâge électronique type Bus CAN, autant de symboles d’un progrès très sensible par rapport à la R 1150 GS Adventure.

La nouvelle R 1200 GS Adventure reprend le concept de design à succès inauguré sur le modèle précédent, un design qui reflète à la fois le dynamisme et la robustesse de la moto. Des matériaux et des surfaces de grande qualité, acier inoxydable et aluminium par exemple, lui confèrent une élégance épurée, placée sous le signe de la fonctionnalité et de la technicité. Selon ses goûts, 
le client a le choix entre deux offres de couleurs.

La riche gamme d’options et d’accessoires est à l’image des nombreuses utilisations auxquelles se prête la nouvelle Adventure. L’ABS Intégral Sport BMW Motorrad (débrayable), une monte pneumatique spéciale pour 
le tout-terrain, des projecteurs additionnels et un ordinateur de bord, par exemple, peuvent ainsi figurer sur la moto départ usine. Le concessionnaire BMW Motorrad tient par ailleurs à la disposition des pilotes de la nouvelle Adventure une nouvelle bagagerie en aluminium, le BMW Motorrad Navigator et de très nombreux accessoires pratiques leur permettant de personnaliser leurs motos et de les adapter au mieux à l’usage qu’ils veulent en faire.

Améliorée dans tous les domaines, la nouvelle R 1200 GS Adventure 
se montre la digne héritière de la 1150. En tant qu’évolution de la version de base R 1200 GS, elle se révèle le trail de voyage idéal pour tous les 
globe-trotters, aventuriers et voyageurs au long cours. Mais elle peut être aussi un engin de travail professionnel s’adressant, par exemplaire, 
aux membres d’une expédition aussi exigeants envers leur matériel qu’envers eux-mêmes. Enfin, elle s’adresse aux pilotes qui savent apprécier 
au quotidien une moto à l’esthétique affirmée et aux qualités routières supérieures.

Principales spécificités de la nouvelle R 1200 GS Adventure 
par rapport à la version de base R 1200 GS.

•
Réservoir de 33 litres.

•
Pare-brise plus grand.

•
Ensemble pare-réservoir/pare-cylindres.

•
Porte-bagages en acier inoxydable.

•
Selle réglable à l’ergonomie tout-terrain.

•
Guidon en aluminium réglable, avec protège-mains.

•
Débattements plus longs pour une meilleure aptitude au hors piste. 

•
Roues à rayons croisés.

•
Repose-pieds larges, pédale de frein et sélecteur de vitesses réglables.

•
Alternateur plus puissant de 720 W.

Principales spécificités techniques de la nouvelle R 1200 GS Adventure par rapport à la R 1150 GS Adventure.

•
Réduction de poids substantielle.

•
Augmentation importante de la puissance (+ 15 %) et 

     
du couple (+ 17 %).

•
Nouvelle boîte de vitesses à six rappports.

•
Nouveau Paralever Evo avec combiné ressort/amortisseur WAD.

•
Nouveau Telelever.

•
Nouveaux instruments en technique numérique avec écran plat d’information.

•
Réseau embarqué avec système de multiplexage et cablâge 
électronique type Bus CAN.

•
Antidémarrage électronique EWS.

Réservoir de 33 litres : davantage de kilomètres avec un plein.

Le grand réservoir d’une contenance de 33 litres, incluant une réserve d’env. 
4 litres, fait sans aucun doute partie des nouveautés les plus frappantes sur la R 1200 GS Adventure. Le pilote peut donc embarquer 13 litres de plus d’essence que sur la version de base. De même, par rapport à la R 1150 GS Adventure, pour laquelle un réservoir plus grand n’est disponible qu’en 
option, l’augmentation est encore d’environ 3 litres. A la vitesse constante de 
90 km/h, l’autonomie théorique est de 750 kilomètres. Entre deux 
arrêts pour faire le plein, la nouvelle R 1200 GS Adventure peut donc parcourir 
des distances plus grandes que la totalité de ses concurrentes.

Grand pare-brise : confort aussi à vitesse soutenue.

Grâce à sa forme bien pensée, le nouveau pare-brise dévie le vent de part et d’autre du pilote, quasiment sans remous et en soulageant la tête et le buste, en particulier à vitesse soutenue. Des flaps additionnels, de forme 
spéciale, disposés derrière le pare-brise réduisent le courant d’air dans les reins. Réglable en inclinaison, le pare-brise protège aussi très 
efficacement le pilote du vent et des intempéries quelle que soit sa taille. 

Ensemble pare-réservoir/pare-cylindres et couvres-culasse  : 
plus besoin de s’inquiéter pour les petits accrochages.

Une construction tubulaire rigide et robuste, en acier inoxydable, protège le réservoir et le moteur des suites de rencontres intempestives, que ce soit en hors piste ou sur l’asphalte. De plus, des caches en aluminium de grande qualité protègent les couvre-culasses des traces d’une utilisation un peu trop vigoureuse en hors piste.

Porte-bagages en acier inoxydable : esthétique et pratique.

Un trail de voyage de grosse cylindrée digne de ce nom se doit d’offrir des possibilités pratiques pour arrimer solidement les bagages. La nouvelle 
R 1200 GS Adventure dispose donc d’un porte-bagages généreux et rigide, en acier inoxydable, pouvant également recevoir le topcase en aluminium disponible en option.

Selle réglable : idéale pour une utilisation en  tout-terrain. 

Pour offrir une position assise optimale dans les conditions les plus diverses, la selle en deux parties de la nouvelle Adventure se règle sur deux hauteurs différentes dans sa partie avant. En position haute – la hauteur de selle est alors de 910 millimètres –, elle offre au pilote une assise d’un seul tenant, sans différence de niveau. Cette hauteur offre également au pilote toute la liberté de mouvement nécessaire pour une utilisation en hors piste. En position basse, la hauteur de selle de 890 millimètres facilite un appui au sol facile et sûr à l’arrêt au feu rouge par exemple. La forme particulière de la selle, particulièrement étroite dans sa partie avant, participe également de ce confort.

Guidon en aluminium avec protège-mains.

Le guidon conifié, de grande qualité, est en alliage léger . Il est pourvu d’une protection antichoc en mousse enrobée de matière plastique. Les protège-mains font eux aussi partie de l’équipement de série de la nouvelle Adventure. 

Repose-pieds larges, pédale de frein et sélecteur de vitesses ajustables.

Conformément à son aptitude accrue au hors piste, la nouvelle R 1200 GS Adventure est équipée de repose-pieds particulièrement larges qui offrent une tenue sûre et facilitent le franchissement de passages à négocier debout. 
La pédale de frein et le sélecteur de vitesses ajustables répondent pour leur part aux exigences les plus diverses en s’adaptant aussi bien aux habitudes 
et styles de pilotage des motocyclistes qu’à leur choix de chaussures (bottes de tourisme ou bottes Enduro). La hauteur de la pédale de frein varie par le 
biais d’un mécanisme d’articulation de la surface d’appui. Le réglage du sélecteur 
de vitesses se fait via un excentrique.

Suspensions et roues à rayons croisés pour une meilleure aptitude 
au hors piste.

La partie cycle de la R 1200 GS Adventure est aussi idéalement taillée pour 
le hors piste avec des débattements AV/AR augmentés de 20 millimètres par rapport à la R 1200 GS. Sur la nouvelle Adventure, le guidage de roue 
est assuré par des constructions de type allégé comme sur la R 1200 GS. 

A l’avant, la nouvelle Adventure est équipée du Telelever avec des tubes plongeurs de 41 millimètres de diamètre. A l’arrière, la suspension est confiée au système Evo Paralever avec combiné ressort/amortisseur et amortissement asservi au débattement WAD – cela se traduit par une progressivité 
croissante de l’amortisseur à la compression. Pour plus de détails sur le cadre et la suspension, se reporter au dossier de presse de la R 1200 GS.

La nouvelle R 1200 GS Adventure est équipée de série de roues à rayons croisés robustes et éprouvées. Ces roues donnent toute la mesure de leurs talents lorsqu’elles sont fortement sollicitées en hors piste et à vitesse 
élevée. Il va de soi qu’elles peuvent être chaussées de pneumatiques sans chambre à air. Les rayons peuvent être remplacés invididuellement. 

Cadre : une stabilité maximale pour un poids réduit.

Le cadre en deux parties, réalisé en tubes d’acier et basé sur la construction de type treillis du modèle R 1200 GS se distingue par de remarquables qualités de rigidité et de robustesse. L’élément avant et principal du cadre est repris tel quel de la R 1200 GS tandis que la géométrie de l’élément arrière 
a été légèrement modifiée au niveau du raccordement des béquilles centrale et latérale. La construction en treillis particulièrement légère intègre le 
moteur à la structure portante, ce qui contribue à l’économie de poids par rapport au modèle précédent. Du fait de la modification de la fixation 
de la béquille centrale, la moto est maintenant plus facile à béquiller.

Alternateur plus puissant : davantage de réserve pour des 
récepteurs supplémentaires. 

L’Adventure est équipée d’un alternateur plus puissant qui fournit 720 W, 
soit 120 W de plus que sur la version de base. 

Moteur : une puissance élevée pour une poussée souveraine.

La nouvelle Adventure est animée par le même moteur Boxer bicylindre 
à plat présenté pour la première fois avec un arbre d’équilibrage et 
1170 cm³ sur le modèle de base R 1200 GS. Ce moteur délivre 98 ch/72kW à 
7 000 tr/min (version pour l’Allemagne, autres pays 100 ch/74 kW à 
7 000 tr/min) et développe un couple maximal de 115 Nm à 5 000 tr/min. 
Pour les valeurs et les détails de conception de ce puissant groupe propulseur, se reporter au dossier de presse de la R 1200 GS.

Boîte de vitesses à six rapports reprise de la R 1200 GS.

La boîte de vitesses à crabots et denture hélicoïdale, légère et silencieuse, 
est empruntée elle aussi à la R 1200 GS.

Instruments et électricité embarqués : technique numérique 
la plus pointue.

La nouvelle R 1200 GS Adventure dispose dans ce domaine de tous 
les équipements qui distinguent déjà le modèle de base. En font partie, 
par exemple, le combiné d’instruments léger avec écran plat d’information, 
le réseau de bord innovant avec câblage électronique type Bus CAN et l’antidémarrage électronique. 

Carrosserie et design : un message clair.

La nouvelle R 1200 GS Adventure révèle au premier coup d’œil son dynamisme et son agilité tout en les mariant aux formidables qualités d’endurance d’une Enduro. Des matériaux et des surfaces de grande qualité tels que l’acier inoxydable sablé sur l’ensemble pare-réservoir/pare-cylindres ainsi que sur le porte-bagages, et l’aluminium anodisé sur les jantes et les flancs de réservoir confèrent en outre à la moto une élégance empreinte de fonctionnnalité et de technicité et soulignent son caractère haut de gamme. 

L’offre de couleurs aussi vise à mettre en valeur l’esthétique et la 
personnalité de la moto tout en montrant l’évolution par rapport au modèle précédent. Le client a le choix entre deux offres de couleurs : 

La teinte GS classique qu’est le blanc alpin se combine avec une selle bicolore noir et rouge et des flancs de réservoir anodisés noir.

La teinte blanc aluminium métal mat est mariée à une selle gris et noir 
et des flancs de réservoir olive en aluminium-magnésium anodisé. 
Cette combinaison confère à la moto élégance et technicité et s’harmonise 
à la perfection avec d’autres composants métalliques tels que 
l’ensemble pare-réservoir/pare-cylindres ou les valises en aluminium.
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2.  Equipements.

Options et accessoires.

Conformément aux nombreuses utilisations pour lesquelles elle est prévue, 
la nouvelle R 1200 GS Adventure est proposée avec une riche gamme d’équipements parfaitement adaptés à la moto et aux besoins du pilote. 
Les options sont posées en usine tandis que les accessoires sont 
proposés en post-équipement chez les concessionnaires BMW Motorrad.

Options.

•
ABS Intégral Sport BMW Motorrad (débrayable).

•
Pneumatiques hors piste (sans supplément de prix).

•
Alarme antivol*.

•
Echappement chromé.

•
Poignées chauffantes*.

•
Clignotants blancs*.

•
Porte-valises pour valises en aluminium*.

•
Projecteurs additionnels*.

•
Ordinateur de bord.

Les équipements suivis d’un * sont disponibles en accessoires chez les concessionnaires BMW Motorrad.

Projecteurs additionnels.

Comme pour le modèle précédent, des projecteurs additionnels sont disponibles pour la nouvelle Adventure. Fixés sur le pare-réservoir, 
ces projecteurs, bien que de dimensions réduites, se distinguent par une grande efficacité lumineuse. Ils permettent au pilote de mieux voir et 
d’être mieux vu. Proposés en option départ usine, ils peuvent être aussi 
montés en post-équipement chez le concessionnaire BMW Motorrad.

Ordinateur de bord.

L’ordinateur de bord disponible en option est un compagnon de voyage des plus pratiques. Il élargit les fonctionnalités de l’écran plat d’information, disponible de série, en permettant l’affichage de la température extérieure, 
de l’autonomie restante, de la consommation moyenne et de la vitesse moyenne. Il signale également au pilote la baisse du niveau d’huile et le risque de formation de verglas lorsque la température extérieure tombe à 3 °C 
ou moins. 

Pneumatiques tout-terrain.

Le pilote qui prévoit d’utiliser sa nouvelle R 1200 GS Adventure surtout en hors piste peut la faire équiper départ usine d’une monte pneumatique 
tout-terrain. Ces pneus à gros crampons de type Continental TKC 80 (vitesse limitée à 160 km/h) garantissent aussi une motricité suffisante sur le sable, 
les pierres ou la neige fondante. Ils sont montés en usine sans supplément 
de prix.

Accessoires.

•
Support de fixation pour topcase en aluminium.

•
Topcase en aluminium.

•
Porte-valises pour valises en aluminium*.

•
Valises en aluminium.

•
Poignée pour valises en aluminium.

•
Sacs intérieurs pour valises et topcase en aluminium.

•
Sacoche de réservoir.

•
Softbag Sport, grand modèle.

•
BMW Motorrad Navigator y compris support, câblage et sacoche.

•
Poignées chauffantes*.

•
Projecteurs additionnels*.

•
Alarme antivol*.

•
Clignotants blancs*.

•
Protection spéciale tout-terrain pour projecteurs. 

•
Prise additionnelle.

•
Kit de dépannage pour cache-culbuteurs.

•
Garde-boue avant en composite carbone/résine.

•
Bavette arrière en composite carbone/résine.

•
Béquille atelier munie de roulettes avec adaptateur.

•
Jeu d’outillage complémentaire.

Les équipements suivis d’un * sont disponibles départ usine.

Nouvelle bagagerie en aluminium.

Cette bagagerie entièrement nouvelle comprend des valises en aluminium 
et des porte-valises en acier inoxydable ainsi qu’un topcase en aluminium avec un support de fixation qui est monté de série sur le porte-bagages en 
acier inoxydable. Les valises et le topcase sont étanches de même que les sacs intérieurs également proposés. La contenance totale des valises est 
de 82 litres auxquels on peut ajouter les 32 litres du topcase. Les couvercles des valises sont équipés de deux serrures chacun, celle restant fermée servant de charnière. Ce système permet de disposer d’un couvercle rabattable. En revanche, lorsque les deux serrures sont ouvertes, le couvercle s’enlève complètement.

En option, la bagagerie peut être intégrée à un système de verrouillage 
à clé unique fonctionnant avec la clé de contact de la moto. Par ailleurs, 
les valises et le topcase sont également munis d’œillets d’arrimage auxquels on peut fixer d’autres bagages. La bagagerie offre une charge utile totale 
de 25 kilogrammes et est conçue pour une vitesse de croisière maximale de 180 km/h. 

3.
Puissance et couple
de la R 1200 GS Adventure.

Caractéristiques techniques.
R 1200 GS Adventure.
	
	
	R 1200 GS Adventure (74 kW)
	
	R 1200 GS Adventure (72 kW)*

	Moteur
	
	
	
	

	Cylindrée
	cm3
	1170
	
	

	Alésage/course
	mm
	101/73
	
	

	Puissance
	ch/kW
	100/74
	
	98/72

	à régime
	tr/min
	7 000
	
	

	Couple
	Nm
	115
	
	

	à régime
	tr/min
	5 500
	
	

	Type
	
	Boxer bicylindre
	
	

	Nombre de cylindres
	
	2
	
	

	Taux de compression/Carburant
	
	11,0/Super
	
	

	Distribution
	
	HC (high camshaft)
	
	

	Nb de soupapes par cylindre
	
	4
	
	

	Ø échappement/admission
	mm
	36/31
	
	

	Ø papillon des gaz
	mm
	47
	
	

	Alimentation
	
	Injection électronique dans la tubulure d’admission BMS-K
	
	

	Dépollution
	
	Catalyseur  trois voies à régulation lambda
	
	

	
	
	
	
	

	Equipement électrique
	
	
	
	

	Alternateur
	W
	720
	
	

	Batterie
	V/Ah
	12/14 sans entretien
	 
	

	Projecteur
	W
	H7
	
	

	Démarreur
	kW
	1,1
	
	

	
	
	
	
	

	Transmission/boîte de vitesses
	
	
	
	

	Embrayage
	
	
Embrayage monodisque-à sec Ø 180 mm         
	

	Boîte de vitesses
	
	Boîte 6 rapports commandée par fourchettes 
et crabots
	
	

	Rapport de transmission primaire
	
	1,823
	
	

	Démultiplications de la boîte 
I
	
	2,277
	
	

	
II
	
	1,583
	
	

	
III
	
	1,259
	
	

	
IV
	
	1,033
	
	

	
V
	
	0,903
	
	

	
VI
	
	0,805
	
	

	Transmission secondaire
	
	Arbre à cardan
	
	

	Rapport de transmission secondaire
	
	                                                                    2,82
	

	
	
	
	
	

	Partie cycle
	
	
	
	

	Cadre
	
	Cadre treillis en tubes d’acier à structure treillis, moteur intégré à la structure portante
	
	

	Guidage de la roue avant
	
	BMW Telelever
	

	Guidage de la roue arrière
	
	BMW Paralever
	

	Débattement avant/arrière
	mm
	210/220
	
	

	Chasse
	mm
	97,6
	
	

	Empattement
	mm
	1511
	
	

	Angle de tête de fourche
	°
	63,8
	
	

	Freins
	AV
	
Frein double disque Ø 305 mm 
	
	

	
	AR
	
Frein monodisque Ø 265 mm  
	
	

	
	
	ABS Intégral Sport BMW Motorrad 
(débrayable) en option
	
	
	

	Jantes
	
	Jantes à rayons croisés
	
	
	

	
	AV
	2,5 x 19 
	
	
	

	
	AR
	4,0 x 17
	
	
	

	Pneumatiques
	AV
	110/80 R 19 TL
	
	
	

	
	AR
	150/70 R 17 TL
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Dimensions et poids
	
	
	
	
	

	Longueur totale
	mm
	2 250
	
	
	

	Largeur totale avec les rétroviseurs
	mm
	955
	
	
	

	Largeur du guidon sans les rétroviseurs
	mm
	950
	
	
	

	Hauteur de la selle
	mm
	910/890
	
	
	

	Poids à sec
	kg
	223
	
	
	

	Poids à vide tous pleins faits selon DIN 
	kg
	256
	
	
	

	Poids total maximum autorisé
	kg
	475
	
	
	

	Capacité réservoir
	l
	33
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Performances
	
	
	
	
	

	Consommation
	
	
	
	
	

	à 90 km/h
	l/100 km
	4,6
	
	
	

	à 120 km/h
	l/100 km
	6,1
	
	
	

	Accélération
	
	
	
	
	

	0–100 km/h
	s
	3,4
	
	
	

	Vitesse maximale
	km/h
	>200
	
	>200


*Offre valable uniquement en Allemagne.

5.
Couleurs.
	
	Carrosserie
	Selle
	Flancs de réservoir

	R 1200 GS Adventure
	Blanc alpin uni
	Noir et rouge
	Noir

	
	Blanc aluminium mat
	Gris et noir
	Olive








Engine speed (rpm)
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Torque (to 95/1/EG)





Output (to 95/1/EG)























_1188996649.doc
[image: image1.png]Leistung (nach 95/1/EG)
80

60

0 =

20

kW

Drehmoment (nach 95/1/EG)
150

100
e ~

50

£
2 0
2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000
Drehzahl [min-1]
























