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1.
Concept et qualités de la moto.

Avec la nouvelle R 1200 S, BMW Motorrad présente la moto boxer de série 
la plus puissante de tous les temps, une moto qui se démarque très nettement des autres modèles de la gamme. La plus récente déclinaison de 
la gamme des boxers prend la succession de la R 1100 S tant convoitée 
en obéissant à une devise très claire : la sportivité prime !

L’allure athlétique de la 1200 ne laisse pas de place au doute : du carénage avant paré des «naseaux» typiques de la marque au silencieux arrière 
original et à l’optique arrière à diodes luminescentes en passant par le phare double asymétrique, chaque ligne respire force et dynamisme.

C’est en toute connaissance de cause qu’en dessinant la nouvelle moto, 
les stylistes se sont inspirés de sa devancière. Ils ont pourtant réussi à mettre habilement en scène légèreté et dynamisme – par une silhouette dans 
l’en​semble bien plus gracile par exemple. Celle-ci visualise ce que la R 1200 S matérialise par sa technique – notamment grâce à la construction légère : 
à sec, elle n’affiche que 195 kilogrammes sur la balance, soit 13 kilogrammes de moins que la 1100. En ordre de marche et tous pleins faits, 
la nouvelle boxer sport ne pèse que 213 kilogrammes. Par ailleurs, le moteur de 1170 cm3 modifié sur de nombreux points de détail offre une réserve 
de puissance énorme qui culmine à 90 kW (122 ch) à 8 250 tr/mn (79kW (107 ch) pour la France). Rien que par les chiffres, le nouveau modèle souligne donc son ambition sportive, sans pour autant se considérer comme une supersportive. Parmi les principaux objectifs de développement, le cahier des charges avait en effet fixé une syn​thèse équilibrée entre sportivité et aptitude au quotidien. Ainsi, le motard peut adopter une position décontractée au guidon qui ne le fatigue même pas lorsqu’il parcourt de longues distances. Grâce à sa taille de guêpe – un résultat obtenu grâce à l’optimisation de la selle au niveau de l’arcade entrejambe – la R 1200 S permet de plus au motard de poser les pieds au sol sans aucun problème, lorsqu’il arrête sa moto.

Il va sans dire que la moto boxer possède des caractéristiques typiques de BMW, comme le pot catalytique réglé par sonde lambda, le système 
«single-wire» pour le réseau de bord intégrant un antidémarrage électronique, la boîte à six rapports offrant des changements de vitesses aisés, 
la transmission par arbre à cardan exempte d’entretien et le monobras oscillant ainsi que le guidage de la roue avant par Telelever. Enfin, la conception 
de la partie cycle assure un comportement routier empreint de précision 

directionnelle et de maniabilité et est parachevée par un système de 
freinage performant. L’ABS optionnel signé BMW Motorrad se distingue par son faible poids et les intervalles de régulation rapprochés ; dépourvu de fonction intégrale et dé​connectable pour l’utilisation de la moto sur circuit, 
il est taillé sur mesure pour les pilotes sportifs.

Les options et accessoires BMW répondent également aux souhaits des clients. Ceux qui cherchent à faire voir leur ambition sportive déjà par le look de leur machine et, surtout, à se faire plaisir en enchaînant les virages, 
pour​ront par exemple doter leur moto d’une roue arrière plus large et d’une partie cycle sport Öhlins ultraperformante à combiné ressort/amortisseur 
de longueur variable.

La moto boxer la plus sportive de tous les temps est prête à s’élancer !

Les principales caractéristiques de la nouvelle R 1200 S 
en un coup d’œil :

•
Bicylindre à plat (boxer) d’une cylindrée de 1170 cm3, refroidi par air 
et doté d’un arbre d’équilibrage.

•
Puissance de pointe portée à 90 kW (122 ch) à 8 250 tr/mn (79kW (107 ch) pour la France).

•
Gestion moteur électronique BMS-K avec double allumage, régulateur anticliquetis, deux sondes lambda et pot catalytique trifonctionnel piloté.

•
Cadre léger et robuste en trois parties, réalisé en tubes d’acier et d’aluminium.

•
Telelever rigide assurant une réponse sensible et une grande précision directionnelle.

•
Evo-Paralever associé à une transmission par arbre à cardan allégée.

•
Poids à sec 195 kilogrammes, poids en ordre de marche tous pleins faits 213 kilogrammes.

•
Support de carénage avant en magnésium léger coulé sous pression.

•
Optique arrière à 18 diodes électroluminescentes.

•
Silencieux arrière à sorties superposées logé directement sous la partie arrière.

•
Carrosserie élancée, aérodynamiquement optimisée.

•
Partie cycle sport assurant une précision directionnelle élevée.

•
Système de freinage performant.

•
Nouvel ABS particulièrement léger (option).

•
Gamme d’options et d’accessoires taillée sur mesure pour les pilotes sportifs.

Un moteur boxer offrant une puissance de pointe accrue.

La boxer sport bénéficie, elle aussi, des innovations inaugurées sur la R 1200 GS. Ainsi le bicylindre à plat d’une cylindrée de 1170 cm3 à culasse quatre soupapes par cylindre et deux bougies d’allumage par chambre 
de combustion repose-t-il, de par son principe, sur le moteur boxer de la GS. 
Des modifications profondes lui confèrent cependant une puissance nettement supérieure, aussi par rapport aux modèles RT et ST. Les culasses redessinées n’y sont pas pour rien dans les 90 kW (122 ch /79kW (107 ch) pour la France) que la R 1200 S applique dé​sormais sur son vilebrequin logé sur paliers lisses, en passant par de nouvelles bielles encore plus solides en un alliage d’acier à haute résistance. Les arbres à cames se distinguant par une nouvelle distribution et une levée de soupapes plus importante ne tournent plus sur deux paliers, mais sur trois, ce qui ne reste pas sans effet positif sur la rigidité et la précision de la commande. Les ressorts de soupapes plus fermes et les culbuteurs renforcés tiennent également compte des régimes élevés et, associés aux modifications sus​mentionnées, ils autorisent des régimes allant jusqu’à 8 800 tr/mn – du jamais vu sur un boxer BMW de série.

Parmi les transformations majeures introduites sur le moteur S, il faut aussi citer les nouveaux pistons. Ils portent le rapport volumétrique géométrique à 12,5/1 et marquent ainsi un record pour un moteur refroidi par air et huile. 
Le taux de compression énorme profite essentiellement à la caractéristique de couple dans la plage des régimes inférieurs et moyens. Car malgré sa 
con​ception qui vise une puissance de pointe élevée, le moteur boxer débite un couple maximal de 112 Newtons-mètres à 6 800 tr/mn (102 Nm à 4200 tr/mn en France). Le moteur monte donc allègrement dans les tours et offre des reprises vigoureuses. C’est avec du super plus (RON 98) que le bicylindre à plat déploie son potentiel maximal. Doté de capteurs de cliquetis, il supporte cependant aussi, avec une petite perte de puissance, du super d’un indice d’octane de 95.

L’augmentation de la puissance est aussi due aux papillons des gaz 
dont le diamètre a été agrandi de 5 millimètres et porté à 52 millimètres 
et aux tubu​lures d’admission qui, en interaction avec la trompe d’admission redessinée, améliorent le remplissage des cylindres. Vu les sections d’admission impor​tantes, les boîtiers de papillon sont équipés d’une cinématique spécifique à effet progressif. Les instructions données par le pilote via la poignée des gaz sont transmises aux papillons selon un rapport non pas linéaire, mais variable. Etudié avec soin, ce système garantit un 
débit de puissance harmonieux et assure des reprises vigoureuses, même lorsque le pilote amène la poignée des gaz en position pleine charge 
à partir d’un régime bas. Il va sans dire que l’injection électronique dans la 

tubulure d’admission ainsi que la gestion nu​mérique du moteur ainsi que 
les collecteurs d’échappement tiennent compte des conditions d’écoulement différentes. Les collecteurs d’échappement présentent un diamètre intérieur agrandi à 50 millimètres (+ 5 mm).

Malgré son naturel sportif, le boxer sport est aussi velouté et onctueux que celui des modèles déjà connus de la gamme R 1200. Un fait à inscrire pour une bonne partie à l’actif de l’arbre d’équilibrage. La boîte à six rapports 
com​mandée par fourchettes et crabots, qui ne pèse que 13 kilogrammes, ainsi que la transmission par arbre à cardan de construction légère 
comptent parmi les composants éprouvés des boxers de la nouvelle génération que la R 1200 S reprend tels quels.

Un cadre affiné.

Le cadre en treillis des modèles R, une conception intégrant le moteur comme élément porteur dans la partie cycle, est également une solution qui a fait ses preuves. La R 1200 S possède un cadre en trois parties spécialement adapté à cette moto sport. Les éléments avant et central du treillis sont en tubes d’acier, alors que l’élément arrière vissé est en tubes d’aluminium léger à section carrée. Les avantages de cette conception ne résident pas seulement dans le poids réduit, mais aussi dans la réparation simple et peu coûteuse, 
si la partie arrière était endommagée dans un éventuel accident. Les supports des repose-pied passager, également vissés, se démontent en un tournemain, par exemple si le pilote veut rouler sur circuit.

Un Telelever robuste présentant un grand angle de colonne de direction.

La précision directionnelle joue un rôle particulier sur les motos sport. 
Outre l’exécution exacte de ses braquages, le conducteur demande cependant aussi un feed-back précis de la roue avant. Pour le guidage de la roue avant, la R 1200 S fait de ce fait appel au Telelever avec des tubes plongeurs d’un diamètre de 41 millimètres et un débattement à la roue de 110 millimètres. Le Telelever dont le bras longitudinal prend appui via un combiné ressort/amortisseur spécialement adapté, est comme d’habitude exempt d’entretien et il réduit la plongée au freinage à un minimum. La géométrie de la partie cycle bénéficie, quant à elle, d’une nouvelle conception. Il suffit de voir ses principales cotes pour conclure à l’agilité et à la maniabilité avec lesquelles la boxer sport, qui ne pèse que 213 kilogrammes tous pleins faits, enchaînera les virages agrémentant les parcours sinueux. Affichant 66 degrés, l’angle de colonne de direction augmente d’un degré par rapport à la devancière, alors que la chasse de la roue avant tombe de 100 millimètres à 87. Le fait que l’empattement est en même temps passé de 1478 millimètres 

à 1487 milli​mètres est à peine perceptible dans ce contexte. Les pilotes sportifs sauront apprécier que par rapport à sa devancière, la R 1200 S 
permet une prise d’angle plus importante en virage : celle-ci augmente en effet de 2 pour cent et atteint ainsi 52 degrés.

Combiné arrière avec amortissement asservi au débattement 
et Evo-Paralever.

Les avantages du Paralever de BMW Motorrad sont bien connus : 
le remplissage d’huile dans le couple conique étant à vie, l’arbre à cardan de construction légère logé dans le monobras est exempt d’entretien ; de plus, cette transmission pèse moins lourd qu’un bras classique avec transmission par chaîne. C’est par le biais d’un combiné ressort/amortisseur à gaz moderne asservi à la course de débattement (système WAD) que la construction 
en aluminium coulé prend appui sur le cadre. Le débattement à la roue est de 120 millimètres. Le système WAD est à fonctionnement progressif : plus le combiné est en compression et plus les forces d’amortissement s’y opposent. Le système assure ainsi une réponse sensible aux moindres aspérités de 
la route ainsi qu’une stabilité élevée sur des tronçons dégradés ou fortement ondulés.

Des roues en alliage léger au look dynamique chaussées de pneus radiaux sport.

Le look dynamique et tonique des roues en aluminium est déjà connu des modèles sportifs de la gamme K et vient maintenant enrichir la gamme 
des boxers. La roue arrière joliment galbée accrochera tout particulièrement l’œil, parce que le silencieux haut placé n’en obstrue pas la vue. Le naturel sportif de la R 1200 S ressort cependant aussi des dimensions des roues : 
à l’avant, elle évolue sur une jante de 3,50 x 17 pouces chaussée d’un pneu radial sport particulièrement adhérent de dimension 120/70 ZR 17, alors que la jante ar​rière de 5,50 x 17 pouces arbore un pneu radial sport aussi adhérent au format 180/55 ZR 17. Sur demande, la R 1200 S peut recevoir, en départ usine, une roue arrière de 6 pouces chaussée d’un pneu de 190.

Un système de freinage sport, sur demande avec ABS.

En matière de freinage, la nouvelle BMW R 1200 S se donne un air 
rigou​reusement sportif. La roue avant intègre deux disques de 320 millimètres de diamètre et de 4,5 millimètres d’épaisseur, pincés par deux étriers fixes 
à quatre pistons. Déjà la R 1100 S pouvait se vanter de disques de 305 milli​mètres pour une épaisseur de 5,0 millimètres. La roue arrière est décélérée par un étrier flottant à deux pistons pinçant un disque de 265 millimètres. 
Pour que le pilote sportif puisse se fier à un point dur constant et facile à doser et à des efforts de commande peu élevés même lorsqu’il amène sa monture sur le circuit, la commande hydraulique des étriers de frein passe par des conduites de frein tressées acier haut de gamme.

Le pilote privilégiant la conduite sportive engagée a également été au centre des réflexions lors du choix d’un ABS adapté : les ingénieurs ont opté pour 
un ABS bivoie perfectionné sans fonction intégrale ni amplificateur de la force de freinage qui séduit par son poids réduit et sa compacité et limite le surpoids à 1,5 kilogramme seulement. A la base de cet exploit : un modulateur de pres​sion de conception nouvelle, extrêmement compact, qui maintient 
la pression de freinage optimale dans la plage de régulation – c’est-à-dire lors d’un freinage dans lequel il y a risque de blocage des roues – grâce à 
des valves d’admission permettant un réglage linéaire avec des intervalles de réglage extrêmement fins et rapides. Les nouvelles valves de réglage 
à section d’ou​verture variable en continu réduisent de plus les pulsations ressenties par le pilote dans la poignée ou le levier de frein à un niveau 
à peine perceptible. Lorsque la moto tourne sur circuit fermé, il est possible de déconnecter l’ABS. Le nouvel ABS signé BMW Motorrad intègre aussi 
des fonctions de diagnos​tic élargies. Ainsi par exemple, les capteurs de rotation des roues surveillent automatiquement leur écart par rapport à la couronne des capteurs et contri​buent ainsi à la sécurité extraordinaire 
assurée par le système.

Un réseau de bord à bus CAN, un cockpit délivrant de nombreuses informations au pilote et un antidémarrage électronique de série.

L’électronique embarquée basée sur le «Single-Wire-System (SWS)», système à bus unique inauguré sur la R 1200 GS, profite bien évidemment aussi 
à la boxer sport. Cette technique qui a fait ses preuves des millions de fois dans l’automobile, comporte de nombreux atouts : elle nécessite moins 
de câbles, permet d’interconnecter tous les boîtiers électroniques grâce à la technologie du bus CAN et simplifie ainsi l’établissement de diagnostics complexes. De plus, elle permet de renoncer aux fusibles conventionnels parce que, en cas de dysfonctionnement, le système déconnecte automatiquement la fonction concernée.

Le pilote peut également recourir aux données fournies par le SWS et 
appe​ler de nombreuses informations sur l’«écran plat d’information». Ainsi, ce visuel numérique affiche par exemple le rapport de boîte enclenché, le niveau d’es​sence, la température d’huile, l’heure et, dès que la réserve d’essence est entamée, l’autonomie restante. Dans tous les cas, une cellule photosensible tient compte de la luminosité ambiante et adapte automatiquement l’éclairage des instruments aux conditions ambiantes. Mais le cockpit plaira aussi aux amateurs d’indications analogiques : deux instruments ronds à cadrans blancs informent sur la vitesse momentanée et le régime moteur.

Sur les motos BMW haut de gamme, l’antidémarrage électronique fait bien évidemment partie de la dotation standard. Pour lancer le moteur, la clé 
de contact avec le bon panneton ne suffit pas. En effet, la puce électronique intégrée dans la clé BMW doit envoyer le bon code à l’antenne annulaire intégrée à la serrure de contact incorporant l’antivol sur direction. La gestion moteur ne débloque l’allumage que lorsque les données codées concordent. Au jour d’aujourd’hui, cette technologie offre la protection anti-démarrage la plus sûre et la plus fiable qui soit.

Une carrosserie séduisant par une allure à la fois élancée et athlétique.

Si la nouvelle moto boxer sport se présente d’emblée plus svelte que sa 
de​vancière, cela ne l’empêche pas de reprendre le langage des formes typé de la R 1100 S. L’avant est dominé par un phare double asymétrique dont les réflecteurs reprennent les surfaces à géométrie complexe optimisée de la GS. 

Les lampes H 7 puissantes garantissent un rendement élevé à l’éclairage. 
La vitre de protection en polycarbonate à revêtement antirayure est nouvelle. De par sa forme, elle est en parfaite harmonie avec les «naseaux» BMW placés en dessous d’elle qui dirigent le flux d’air avec efficacité vers le radiateur d’huile. La bulle sportive également pourvue d’un revêtement antirayure est fixée dans la partie supérieure du carénage par des clips à ressort. 
Cette solution facilite par exemple le montage de la bulle teintée disponible en option. De plus, les points de fixation ne sont plus visibles de l’extérieur, 
si bien que toute la partie frontale paraît lisse et coulée d’un seul jet. 
Les clignotants intégrés dans les boîtiers de rétroviseur y apportent d’ailleurs une contribution stylistique.

Le support de carénage en magnésium léger coulé sous pression ne passe pas non plus inaperçu. Peint dans la couleur design gris graphite métallisé 
et fixé par des vis en aluminium, ce composant fait partie intégrante du concept de style dans son ensemble et se dévoile donc tant à l’œil du pilote ayant enfourché sa moto qu’à celui de l’observateur.

Le nouveau silencieux arrière avec ses sorties d’échappement superposées confère une certaine verticalité à la partie arrière. Le silencieux volumineux est logé directement sous le carénage arrière. Encastrés à fleur dans ce dernier, les clignotants plaisent par leur joli galbe. Tout en haut se trouve un autre point lumineux : le nouvel ensemble optique arrière à 18 diodes électroluminescen​tes qui, par deux niveaux de luminosité, émettent tant le feu arrière que le feu stop. Les diodes lumineuses ne consomment qu’environ 10 à 20 pour cent de l’énergie requise par un feu arrière conventionnel, elles atteignent de plus 
une durée de vie nettement plus élevée et grâce à leur réaction plus rapide, elles offrent de vrais avantages de sécurité.

Lorsqu’on parle de technique, il convient de mentionner aussi les excellentes qualités aérodynamiques de la boxer sport qui a été peaufinée dans la 
souffle​rie aérodynamique. Le naturel sportif ayant été au premier plan tout au long du développement de la moto, les ingénieurs d’étude ont attaché 
plus d’impor​tance à un coefficient de pénétration dans l’air aussi faible que possible qu’à la protection contre le vent et les intempéries. Etudiée avec 
soin, la bulle basse de la R 1200 S offre pourtant une protection efficace au pilote, surtout au niveau du buste, et réduit ainsi nettement la pression qu’il doit affronter à vitesse élevée.

Mais la nouvelle BMW R 1200 S ne séduit pas seulement par ses détails techniques, mais aussi par une ligne absolument harmonieuse. Vue d’en haut, sa taille très fine dégage même une certaine sensualité.

BMW propose quatre harmonies de couleur qui confèrent chacune une touche différente à la R 1200 S. Ainsi, le noir nocturne uni dirige le regard 
vers l’essentiel et dégage une élégance sportive, alors que le blanc aluminium 
mé​tallisé mat souligne surtout le langage des formes et la ligne de 
la R 1200 S. Le jaune uni doublé d’une bande centrale foncée à l’éclat métallique mat parcourant la moto de l’avant à la selle en passant par 
le réservoir crée une impression résolument sportive. La peinture bicolore en rouge uni/gris titane métallisé est une association toute particulière, 
parce qu’elle crée des touches toujours nouvelles en fonction de l’angle pris par l’observateur et qu’elle enri​chit le concept des couleurs par le graphisme de la selle rouge.

Une position décontractée, mais sportive au guidon.

Une moto sport doit permettre au pilote de prendre une position adéquate, inclinée vers l’avant, si elle veut répondre de manière optimale à sa vocation première. En effet, le transfert du poids vers l’avant permet de charger la roue avant de manière optimale au freinage et à l’entrée en virage et de mieux 
la coller au sol à l’accélération. La hauteur du guidon est toutefois réglée de sorte à ne pas trop solliciter les poignets du pilote. La hauteur de la selle – 830 millimètres – et la disposition étudiée des repose-pied du pilote assurent un angle de flexion agréable des genoux qui sont d’ailleurs bien collés contre le réservoir. En même temps, le motard n’aura aucun mal à poser les pieds au sol, la selle fortement cintrée dans sa partie avant permettant une arcade entrejambe de 1810 millimètres seulement.

2.
Dotations.

Options et accessoires.

BMW satisfait les souhaits de personnalisation non seulement de manière directe, c’est-à-dire lors de la production de la R 1200 S à l’usine de Berlin, mais aussi, dans bien des cas, à posteriori, c’est-à-dire par le biais du 
con​cessionnaire local. Dès la phase de conception, les composants en question ont été mis à l’épreuve et adaptés aux spécificités de la boxer 
sport, si bien que le client se voit remettre des options et accessoires haut de gamme par​faitement ajustés, tenant entièrement compte du naturel sportif 
de sa moto.

Les options disponibles en départ usine.

•
ABS BMW Motorrad (système bivoie).

•
Partie cycle sport Öhlins.

•
Roue arrière de 6 pouces chaussée d’un pneu large de 190 millimètres.

•
Système d’alarme antivol DWA.

•
Peinture bicolore.

•
Poignées chauffantes.

Une partie cycle sport Öhlins pour les pilotes particulièrement exigeants.

Öhlins, expert de la course sur circuit, fournit les composants pour la partie cycle sport proposée en option. A l’avant, celle-ci intègre un combiné avec un amortisseur réglable en détente et un ressort à précontrainte variable, 
qui se distingue par une réponse hautement sensible à toute aspérité de la route et offre une marge encore plus grande en cas de conduite sportive. 
Le combiné arrière à amortisseur à bonbonne accolée et amortissement asservi à la course de débattement ne permet pas seulement de régler individuellement l’amortisseur en compression et en détente et le ressort en précontrainte, mais aussi d’ajuster la hauteur de la partie arrière. Pour une base de ressort constante, il est ainsi possible de modifier la géométrie de la direction de la R 1200 S et de procéder à un tarage de précision de la moto pour la conduite sur circuit.

Une jante arrière de 6 pouces chaussée d’un pneu radial sport de dimension 190/50 ZR 17.

Les pilotes sportifs ambitieux ne voudront pas renoncer à la performance d’un pneu large sur une jante de 6 pouces en aluminium. Cette combinaison 
roue/ pneu ne confère pas seulement une marge d’adhérence supérieure à la moto, mais lui donne aussi une touche particulièrement sportive.

Les accessoires disponibles chez le concessionnaire.

•
Béquille de paddock (dispositif de levage) avec adaptateur spécifique.

•
Capot de selle passager.

•
Sacoche de réservoir.

•
Sac sport (petit).

•
Bulle teintée.

•
Cache de silencieux en carbone.

•
Poignées chauffantes.

•
Système d’alarme antivol DWA.

•
Jeux d’outils complétant la trousse de bord.

Une béquille de paddock et un capot de selle passager.

Le dispositif de levage pour la roue arrière qui facilite le changement rapide du pneu et le capot de la selle passager qui vient tout simplement remplacer 
la selle passager et se fond harmonieusement dans la ligne globale de la moto, sont faits sur mesure pour les nombreux amateurs de course.

Le transport des bagages pour la virée du week-end.

L’aptitude au quotidien et aux voyages est optimisée par le système de bagages comprenant une sacoche de réservoir et le sac souple Sport se fixant sur la partie arrière. Le compartiment principal de la sacoche de réservoir 
peut être porté de 13 à 19 litres, un compartiment supplémentaire sous la poche pour lecture de cartes permet de ranger de menus objets, comme 
le porte-monnaie, les clés de la maison, le téléphone portable et les lunettes de soleil. Outre le compartiment principal de 19 litres, le sac souple Sport possède deux poches latérales et une poignée sur le dessus. Grâce à quatre sangles universelles qui peuvent rester sur la moto, la fixation fiable des bagages sur la partie arrière de la moto est une manœuvre simple et rapide.

Système d’alarme antivol.

Le système d’alarme antivol DWA réagit par un signal optique et acoustique très net à toute modification de la position ou secousse de la moto 
stationnée. La désactivation de ce système extrêment efficace passe par la télécommande ou la clé de contact.

3.
Puissance et couple de la R 1200 S.

Fiche technique.
R 1200 S.
	
	
	
	R 1200 S
	
	

	Moteur
	
	
	 
	
	

	Cylindrée
	cm3
	
	1170
	
	

	Alésage/course
	mm
	
	101/73
	
	

	Puissance
	kW/ch
	
	90/122
	 79 / 107 en France
	

	à un régime de
	tr/mn
	
	8 250
	
	

	Couple
	Nm
	
	112
	
	

	à un régime de
	tr/mn
	
	6 800
	
	

	Architecture
	
	
	boxer (flat-twin)
	
	

	Nombre de cylindres
	
	
	2
	
	

	Rapport volumétrique/carburant
	
	
	12,5/super plus
	
	

	Distribution
	
	
	HC (high camshaft)
	
	

	Soupapes par cylindre
	
	
	4
	
	

	Ø admission/échappement
	mm
	
	36/31
	
	

	Ø papillons des gaz
	mm
	
	52
	
	

	Alimentation
	
	
	BMS-K
	
	

	
	
	
	
	
	

	Système électrique
	
	
	
	
	

	Alternateur
	W
	
	600
	
	

	Batterie
	V/Ah
	
	12/14 exempt d’entretien
	
	

	Phare(s)
	W
	
	2 x H 7/55
	
	

	Démarreur
	kW
	
	1,1
	
	

	
	
	
	
	
	

	Transmission / B.V.
	
	
	
	
	

	Embrayage
	
	monodisque à sec, Ø 180 mm
	
	

	Boîte de vitesses
	
	mécanique à 6 rapports, sélection par fourchettes et crabots
	
	

	Rapport de réduction primaire
	
	
	1,824         
	
	

	Démultiplications B.V.
I
	
	
	2,277
	
	

	

II
	
	
	1,583
	
	

	

III
	
	
	1,259
	
	

	

IV
	
	
	1,033
	
	

	

V
	
	
	0,903
	
	

	

VI
	
	
	0,805
	
	

	Transmission secondaire
	
	
	par arbre à cardan
	
	

	Rapport de réduction secondaire
	
	
	2,75
	
	

	
	
	
	
	
	

	Partie cycle
	
	
	
	
	

	Type de cadre
	
	éléments avant et principal en tubes d’acier, 
élément arrière en tubes d’aluminium à section carrée, 
moteur à fonction porteuse
	
	

	Suspension AV
	
	
	Telelever BMW
	
	

	Suspension AR
	
	
	Paralever BMW
	
	

	Débattement AV/AR
	mm
	
	110/120
	
	

	Chasse
	mm
	
	87
	
	

	Empattement
	mm
	
	1487
	
	

	Angle de colonne de direction
	°
	
	66
	
	

	Freins
	AV
	bidisque, Ø 320 mm
	
	

	
	AR
	monodisque, Ø 265 mm
	
	

	
	
	sur demande : ABS BMW Motorrad
	
	

	Roues
	
	
	en alliage léger coulé
	
	

	
	AV
	
	3,50 x 17
	
	

	
	AR
	
	5,50 x 17
	
	

	Pneumatiques
	AV
	
	120/70 ZR 17
	
	

	
	AR
	
	180/55 ZR 17
	
	

	
	
	
	
	
	

	Dimensions et poids
	
	
	
	
	

	Longueur totale
	mm
	
	2151
	
	

	Largeur totale avec rétroviseurs
	mm
	
	870
	
	

	Largeur guidon sans rétroviseurs
	mm
	
	738
	
	

	Hauteur selle
	mm
	
	830
	
	

	Poids à sec
	kg
	
	190
	
	

	Poids à vide (DIN), en ordre de marche
	kg
	
	213
	
	

	PTMA
	kg
	
	410
	
	

	Capacité réservoir/dont réserve
	l
	
	17/4
	
	

	
	
	
	
	
	

	Performances
	
	
	
	
	

	Consommation
	
	
	
	
	

	à 90 km/h
	l/100 km
	
	4,3
	
	

	à 120 km/h
	l/100 km
	
	5,6
	
	

	Accélération
	
	
	
	
	

	0 à 100 km/h
	s
	
	3,15
	
	

	Vitesse maxi.
	km/h
	
	>200
	
	








Nm





Output (to 95/1/EG)





Torque (to 95/1/EG)





Engine Speed (rpm)




















kW








