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1.
Le coupé BMW Z4 M. 
(Résumé)

Le coupé BMW Z4 M est une voiture de sport vouée aux moments particuliers de la vie – et son pilote peut les savourer sur chaque kilomètre. Intransigeante, puriste et infiniment puissante, la biplace distille l’expérience de son dynamisme authentique dans la circulation au quotidien comme sur le circuit de course. Son six cylindres en ligne M primé de 3,2 litres débite une puissance de 252 kW (343 ch) permettant des performances routières hors classe. Outre par la puissance pure – qui se lit aussi dans le couple maximal de 365 Newtons-mètres –, le coupé BMW Z4 M impressionne surtout par la capacité de son train de roulement de transmettre l’énorme puissance sur 
la route. L’agilité et la spontanéité de haut niveau avec lesquelles cette voiture de sport réagit à la moindre injonction de son conducteur caractérise 
sa personnalité unique. Bien qu’un parent proche du roadster BMW Z4 M, 
la biplace à toit rigide fermé affirme son originalité par son design. 
Les contours profilés du toit tout dans l’esprit d’un coupé et la silhouette marquante lui confèrent une allure sur laquelle il sera impossible de se tromper. Grâce au coupé BMW Z4 M, l’étude présentée au Salon international de l’Automobile de Francfort 2005 se voit concrétisée sous une forme on ne saurait plus sportive. L’espoir caressé par de nombreux passionnés de voitures de sport se réalise ainsi plus vite qu’attendu. Le coupé BMW Z4 M, dont le lancement commercial coïncidera avec celui du coupé BMW Z4 3.0si, est en même temps une preuve plus qu’impressionnante du potentiel dynamique élevé inhérent à cette nouvelle variante de modèle.

Le style – athlétique et authentique.

Il suffit d’un coup d’œil pour déceler le plaisir de conduire à l’état pur que le coupé BMW Z4 M sait procurer. A l’instar du roadster BMW Z4 M, le museau du coupé BMW Z4 M rayonne puissance et impétuosité. Cette impression 
est accentuée par le bouclier avant musclé qui met en relief des lignes et ouvertures en forme de X, par les prises d’air béantes, les naseaux en retrait 
ou encore les deux arêtes ultrafines parcourant le capot moteur.

En vue de profil, la deux portes avec le mouvement élancé du toit vers l’arrière et le «pli Hofmeister», ce retour vers l’avant des vitres latérales arrière 
carac​téristique de toute BMW, prend une allure particulièrement dynamique. L’habitacle très reculé et le creux au milieu du toit soulignent le style 
original. Le signal émis tant par la ligne générale que par les proportions est clair : le coupé est ramassé, puissant au sprint et rapide.

En vue arrière, le coupé BMW Z4 M est tout aussi incomparable et sportif 
et il révèle autant de caractère. De par sa forme effilée, la verrière fait ressortir les passages de roue arrière qui paraissent ainsi vigoureux et musclés. 
Le diffu​seur horizontal et les embouts d’échappement chromés jumelés repoussés à l’extérieur ajoutent une autre touche marquante. Le coffre 
loge jusqu’à 300 litres. Le coupé BMW Z4 M offre ainsi un compartiment à bagages généreux pour une voiture de sport qui est de plus très facile d’accès.
Un moteur tournant à haut régime pour un punch inégalé.

La biplace est animée par le six cylindres en ligne M de 3,2 litres déjà souvent primé qui tourne aussi sous le capot de la BMW M3 et du roadster 
BMW Z4 M. Portrait robot : cylindrée 3 246 cm³, puissance 252 kW (343 ch) à un régime de 7 900 tr/mn, régime maxi. 8 000 tr/mn. Dès 2 000 tr/mn, 
80 pour cent du couple maximal de 365 Newtons-mètres sont disponibles. 
La puis​sance au litre est de 77,6 kilowatts. Le rapport poids/puissance du coupé BMW Z4 M est de 5,6 kilogrammes/kilowatt. Le coupé abat le zéro à 100 km/h en 5,0 secondes. La vitesse maxi. est bridée par voie électronique 
à 250 km/h.

Passer les rapports, un plaisir sextuple.

Le concept d’un moteur tournant à haut régime réussit tout particulièrement, lorsque le couple moteur disponible peut être converti en une poussée optimale par l’intermédiaire d’une démultiplication totale courte. Le coupé BMW Z4 M en fournit la preuve parfaite. Sa boîte mécanique à six rapports 
est conçue de sorte à ce qu’il puisse atteindre des performances routières optimales sur toute la plage des rapports et des régimes. Des débattements courts et un guidage précis du levier de vitesses ainsi que l’étagement serré des six rapports sont les traits typiques de cette boîte.

Des conditions optimales pour un train de roulement parfait.

Sur le coupé BMW Z4 M, la technique souveraine du moteur se voit 
com​plétée par un train de roulement tout aussi performant. De par sa conception, il est identique à celui du roadster BMW Z4 M, mais il a 
profité d’un tarage spécifique. C’est sur la boucle Nord du Nürburgring que le coupé BMW Z4 M démontre que tous les composants du véhicule agissent en parfaite harmo​nie : ses temps au tour sont encore inférieurs à ceux réalisés par la BMW M3 et le roadster BMW Z4 M.

Le train de roulement du coupé BMW Z4 M correspond à celui de la BMW M3 dans de nombreux détails. Ainsi, l’essieu arrière est équipé de l’autobloquant M variable. Le système de freinage de 18 pouces du type compound hautement efficace est, quant à lui, emprunté à la BMW M3 CSL. 

Dans des situations routières critiques, le contrôle de stabilité dynamique (DSC) vient assister le train de roulement, qui dispose cependant d’une grande marge de sécurité.

Des roues au look exclusif.

De par leur look aéré qui dégage la vue sur les disques de frein de 18 pouces, les jantes exclusives en aluminium à branches doubles soulignent le naturel d’athlète performant de la biplace. Les pneus de hautes performances de 225/45 ZR18 à l’avant et de 255/40 ZR18 à l’arrière sont conçus pour gérer 
le punch exceptionnel du coupé.

La carrosserie : légère, mais pourtant solide.

Le coupé BMW Z4 M doit ses qualités routières tout aussi sécurisantes 
que dynamiques entre autres à sa carrosserie qui se distingue par une rigidité extrême en torsion et en flexion. Affichant une rigidité torsionnelle de 32 000 Nm/degré, elle fixe les références dans son segment. Le pilote et son passager bénéficient de la meilleure sécurité passive possible : grâce 
à l’interaction parfaite entre la carrosserie et les systèmes sécuritaires, ils sont protégés de manière optimale dans pratiquement toutes les configurations d’accident possibles.
L’intérieur : concentration sur la conduite sportive.

A l’intérieur, le coupé BMW Z4 M se donne un air moderne souligné par une touche sportive et puriste, ne manquant pourtant pas de raffinement. 
La forme et la fonction s’allient pour créer un concept d’ensemble harmonieux. Le cockpit est axé rigoureusement sur le pilote. Tous les éléments de 
com​mande occupent une position ergonomique parfaite sur le volant ou autour de lui. Grâce aux touches multifonctions de série, le pilote se concentre plus fa​cilement sur la route, parce qu’il peut commander le téléphone ou la chaîne audio par simple pression d’un seul doigt, sans devoir lâcher le volant.

Le siège sport M soutient parfaitement le corps et fournit un retour 
d’infor​mation fiable au conducteur. Le volant M gainé cuir avec sa jante épaisse et ses repose-pouce est parfaitement bien en mains et se manie avec précision. Les aiguilles du compteur de vitesse et du compte-tours adoptent le rouge M typé. La plage des régimes variable dans le compte-tours est une autre spé​cialité des automobiles M : le champ de pré-alerte jaune et le champ d’alerte rouge délimitent la plage des régimes autorisée en fonction de la température d’huile momentanée. Plus la température d’huile monte et plus la plage des régimes exploitable s’élargit. Le pommeau du levier de vitesses 
et les caches de marchepied sont d’autres détails qui démarquent le coupé BMW Z4 M du coupé BMW Z4 3.0si, tout comme les commandes de la climatisation et des sorties d’air frais, les ouvrants et les poignées de porte, métallisés par du chrome à l’éclat nacré.
Couleurs et harmonies de style.

Dans l’habitacle, le client peut choisir entre quatre couleurs de cuir, deux selleries nappa foulé de différente ampleur ainsi que trois variantes décoratives exclusives pour composer une ambiance tout à son goût. Trois teintes de carrosserie M exclusives plus cinq autres teintes de carrosserie permettent au client de conférer une touche bien individuelle à son coupé BMW Z4 M.
Une dotation standard complète.

Le coupé BMW Z4 M est livré avec des phares bi-xénon statiques produisant un faisceau de croisement et un faisceau de route maximal et assurant 
ainsi une visibilité optimale. Deux anneaux guide-lumière produisent les feux de po​sition caractéristiques de la marque. Les feux stop bi-intensité sont également compris dans la dotation standard. Ils apportent une contribution efficace à l’amélioration de la sécurité routière : en cas de fort freinage ou d’intervention de l’ABS, les surfaces lumineuses des feux stop s’agrandissent. La dotation standard intègre aussi la climatisation automatique, la radio CD, l’ordinateur de bord, les sièges sport habillés de cuir, le volant multifonctions et le système de contrôle de la pression de gonflage des pneus.
Des programmes à profusion : des chaînes HiFi de top niveau.
En alternative au système audio de base, deux chaînes HiFi séduisant par leur virtuosité et leurs performances, sont disponibles en option. Le système haut de gamme «Professional» fait appel à la technologie dite Carver qui permet 
de produire une pression acoustique énorme à partir du volume couplé des sub​woofers droit et gauche.

Deux systèmes de navigation avec mémoire DVD sur demande.

Le système de navigation «Business» intégré au tableau de bord s’appuie sur un DVD mémorisant les données géographiques de l’Europe entière. L’ordinateur de bord, la radio et le téléphone se commandent également via ce système. Sur le système de navigation «Professional», l’écran couleurs 
au for​mat 16/9 se règle électriquement ou manuellement et peut aussi être entière​ment escamoté. Grâce à la mise en œuvre d’un film d’une nouvelle technique, il est facile à lire dans toutes les conditions de luminosité.

[image: image3.png]


2.
Le coupé BMW Z4 M: 
plaisir de conduire à l’état pur 
pour individualistes.

Le plaisir de conduire – rarement, il a tenu autant la vedette que sur le coupé BMW Z4 M. La biplace a été conçue pour des gens désireux d’accéder 
à de nouvelles dimensions du dynamisme automobile, de savourer chaque kilo​mètre parcouru et d’afficher un style bien individuel. Cette voiture de 
sport suscitera les émotions non seulement de ceux et celles qui auront le privilège d’en prendre le volant. Le coupé BMW Z4 M accrochera le regard 
de tous ceux qui le croiseront sur nos routes. Son allure qui fait sensation sans pour autant manquer de discrétion, impressionnera non seulement les passionnés de voitures de sport, mais tous les observateurs appréciant le style automo​bile réussi. Le coupé se révèle d’emblée comme une BMW typique 
et en même temps comme une voiture de sport hautes performances unique en son genre. Le style du coupé BMW Z4 M signale de manière offensive les performances routières qu’il est capable de développer. Or, ses lignes dessinées d’un trait harmonieux reflètent aussi le parfait équilibre du concept de transmission qui fait passer l’immense puissance du moteur à la route en toute sécurité et souveraineté.

Le coupé ne renie pas non plus ses liens avec le roadster BMW Z4 M. 
Le mu​seau et le bas de la partie arrière des deux modèles affichent des parallèles frappants. Vu de profil, le coupé BMW Z4 M se démarque cependant très nettement du roadster. Le toit marquant, la ligne dessinée au niveau des vitres latérales arrière et le grand volet arrière débouchent 
sur un modelé distinct qui révèle le caractère de la voiture de sport hautes performances au premier coup d’œil.

Brillant par des performances routières hors classe et par une agilité inégalée, le coupé BMW Z4 M fournit de plus une preuve éblouissante du potentiel énorme inhérent au concept d’une voiture de sport à carrosserie fermée 
dé​cliné d’un roadster. Les attentes élevées que l’étude BMW Z4 Coupé présen​tée au Salon international de l’Automobile de Francfort 2005 avait suscitées chez de nombreux adeptes de voitures de sport, ne sont pas seulement com​blées, mais largement dépassées par le modèle de série.

Le coupé BMW Z4 M ne sera que rarement mesuré à l’aune de l’utilité, 
pour​tant ses arguments les plus convaincants ressortiront aussi dans l’utilisation au quotidien. Le coupé BMW Z4 M dispense les joies pures de la conduite et prouve son tempérament individuel non seulement sur la 
boucle Nord du Nürburgring. En effet, son agilité fascinante et sa faculté quasi illimitée de convertir en dynamisme la puissance débitée par son moteur 
se révèle aussi et d’entrée de jeu au conducteur l’amenant sur des routes de campagne à allure modérée. Sur le coupé BMW Z4 M, l’allure, la puissance moteur et le comportement routier forment un tout qui sait convaincre par chacun de ses détails.
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3.
Le style du coupé BMW Z4 M : 
émotion visible.

Voiture de sport hautes performances évoluant en toute sécurité même 
lors​qu’elle frôle les limites dictées par la physique, le coupé BMW Z4 M propose au conducteur averti d’expérimenter une forme de dynamisme qu’on attribue​rait normalement à un bolide de course comme le plaisir de conduire 
à l’état pur. Le style de la biplace trahit de plus une harmonie exemplaire entre poten​tiel sportif maximal et esthétique accomplie. Le coupé BMW Z4 M affiche ses capacités dynamiques sans s’en cacher le moins du monde, tout en signalant une souveraineté de haut niveau tant par sa forme de base ramassée que par ses proportions équilibrées. Il est ainsi l’incarnation même de la voiture de sport pur sang sous une livrée particulièrement séduisante.

Un athlète aux traits marquants.

Le visage du coupé BMW Z4 M regorge d’un dynamisme manifeste. 
Comme sur le modèle de base, le coupé BMW Z4, toutes les lignes du capot moteur convergent vers les naseaux. Mais les contours des prises d’air qui filent de bas en haut vers les naseaux, dirigent le regard de l’observateur vers la voie très large. Le X ainsi formé par ces lignes de fuite et les montants 
des prises d’air sur l’avant vigoureux du coupé dégage dynamisme, prestance et assu​rance. Le coupé BMW Z4 M semble ainsi littéralement coller à la 
route de sorte qu’il se confond presque avec elle. La prise d’air centrale et les deux prises d’air latérales signalent ouvertement le besoin d’air de refroidissement élevé du moteur et des freins – trahissant clairement les 
forces énormes agis​sant sous le capot.

Deux arêtes ultrafines marquantes confèrent un modelé vitaminé au capot moteur. Le bombement ainsi créé dénote la présence d’un groupe 
motopro​pulseur énorme, qui s’avère cependant surtout être très puissant. 
Les deux arêtes prennent naissance en face du conducteur et de son passager, elles émergent sous le pare-brise et parcourent tout le capot pour filer vers les naseaux. Ceux-ci sont noyés profondément dans le museau, 
si bien que le capot moteur semble être encore plus long que sur le modèle de base. Le bord inférieur des optiques à phares doubles est défini par 
des verres de clignotant blancs cintrés. Arborant des anneaux guide-lumière en guise de feux de position, le coupé M reprend le look nocturne typique 
de BMW.

Le style – une mise en scène tout en force et en puissance.

En partant des montants avant, la surface du toit s’étend vers l’arrière dans un galbe fluide. Au milieu du toit, le coupé BMW Z4 M présente un creux, 
carac​téristique de nombreuses voitures de sport classiques. Proposant une inter​prétation moderne de cet élément de style classique, il paraît extrêmement ramassé, puissant au sprint et rapide.

En vue de profil, on découvre la silhouette typique d’un coupé sport. 
Le mouvement élancé et élégant du toit vers l’arrière et le «pli Hofmeister», 
ce retour vers l’avant des vitres latérales arrière caractéristique 
de la marque, confèrent au coupé BMW Z4 M une touche esthétique particulièrement typée.

L’habitacle très reculé renforce cette impression. Vu de côté, le graphisme typé des vitres latérales arrière fixes, avec leur ligne caractéristique 
de la marque, reste bien visible, même lorsque le volet arrière est ouvert. L’emblème BMW blanc et bleu qui entrecoupe la ligne diagonale traversant le panneau latéral avant, abrite le répétiteur latéral du clignotant sous verre blanc. Le monogramme M qui s’y juxtapose dévoile l’origine de la voiture de sport.

Vue arrière : puissance à profusion.

Le creux dans le toit se voit aussi en vue arrière et renforce l’impression de bolide de course dégagée par la voiture. Le troisième feu stop particulière​ment large, les embouts d’échappement chromés jumelés, pointant à droite et à gauche, ainsi que le diffuseur horizontal disposé entre eux, ne sauraient passer inaperçus. C’est ainsi que le coupé BMW Z4 M apparaît aussi comme 
un athlète plein d’originalité et de personnalité à l’observateur qui le perçoit 
de derrière.

De par sa forme effilée, la verrière – la partie vitrée de l’habitacle – met en valeur les passages de roue arrière qui paraissent ainsi vigoureux et musclés. Les optiques arrière correspondent à ceux du roadster BMW Z4 M. 
Les guide-lumière horizontaux en leur centre sont en concordance avec le troi​sième feu stop sous verre blanc et soulignent la largeur de l’arrière 
surtout de nuit.

Le coffre à bagages qui, avec un volume maximal de 300 litres, offre une 
ca​pacité respectable pour une voiture de sport, accueille par exemple 
deux sacs de golf de taille moyenne. Un cache-bagages intégré permet de 
recouvrir un volume de 245 litres. Le volet arrière s’ouvre à l’aide d’une poignée incorporée au logo de la marque qui renferme en même temps 
la serrure du coffre.

Des roues de 18 pouces au look M typique.

Les passages de roue bombés mettent bien en valeur les jantes en alliage léger développées en exclusivité pour le coupé BMW Z4 M et son homologue décapotable. Leur look se décline du langage des formes marquant de 
la car​rosserie. En même temps, les cinq branches doubles ne laissent aucun doute sur l’appartenance du véhicule à la famille M. De par leur look aéré 
qui dégage la vue sur les disques de frein de 18 pouces, ces jantes soulignent le naturel d’athlète performant du coupé BMW Z4 M.

L’intérieur : concentration sur la conduite sportive.

L’intérieur du coupé BMW Z4 M plonge le conducteur dans une ambiance moderne rayonnant une touche à la fois sportive, puriste et très prestigieuse. La forme et la fonction s’allient pour créer un concept d’ensemble harmo​nieux. Le volant M gainé cuir attractif avec sa jante épaisse et ses repose-pouce 
par exemple est parfaitement bien en mains et se manie avec précision.

Les instruments ronds – compteur de vitesse et compte-tours – sont 
sobres et faciles à lire. Ils adoptent les couleurs typées M : aiguilles rouges et éclairage permanent blanc. Le logo M n’orne pas seulement les caches de marchepied, mais réapparaît sur les appuie-tête habillés de cuir, le volant et le pommeau éclairé du levier de vitesses. Les commandes de la climatisation 
et des sorties d’air frais, les ouvrants et les poignées de porte, métallisés par du chrome à l’éclat nacré, sont d’autres détails qui démarquent le 
coupé BMW Z4 M du modèle de base.

De nouvelles couleurs et harmonies intérieures.

L’intérieur peut se parer de quatre teintes différentes – noir, rouge Imola, bronze Sepang clair et marron Sepang – et de deux selleries en nappa foulé de différente ampleur. Des coutures exclusives d’une finition main 
parfaite parachèvent l’impression convaincante des deux selleries cuir.

Pour les bandeaux décoratifs, le client peut choisir entre l’aluminium «Hexagon» et les options noyer Madère couleur châtaigne et cuir noir au look carbone. Le ciel de pavillon est en un tissu haut de gamme de couleur 
an​thracite. Ses contours épousent le creux au milieu du toit et créent ainsi une ambiance évoquant l’univers de la course. Le bord supérieur du pare-brise intègre un range-lunettes. Le creux du toit est également repris par la partie centrale de la cloison arrière. Il améliore la rétrovision et fait paraître l’habitacle plus ouvert. Le coffre à bagages est revêtu de Delour, un mélange de velours et textile haut de gamme de couleur anthracite. Le cache-bagages est noir.

Trois teintes de carrosserie M exclusives – bronze Sepang métallisé, bleu Interlagos métallisé, rouge Imola uni – ainsi que cinq couleurs de carrosserie du nuancier du coupé BMW Z4 sont proposées au client. Elles complètent 
les harmonies intérieures et permettent au client de conférer une expression personnelle à son coupé BMW Z4 M.

4.
L’ensemble mécanique 
du coupé BMW Z4 M : 
passion forte.

Coupé BMW Z4 M – la nouvelle biplace ne saurait exister sous une forme plus sportive. Le coupé est animé par le moteur de hautes performances le plus connu, frappé du M convoité par les connaisseurs de moteurs : le six cylindres en ligne de 3,2 litres tournant aussi sous le capot de la BMW M3. Formant une association symbiotique avec la carrosserie légère et ultrarésistante en torsion, avec l’excellent train de roulement et un rapport de démultiplication total court, cette mécanique de hautes performances est le gage de 
perfor​mances routières, d’un dynamisme et d’une agilité du plus haut niveau. Pourtant, ce moteur M tournant à haut régime déploie, lui aussi, sa 
puissance à l’image d’une turbine et il séduit par son grand velouté. Aucun autre moteur de série de cette cylindrée ne prodigue une envie de 
pousser aussi irrésistible que le six cylindres propulsant le coupé BMW Z4 M.

Déjà cinq «Oscars moteurs» pour le concept M du haut régime.

Le concept du haut régime signé M engrendre une énorme poussée à partir des hauts régimes. Il y parvient avec un tel brio que le six cylindres de 3,2 litres s’est déjà vu remettre à cinq reprises consécutives le «Engine of 
The Year Award», qualifié par les motoristes d’«Oscar» de leur secteur, qui le récom​pense comme meilleur moteur dans sa catégorie de cylindrée.

Les performances prouvent que c’est bien une cavalerie supersportive 
qui galope sous le capot du coupé M : le six cylindres puise une puissance 
de 252 kW (343 ch) à 7 900 tr/mn dans une cylindrée de 3 246 cm³. 
Son régime culmine à 8 000 tr/mn. Le moteur mobilise un punch irrésistible sur une plage de régimes utiles très large. Dès 2 000 tr/mn, 80 pour cent 
du couple maximal sont disponibles. Le maximum de 365 Newtons-mètres est atteint à 4 900 tr/mn. La puissance au litre s’établit à 77,6 kilowatts. 
Là aussi, le moteur pénètre dans de nouvelles sphères. Des valeurs de cette envergure étaient jusqu’ici l’apanage presque exclusif de moteurs de 
course pur sang.
Des performances inspirant le respect.

La masse à accélérer par chacun des 343 chevaux-vapeur n’est que 
de 4,1 kilogrammes. Dans la pratique, ces valeurs se convertissent en des performances routières imposantes. Départ arrêté, le coupé BMW Z4 M passe le cap des 100 km/h en 5,0 secondes. Pour la reprise de 80 à 120 km/h en quatrième, 5,0 secondes lui suffisent également. La vitesse maximale 
est bridée par voie électronique à 250 km/h.

Le moteur tournant à haut régime – principe parfait du dynamisme.

Pour atteindre la puissance optimale, les motoristes disposent de plusieurs options : d’une manière générale, plus la cylindrée est grande et plus le 
gain de puissance sera important. Mais il faut alors payer le prix et du surpoids inhérent à ce principe de construction et de l’encombrement supérieur, 
qui rendent la voiture moins agile. La mise en œuvre d’un turbocompresseur ou d’un compresseur est une deuxième approche. En règle générale, 
les moteurs qui en sont équipés sont loin de répondre aux attentes du client en terme de spontanéité, c’est-à-dire de réaction ultrarapide aux mouvements de l’accélé​rateur. De plus, ils souffrent d’une consommation relativement élevée. Reste la troisième option : celle d’un moteur atmosphérique compact tournant à haut régime. Pour les moteurs BMW M se distinguant par un caractère réso​lument sportif, c’est depuis toujours la voie royale : elle consiste à augmenter la puissance en augmentant le régime. Ce concept permet d’exaucer les attentes les plus élevées en termes de spontanéité, de puissance maximale et d’efficacité du moteur comme en termes d’agilité de la voiture dans son ensemble. Or, le concept du haut régime est plus ambitieux de par sa technologie et par conséquent plus difficile à mettre en œuvre. Après tout, à des régimes de 8 000 tr/mn, les pistons du moteur atteignent une vitesse supérieure à 24 mètres par seconde. Pour comparaison : sur les moteurs de Formule 1, le vilebrequin effectue, certes, jusqu’à 18 000 tours par minute ou même plus, mais en accomplissant environ 25 mètres par 
seconde, chacun des dix pistons ne parcourt guère plus de chemin que ceux du moteur M de série. Mais alors qu’un moteur de Formule 1 ne doit tenir 
bon que pendant deux week-ends de course, un moteur M doit fournir un travail fiable pendant toute la vie de la voiture.

La puissance ne tient pas qu’au nombre des chevaux-vapeur.

Ce qui compte pour la vraie puissance, c’est la «poussée» effectivement 
en​gendrée aux roues motrices. Elle résulte du couple moteur et de la 
démulti​plication totale de la boîte de vitesses. Le concept du haut régime permet de réaliser une démultiplication optimale des rapports de 
boîte et du pont et, partant, de fournir une poussée impressionnante.
Un carter en fonte perlitique hautement résistante.

En raison des régimes élevés et des pressions de combustion élevées, 
le car​ter du moteur animant le coupé BMW Z4 M est en fonte perlitique hautement résistante. Les pistons en aluminium coulé revêtus de graphite présentent une chambre usinée et sont refroidis par des gicleurs d’huile. 
Les bielles à tête brisée sont en acier matricé.

Une culasse à linguets à surface de glissement. 

La culasse monopièce à quatre soupapes par cylindre est coulée en coquille d’acier dans la fonderie d’alliages légers de l’usine BMW de Landshut ; 
elle intègre des conduites d’air pour l’insufflage d’air secondaire, important pour que le pot catalytique atteigne rapidement sa température de service 
et dé​ploie un effet optimal. Les soupapes sont commandées par des linguets à surface de glissement. Leur jeu n’est réglé qu’à l’occasion des grandes 
révi​sions, ce qui signifie qu’en fonction de la sollicitation de la voiture, 
les inter​valles de réglage peuvent atteindre 40 000 kilomètres.

Une gestion moteur optimale.

Toutes les fonctions du groupe de hautes performances implanté sous le capot du coupé BMW Z4 M sont pilotées avec précision par une gestion moteur développée à son intention. Le système possède un microcontrôleur 32 bits avec une fréquence d’horloge élevée et deux coprocesseurs de synchronisation supplémentaires nécessaires pour maîtriser les paramètres fonctionnels complexes et, surtout, le régime maximal élevé du moteur. 
La gestion moteur contribue aussi à améliorer le comportement 
à l’échappement. Sa capacité de calcul est de 64 millions d’opérations 
par seconde.

La gestion commande aussi le calage en continu des arbres à cames d’admission et d’échappement (VANOS double) doté d’une alimentation en huile haute pression séparée, et elle intègre un contrôle permanent du 
niveau d’huile, l’antidémarrage, le régulateur électronique des papillons des gaz ainsi qu’un système de diagnostic sophistiqué pour l’entretien. 
Ce cerveau électro​nique calcule le point d’allumage, le débit d’injection optimal et le moment d’injection idéal pour chacun des cylindres et pour chaque temps moteur. Synchroniquement, il détermine, puis réalise le 
calage optimal des arbres à cames.

VANOS double haute pression pour un cycle de charge optimal.
Sur le six cylindres, le système de calage variable des arbres à cames, 
VANOS double, veille à assurer un cycle de charge optimal. Il permet de réaliser des réglages ultrarapides. Dans la pratique, cela se traduit 
par une puissance accrue, une courbe de couple améliorée, une réponse optimale, une consommation réduite et des émissions plus propres.
Un système d’admission à écoulement optimisé.

A l’instar de ce qui se fait dans la course automobile, chaque cylindre dispose de son propre papillon des gaz. Pour permettre d’une part une réponse 
très fine de l’accélérateur à bas régime et d’autre part une réaction immédiate à l’appel d’une puissance moteur élevée, les papillons sont à commande 
en​tièrement électronique. A cet effet, deux potentiomètres saisissent et 
ana​lysent la position de l’accélérateur 200 fois par seconde. La gestion moteur réagit aux variations et déclenche le réglage adéquat des papillons des gaz. 120 millisecondes suffisent pour ouvrir les papillons au maximum. En même temps, le pilotage électronique des papillons se traduit par des passages absolument harmonieux, par exemple d’un fonctionnement en décélération 
à un fonctionnement en charge partielle et vice versa.
Une ligne d’échappement biflux.

Les deux collecteurs en éventail de la ligne d’échappement sont conçus de sorte à présenter des tuyaux de même longueur et de même diamètre et 
à minimiser la contre-pression. Il s’agit d’une ligne biflux jusqu’aux silencieux 
et jusqu’aux quatre embouts caractéristiques des voitures M. Et quant à l’acoustique, le coupé BMW Z4 M tient également ce que la vue arrière laisse déjà entrevoir : son échappement produit en effet cette musique 
rauque et puissante que seul un six cylindres signé BMW M saurait jouer.

Chacune des deux branches de la ligne d’échappement intègre deux pots catalytiques à revêtement trimétallique aérodynamiquement optimisé se distinguant par une faible perte de pression, une tenue mécanique élevée et une mise en température rapide après le démarrage à froid. Les émissions sont conformes à la norme antipollution européenne Euro 4. L’excellent rendement total du moteur ne se traduit pas seulement par un niveau élevé 
de puissance et de couple, mais aussi par une consommation réduite. 
Ainsi, ses performances routières élevées n’empêchent pas le coupé de se contenter de 12,1 litres de super plus aux 100 kilomètres selon le cycle européen.
Un dynamisme encore accru sur simple actionnement d’une touche.

A chaque fois que son moteur est lancé, le coupé BMW Z4 M active une loi d’accélérateur typique pour une voiture de sport, permettant un dosage 
extra​fin. Via la touche «sport» de la commande électronique du papillon des gaz (EDR), le pilote peut cependant activer à tous moments une loi plus 
pro​gressive quant au rapport entre la course de l’accélérateur et l’ouverture des papillons. Simultanément, les fonctions transitoires dynamiques de la gestion moteur électronique sont commutées à une réaction plus spontanée. Le con​ducteur en profite parce que, dans ce mode, le coupé BMW Z4 M convertit les ordres qu’il aura donnés par l’intermédiaire de l’accélérateur encore plus spontanément en accélération.
Passer les rapports, un plaisir sextuple.

Le concept d’un moteur tournant à haut régime réussit particulièrement bien, si le moteur est accouplé à une boîte présentant une démultiplication 
adé​quate. C’est en effet une condition sine qua non pour que le couple débité par le moteur puisse être converti en une «poussée» optimale grâce à 
une démul​tiplication totale courte. La boîte mécanique à six rapports répond à merveille à cette exigence. Avec le rapport de pont arrière, elle a été 
conçue de sorte que le roadster puisse atteindre des performances routières optimales sur toute la plage des rapports et des régimes. Des débattements courts, le guidage précis du levier de vitesse, l’étagement serré des six rapports et un fonctionnement feutré sont les traits typiques de cette boîte.

5.
Les liaisons au sol du 
coupé BMW Z4 M :
plaisir aux limites de l’adhérence.
En transmettant la puissance de son moteur de haute performances sur la route, le coupé BMW Z4 M pénètre dans de nouvelles sphères du 
dynamis​me. Condition préalable : un train de roulement à la hauteur des performances exceptionnelles de ce moteur. De par son principe, 
ce train de roulement est identique à celui du roadster BMW Z4 M, mais il a bénéficié d’un tarage spécifique tenant compte des influences positives 
de la carrosserie fermée très rigide tant en torsion qu’en flexion. Résultat : 
un moteur et un train de roulement brillant par une interaction d’une 
perfection rare. L’harmonie de ce concept mécanique, les sensations intenses et la grande utilité qu’elle procure au conducteur du coupé BMW Z4 M ressortent particulièrement bien sur les 20,8 kilomètres de la boucle Nord du légendaire Nürburgring, le circuit de course sans doute le plus exigeant au monde pour le comportement dyna​mique d’une voiture.

Lors d’essais poussés sur ce circuit, le coupé BMW Z4 M réussit même à rester en dessous des chronos – pourtant excellents – de la BMW M3 et du roadster BMW Z4 M. Face à ses rivaux, il présente le meilleur ensemble dynamique dont l’harmonie ne fascine pas seulement en conduite sportive, mais aussi dans l’utilisation au quotidien.

Une maniabilité parfaite, source de sécurité.

Lorsqu’ils développent leurs automobiles de hautes performances, les ingénieurs de la société M GmbH ne se concentrent pas seulement sur la dynamique longitudinale, mais visent aussi l’optimum pour la dynamique transversale et la maniabilité. C’est ainsi que les automobiles M sont 
in​comparables lorsqu’il s’agit de marier rapidité et sécurité. Les composants du train de roulement du coupé BMW Z4 M réunissent des conditions 
idéales pour y parvenir. Dans de nombreux détails, ils sont déclinés du train de roulement de la BMW M3. Comme celle-ci, le coupé BMW Z4 M dispose 
de l’autobloquant M sur l’essieu arrière. Et le système de freinage est emprunté à la supersportive BMW M3 CSL.

Identique au roadster BMW Z4 M dans sa géométrie de base, 
le coupé BMW Z4 M affiche une voie de 1486 millimètres à l’avant et de 1516 millimètres à l’arrière. Le train de roulement M est surbaissé de 10 millimètres par rapport à celui du coupé BMW Z4 3.0si. C’est grâce à un carrossage négatif plus prononcé que le guidage des roues répond 
aux exigences élevées sur le plan dynamique et aux sollicitations accrues.

Moteur avant, transmission aux roues arrière – le principe traditionnel du dynamisme.

Le centre de gravité bas et la propulsion offrent des conditions optimales 
pour un comportement routier empreint d’harmonie, pour une excellente traction, de superbes performances et des vitesses extrêmes en virage. 
En effet, la marque BMW ne conserve le principe classique du moteur avant et de la transmission aux roues arrière pas seulement par tradition, mais aussi pour ses avantages physiques.

L’avantage fondamental de la propulsion réside dans son compromis équilibré entre stabilité et agilité. Les deux facteurs sont assujettis au moment d’inertie qui est déterminé par la masse du véhicule et par la répartition des masses. Sur le coupé BMW Z4 M, les deux facteurs sont mis en valeur : le poids réduit comme la répartition des masses, les masses respectives du moteur et 
de la boîte de vitesses étant placées très près du centre de gravité. Autre avantage : la propulsion exclue toute influence de la transmission sur la direction, ce qui se traduit par la précision extraordinaire de la direction BMW.

Des charges sur essieux équilibrées au service de l’agilité et 
de la spontanéité.

Une répartition équilibrée des charges sur essieux est une autre condition pour assurer l’agilité et la spontanéité extrêmes avec lesquelles la voiture réagit aux souhaits exprimés par son pilote. Pour qu’il puisse maîtriser en toute 
séré​nité l’agilité d’une voiture de sport aussi puissante, il faudrait en effet que les quatre roues aient dans toute la mesure du possible le même 
contact solide avec la route. Pour cette raison, le poids du coupé BMW Z4 M est réparti de manière quasi égale sur l’essieu avant et l’essieu arrière. 
Cette répartition des charges sur les essieux est de plus bénéfique à la traction et à l’action des freins.

Agile et actif – à la manière typique de BMW.

Centre de gravité bas, propulsion, répartition équilibrée des charges sur 
es​sieux, empattement long – tels sont, avec une carrosserie rigide en torsion et une voie large par rapport à la carrosserie, les ingrédients d’un train de roule​ment hyperagile et extrastable. Au total, le coupé BMW Z4 M introduit donc dans sa catégorie automobile un repère en matière d’agilité et de dynamisme.

Un essieu avant de conception nouvelle.

L’essieu avant monoarticulé à jambes de suspension McPherson vissées, spécialement développé pour le roadster BMW Z4 M et le coupé BMW Z4 M, possède des triangles obliques en aluminium matricé pour réduire les masses non suspendues. La liaison très rigide et également allégée des composants du train à la carrosserie est un facteur décisif pour la précision de la direction et 

du train de roulement. Le support d’essieu avant supporte le mécanisme de direction, la barre antiroulis et les triangles de suspension. Il prend une forme en U et est rigidifié par un plan de poussée en aluminium de 3 millimètres d’épaisseur. Ce plan de poussée assure une rigidité latérale maximale au sup​port d’essieu avant, ce qui se traduit par une réponse particulièrement précise tout en améliorant l’agilité, alors que les efforts dynamiques aux roues sont introduites avec efficacité dans la carrosserie. Sous accélération transversale élevée, les efforts sont ainsi dans une large mesure compensés, améliorant par là même le dynamisme et le comportement routier de la voiture.
Assurant une suspension séparée des ressorts et amortisseurs, le palier de support de l’essieu avant garantit un guidage des roues précis et filtre 
toutes les aspérités de la route. La géométrie adoptée a permis de réduire 
l’incli​naison des pivots et d’agrandir l’angle de chasse, ce qui confère 
au coupé BMW Z4 M son agilité et assure un feed-back fiable au conducteur, sans pour autant négliger les aspects du confort.
Un essieu arrière extrêmement stable.

L’essieu arrière multibras à guidage sur point central avec amortisseurs à gaz bitubes et barre antiroulis est guidé sur deux triangles obliques et un bras longitudinal. Le triangle supérieur est en aluminium. Le bras longitudinal est articulé sur la carrosserie au point central. Une bielle en V reliant l’essieu 
arrière au plancher de carrosserie augmente encore la rigidité. Dans l’ensemble, cette conception complexe se traduit par une maniabilité infaillible et évite 
tout comportement propre incontrôlé de la voiture.

Les ressorts et amortisseurs ainsi que les barres antiroulis ont fait l’objet d’un réglage sport ferme. La caisse présente ainsi un excellent toucher de la route, ce qui s’exprime par un feed-back direct au conducteur. D’une suspension ferme, la caisse présente des amplitudes verticales et angles de roulis très faibles, elle ne se cabre et ne plonge que très peu. Même lorsqu’il adopte un rythme soutenu, le conducteur se sent ainsi parfaitement sécurisé par 
le com​portement de sa voiture. Autre avantage : en sortie de virage, il peut accélérer très tôt. De plus, le coupé BMW Z4 M garde son insensibilité parfaite au lacet en cas de transfert des masses en virage ou au freinage en virage même à vitesse élevée, sans que le contrôle dynamique de la 
stabilité DSC ne doive intervenir. Le confort et l’acoustique de roulement 
sont excellents.

Une direction d’une précision extrême.

Sur le coupé BMW Z4 M, la direction à crémaillère est à assistance hydrau​lique. Cette conception autorise des vitesses de braquage élevées et présente donc des avantages en cas de conduite très dynamique. Associée à la 
ciné​matique spécifique M de l’essieu avant, elle donne du même coup un feed-back optimal au conducteur, elle assure une précision directionnelle élevée et une transmission spontanée des braquages imprimés au volant.

Des freins de hautes performances de 18 pouces du type compound mordant avec force.

A accélération rapide, décélération rapide. Ainsi, le coupé BMW Z4 M s’est 
vu doter d’un frein particulièrement mordant, inauguré sur la BMW M3 CSL : un frein de hautes performances de 18 pouces à disques flottants du type compound. L’anneau à friction à ventilation interne du disque de frein en fonte grise est relié de manière flottante au moyeu en aluminium par des goujons 
en acier spécial insérés à la coulée. Cette conception réduit sensiblement la sollicitation du disque de frein par contrainte thermique et augmente 
ainsi sa durée de vie. L’endurance accrue se fait sentir surtout sous sollicitation extrême, et donc en cas de températures de service élevées pouvant se produire lorsque le conducteur adopte un rythme forcé. Elle évite ainsi surtout le phénomène dit du voilage qui, sinon, pourrait dégrader considérablement l’effet de décélération, les garnitures ne pouvant plus se plaquer de manière optimale contre des disques voilés.

Pour assurer le refroidissement optimal du système de freinage, l’air entrant par les deux prises d’air latérales dans le bouclier avant est amené 
de manière ciblée sur les composants hautement sollicités des freins.

L’anneau à friction étant ajouré, le poids des disques de frein baisse de 0,7 kilogramme sur chaque roue avant et de 0,8 kilogramme sur chaque roue arrière. Le masses non suspendues s’en trouvent réduites, ce qui améliore 
la réactivité du train de roulement. Grâce à la disposition et à la forme optimales des perforations, étudiées dans des séries d’essais complexes, 
la puissance de freinage est excellente tant sur le sec que sur le mouillé.

Les disques de frein présentent un diamètre de 345 millimètres pour une épaisseur de 28 millimètres à l’avant, et de 328 millimètres pour 
20 milli​mètres à l’arrière. Ainsi équipé, le coupé BMW Z4 M impressionne par des décélérations foudroyantes : assisté par un amplificateur de 10 pouces, 
il ne met que 34 mètres pour s’arrêter à partir de 100 km/h. Même par sa puis​sance de freinage, le coupé s’impose ainsi de manière impressionnante dans le segment des voitures de sport de haut niveau.

Des roues au look exclusif.

Les roues avant de 8 pouces de largeur sont chaussées de pneus de hautes performances de dimensions 225/45 ZR18, les roues arrière de 9 pouces 
de largeur reçoivent des pneus de 255/40 ZR18. Les mélanges de gommes et dimensions sont adaptés de sorte à transmettre les forces latérales 
et longi​tudinales élevées avec une grande précision sur la route, qu’elle soit sèche ou mouillée, et à fournir au conducteur un feed-back clair sur l’état dynamique de sa voiture. Le look des jantes en alliage léger développées en exclusivité pour le coupé BMW Z4 M et le roadster BMW Z4 M se décline 
du langage des formes original du roadster : des galbes musclés se joignent 
à des lignes tran​chantes. Les branches doubles sont caractéristiques des automobiles M. De par leur look aéré qui dégage la vue sur les disques de frein généreux, elles aussi soulignent le naturel d’athlète performant du 
coupé BMW Z4 M. Mais les jantes possèdent aussi des valeurs «intrinsèques» importantes : la géomé​trie de l’épaulement (Extended Hump, EH) évite 
qu’en cas de dégonflement, le pneu ne glisse dans la base creuse de la jante et garantit ainsi le principe du «safe stop» dont bénéficient toutes les automobiles M.

Le contrôle de la pression de gonflage en dotation standard.

Le système de contrôle de la pression de gonflage (RDW) vérifie sans cesse les roues qui tournent et donne l’alerte s’il détecte une perte de pression 
sur un pneu. Grâce au système de mobilité M (MMS) – comprenant un petit compresseur et un vulcanisant rapide – le conducteur peut d’obturer des perforations provoquées par des objets d’un diamètre maxi. de 6 millimètres 
et poursuivre sa route à vitesse modérée (80 km/h maxi.) jusqu’au 
prochain garage sans devoir changer la roue. Le gain de poids obtenu par la suppres​sion de la roue de secours ou galette ainsi que du cric est de plus 
de 20 kilo​grammes.

Un DSC pour sécuriser le plaisir de la conduite jusqu’aux limites dictées par la physique.
Ne pas avoir besoin des aides à la conduite pour assister le train de roulement est typique de toute BMW et, donc, du coupé Z4 M. Ces aides contribuent plutôt à maîtriser des situations critiques aux limites de l’adhérence. En effet, les réserves de sécurité du train de roulement M sont déjà très élevées de 
par sa conception. Le coupé BMW Z4 M bénéficie du contrôle dynamique de la stabilité (DSC) de la toute dernière génération. Cette aide à la conduite BMW se transforme de plus en plus en un système clé de toute l’électronique embarquée.

Un DSC enrichi de nouvelles fonctionnalités.

Initialement, la mission du DSC consistait à augmenter la sécurité sur 
route glissante grâce à un freinage ciblé des roues – par exemple lors d’une 
ma​nœuvre d’évitement abrupte ou à l’amorce d’une instabilité en virage. Depuis, ses fonctionnalités ont été multipliées en faveur du comportement sportif de la voiture, de la sécurité et du confort. Ainsi le régulateur antipatinage ASC intégré gère le patinage à l’accélération en réduisant la puissance débitée et en freinant la roue motrice qui patine pour rattraper 
ainsi la voiture. Une autre fonctionnalité du DSC est assurée par le système 
de contrôle du freinage en courbe (CBC) qui atténue la tendance du 
véhicule au survirage en cas d’un faible freinage en virage grâce à une régulation asymétrique de la pression de freinage.

Le DSC de la dernière génération comporte aussi tout un bouquet d’autres fonctionnalités utiles, telles que l’assistant de démarrage en côte qui agit par un bref actionnement automatique du frein empêchant la voiture de reculer intempestivement. L’utilisation du frein à main pour démarrer en côte appar​tient ainsi au passé. Le contrôle dynamique du freinage (DBC), un assistant au freinage d’urgence qui maximise la pression de freinage lorsque le conducteur engage un freinage abrupt, est une autre fonctionnalité.

Le DSC est désactivable.

Sur le coupé BMW Z4 M, le fonctionnement du DSC a été spécialement adapté aux exigences découlant d’une conduite résolument sportive. 
Ainsi, la réaction spontanée du moteur et le rapport de pont court requièrent une régu​lation extrêmement rapide et sensible du moteur et du système de freinage. Car il s’agit d’une part d’assurer la stabilité au lacet même en présence de coefficients d’adhérence faibles, alors que d’autre part, la traction supplémen​taire fournie par l’autobloquant M variable, voire le plaisir de conduire prover​bial, ne doivent en aucun cas être trop bridés. Si, cependant, 
le conducteur veut renoncer délibérément au DSC dans certaines situations, 
il peut le désactiver entièrement.

Le différentiel autobloquant se substitue au DTC.

Au lieu du contrôle dynamique de la traction (DTC), une sous-fonction du DSC équipant le coupé BMW Z4, le coupé BMW Z4 M dispose de 
l’auto​bloquant M variable à capteur de vitesse différentielle pour adapter le com​portement routier aux exigences dynamiques plus élevées. 
Cet autobloquant assure une grande stabilité ainsi qu’une motricité optimale, surtout en sortie de virage. Alors que le DTC n’autorise l’augmentation 
auto-adaptative du patinage aux roues arrière «que» jusqu’à une dynamique transversale moyenne de 70 km/h et/ou une accélération transversale d’environ 0,4 g, l’autobloquant M établit un couple de blocage en cas de 

besoin. Lorsque le conducteur expérimenté adopte un rythme très soutenu 
ou qu’il évolue sur des routes présentant un coefficient d’adhérence moyen 
à élevé, le système lui permet de profiter encore mieux des qualités positives de la propulsion.
Des avantages de traction grâce à l’autobloquant M.

Sur les blocages de différentiel classiques à capteur de couple, le couple moteur total transmissible dépend du couple que peut transmettre 
la roue rencontrant le coefficient d’adhérence le plus faible. Si, cependant, 
ce dernier est très faible, comme par exemple sur la neige, les avantages 
de traction offerts par le système conventionnel sont limités, le couple dit résistant étant, lui aussi, limité. En revanche, l’autobloquant M variable fournit la traction maximale même dans des situations de roulage très contraignantes, comme en présence de coefficients d’adhérence extrêmement différents pour les deux roues motrices.

Quelle que soit la situation, la propulsion reste intacte.

Un autre avantage de l’autobloquant M variable réside dans sa faculté d’augmenter le couple de blocage dès que la vitesse de rotation différentielle entre les deux roues motrices s’accroît. La perte de traction sur une seule roue, par exemple la roue à l’intérieur du virage lors du passage d’un col à allure soutenue, ne peut ainsi plus provoquer l’«effondrement» total du couple transmissible – la propulsion restera donc intacte à tous moments.

Un taux de blocage allant jusqu’à 100 pour cent.

Sur l’autobloquant M variable, une pompe dont le fonctionnement repose 
sur l’effet de cisaillement dans l’huile visqueuse produit spontanément de la 
pres​sion lorsqu’une roue perd le contact avec la route ou passe sur 
un revêtement très glissant, si bien qu’une vitesse de rotation différentielle s’établit entre les roues motrices. Grâce à un piston, cette pression est envoyée à un embrayage multidisques si bien qu’en fonction de la différence de vitesse de rotation, un couple d’entraînement est transmis à la roue présentant une meilleure adhérence. En cas extrême, la totalité du couple moteur peut être transmise à la roue évoluant sur le revêtement plus 
adhérent. Dès que la vitesse différentielle entre les deux roues diminue, la pression fournie par la pompe baisse également et le couple de blocage 
est réduit en conséquence. Ce système de pompe autorégulateur est exempt d’entretien et rempli d’une huile de silicone très visqueuse. Le conducteur 
en profite dans la mesure où il démarre bien plus facilement sur un sol 
à coefficients d’adhérence très différents aux deux roues motrices, sa voiture disposant d’une bonne traction malgré les conditions délicates. 
En outre, l’autobloquant M variable apporte un gain sensible à la maniabilité 
et à la stabilité dynamique de la voiture.

6.
La carrosserie et la sécurité passive 
du coupé BMW Z4 M :
engin robuste de sport.

La carrosserie sert de lien entre les liaisons au sol, le système de freinage 
et l’ensemble mécanique. Pour une voiture de hautes performances comme 
le coupé BMW Z4 M, une carrosserie présentant une rigidité torsionnelle extrême est une condition sine qua non sans laquelle la voiture ne saurait transmettre sa puissance en toute sécurité sur la route et elle apporte une contribution précieuse au dynamisme de roulage élevé. Le coupé est décliné du roadster BMW Z4 M. Voiture de sport décapotable, celui-ci est une 
con​ception ultrarigide. En effet, le roadster BMW Z4 M est en tête de son seg​ment dans cette discipline. Ainsi, le cahier des charges du coupé 
BMW Z4 M exigeait également l’obtention de valeurs record, d’autant plus que sa carros​serie dispose d’un élément de rigidification supplémentaire, 
à savoir un toit dur. La carrosserie se distingue donc par une rigidité exceptionnelle en torsion et en flexion, permettant au coupé de fixer à son tour des références dans son segment. Atteignant 32 000 Nm/degré, sa rigidité torsionnelle est inégalée.
C’est la caisse en blanc avec sa structure dite en Y qui s’en porte garante. 
En effet, devant le tablier, chaque berceau moteur se ramifie en une branche bas de caisse et une branche tunnel de transmission. Des profilés raidisseurs et plans de poussée implantés dans le soubassement, sur les dômes des jam​bes de suspension et sur l’auvent augmentent encore la rigidité en torsion.
En même temps, le coupé BMW Z4 M possède une carrrosserie très légère. Malgré le toit fermé et la grande lunette arrière, le coupé BMW Z4 M ne 
pèse que 1495 kilogrammes, soit 5 kilos de plus seulement que le roadster BMW Z4 M. Le poids réduit et la puissance élevée du moteur donnent 
un rapport poids/puissance de 5,6 kilogrammes par kilowatt seulement.
Une sécurité élevée pour les occupants.
Grâce à la carrosserie légère, mais pourtant rigide, le conducteur et son passager bénéficient d’une sécurité passive optimale à bord du coupé 
BMW Z4 M. Dans ce domaine, l’affinité avec le roadster s’avère également être idéale. Sur le coupé, les montants avant qui, grâce à des tubes d’acier 
à haute résistance, font aussi office d’arceau de sécurité antiretournement se voient complétés par une protection antiretournement supplémentaire constituée par le toit fermé en tôle d’acier. Cette conception est parachevée par la traverse hautement résistante dans la cloison arrière. Optimisé antichoc, le plancher avant où reposent les pieds des occupants, minimise d’éventuelles 
intrusions dans l’habitacle. Des éléments déformables relativement longs, réalisés selon une conception en coque d’acier et supportant le pare-chocs, sont vissés sur les longerons avant. En cas de petit accrochage, cette architecture évite l’en​dommagement de la carrosserie et limite les frais de réparation.
Des systèmes protecteurs finement accordés.

L’électronique sécuritaire centrale pilote les quatre airbags frontaux et latéraux. Si besoin est, les satellites de ce système gèrent le déclenchement individuel de chaque coussin de sécurité gonflable et de chaque prétensionneur de 
san​gle. Tous les modules mesurent et calculent eux-mêmes, réagissent les uns indépendamment des autres et se surveillent mutuellement. Le cas échéant, ils ordonnent aussi la coupure de la pince batterie de sécurité, l’arrêt de l’alter​nateur et de la pompe à carburant, le déverrouillage du verrouillage central et l’enclenchement de l’éclairage intérieur et des feux de détresse. Associé à un téléphone embarqué et au système de navigation «Professional» ou «Busi​ness», il lance aussi un appel d’urgence via le service télématique «BMW Assist», opération liée à la transmission de la position du véhicule et à l’éta​blissement d’une ligne de communication vocale avec la centrale d’urgence.
Un travail subtil en faveur de la stabilité et de la vitesse de la voiture.

L’aérodynamique profite également de la carrosserie fermée du coupé 
BMW Z4 M. De plus, son soubassement a fait l’objet d’une optimisation aérodyna​mique. L’avant à effet Venturi augmente l’appui au niveau 
de l’essieu avant. Une canalisation spécifique de l’air sous la voiture assure 
le refroidissement efficace de la boîte de vitesses et de l’essieu arrière. 
Le diffuseur arrière favorise l’évacuation de l’air vicié du différentiel arrière.

7.
La dotation du coupé BMW Z4 M : 
exclusive et authentique.

A bord du coupé BMW Z4 M, le conducteur et son passager sont installés dans une position basse et reculée bien en arrière du centre de gravité et de l’axe de rotation de la voiture. Cela assure la perception immédiate de ses mouvements et une expérience de conduite impressionnante, surtout dans les virages serrés. Sur une voiture particulièrement sportive, le siège du 
con​ducteur assume en même temps le rôle d’un transmetteur d’impulsions : 
il fait passer des signaux importants grâce auxquels le pilote reçoit un retour d’information direct et intuitif sur l’état dynamique momentané de sa voiture, par l’intermédiaire de l’accélération longitudinale et transversale perçue 
dans son siège. La qualité du revêtement routier est également répercutée sur le siège et est donc directement perçue par le conducteur et ce, à fortiori 
au volant d’une voiture de sport au réglage sportif et ferme.

Le siège sport M – maintien optimal de tous les instants.

Les sièges sport M offrent un excellent maintien latéral et permettent de multiples réglages individuels, pour que même les très grands et les très petits gabarits trouvent leur position optimale au volant. Pour fournir au conducteur 
le feed-back susmentionné sur l’état de la route et la situation de conduite, 
les sièges sport M ont un rembourrage ferme, sans pour autant manquer de con​fort. Leur conception équilibrée permet au conducteur de parcourir aussi de longues distances sans fatiguer.

Sur le coupé BMW Z4 M, les multiples possibilités de réglage des sièges sont complétées par le réglage de la colonne de direction sur l’axe longitudinal 
et en inclinaison ; prendre une position optimale au volant est ainsi encore plus facile. Agréable au toucher, le volant M gainé cuir avec sa jante épaisse et 
ses repose-pouce est parfaitement bien en mains et se manie avec précision. Les touches multifonctions facilitent au conducteur de se concentrer sur 
la route, car elles lui permettent de commander le téléphone ou la radio par simple pression d’un doigt, en gardant les deux mains sur le volant.
Le poste de conduite : dédié au conducteur.

Le poste de conduite est rigoureusement adapté au conducteur. Tous les éléments de commande sont disposés dans une position ergonomique sur le volant ou autour de lui. L’indicateur de vitesse et le compte-tours sont 
les instruments ronds dominants. Leurs visières – un hommage aux voitures de sport classiques – évitent les reflets gênants. Les instruments sont 
plongés dans un éclairage blanc permanent.

Cette innovation n’existe que sur les automobiles M : dans le compte-tours, un champ de pré-alerte jaune et un champ d’alerte rouge délimitent la plage des régimes autorisée en fonction de la température d’huile momentanée. Plus la température d’huile monte et plus la plage des régimes exploitable s’élargit. Cette solution facilite au conducteur de respecter la température d’huile moteur lorsqu’il enfonce l’accélérateur. Le compte-tours et l’indicateur de vitesse arborent un cadran noir avec des chiffres blancs et des aiguilles 
en rouge traditionnel.

L’affichage à cristaux liquides (LCD) de l’ordinateur de bord est intégré dans l’indicateur de vitesse, la jauge d’essence et l’indicateur de la température d’huile se trouvent dans le compte-tours. Le chauffage et le climatiseur 
se commandent grâce à trois régulateurs rotatifs situés sur le tableau de bord, au-dessus de la console centrale et en dessous de la façade de commande de la radio ou de la chaîne HiFi. Ils sont traités par du chrome à l’éclat nacré.

Des rangements généreux dans l’habitacle.

Avec une boîte à gants, deux poches rigides dans les portes et un compar​timent d’une dizaine de litres logé dans la cloison arrière, entre les sièges, 
le coupé BMW Z4 M offre à ses occupants de multiples rangements pour les menus objets de voyage. A droite et à gauche de ce compartiment, 
la cloison arrière abrite deux autres volumes de rangement de 3,7 litres chacun. Lorsque le coupé BMW Z4 M est équipé de l’option HiFi, 
ces derniers sont cependant occupés par les subwoofers. Un autre petit 
vide-poches logé derrière de levier du frein à main convient à la monnaie 
pour le parking ou d’autres petits objets. Deux porte-gobelets escamotés dans le tableau de bord sont adaptables en un tour de main à des gobelets 
de différentes tailles.
Des projecteurs bi-xénon pour une visibilité optimale.
Des phares bi-xénon statiques font partie de la dotation standard du coupé BMW Z4 M. Ils émettent un faisceau de croisement et de route maximal. 
Pour assurer les différentes distributions de lumière, selon que les codes ou les feux de route sont enclenchés, un écran mobile est amené dans la trajectoire du faisceau lumineux de la lampe au xénon par voie électromagnétique. Pour éviter l’éblouissement des usagers de la route circulant dans l’autre sens, le système est associé à un régulateur automatique de la portée du faisceau. Deux anneaux guide-lumière produisent les feux de position. Ce trait typique de la marque distingue donc aussi le coupé BMW Z4 M.

Protection grâce aux feux stop bi-intensité.

Les feux stop bi-intensité, une innovation BMW comprise dans la dotation standard, améliorent sensiblement la sécurité routière. En effet, le risque de collision arrière est nettement réduit, lorsque le véhicule suiveur est averti tôt et clairement du freinage et de l’intensité du freinage de celui qui le précède. 

C’est justement cette information que dispensent les feux stop bi-intensité : en cas de freinage normal, les feux stop dans les optiques arrière et le troisième feu stop rehaussé s’allument normalement. En cas de freinage violent ou d’intervention de l’ABS par contre, la surface lumineuse dans les optiques arrière s’agrandit. L’automobiliste qui suit interprète intuitivement cet agrandissement de la surface des feux stop comme un freinage d’urgence, réagit à son tour par un freinage immédiat et gagne ainsi de précieux mètres.

Installation d’un siège pour enfants possible.

Un siège pour enfants peut être installé sur le siège du passager. Les points de fixation Isofix sont disponibles en option. Un contact sur la console 
centrale permet de neutraliser l’airbag passager dès qu’un tel siège est monté. Un témoin avertisseur avertit de cette désactivation.
Des programmes à profusion : des chaînes HiFi très haut de gamme.
Les études de marché ont montré que les acheteurs de voitures de sport 
sont particulièrement exigeants quant à la chaîne audio embarquée. En plus du système audio de base, la gamme des options propose deux chaînes 
HiFi pour le coupé BMW Z4 M. Elles se distinguent par leur virtuosité et leurs performances. La linéarité a été optimisée grâce à l’égalisation dans l’amplificateur. La première chaîne comprend un amplificateur audio à 10 canaux avec quatre haut-parleurs de graves de 40 Watts à l’avant 
et à l’arrière, ainsi que six haut-parleurs de médiums et d’aigus de 25 Watts logés à l’avant en haut dans les portières et derrière les dossiers de sièges.
Grâce au système HiFi «Professional», la technologie dite Carver est 
dispo​nible dans l’automobile. Cette technologie permet d’obtenir une pression sonore extrêmement élevée à partir du volume couplé des subwoofers 
droit et gauche. Ceci est possible grâce à la combinaison d’un haut-parleur de graves avec un étage final puissant disposant non seulement de la tension 
de sortie requise de 30 volts, mais aussi du traitement nécessaire des signaux pour éviter l’autodestruction du haut-parleur. Son agencement correspond 
à celui du système de haut-parleurs HiFi connu, mais avec un amplificateur audio numérique à 10 canaux avec processeur de sons et une puissance 
de sortie de 100 Watts pour les subwoofers logés dans la cloison arrière.
Deux systèmes de navigation avec mémoire DVD sur demande.
Le système de navigation «Business» intégré au tableau de bord s’appuie sur les données d’un DVD ayant enregistré le réseau routier de toute l’Europe. Associé à un processeur très rapide, ce système de navigation est en mesure de calculer sans délai un nouvel itinéraire dès que le conducteur quitte le 
trajet prévu par exemple. Ce système de radionavigation intégré permet aussi de commander l’ordinateur de bord, la radio et le téléphone. Le petit écran monochrome n’affiche pas seulement les indications de navigation, mais aussi les messages SMS. Le lecteur de CD et le chargeur CD sont compatibles MP3.
Avec le système de navigation «Professional», l’écran escamotable – un écran couleur au format 16/9 de la dernière génération – occupe une position centrée sur le tableau de bord. Grâce à l’application d’un film d’une nouvelle technique, l’écran est très facile à lire dans toutes les conditions de luminosité. De plus, un film antireflet spécial appliqué sur la face intérieure évite la 
forma​tion de reflets. Les deux systèmes de navigation peuvent être combinés à un téléphone fixe, également disponible en option.

Fiche technique.
Coupé Z4 M. 

	Carrosserie
	
	Coupé Z4 M
	
	
	

	Nombre de portes/de places
	
	2/2
	
	
	

	Longueur/largeur/hauteur (à vide)
	mm
	4 113/1781/1287
	
	
	

	Empattement
	mm
	2 497
	
	
	

	Voie AV/AR
	mm
	1486/1516
	
	
	

	Diamètre de braquage
	m
	10,5
	
	
	

	Capacité réservoir
	env. l
	55
	
	
	

	Syst. de refroidissement, chauffage inclus
	l
	10,7
	
	
	

	Huile moteur
	l
	5,5
	
	
	

	Huile de B.V./huile de différentiel AR
	l
	1,5/1,1
	
	
	

	Poids à vide selon UE1
	kg
	1495
	
	
	

	Charge utile selon DIN
	kg
	310
	
	
	

	PTMA selon DIN
	kg
	1730
	
	
	

	Charge autorisée sur essieu AV/AR
	kg
	855/935
	
	
	

	Poids remorquable2
	
	
	
	
	

	freiné (12%)/non freiné
	kg
	–/–
	
	
	

	Charge autorisée sur toit/croch. d’attelage
	kg
	–/–
	
	
	

	Volume du coffre selon VDA
	l
	245–300
	
	
	

	Coeff. de traînée x maître-couple
	cX x S
	0,35 x 1,91
	
	
	

	Moteur
	
	
	
	
	

	Type/nbr de cylindres/de soupapes
	
	en ligne/6/4
	
	
	

	Cylindrée réelle
	cm³
	3 246
	
	
	

	Alésage/course
	mm
	91,0/87,0
	
	
	

	Rapport volumétrique
	/1
	11,5
	
	
	

	Carburant3
	RON
	95–98
	
	
	

	Puissance
	kW/tr/mn
	252/7 900
	
	
	

	Couple
	Nm/tr/mn
	365/4 900
	
	
	

	Système électrique
	
	
	
	
	

	Capacité batterie/position
	Ah/–
	70/coffre
	
	
	

	Puissance alternateur
	A/W
	147/2 058
	
	
	

	Train de roulement
	
	
	
	
	

	Suspension AV
	
	essieu à jambes de suspension monoarticulé ; déport de chasse négative ;

	
	
	faible déport au sol positif ; compensation des forces latérales ; effet antiplongée

	Suspension AR
	
	à roues indépendantes ; essieu multibras à guidage sur point central ;

	
	
	ressorts et amortisseurs séparés ; effets anticabrage et antiplongée

	Freins AV
	
	freins à disque ; du type compound sur le coupé Z4 M

	Diamètre
	mm
	345 x 28, ventilés
	
	
	

	Freins AR
	
	freins à disque ; du type compound sur le coupé Z4 M

	Diamètre
	mm
	328 x 20, ventilés
	
	
	

	Systèmes d’aide à la conduite
	
	ABS, DSC, DTC (autobloquant M variable sur le coupé Z4 M)

	Direction
	
	à assistance électrique (EPS) ; à crémaillère à assistance hydraulique sur le coupé M

	Démultiplication totale direction
	/1
	15,4
	
	
	

	Type de B.V.
	
	à 6 rapports
	
	
	

	Démultiplication
I
	/1
	4,35 
	
	
	

	

II
	/1
	2,50 
	
	
	

	

III
	/1
	1,67 
	
	
	

	

IV
	/1
	1,23 
	
	
	

	

V
	/1
	1,00 
	
	
	

	

VI
	/1
	0,85 
	
	
	

	

AR
	/1
	3,93 
	
	
	

	Démultiplication pont AR
	/1
	3,62
	
	
	

	Pneumatiques
	
	225/45 et 255/40
	
	
	

	Jantes
	
	8 J x 18/9 J x 18 alu
	
	
	

	Performances routières
	
	
	
	
	

	Rapport poids/puissance selon DIN
	kg/kW
	5,6
	
	
	

	Puissance au litre
	kW/l
	77,6
	
	
	

	Accélérations
0 à 100 km/h
	s
	5,0
	
	
	

	

0 à 1000 m
	s
	23,7
	
	
	

	80 à 120 km/h 
en 4e
	s
	5,0
	
	
	

	Vitesse maxi.4
	km/h
	2504
	
	
	

	Consommation selon le cycle UE
	
	
	
	
	

	Cycle urbain ECE
	l/100 km
	18,2
	
	
	

	Cycle extra-urbain EUDC
	l/100 km
	8,6
	
	
	

	Moyenne ECE+EUDC
	l/100 km
	12,1
	
	
	

	CO2
	g/km
	292
	
	
	

	Autres
	
	
	
	
	

	Norme antipollution respectée
	
	Euro 4 
	
	
	


Les valeurs entre parenthèses concernent la boîte automatique.


Poids du véhicule en ordre de marche (selon DIN) plus 75 kg pour le conducteur et les bagages.


2Dans certaines conditions, ces valeurs peuvent être augmentées.

3Les indications relatives aux performances et à la consommation sont données pour un carburant d’un indice d’octane RON 98.

4Bridée par voie électronique.

9.
Caractéristiques 
de puissance et de couple.

10.
Dimensions 
extérieures et intérieures.






































