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La nouvelle BMW F 800 S/ST.
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1.
Qualités et technique du véhicule.
C’est avec deux nouvelles motos à la fois que BMW pénètre dans le milieu de gamme et poursuit ainsi son offensive de modèles. Sortant d’une phase 
de développement de 47 mois – y compris les études de concept détaillées –, la F 800 S à vocation sportive et sa sœur F 800 ST à vocation routière sont les premières représentantes de la quatrième série de motos du constructeur munichois. Elle sera par la suite étoffée par d’autres modèles et jettera ainsi un pont entre les monocylindres de type F 650 et les motos boxer.
Les nouvelles recrues sont animées par un bicylindre parallèle d’une cylindrée de 798 cm3 à culasse quatre soupapes par cylindre. Ce moteur de conception entièrement nouvelle est issu de la coopération entre BMW Motorrad et 
la société Bombardier-Rotax GmbH. Il est fabriqué à l’usine Rotax en Autriche, conformément aux spécifications émises par BMW, et livré prêt à monter 
à l’usine BMW de Berlin. Ce bicylindre en ligne au caractère affirmé séduit surtout par ses reprises impressionnantes, sa réponse spontanée et sa consommation réduite. Il débite une puissance nominale de 62,5 kW (85 ch) 
à 8 000 tr/mn et applique un couple de 86 Nm à 5 800 tr/mn au vilebrequin porté sur paliers lisses. Pour l’équilibrage des masses, le bicylindre parallèle fait appel à un système unique dans la construction de série de motos : 
une bielle d’équilibrage supplémentaire compense les forces d’inertie de premier et de deuxième ordre et filtre toute vibration non souhaitée.
Mais les performances – si impressionnantes soient-elles – de ce moteur respectueux de l’environnement avec son pot catalytique trifonctionnel réglé par sonde lambda et insufflage d’air secondaire ne suffisent pas pour décrire les excellentes performances routières de la nouvelle moto BMW. La F 800 S passe de 0 à 100 km/h en 3,5 secondes seulement tout en faisant preuve d’une grande souplesse. A grande vitesse, son carénage svelte à l’aérodyna​mique optimisée fait jouer tous ses atouts. Par ailleurs, le faible poids à sec 
de 182 kg seulement contribue pour beaucoup à son excellent dynamisme. En ordre de marche et tous pleins faits, cette athlète sportive n’affiche que 204 kg sur la balance ; la ST, quant à elle, n’accuse que cinq kilos de plus. C’est à la construction légère rigoureuse qu’elle doit ces excellentes valeurs. Déjà à l’arrêt, le cadre en aluminium allégé, mais très robuste et le monobras oscillant en aluminium au style élaboré signalent à l’observateur que la nouvelle moto BMW lésine sur chaque gramme.
Assurant une direction précise, la partie cycle à été conçue pour assurer une maniabilité maximale et une tenue de cap infaillible. S’y ajoutent les vertus typiquement BMW telles qu’un excellent confort d’assise pour le pilote et son passager ainsi qu’un niveau de sécurité exemplaire – des qualités qui fixent la nouvelle référence dans la catégorie moyenne. Il va sans dire que tous les modèles F 800 peuvent être équipés en départ usine d’un nouveau système ABS à deux canaux, disponible en option. En outre, la gamme des accessoires BWM bien fournie répond comme d’habitude aux souhaits de personnalisation des clients les plus exigeants. 
Aperçu des principales caractéristiques de la nouvelle F 800 S/ST :
•
Sportive/sportivo-GT compactes présentant d’excellentes qualités routières et une agilité sublime.
•
Bicylindre parallèle refroidi par eau d’une cylindrée de 798 cm3, 
doté d’une culasse à quatre soupapes par cylindre et d’un système d’équilibrage des masses inédit.
•
Puissance maxi. de 62,5 kW (85 ch) à 8 000 tr/mn, couple maxi. de 
86 Nm à 5 800 tr/mn.
•
Double arbre à cames en tête à basculeurs, réalisé sur le modèle de la famille K, dernière génération.
•
Injection dans la tubulure d’admission avec gestion moteur numérique 
du type BMS-K, pot catalytique trifonctionnel réglé par sonde lambda et insufflage d’air secondaire.
•
Boîte à six rapports à étagement serré garantissant des performances routières hors norme.
•
Transmission secondaire par courroie crantée, assurant fonctionnement silencieux et longévité.
•
Cadre en aluminium à grande résistance torsionnelle.
•
Fourche télescopique robuste, diamètre des tubes plongeurs 43 millimètres.
•
Monobras oscillant en aluminium coulé en coquille.
•
Grande maniabilité et précision directionnelle élevée.
•
Poids à sec/en ordre de marche : 182/204 kg (S), 187/209 kg (ST).
•
Grand confort d’assise pour le pilote et son passager.
•
Protection efficace contre le vent et les intempéries, excellentes propriétés aérodynamiques.

•
Réservoir placé sous la selle pour abaisser le centre de gravité, 
tubulure de remplissage facile d’accès.
•
Freins performants, ABS proposé en option.
•
Large gamme d’accessoires pour motards sportifs et randonneurs.
Les différences en un coup d’œil :
F 800 S 

F 800 ST
Bulle basse

Bulle relevée
Carénage tête de fourche
Carénage enveloppant
Guidon bracelet monté bas
Guidon tubulaire relevé
Poignées de maintien sur la partie arrière

Support de bagages.
Jantes style «Speed»

Jantes style «Dynamique»
Garde-boue noir à l’avant

Garde-boue peint à l’avant
Twin parallèle au format compact avec équilibrage des masses inédit.
Les deux membres de la famille F 800 sont équipés du même 
bicylindre en ligne de conception entièrement nouvelle présentant quelques caractéristiques particulières pour la catégorie. Comme son nom «twin parallèle» laisse présager, les manetons du vilebrequin ne sont pas décalés les uns par rapport aux autres. Cette architecture permet au moteur monté en position transversale de fonctionner avec un ordre d’allumage régulier, chaque tour du vilebrequin correspondant à un temps-moteur. D’où sa sonorité – intentionnellement – proche de celle des moteurs boxer (également calés à 360°), mais surtout, cet ordre d’allumage régulier présente les meilleures conditions pour obtenir un cycle de charge harmonieux assurant un couple élevé d’une caractéristique régulière.
Les forces d’inertie sont compensées par un système d’équilibrage inédit dans la construction de moteurs de série. Un système articulé guidé, centré sur le vilebrequin et présentant des masselottes à disposition définie remplace les arbres d’équilibrage pour annuler les forces d’inertie alternatives. Dans cette configuration, un excentrique calé sur le vilebrequin à 180° par rapport aux manetons porte une bielle dite d’équilibrage. Celle-ci est articulée sur un balancier monté en position sensiblement horizontale. La cinématique est 

conçue de sorte que la bielle d’équilibrage monte et descend dans un mouvement opposé à celui des deux bielles motrices. Guidé par le balancier relativement long, le mouvement du pied de bielle est presque linéaire 
(la tête de bielle décrit en fait une trajectoire légèrement courbe). La répartition des masses sur le pied de bielle et le balancier est définie de telle sorte que les forces d’inertie résultant du mouvement oscillatoire neutralisent les forces d’inertie alternatives de l’embiellage (piston et partie de la bielle) indépendamment de la position du vilebrequin, éliminant ainsi presque entièrement les forces d’inertie de premier et de deuxième ordre et réduisant les vibrations du moteur. Le principal avantage de cette solution élégante réside dans l’absence des bruits typiques liés à l’entraînement de roues crantées ou de chaînes.
Le système de lubrification se distingue également par des détails astucieux qui le font ressortir des normes typiques de la catégorie. Afin d’éviter les pertes par barbotage, les ingénieurs ont conçu un graissage à carter demi-sec se passant de réservoir d’huile moteur séparé. Le lubrifiant sortant des paliers de vilebrequin est récupéré dans un puits étanchéifié par rapport au carter d’huile proprement dit qui abrite aussi le système d’équilibrage. L’huile moteur présente à ce niveau est aspirée en permanence par une pompe à huile et refoulée vers le carter de boîte pour revenir sans pression dans le carter d’huile, en passant par les orifices aménagées dans le carter de vilebrequin. 
La pompe à pression puise l’huile dans ce réservoir pour alimenter le circuit 
de lubrification.
Culasse sophistiquée inspirée des derniers modèles K.
Une culasse ultramoderne coiffe les cylindres inclinés de 30 degrés vers l’avant dans le plan axial et intégrés dans le carter moteur divisé dans le plan horizontal. Inspirés des moteurs K de la toute dernière génération, deux 
arbres à cames en tête entraînés par une chaîne dentée commandent les quatre soupapes par cylindre à l’aide de basculeurs. Grâce à ces derniers, la distribution fait preuve d’une grande résistance à l’usure malgré la levée importante des soupapes. De plus, elle ne présente que de faibles pertes par friction et résiste bien aux régimes élevés. Il n’est pas nécessaire de contrôler le jeu des soupapes avant 20 000 kilomètres environ.
La préparation du mélange présente aussi des caractéristiques typiquement BMW : elle fait appel à une injection dans la tubulure d’admission pilotée 
par la gestion électronique BMS-K et à deux papillons d’un diamètre de 46 milli​mètres. La gestion moteur régule le débit d’injection non seulement par la durée d’injection, mais aussi par la pression fournie par la pompe 
à essence, en fonction de la puissance demandée. Dépourvu de conduite de retour, le système d’alimentation ne refoule que la quantité de carburant 

effectivement exigée par le moteur. Ce principe de régulation du débit de carburant – unique en son genre et protégé par des brevets – consomme moins d’énergie et permet de faire varier la pression du carburant sur une 
large plage en vue d’obtenir un mélange optimal. Pour déterminer la quantité de carburant refoulée, le système prend en compte non seulement les paramètres connus tels que la charge, le régime moteur et la température, mais aussi la teneur résiduelle en oxygène présente dans les gaz d’échappement. C’est une sonde lambda – élément indispensable à une conversion efficace dans le pot catalytique trifonctionnel de série – 
placée après la jonction des collecteurs qui fournit les informations requises dans ce contexte.

L’air aspiré indispensable à la formation du mélange arrive dans le silencieux d’admission en passant par une trompe d’admission placée judicieusement dans le courant d’air frais. Le réservoir ayant pris place sous la selle, 
ce silencieux, qui présente un gros volume favorable à un couple vigoureux, 
a pu être positionné avantageusement au-dessus du moteur.
La ligne d’échappement allégée est réalisée entièrement en acier inox et divisée à l’extrémité du collecteur. Un système d’insufflage d’air secondaire enrichit les gaz d’échappement en air frais. En association avec le pot catalytique réglé, les émissions polluantes sont ainsi ramenées à un minimum grâce à la post-combustion.
Coupleux et avide de monter dans les tours.
Si le système d’injection moderne favorise une réponse spontanée du twin, 
sa faible masse d’inertie n’en contribue pas moins à sa grande disponibilité. Dès les bas régimes, le huit soupapes d’un rapport alésage/course de 82,0/75,6 millimètres – on ne peut donc pas vraiment parler de moteur à faible course – monte rapidement dans les tours. 90 pour cent du couple maxi. 
sont donc disponibles dès 5 000 tr/mn. Entre 5 000 et 8 000 tr/mn, le moteur séduit par un débit de puissance très dynamique accompagné d’une sonorité envoûtante. Vu les performances nominales du bicylindre de 798 cm3 – 62,5 kW (85 ch) à 8 000 tr/mn et 86 Nm à 5 800 tr/mn – on a plutôt tendance 
à sous-estimer son potentiel sur la route.
La F 800 S ne met que 3,5 secondes pour passer de 0 à 100 km/h – 
valeur qu’elle doit entre autres à l’étagement serré de sa boîte à six rapports – et atteint une vitesse maxi. respectable de plus de 200 km/h. Or, les deux modèles F 800 ne séduisent pas seulement par leur excellent comportement à l’accélération, mais aussi par leurs bonnes reprises. Car c’est en toute connaissance de cause que les ingénieurs d’étude BMW ont privilégié une 

grande souplesse et un débit de puissance souverain aux régimes moyens plutôt que les performances de pointe extrêmes. Ainsi, le pilote F 800 S appréciera les bonnes reprises du moteur, tandis que le randonneur au guidon de la ST profitera du bicylindre performant, sans devoir trop jouer de la boîte.
Le nouveau bicylindre parallèle ne réussit cependant pas seulement à concilier reprises dynamiques et accélérations vigoureuses. Il apporte aussi la preuve que bonnes performances routières ne sont pas forcément synonymes de consommation élevée. Sur routes, il est possible de ramener la consommation moyenne nettement en dessous de 5 litres de supercarburant aux 100 kilo​mètres. Sur demande, le moteur des modèles F 800 peut aussi être adapté à l’essence ordinaire, ce qui entraîne cependant une réduction de la puissance maxi. de 1,5 kW (2 ch) ainsi qu’une légère augmentation de la consommation. L’adaptation se fait par simple activation d’une cartographie spécifique dans 
le logiciel de la gestion moteur.
Cette programmation du boîtier électronique est réversible à tout moment. BMW Motorrad propose aussi une version bridée à 25 kW (34 ch) à 7 000 tr/mn et 55 Nm à 3 500 tr/mn à l’intention par exemple des jeunes permis. Elle est disponible en départ usine sans supplément de prix. 
Dans ce cas, un deuxième volet de réglage déjà présent sur la moto de série permet de limiter l’angle d’ouverture des papillons et, par là, la puissance.
Mais la technologie sophistiquée de ce moteur présente d’autres raffinements. Ainsi, la pompe à eau est implantée à droite sur la culasse et entraînée par un jeu de pignons disposé sur l’arbre à cames. Grâce à cet emplacement avantageux de la pompe – directement en aval du ventilateur à thermostat intégré –, les durites d’eau peuvent être très courtes. Le moteur paraît ainsi très compact et sobre. Un échangeur huile/eau placé au-dessus du filtre à huile facile d’accès assure la mise en température particulièrement rapide du groupe après un démarrage à froid. En outre, cet échangeur thermique limite la température de l’huile moteur.
Transmission secondaire à courroie crantée haut de gamme.
La transmission secondaire moderne à courroie crantée a été reprise de la BMW F 650 CS où elle avait déjà fait ses preuves en termes de facilité d’entretien et de fiabilité. En raison des contraintes supérieures, les modèles F 800 font appel à une courroie plus large protégée par un garde-courroie. 
Sur la F 800, le pilote n’a pas non plus besoin d’entretenir ou de tendre la courroie. L’inspection après 1000 kilomètres passée, il suffit de vérifier la tension de la courroie dans le cadre des révisions prévues tous les 10 000 kilomètres ; une lubrification n’est pas nécessaire. Grâce au logement à excentrique de l’axe de roue sur le bras oscillant, la retension de la courroie crantée 

éventuellement nécessaire est une opération élégante. La transmission secondaire à courroie crantée assure des changements de charge plus harmonieux, sait compenser toute sollicitation extrême et garde son silence 
de fonctionnement même après un kilométrage important. En association 
avec l’amortisseur de transmission à quatre segments intégré, la roue crantée arrière en tôle d’acier inox mate évite de manière efficace les réactions 
à l’alternance de charge et permet d’accélérer sans à-coups depuis les tous petits tours. En l’absence d’incident, la transmission secondaire de la F 800 peut durer plus de 40 000 kilomètres, contribuant ainsi aux frais d’entretien réduits de la nouvelle BMW F 800.
Moteur et partie cycle en parfaite harmonie.
La grande compacité du moteur et de la partie cycle des modèles F 800 est idéale pour obtenir un comportement dynamique exemplaire qui fixe la référence en termes de maniabilité et de tenue de cap. Le cadre aluminium extrêmement résistant à la torsion, composé de profilés extrudés soudés et de pièces coulées en coquille, assure une liaison quasi rectiligne entre la tête 
de fourche et l’axe de rotation du monobras oscillant. Afin d’optimiser le poids et l’encombrement, le moteur constitue un élément porteur de la partie cycle, son carter renforcé en partie arrière assurant en même temps le logement 
du monobras sur quatre roulements à aiguilles. Le bloc moteur est solidement vissé au cadre directement au-dessus du logement du monobras. La partie arrière du cadre réalisée en tubes d’acier est reliée au cadre en aluminium au moyen de quatre vissages. Le réservoir placé sous la selle contribue à optimiser le centre de gravité de la moto.
Sportive/sportivo-GT compacte avec fourche télescopique robuste.
Pour guider la roue avant, les deux modèles F 800 font appel à une fourche télescopique robuste avec un recouvrement généreux entre tubes plongeurs et fourreaux. Les tubes plongeurs d’un diamètre extérieur de 43 millimètres fournissent une contribution importante à la grande résistance de la fourche télescopique à la flexion. Ce système de guidage robuste ne profite 
pas seulement à la tenue de cap mais aussi au comportement de la direction. 
Et la F 800 S et la F 800 ST permettent au motard de se balancer tantôt à gauche tantôt à droite avec une grande précision tout en lui fournissant 
à tous mo​ments un retour d’information immédiat de la roue avant. Le tarage réussi des amortisseurs et un débattement de 140 millimètres profitent 
tant au confort qu’à la tenue de route. Un amortisseur de direction est fourni en dotation standard. 
La répartition équilibrée des masses due en partie à l’emplacement de la batterie juste derrière la tête de fourche est autant responsable de l’excellent dynamisme de conduite que le faible poids total. Tous pleins faits et en ordre 

de marche, la version S n’affiche que 204 kilogrammes sur la balance, à vide, elle n’accuse que 182 kilogrammes. La sportivo-GT, quant à elle, ne pèse que 5 kilogrammes de plus.
L’amortisseur du combiné arrière est réglable en détente, la ressort se règle 
en précontrainte grâce à une manette facile d’accès. En cas de besoin, 
le pilote peut adapter rapidement et sans effort la précontrainte du ressort à différents états de chargement de la moto grâce à une clé à douille permettant d’agrandir la surface d’attaque de la manette. Articulé directement sur le monobras très esthétique en aluminium coulé en coquille, le combiné ressort/ amortisseur présente, lui aussi, un débattement de 140 millimètres, contribuant ainsi à l’agrément de conduite et à une tenue de route empreinte de sportivité.
Le monobras oscillant de grande qualité au style spacieux est bien plus qu’un trait distinctif attirant les regards. D’un look aussi séduisant que dynamique, 
il présente aussi des avantages structurels. Ainsi, le silencieux placé à gauche peut épouser la moto, contribuant à son tour à sa ligne effilée. En outre, 
la conception globale séduit par une excellente rigidité ainsi que des raffine​ments inédits assurant une grande facilité d’entretien et de réparation.
Style des roues inspiré de la famille K.
Si la F 800 S reprend le style des roues de la sportive K 1200 S, la F 800 ST évolue, quant à elle, sur des roues inspirées de l’esthétique de la grand tourisme R 1200 ST. Toutes les roues en aluminium coulé présentent des valves latérales qui facilitent le contrôle de la pression. En termes de dimensions des roues et des pneus, les deux modèles F dépassent d’ailleurs les valeurs habituelles de la catégorie moyenne : un pneu de 120/70-ZR17 monté sur une jante de 3,5 pouces à l’avant et un pneu 180/55-ZR17 sur une jante de 5,5 pouces à l’arrière permettent aux deux versions de se démarquer de leurs concurrentes.
Système de freinage intransigeant.
Avec deux disques de 320 millimètres et des étriers à quatre pistons sur la roue avant, les deux modèles F disposent d’un système de freinage qu’on attribuerait plutôt aux grosses cylindrées. Les étriers présentent des garnitures en métal fritté, le maître-cylindre dispose d’un levier réglable ainsi que d’un réservoir séparé. A l’arrière, un étrier flottant à piston unique pince un disque de 265 millimètres. Des conduites de frein de grande qualité en gaine 
d’acier, assurant un point dur constant et facile à sentir, font partie de la dotation standard des deux modèles.
ABS moderne et léger à deux canaux.
Sur demande, les modèles F 800 seront équipés en départ usine d’un ABS 
à deux canaux fabriqué par Bosch. Vu le faible poids de la moto, ce système peut se passer d’un servo et d’une fonction intégrale, tout comme la famille monocylindre. La nouvelle génération de cet ABS de BMW Motorrad ne se caractérise pas seulement par sa grande compacité et son faible poids, mais aussi par sa qualité de réglage évoluée par rapport au système prédécesseur. L’encombrement et le poids du modulateur de pression ont pu être réduits presque de moitié, ramenant à 1,5 kilogramme seulement le surpoids causé par l’ABS. Le nouveau modulateur fait appel à des valves d’admission 
à réglage linéaire pour établir la pression de freinage optimale au sein de la plage de réglage et autorise des intervalles de réglage ultrarapides et très précis. En outre, les nouvelles valves à sections variables en continu veillent à ce que le pilote ne ressent plus guère de pulsations dans les leviers de frein. De plus, le nouvel ABS BMW Motorrad présente des fonctions de diagnostic élargies. Ainsi, les capteurs de la vitesse des roues surveillent auto​matiquement leur distance par rapport à leur couronne, contribuant ainsi à 
une sécurité infaillible.
Système électrique à bus CAN et anti-démarrage reflétant 
l’état de l’art.
Le système électrique des nouveaux modèles F fait appel à la technologie sophistiquée du bus CAN et répond, lui aussi, au plus haut niveau technique. A l’instar des dernières séries de modèles K et R de BMW, le système 
à bus unique (Single Wire System, SWS) présente de nombreux avantages : 
il permet de réduire le nombre des câbles, d’interconnecter tous les boîtiers électroniques et assure ainsi l’entière diagnosticabilité. En outre, il supprime les fusibles conventionnels, car en cas de dysfonctionnement, le système désactive automatiquement la composante concernée.
Depuis l’introduction de la technologie du bus CAN, un antidémarrage électronique est fourni de série sur les motos BMW haut de gamme et, donc, sur les deux modèles F 800. Pour démarrer le moteur, présenter le bon panneton ne suffit pas : une puce logée dans la clé BMW doit en même temps transmettre le bon code à l’antenne intégrée à la serrure de contact qui comprend aussi le blocage de direction, avant que la gestion moteur n’autorise le démarrage. Au jour d’aujourd’hui, cette technologie est la méthode la plus sûre et la plus fiable pour réaliser un blocage antidémarrage. 
Les connecteurs électriques sont étanches et donc peu sensibles aux incidents. L’alimentation électrique est assurée par une batterie de 14 ampères-heures et par un alternateur d’une puissance de 400 watts.
Le cockpit avec ses instruments analogiques superposés permet au pilote d’être informé au premier coup d’œil. Parmi les options, BMW propose 
un ordinateur de bord qui dispose entre autres d’une fonction chronomètre (voir chapitre 2 Dotations).
Le phare double asymétrique avec son verre en plastique ultratransparent confère aux modèles F 800 le visage familier des motos BMW de la toute dernière génération. Grâce à deux lampes H7, le pilote voit bien et est bien vu. Lorsqu’il met le feu de route, le feu de croisement reste activé, il n’a donc pas de phase d’obscurité à craindre.

Style juvénile incarnant un grand dynamisme.
Avec cette nouvelle famille de motos, BMW met en œuvre un style juvénile qui affiche une grande affinité visuelle avec les motos à quatre cylindres de la gamme actuelle. Les choix esthétiques permettent de valoriser certaines particularités techniques comme éléments marquants typés BMW. Joli à voir, le cadre en aluminium relie la tête de fourche en ligne directe avec le logement du monobras pour former un ensemble tout aussi harmonieux que prestigieux avec le monobras esthétique logé sur le côté droit de la moto. Si la F 800 S affiche un air résolument sportif avec sa bulle inclinée en polycarbonate et son carénage tête de fourche en matière synthétique ABS, la F 800 ST, quant à elle, évoque sa vocation de grand tourisme par un guidon et une bulle relevés.
Présentant d’excellentes propriétés aérodynamiques, les deux modèles F 800 à la silhouette svelte offrent une protection contre le vent sans égale dans 
la catégorie moyenne. Grâce à la déviation ciblée du flux d’air au niveau des arêtes de décollement latérales des bulles, l’air s’écoule autour du pilote – 
un effet qui est surtout sensible sur la ST. Sur celle-ci, le support de bagages fourni en équipement standard sert de base pour monter les porte-valise 
bien étudiés et très discrets.

Sur la version S, le moteur dépourvu de tout carénage accroche davantage l’œil de l’observateur. En vue de dessus, la bande centrale noire mate subdivise la moto sur toute sa longueur, du recouvrement de la roue avant jusqu’à la partie arrière. Elle confère une note sportive supplémentaire à la version S et la fait paraître plus puriste. Les couleurs originales qui ne sont proposées pour aucun autre modèle BMW soulignent de plus le caractère de ce deux-roues. Pour le lancement, la F 800 S sera proposée en jaune sunset ou rouge flamme, tandis que l’élégante F 800 ST pourra être commandée en bleu métallisé ou graphitan métal.
Outre leur allure séduisante, les deux modèles présentent une multitude 
de détails pratiques. Ainsi, les rétroviseurs disposent d’un crantage qui permet de retrouver rapidement la position préférée après les avoir rabattus. 
Les éléments de carénage sont faciles à démonter pour tout travail d’entretien, et sur le flanc droit, le bouchon du réservoir de 16 litres fermant à clé est 
à tout moment facile d’accès. Les randonneurs en seront particulièrement contents parce qu’ils n’auront plus besoin d’enlever la sacoche de réservoir pour faire le plein.
Confort d’assise typiquement BMW.
En termes de confort d’assise, la série de modèles F 800 répond également aux exigences les plus élevées. Ainsi, les pilotes faisant 170 centimètres 
et plus n’auront aucun problème à poser les pieds au sol, et ce malgré une hauteur d’assise confortable de 820 millimètres. Les plus petits gabarits pourront commander une selle rabaissée proposant une hauteur d’assise de 790 millimètres en départ d’usine. Cet atout s’explique, entre autres, par 
la selle très cintrée dans sa partie avant qui réduit l’arcade entrejambe de la version haute à 1810 millimètres. Pour la selle basse, cette valeur est de 1750 millimètres seulement. La position des repose-pied est identique sur les deux modèles et assure un angle de flexion décontracté des genoux. 
Le passager profite d’une position tout aussi ergonomique que le pilote. 
Le guidon plus incliné de la F 800 S permet aux motards sportifs d’adopter une position plus couchée que sur la ST. Bien que découplé de toute vibration de la moto, le guidon bracelet de la version S n’entrave en rien la précision 
de la direction. Enfin, des leviers de frein et d’embrayage réglables viennent compléter la conception judicieuse du poste de pilotage.
2.
Dotations.
Options et accessoires.
Pour répondre aux souhaits de personnalisation, BMW propose non 
seule​ment des options montés à l’usine de Berlin, mais aussi des accessoires qui seront installés par le concessionnaire local ou par le client lui-même. Spécialement adaptés à la version sportive F 800 S et à la sportivo-GT F 800 ST, ces options et accessoires sont des produits de grande qualité qui correspondent parfaitement au typage de chacune des deux motos.
Les options.
•
ABS BMW Motorrad (système à deux canaux)
•
Poignées chauffantes*
•
Selle pilote basse* (hauteur d’assise 790 mm)
•
Système d’alarme antivol DWA
•
Ordinateur de bord
•
Kit de réduction de la puissance (25 kW/34 ch)
•
Clignotants sous verre blanc*
•
Adaptation à l’essence ordinaire RON 91
•
Béquille centrale* (ST seulement)
•
Porte-valises* (ST seulement)
Les produits marqués par un astérisque (*) sont également disponibles sous forme d’accessoires chez le concessionnaire BMW Motorrad.
Ordinateur de bord pour compléter l’information.
L’ordinateur de bord ajoute les éléments suivants aux informations proposées par le visuel bien lisible du combiné : niveau d’essence, affichage du rapport enclenché, température du liquide de refroidissement, vitesse moyenne, consommation moyenne, consommation instantanée, autonomie, température extérieure et chronomètre. L’affichage désiré peut être sélectionné dans une liste au moyen d’une touche intégrée au commodo gauche, qui permet en même temps de commander le chronomètre. 
Lorsque la zone rouge du compte-tours est atteinte, le pilote en est informé par une DEL très lumineuse. Cette fonction peut être désactivée en cas 
de besoin.
Système d’alarme antivol pour dissuader les malfrats.
Une fois activé, le système d’alarme antivol (DWA) réagit à chaque changement d’assiette de la moto stationnée en émettant des signaux visuels et acoustiques perçants. Ce système très efficace peut être désactivé au moyen de la télécommande ou de la clé de contact.
Les accessoires.
•
Poignées chauffantes*
•
Support de bagages
•
Kit de montage pour valises sport
•
Kit de montage pour porte-valises (associé obligatoirement au support 

 
de bagages sur la version S)
•
Valise sport à volume variable
•
Petit top case
•
Sacoche de réservoir, grand modèle
•
Sacoche de réservoir, petit modèle
•
Béquille centrale* (avec kit de montage pour la version S)
•
Béquille d’atelier «Paddock Stand» avec adaptateur
•
Trousse à outils
•
Selle basse*
•
Clignotants sous verre blanc*
•
Filin d’attache pour porte-casque
•
Système de navigation BMW Motorrad Navigator II
•
Support, câble et kit de montage pour système de navigation
•
Dosseret passager
•
Bulle relevée ou basse

Les produits marqués par un astérisque (*) sont également disponibles 
en départ usine.
Des espaces de rangement à profusion dans les valises sport 
et le top case.
Les valises sport à volume variable (17 à 25 litres) connues de la K 1200 S ont été spécialement adaptées aux spécificités de la F 800 au niveau des contours de fond. Le système de support très discret permet de monter et démonter les valises au look sportif et dynamique en un tournemain. 
Les sacs intérieurs étanches font partie intégrante des valises sport. 
Pour transporter encore plus de bagages sur la partie arrière, un top case de 28 litres accueillant par exemple un casque est également disponible.
Béquille de paddock et dosseret passager.
Les motard sportifs apprécieront la béquille d’atelier «Paddock Stand» 
facilitant les changements de roue, tout comme le dosseret qui recouvre 
la selle passager et confère à la moto un look encore plus sportif.
Béquille centrale en post-équipement.
Outre la béquille latérale de série, la F 800 S et la F 800 ST peuvent recevoir toutes les deux une béquille centrale.
Sacoches de réservoir, petit et grand modèle, pour les bagages légers.
Les sacoches de réservoir – qui peuvent d’ailleurs rester en place à la pompe grâce à la position judicieuse du réservoir – s’avéreront très pratiques en voyage. Le petit modèle d’un volume de 12 litres doublé d’un sac intérieur 
à fermeture étanche est compatible avec le système de navigation BMW Motorrad Navigator II. Le grand modèle, nettement plus spacieux, offre un volume variable de 14 à 26 litres ; il possède également un sac intérieur étanche à l’eau et se passe ainsi de toute housse de protection supplémentaire en cas de pluie. Sa dotation comprend en outre un porte-cartes étanche et un rangement pour de menus objets, accessible depuis l’intérieur par le compartiment principal.

3.
Caractéristiques de puissance 
 
et de couple.
Fiche technique.

F 800 S, F 800 ST.
	
	
	


F 800 S
	


F 800 ST
	F 800 S 
25 kW/34 ch/
F 800 ST 
25 kW/34 ch
	

	Moteur
	
	
	
	
	

	Cylindrée
	cm3
	798
	
	
	

	Alésage/course
	mm
	82/75,6
	
	
	

	Puissance
	kW/ch
	62,5/85
	
	25/34
	

	à un régime de
	tr/mn
	8 000
	
	7 000
	

	Couple
	Nm
	86
	
	55
	

	à un régime de
	tr/mn
	5 800
	
	3 500
	

	Nombre de cylindres
	
	2
	
	
	

	Rapport volumétrique/carburant
	
	12,0/1/supercarburant sans plomb (RON 95)
	

	
	

	Distribution
	
	double ACT 
	
	
	

	Soupapes par cylindre
	
	4
	

	
	

	Ø admission/échappement
	mm
	32/27,5
	
	
	

	Ø papillons des gaz
	mm
	46
	
	
	

	Alimentation
	
	injection électronique dans la tubulure d’admission, gestion moteur BMS-K
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Système électrique
	
	
	
	
	

	Alternateur
	W
	400
	
	
	

	Batterie
	V/Ah
	12/14
	
	
	

	Phare(s)
	W
	55 (route/code) 
5 (veilleuse) 
21/5 (feu stop/feu AR)
	
	
	

	Démarreur
	kW
	0,9
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Transmission/B.V.
	
	
	
	
	

	Embrayage
	
	embrayage multidisque en bain d’huile à commande mécanique
	
	

	Boîte de vitesses
	
	mécanique à 6 rapports, sélection par fourchettes et crabots
	
	

	Rapport de réduction primaire
	
	
1 : 1,930
	
	
	

	Démultiplications
I
	
	
1 : 2,462
	
	
	

	
II
	
	
1 : 1,750 
	
	
	

	
III
	
	
1 : 1,381 
	
	
	

	
IV
	
	1 : 1,174 
	
	
	

	
V
	
	
1 : 1,042 
	
	
	

	
IV
	
	

1 : 0,960 
	
	
	

	Transmission secondaire
	
	courroie crantée à 173 dents
11-1903-34 (pas/longueur/largeur)
	
	

	Rapport de réduction secondaire
	
	                                  1 : 2,353 (34/80)
	
	

	
	
	
	

	Partie cycle
	
	
	

	Type de cadre
	
	cadre périmétrique en profilés d’aluminium à fonction porteuse
	
	

	Suspension AV
	
	fourche télescopique, diamètre des tubes plongeurs 43 mm 
	
	
	

	Suspension AR
	
	monobras oscillant en aluminium
	
	
	

	Débattement AV/AR
	mm
	140/140
	
	
	

	Chasse
	mm
	94,6
	
	
	

	Empattement
	mm
	1466
	
	
	

	Angle de tête de direction
	°
	63,8
	
	
	

	Freins
	AV
	bidisque Ø 320 mm
	
	
	

	
	AR
	monodisque, Ø 265 mm 
	
	
	

	
	
	ABS BMW Motorrad en option
	
	
	

	Roues
	
	aluminium coulé
	
	
	

	
	AV
	3,5 x 17
	
	
	

	
	AR
	5,5 x 17
	
	
	

	Pneumatiques
	AV
	120/70-ZR17
	
	
	

	
	AR
	180/55-ZR17
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Dimensions et poids
	
	
	
	
	

	Longueur totale
	mm
	2 082
	2195
	
	

	Largeur totale avec rétroviseurs
	mm
	860
	

	
	

	Largeur totale hors rétroviseurs
	mm
	738
	797
	
	

	Hauteur selle
	mm
	820 (790 en option)
	
	
	

	Poids à sec
	kg
	182
	
187
	
	

	Poids à vide selon DIN, 
en ordre de marche
	kg
	204
	209
	
	

	PTMA
	kg
	405
	
	
	

	Capacité réservoir
	l
	16
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Performances routières
	
	
	
	
	

	Consommation
	
	
	
	
	

	à 90 km/h
	l/100 km
	3,4
	
	
	

	à 120 km/h
	l/100 km
	4,4
	

	
	

	Accélération
	
	
	
	
	

	0 à 100 km/h
	s
	3,5
	3,7
	n. i.
	

	Vitesse maxi.
	km/h
	> 200
	
	155
	






































