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La nouvelle MINI.
Sommaire.
1.
L’évolution d’une automobile pas comme les autres.
La nouvelle MINI.
(En bref) 
 2

2.
Proportions, formes et icônes.

Le design extérieur. 
 6

3.
Plus original, plus mûr, et encore plus sportif.

Le design intérieur. 
 10

4.
Puissance, poussée et endurance.
Les moteurs. 
 14

5.
Fermes, précises et spontanées.
Les boîtes de vitesse manuelles et automatiques. 
 17

6.
Sensations de karting, agilité et maniabilité sans peine.
Le train roulant. 
 18

7.
Six airbags de série.
Les équipements de sécurité. 
 20

1.
L’évolution d’une automobile 
pas comme les autres. 
La nouvelle MINI.
(En bref) 
Premier changement de génération depuis le début de la nouvelle ère. 
La nouvelle MINI s’apprête à poursuivre la marche triomphale de sa devancière. Fraîcheur d’un design évolutif dans le prolongement logique du style MINI de toujours et regain d’agilité grâce à des moteurs radicalement nouveaux : tout est fin prêt pour le lancement, fin 2006, de la deuxième génération avec une MINI Cooper animée par un moteur atmosphérique de 1,6 litres développant une puissance de 120 ch/88 kW et une MINI Cooper S dotée d’un moteur turbo de 175 ch/128 kW. Ces deux modèles seront 
suivis dès le premier semestre 2007 par une variante de base de la nouvelle MINI One équipée d’un moteur de 1,4 litres délivrant 95 ch/70 kW. 
Le premier semestre de l’an prochain verra également l’entrée de la techno​logie turbodiesel la plus avancée dans la gamme des moteurs destinés 
à la MINI nouvelle génération.

Les quatre cylindres essence sont l’aboutissement d’un travail en profondeur apportant à la nouvelle MINI une famille de moteurs repensés de A à Z 
et riches en innovations. L’intérieur a, lui aussi, été entièrement restylé tandis qu’à l’extérieur, les modifications apportées au design sont plutôt de 
nature évolutionnaire. Le caractère inimitable de la MINI est ainsi préservé. Mieux encore : les éléments identitaires de la carrosserie et de l’habitacle ressortent de cette métamorphose avec une expression encore plus marquée. La modernisation des moteurs et les perfectionnements apportés 
au train roulant contribuent, pour leur part, à renforcer encore les légendaires sensations de karting caractéristiques de la MINI moderne. Enfin, 
au même titre que moteurs et design, la riche panoplie des équipements de série et l’excellente finition rendent, elles aussi, justice aux hautes 
exigences de la marque.
Expression encore plus marquée des caractéristiques du style MINI.

Les mensurations de la nouvelle MINI ont légèrement progressé par 
rapport à la première génération. L’agrandissement de la partie avant permet notamment d’anticiper sur les normes de sécurité à venir. La nouvelle 
MINI Cooper a 60 mm de plus en longueur que l’ancienne et la nouvelle 
MINI Cooper S s’est, elle, allongée de 61 mm. «Nous avons compensé 
cet allongement par un travail ciblé de restylage au niveau des éléments de carrosserie», explique le responsable du design MINI, Gert Hildebrand. 
Fidèles à leur devise d’une transposition «de l’original à l’original», M. Hildebrand et ses collaborateurs ont restylé l’ensemble de la voiture tout en conservant, en les actualisant, les formes caractéristiques de la MINI d’origine.

L’aspect extérieur de la nouvelle MINI reste donc caractérisé par des porte-
à-faux courts à l’avant et à l’arrière et par les grandes roues qui renforcent, comme sur la devancière, l’impression de puissance émanant de ses lignes latérales. A noter encore, parmi les éléments caractéristiques du langage formel hérités de la MINI traditionnelle, la calandre de radiateur hexagonale, 
les grands projecteurs ronds repoussés vers l’extérieur, le pourtour vitré en continu de l’habitacle, le joint diagonal entre le capot moteur et le répétiteur de clignotant (en souvenir d’une ligne de soudure présente au même endroit 
sur la MINI historique) ou encore les blocs optiques arrière verticaux. L’avant de la nouvelle MINI est également caractérisé par la disposition particulière, en-dessous des projecteurs, des feux de position et des projecteurs antibrouillard. Ces derniers font ainsi penser à des «grains de beauté» ornant la frimousse de la nouvelle MINI tandis que les clignotants sont, eux, désormais directement intégrés aux projecteurs. Le nouveau modèle de la MINI Cooper S 
se distingue par ailleurs de celui de la nouvelle MINI Cooper par un bossage puissant et l’entrée d’air sur le capot avant. Les qualités aérodynamiques des deux variantes sont par ailleurs renforcées par la présence d’arêtes de décollement au niveau des montants de custode et de becquets à la bordure arrière du toit.

Compteur de vitesse central réinterprété.

Les modifications de l’aménagement intérieur sont nettement plus importantes que celles apportées à l’extérieur de la voiture. Le design des commandes et des inserts décoratifs symbolise le haut niveau technique 
de cette automobile ainsi que son caractère haut de gamme. Cercles et lignes droites sont les formes géométriques dominantes. Exemple : les cadrans et les aérateurs (ronds) contrastent avec les «lignes» horizontales qui subdivisent le tableau de bord en trois plans. La priorité donnée aux formes claires confère à l’habitacle une impression de sérieux fonctionnel et puriste, mais aussi 
de légèreté et d’espace. Les matériaux nobles et les contours harmonieux des surfaces de la nouvelle MINI parachèvent le tableau d’un intérieur fleurant 
bon l’ambiance caractéristique de la marque.

Le détail le plus frappant du poste de conduite de la nouvelle MINI est le compteur de vitesse central agrandi dont le statut d’icône ne date pas d’hier. Cet instrument essentiel d’affichage et de commande s’est enrichi de nouvelles fonctionnalités. Outre qu’il continuera d’indiquer la vitesse en mode analogique, le compteur central nouvelle manière permettra de piloter les fonctions de divertissement et, sur demande, de navigation. Ce regroupement a permis de désengorger la console centrale et de gagner ainsi de la place pour les jambes. Les fonctions d’ouverture des portières et de clé de contact sont prises en charge par une clé électronique au design rond typiquement MINI. Une fois cette «clé» introduite dans le contacteur, il n’y a plus qu’à appuyer sur le bouton Start/Stop pour démarrer le moteur.

Nouveaux moteurs à essence, gamme complète d’équipements 
de sécurité.

1,6 litre de cylindrée suffisent au moteur turbocompressé de la MINI Cooper S pour mobiliser sa puissance maximum de 175 ch/128 kW et transformer 
votre automobile en véritable machine à produire du plaisir de conduire. 
La suralimentation passe par un turbocompresseur à double entrée (ou Twin Scroll), dont la force d’entraînement est fournie par les gaz d’échappement à travers deux conduits regroupés par couple de cylindres. Grâce à ce dispositif, le turbocompresseur peut déployer toute son efficacité dès les bas régimes. Ainsi, l’accélération fulgurante que permet le quatre cylindres de 1,6 litre de la MINI Cooper S n’a rien à envier à celle de moteurs atmosphériques nettement plus gros.

La MINI Cooper est, elle, animée par un puissant quatre cylindres atmosphérique, lui aussi de 1,6 litres de cylindrée, délivrant 120 ch/88 kW. 
La commande de la levée des soupapes d’admission, entièrement variable, est du type VALVETRONIC, une technologie novatrice unique signée BMW. La levée et la durée d’ouverture des soupapes sont pilotées électroniquement et adaptées en continu aux exigences de puissance. Résultat : un moteur particulièrement réactif à grande régularité de fonctionnement, mais aussi moins de consommation et d’émissions nocives à l’échappement.

Train roulant : il fait l’objet d’un réglage sensiblement plus ferme sur la 
MINI Cooper S que sur la MINI Cooper, mais toutes deux peuvent être équipées en option du train roulant sport permettant d’accroître encore le plaisir de conduire. 

La sécurité est elle aussi prise très au sérieux, comme il sied à une marque résolument premium : MINI propose une panoplie complète d’équipements de sécurité pour les deux nouveaux modèles. Six airbags de série assurent, à l’avant comme à l’arrière, une protection très complète de tous les occupants. La sécurité active en situation critique est assurée par tout un arsenal technologique comprenant le système d’antiblocage des roues (ABS), 
le répartiteur électronique de freinage (EBD), le contrôle du freinage en courbe (CBC), l’antipatinage à régulation électronique (ASC+T, débrayable, 
de série sur la MINI Cooper S) ainsi que le contrôle dynamique de la stabilité (DSC). Et grâce au dispositif d’assistance au freinage permettant l’établissement extrêmement rapide de la pression de freinage maximale, 
la nouvelle MINI est en mesure d’anticiper sur les situations de freinage d’urgence. Une autre nouveauté est l’aide au démarrage en côte (Hill Assist) – en combinaison avec DSC – qui, en activant les freins, empêche la voiture 
de redévaler la pente.

La nouvelle MINI renoue avec le concept à succès de sa devancière – 
plus de 800 000 exemplaires produits – qui a conquis les cœurs d’une communauté sans cesse croissante de fans partout dans le monde. Aujourd’hui, plus que jamais, la marque peut revendiquer la position de leader de son segment grâce aux impulsions d’une MINI nouvelle génération incorporant tous les standards de qualité, d’expertise technologique et de sécurité de BMW Group.

2.
Proportions, formes et icônes.
Le design extérieur.
«De l’original à l’original» : ce principe est à la base de la conception du design extérieur de la nouvelle MINI. Cette même méthode avait déjà prévalu à la naissance de la première MINI de l’ère moderne par adaptation du concept classique de la devancière de 1959. Le patron du design MINI, Gerd Hildebrand, explique les choix retenus lorsque la marque a décidé d’appliquer à nouveau cette philosophie de la continuité : «Dans le domaine du design extérieur, 
la nouvelle MINI est une évolution de sa devancière.» L’objectif était de mettre encore plus en valeur tout ce que la marque possède de traits caractéristiques, non seulement ceux hérités de la MINI historique mais 
aussi ceux qui se sont imposés avec la MINI moderne première génération. 
Dans leur réinterprétation des formes de la carrosserie, les stylistes ont également tenu compte des contraintes découlant de l’accroissement des performances routières ainsi que du renforcement des exigences de sécurité.

La continuité du langage formel et la fidélité aux «icônes» font que la nouvelle MINI est – sous tous les angles – immédiatement reconnaissable en 
tant que MINI. C’est cette constance qui confère au nouveau design son authenticité unique. Avec son attachement marqué à tout ce qui tient 
de l’individuel et de l’émotionnel, celui-ci s’inspire de nombreux symboles élémentaires ayant leur origine dans l’architecture du corps humain et 
qui, dans la nouvelle MINI, s’harmonisent à la perfection. L’avant balaie l’horizon d’un regard franc et ouvert, de robustes épaules dominent les flancs tandis que des rondeurs judicieusement agencées, par exemple sur le 
capot moteur, apportent juste ce qu’il faut de douceur. Le nouveau modèle présente par ailleurs un caractère résolument masculin doublé d’une 
certaine maturité, surtout vu de côté avec des flancs que les grandes roues et la ligne de caractère surélevée font paraître encore plus tendus et 
plus puissants. L’ébauche discrète de forme en coin résultant de la légère remontée vers l’arrière de la ligne de caractère reflète en outre ce que 
la nouvelle MINI a gagné en dynamisme de conduite.

Reprise d’éléments traditionnels et masculinité.

La partie avant de la nouvelle MINI s’est légèrement agrandie. Elle s’est allongée de 38 mm par rapport à celle de la devancière. Deux raisons 
à cela : les dimensions des nouveaux moteurs et, d’autre part, les normes de sécurité renforcées. Par exemple les dispositions à venir sur la protection 
des piétons qui exigent de laisser plus d’espace entre le capot et le moteur qu’il abrite.

Mais la silhouette typique de la MINI n’en demeure pas moins reconnaissable entre mille. Elle est caractérisée par trois éléments principaux : les gros projecteurs avant, les feux de position intégrés dans le bas de la jupe et la calandre hexagonale. Les projecteurs principaux ronds en verre cristal ont 
été légèrement repoussés vers l’extérieur de manière à préserver la géométrie éprouvée de l’avant. Cela n’empêche pas leurs faisceaux lumineux de se projeter vers l’avant, à l’instar de la nouvelle MINI qui regarde résolument droit devant elle. A noter encore l’intégration aux projecteurs des clignotants 
qui avaient jusqu’ici un emplacement à part. Seuls éléments isolés, les feux 
de position, éventuellement associés à des projecteurs antibrouillard 
(en option), constituent les «grains de beauté» caractéristiques du visage 
de la nouvelle MINI.

La métamorphose du design est particulièrement frappante au niveau de 
la grille de calandre. Elle est désormais d’un seul tenant au lieu d’être 
scindée comme auparavant en deux parties par le haut du pare-choc. Par son aspect général, la nouvelle calandre hexagonale ressemble davantage 
à l’entrée de capot avant de la Mini classique, renforçant ainsi plus encore l’expressivité de cette «icône» du design de la marque. L’horizontalité 
de la calandre souligne par ailleurs la largeur de la carrosserie et confère à la nouvelle MINI une apparence plus masculine.

Partie avant : différenciation du look suivant le modèle.

Les proues des nouvelles MINI Cooper et MINI Cooper S se distinguent par une série de détails qui confèrent a chacune des deux variantes une apparence bien à elle. Sur la MINI Cooper, les bords de la partie inférieure de l’entrée de capot présentent un léger plissement vers le haut, donnant l’impression d’une ébauche de sourire à la commissure des lèvres. 
La calandre est composée de trois lamelles chromées, ce qui rehausse l’élégance de l’ensemble de la partie avant et la rend sympathique.

Vue de face, la MINI Cooper S se différencie de sa consœur par un abord plus sportif et dominateur. Le bossage du capot moteur est plus marqué que 
celui de la MINI Cooper (20 mm de plus en son point le plus haut), ceci pour tenir compte du besoin accru en place du moteur turbo. «C’est une bonne illustration de la règle classique selon laquelle la forme suit la fonction tout en étant typiquement MINI, explique Marcus Syring, styliste de carrosserie. 
Un design authentique donne une idée de la réalité qu’il enveloppe. C’est pour cela que nous avons donné à l’avant de la MINI Cooper S un modelé plus énergique.»

Le grillage en matière synthétique de la calandre au contour chromé sert 
à en souligner l’importance. Le motif grillagé se retrouve dans l’entrée d’air inférieure qui semble, de ce fait, elle aussi plus grande qu’elle ne l’est en réalité. Ensemble, ces deux éléments visualisent la force tapie derrière eux au cœur du moteur turbo. Enfin, cette description de la partie avant de la 
nouvelle MINI Cooper S ne serait pas complète sans la mention de l’entrée d’air typique sur le capot avant.

La ligne de caractère : grandes roues, porte-à-faux courts.

Vue de côté, la nouvelle MINI présente une ligne particulièrement tendue et typée. Roues de grande taille et porte-à-faux minimalistes à l’avant comme 
à l’arrière donnent l’impression d’une voiture bien campée sur ses roues, 
une posture typique de la marque depuis plusieurs décennies et plus que jamais d’actualité aujourd’hui.

Autre réminiscence historique : un joint en diagonale entre le capot moteur 
et le répétiteur de clignotant rappelant la présence au même endroit d’une soudure nettement visible sur l’ancêtre de l’actuelle MINI il y a près de cinquante ans. Les poignées de portière chromées et les clignotants 
disposés sur les flancs avant font aussi partie des icônes du design MINI.

Le pavillon vitré de l’habitacle constitue en revanche une caractéristique qui distingue la MINI moderne. Sur la nouvelle MINI, on croit avoir affaire à un pourtour de verre sombre estompant les montants de pavillon et faisant naître l’illusion d’un toit en suspension au-dessus de la voiture. La ligne de 
ceinture remontant légèrement vers l’arrière est plus haute que sur le modèle précédent (la différence est de 18 mm au niveau de la poupe), mettant 
ainsi en valeur la stature vigoureuse de la carrosserie et soulignant le caractère dynamique de la nouvelle MINI. 

Arrière : accent sur l’horizontal.

Pour maintenir en l’état les proportions d’origine à nulle autre pareilles, 
les stylistes MINI ont contrebalancé l’agrandissement de la partie avant par un étoffement équivalent de l’arrière. Partie arrière dont les contours ont été arrondis par rapport à la devancière. L’arrière de la nouvelle MINI est structuré en plusieurs niveaux délimités horizontalement. Ces différents segments prennent appui les uns sur les autres et se soutiennent mutuellement. 
Les contours «fluides» de cette structure caractéristique en «cascade» contri​buent à conforter, à l’arrière aussi, l’impression de stabilité qui se dégage 
de la nouvelle MINI.

Du fait de leur statut d’icône, le design des blocs optiques arrière n’a guère évolué. Ils sont toutefois un peu plus grands que sur les modèles précédents et disposent de cadres chromés séparés que leur position extérieure 
fait paraître encore plus volumineux et plus nobles. L’écart avec la bordure inférieure du bas de caisse – légèrement élargie à l’arrière aussi – 
demeure en revanche constant, ce qui permet à la partie arrière de la nouvelle MINI de conserver son aspect compact malgré l’allongement de la voiture.

Un déflecteur supplémentaire à proximité du montant de custode fait fonction d’arête de décollement verticale servant à optimiser les flux d’air à l’arrière de la nouvelle MINI. La nouvelle MINI Cooper dispose en outre d’une petite arête de décollement à l’extrémité arrière du toit qui contribue pour une bonne 
part à améliorer les qualités aérodynamiques de la carrosserie et se traduit par un coefficient de résistance aérodynamique de 0,33. Sur la MINI Cooper S, 
le becquet de toit, beaucoup plus important, exerce, en complément de 
sa fonction première d’optimisation aérodynamique, un rôle d’amplificateur de la portance négative sur le train arrière. D’autres emprunts aux sports mécaniques (domaine dans lequel la nouvelle MINI entend d’ailleurs à nouveau s’investir) sont par exemple le système d’échappement à tubulure double en position médiane, le grand extracteur d’air dans la jupe arrière 
et le feu anti-brouillard en deux parties. Tous ces détails font que d’où qu’on la regarde, la plus puissante des MINI attire invariablement l’attention sur son potentiel de dynamisme.

Teintes de carrosserie : toit également disponible en noir ou en blanc.

Comme avec les devancières, la personnalisation de la nouvelle MINI commence par le choix de la teinte de carrosserie. Douze teintes 
sont proposées, dont huit métallisées. Deux nouveautés dans la gamme : Mellow Yellow et Oxygen Blue. Les teintes Chili Red et Pepper White 
avaient elles déjà fait leurs preuves sur les modèles précédents. Les teintes métallisées sont British Racing Green, Pure Silver, Astro Black (qui figuraient déjà dans les anciens nuanciers) et les nouvelles couleurs Sparkling Silver, Lightning Blue et Nightfire Red. Uniquement sur la MINI Cooper S, la gamme inclut également les teintes métallisées Dark Silver et Laser Blue. 
L’embarras du choix ne s’arrête pas en si bon chemin, puisque les fans de la MINI pourront soit opter pour un toit dans la teinte de la carrosserie, soit 
se le faire peindre en noir ou en blanc.

Une option Chromeline offrira une possibilité de personnalisation supplémentaire pour les deux modèles de la nouvelle MINI. Elle comprend des encadrements chromés pour l’entrée d’air inférieure, des projecteurs 
et des feux antibrouillard (MINI Cooper), un extracteur d’air dans la jupe arrière (MINI Cooper S) ainsi qu’une poignée du hayon (MINI Cooper S). 

3.
Plus original, plus mûr, 
et encore plus sportif.
Le design intérieur.
L’évolution qui caractérise le restylage de l’extérieur de la nouvelle MINI s’accompagne d’une petite révolution à l’intérieur. «Nous avons fait le 
pari d’une révolution du design dans l’habitacle, car nous voulions souligner le caractère sportif et masculin de la nouvelle MINI», explique le patron 
du design MINI, Gert Hildebrand. Etant donné que les dimensions disponibles étaient quasiment inchangées par rapport à la devancière, il a fallu faire 
preuve de beaucoup d’imagination pour faire naître une illusion d’espace. 
«Il s’agissait de mettre un maximum d’automobile dans un minimum d’espace», commente Marc Girard, du design intérieur MINI. Une vaste palette de tissus, de cuirs, de teintes d’habitacle, de garnissages et de matériaux décoratifs permettra à chaque conducteur de se composer une MINI conforme 
à ses préférences personnelles. Avec, à la clé, un habitacle reflétant toutes 
les nuances du possible, de l’élégance haut de gamme à l’excentricité la plus marquée, en passant par une sportivité à tous crins. Mais dans tous les 
cas, qualité haut de gamme et amour du détail trouvent individuellement leur expression dans chaque MINI.
Une atmosphère qui s’adresse à tous les sens.

Si technique et design de carrosserie se perçoivent surtout avec les yeux et les oreilles, l’intérieur, lui, interpelle aussi l’odorat et le toucher à travers l’utilisation de matériaux haut de gamme. Des combinaisons de matériaux originales et une finition des plus minutieuses jusque dans les moindres détails s’harmonisent avec des surfaces claires et des motifs à l’élégance discrète. «Le toucher des matériaux revêt la plus grande importance», 
confirme Annette Baumeister, responsable du design des matériaux et des couleurs. On a systèmatiquement revu à la baisse les dimensions des surfaces et des éléments décoratifs et affiné encore les cerclages de manière à souligner la qualité des matériaux. Le recours ciblé à des combinaisons originales de divers éléments de design a permis d’harmoniser entre elles des surfaces et des structures différentes.

Le relèvement, à l’extérieur, de la ligne de caractère donne, à l’intérieur, 
une impression de cockpit sportif. Cette atmosphère si typiquement MINI naît d’un agencement unique des formes, des couleurs et des matériaux. 
Le langage formel de l’habitacle est dominé par la combinaison de l’élément rond (par exemple dans les cadrans et aérateurs) avec la tension qui se dégage de la géométrie à dominante horizontale de la planche de bord. 
C’est cette juxtaposition qui fait naître, à l’échelle de toute la voiture, 


une impression d’espace et de légèreté. L’intérieur respire qualité, sérieux et purisme. Il diffuse un caractère premium proprement unique dans le segment de la nouvelle MINI. Pour les garnissages, les thèmes chromatiques 
proposés – Carbon Black, Gotham Grey, Tuscan Beige et Redwood Red – peuvent, selon les préférences du client, soit s’harmoniser soit contraster 
avec les teintes de la carrosserie et des éléments décoratifs.

Typiquement MINI: choix de la couleur de l’éclairage. 

L’éclairage d’ambiance du kit éclairage optionnel confère à l’habitacle 
de la MINI une particularité supplémentaire et une atmosphère unique. 
Celui-ci combine un «éclairage en cascade» discret d’en haut avec 
un éclairage indirect du ciel de pavillon, des vide-poches dans les portes et des poignées. Signalons encore une caractéristique typiquement MINI 
de cet équipement : la possibilité de modifier la couleur de la lumière qui passe en cinq étapes d’un orange chaleureux à un bleu sportif au gré 
de l’humeur des occupants.

Authentiques et haut de gamme: matériaux de qualité premium.

La planche de bord de la nouvelle MINI est constituée de deux sections horizontales séparées par un insert décoratif. Le grain très fin des matières synthétiques des surfaces souligne que l’on a affaire à des matériaux 
nobles. Par leur disposition très excentrée, les buses d’aération rondes accentuent l’impression de largeur du tableau de bord, soulignent la dominante horizontale du poste de conduite et assurent une transition 
fluide avec les contre-portes.

L’option Colour Line permet une personnalisation poussée du poste de conduite. Les teintes choisies pour les éléments du bas de la planche de bord font naître une sorte de frise colorée qui se prolonge jusqu’aux contre-portes et offre des possibilités de combinaison du meilleur effet avec les différents matériaux proposés pour les éléments décoratifs. Colour Line offre un choix de cinq teintes : Dark Grey, Cream White, Pacific Blue, Rooster Red et Mellow Yellow. Pour les éléments décoratifs, l’acheteur aura, en plus des finitions 
de série, le choix entre quatre variantes exclusives : laque piano noir brillant, chêne veiné brun foncé, aluminium brossé ainsi qu’une surface brillante 
faisant penser à du métal liquide. Le caractère authentiquement premium de la nouvelle MINI s’exprime par l’emploi de bois naturel et d’aluminium 
massif. Un compartiment de rangement fermé ou un changeur de CD peut, sur demande, être intégré dans l’élément décoratif au niveau du passager avant.

Compteur de vitesse central enrichi de nouvelles fonctions.

Comme sur les devancières, l’élément dominant du poste de conduite de la nouvelle MINI reste le compteur de vitesse central («centre speedo»), 
«central» dans tous les sens du terme et pas uniquement en référence à sa position physique au milieu du tableau de bord. Ce cadran tout rond est 
un incontournable du design MINI. Plus grand que sur les modèles actuels et d’une présence plus affirmée encore, il contribue à donner au poste de pilotage de la nouvelle MINI une ambiance de cockpit encore plus marquée. Mais au-delà de ses dimensions et de sa visibilité accrus, le compteur 
central s’est aussi enrichi de nouvelles fonctionnalités. En plus de l’indication analogique de la vitesse sur une échelle graduée bordant tout le pourtour 
du cadran, on y trouve également, selon le niveau d’équipement choisi, 
les commandes de l’autoradio ainsi que des systèmes de navigation et de divertissement (en option). Le visuel rond est, là encore, un détail tout 
à fait caractéristique du design MINI. La position haute et centrale du compteur se traduit par une ergonomie optimale pour le conducteur comme pour le passager avant. Ce dernier est ainsi symboliquement davantage impliqué dans la vie à bord.

La fonction compte-tours est en revanche confiée à un instrument séparé, conformément à la pratique en vigueur dans le sport automobile : 
le tachymètre est placé derrière le volant, dans le champ de vision direct du conducteur. Il existe, par ailleurs, en option, une finition bois pour le volant 
et le pommeau du levier de vitesses. Interface entre le conducteur et les systèmes techniques de la voiture, le poste de conduite souligne à sa manière le dynamisme caractéristique de la nouvelle MINI.

Nouveau design des contre-portes et garnissages.

L’amincissement marqué de la console centrale a permis d’élargir l’espace pour les jambes au bénéfice du conducteur et du passager avant. L’horizontalité qui domine dans la structure du poste de conduite se reflète également dans la disposition des commandes qui sont regroupées sur 
la façade de la console centrale («centre stack») en dessous du compteur de vitesse. Autres solutions spécifiquement MINI : la disposition sur tranche 
des molettes de réglage de l’aération, les deux porte-gobelet intégrés à la base de la console centrale ou encore les interrupteurs à levier empruntés 
au sport automobile. Sur la nouvelle MINI, ces boutons, qui servent notamment à commander l’activation des lève-vitres, le chauffage des sièges et le verrouillage central, se sont agrandis. Et pour la première fois, il y a des interrupteurs à levier au niveau du ciel de pavillon, ce qui permettra de rester fidèle au style MINI, même pour enclencher la commande du toit coulissant.

Les contre-portes ne font pas exception à la combinaison de cercles et de structures horizontales caractérisant le langage formel choisi par les designers de la nouvelle MINI. L’élément principal, de forme ellipsoïdale, de la contre-porte empiète désormais sur la partie arrière de la voiture. L’ellipse «encadre» l’accoudoir élégant, le vide-poches (intégré au panneau de porte) ainsi que l’ouvrant de porte rond.

Les nouvelles MINI Cooper et MINI Cooper S se différencient également au niveau des garnissages. Le tissu de base très puriste du garnissage de la 
MINI Cooper est égayé par des coutures en filé retors fantaisie faisant naître une atmosphère «lifestyle», alors que le motif retenu pour le revêtement 
des sièges de la MINI Cooper S est celui des carreaux («checks») du drapeau à damier brandi au finish des courses automobiles. Le tissu employé à ces 
fins («checkered cloth» ou tissu à damier) accentue l’identité sportive de la MINI Cooper S. Alternativement, on peut opter pour un tissu à rayures classique fin et élégant allié à des flancs en cuir disponibles en quatre coloris. Les costumes classiques à fines rayures ont servi ici de modèle.

Cuir artisanal pour ajouter un zeste de classe.

Les designers qui ont travaillé à donner forme à l’habitacle de la nouvelle 
MINI ont fourni la preuve de leur amour du détail. Les clients vont pouvoir en faire autant en exploitant les multiples possibilités de personnalisation qui 
leurs sont offertes. Un jeu de 16 cerclages décoratifs chromés – notamment pour les aérateurs, les porte-gobelets et les instruments – permet de rehausser encore l’élégance et la standing de l’intérieur. Les selleries cuir proposées incluent notamment les variantes Leather Punch en Carbon 
Black et Leather Gravity en Tuscan Beige. Le zeste de classe («Touch of Class») supplémentaire que la nouvelle MINI doit à son héritage «british» s’exprime notamment dans les sièges en cuir de l’option «Leather Lounge», disponibles en deux coloris. Cette option allie les valeurs traditionnelles 
à un langage formel à la pointe de la modernité. Ce cuir exclusif à design «tuyaux d’orgues» (Piping Leather) est cousu main et sa qualité est 
perceptible avec tous les sens.

4.
Puissance, 
poussée et endurance.
Les moteurs.
Les modèles de la MINI nouvelle génération seront équipés de moteurs entièrement repensés. Deux nouveaux moteurs à essence sont proposés pour le lancement de fin 2006 : un moteur atmosphérique 1,6 litre de 120 ch/88 kw pour la MINI Cooper et, pour la MINI Cooper S, un moteur turbo de 
même cylindrée délivrant une puissance impressionnante de 175 ch/128 kW. Un élargissement de la gamme suivra à brève échéance avec l’arrivée 
sur le marché de nouvelles variantes de moteurs essence et turbodiesel, avec notamment, au premier semestre 2007, un 1,4 litres de 95 ch/70 kW 
pour la MINI One (nouveau modèle d’entrée de gamme) ainsi qu’un turbo​diesel sportif.

MINI Cooper : commande entièrement variable de la levée des soupapes au lieu d’un papillon d’air.

Le moteur atmosphérique 1,6 litre de la MINI Cooper développe une puissance de 120 ch/88 kW à 6 000 tr/min. Un couple de 140 Nm est disponible dès 2 000 tr/min et le maximum de 160 Nm est atteint à 
4 250  tr/min. Grâce à sa large plage de régimes, ce moteur compact réunit plaisir de conduire et consommation modérée.

Le quatre cylindres ultramoderne bénéficie d’une commande entièrement variable de la levée des soupapes basée sur VALVETRONIC, une technologie unique de BMW Group, qui ajuste en quelques fractions de seconde la levée et le temps d’ouverture des soupapes en fonction de la puissance requise. 
Ce système rend inutile le papillon d’air qui dans les moteurs traditionnels fait monter ou baisser le régime au gré des impulsions en provenance de l’accélérateur.

En plus de la commande variable de la levée des soupapes d’admission, 
les temps d’ouverture et de fermeture des soupapes d’admission et d’échappement sont variables également. Courbe de couple et puissance sont ainsi optimisées avec non seulement un couple vigoureux disponible 
dès les bas régimes mais encore un fort déploiement de puissance 
à haut régime. Avec ces deux technologies, les économies induites de carburant peuvent aller, selon les profils de parcours, jusqu’à 20%. 
En cycle d’essai européen, la réduction est de l’ordre de 12,5%.

MINI Cooper S : turbocompresseur Twin Scroll et injection directe.

La nouvelle MINI Cooper S affiche avec les 1,6 litres de cylindrée 
de son moteur turbo de 175 ch/128 kW des performances routières impressionnantes doublées d’une consommation modérée. 
La puissance maximale est atteinte à 5 500 tr/min. Le couple maximal de 
240 Nm est disponible sur presque toute la plage des régimes 
(de 1600 à 5 000 tr/min). En forte accélération, il peut même être momentanément porté à 260 Nm à l’aide de la fonction «overboost», consistant en une augmentation de courte durée de la pression de suralimentation.

Le quatre cylindres est alimenté en essence par injection directe, l’air d’admission étant précomprimé par un turbocompresseur à double entrée (Twin Scroll) muni d’un refroidisseur d’air de suralimentation. 
Avec cette nouvelle technique, les cylindres sont regroupés par couple et les gaz d’échappement qui en sont issus sont acheminés dans le collecteur 
et dans le turbocompresseur par deux conduits séparés. Ce dispositif accroît la réactivité du turbocompresseur et élimine presque entièrement le «trou 
du turbo» caractéristique des moteurs turbo traditionnels en accélération. 
Le moteur turbo de 1,6 litre présente une réactivité comparable à celle d’un moteur atmosphérique à bien plus grosse cylindrée.

Un dispositif complexe de commande des soupapes contribue lui aussi 
à ces performances. Les quatre soupapes associées à chaque cylindre sont actionnées par deux arbres à cames en tête. L’arbre à cames d’admission dispose d’un décalage angulaire variable permettant d’adapter les temps d’ouverture et de fermeture des soupapes au dosage de puissance requis. 
On optimise ainsi la puissance et le couple tout en maintenant consommation et émissions à des niveaux modestes. Les soupapes d’échappement sont remplies de sodium pour contrecarrer les effets de la plus forte exposition à la chaleur que subissent les moteurs turbo.

Technologies innovante à la périphérie des moteurs.

Les moteurs de la nouvelle MINI comportent également toute une série d’innovations de détail. Le carter chapeau en deux parties («bedplate») est une technologie empruntée au sport automobile. Bloc-cylindres et carters de roulement sont coulés dans un alliage d’aluminium. Les arbres à cames des deux moteurs sont assemblés au lieu d’être coulés, ce qui les rend 
plus légers. A la différence du procédé de fabrication traditionnel par fonte, 
les cames en acier inoxydable haute résistance sont fixées sur leurs arbres respectifs par retrait à chaud.

D’autres innovations des moteurs repensés des nouvelles MINI Cooper et MINI Cooper S concernent les organes auxiliaires, avec notamment l’emploi, pour la première dans ce segment, d’une pompe à huile à débit piloté : 
le débit de cette pompe entraînée par une chaîne est limité quand un niveau de pression prédéterminé est atteint. Cela a pour effet de diminuer la puissance absorbée par la pompe et de réduire la consommation de carburant d’environ 1%. 

Un effet comparable est obtenu grâce à la pompe débrayable du circuit 
de refroidissement. Celle-ci n’est activée que lorsque le moteur a atteint sa température de service. Le moteur consomme ainsi moins de carburant pendant la phase de mise en température et le catalysateur atteint 
plus rapidement la température nécessaire à un fonctionnement optimal. L’alternateur et le compresseur de climatisation sont entraînés par une courroie Poly-V commune tandis que l’entraînement de la pompe à eau est assuré par une roue de friction. Ces deux mesures contribuent, à leur 
niveau, à ranger les moteurs de la nouvelle MINI parmi les quatre cylindres 
les plus compacts de leur catégorie de cylindrée.

5.
Fermes, précises et spontanées.
Les boîtes de vitesse manuelles 
et automatiques.
Les nouvelles MINI Cooper et MINI Cooper S sont équipées de série d’une boîte de vitesses manuelle à six rapports. Une boîte automatique 
(également à six rapports) sera proposée en option pour les deux modèles. 
La boîte manuelle existera en deux configurations différentes. Sur la 
MINI Cooper S, les deux premiers rapports seront synchronisés à double cône. La transmission de la MINI Cooper fonctionnera elle avec des 
garnitures de friction au carbone. Quelle que soit la version retenue, les pignons de vitesse seront à denture hélocoïdale et tous les rapports – 
marche arrière comprise – seront synchronisés. La réduction des efforts au passage des rapports rend ceux-ci particulièrement efficaces.

Bouton sport : appuyer dessus pour des passages de rapports 
plus dynamiques.

La boîte de vitesses automatique permet au conducteur, s’il le souhaite, 
de passer en mode manuel en se servant des palettes au volant, comme les pilotes de Formule 1. Une solution qui évite de devoir retirer les mains du volant, de sorte que le contrôle du véhicule demeure intact en toute situation. En mode automatique, la boîte passe d’un rapport à l’autre presque sans rupture de couple. Au démarrage, elle utilise à ces fins un convertisseur de couple et un embrayage, lequel se referme dès que la voiture a démarré. 
Ce réglage marie un maximum de confort à des passages de rapport fermes et précis dignes d’une conduite sportive. Et si cela ne suffit toujours 
pas à assouvir sa soif de dynamisme, le conducteur a toujours la possibilité d’actionner le bouton de passage en mode sport. Ce qui a pour effet d’abréger plus encore les temps de passage des rapports à commande électronique.

La MINI Cooper S disposera en outre en option d’un différentiel autobloquant mécanique empêchant par exemple le patinage des roues motrices 
sur chaussée glissante. Le dispositif rétablit l’équilibre entre les différents coefficients d’adhérence en réaffectant immédiatement le gros de la force motrice disponible à celle des roues qui présente la meilleure adhérence.

La configuration généralisée à six rapports participe elle aussi du caractère foncièrement réactif et sportif de la nouvelle MINI. L’étagement des rapports est adapté de manière optimale au déploiement de puissance des moteurs.

6.
Sensations de karting, 
agilité et maniabilité sans peine.
Le train roulant.
Tout comme ses devancières, la nouvelle MINI n’est pas en reste lorsqu’il s’agit de gratifier son conducteur des célèbres sensations de karting caractéristiques des voitures de la marque. Les principaux facteurs qui favorisent un tel comportement routier sont la traction avant, le centre 
de gravité bas, le long empattement, la voie large, les porte-à-faux courts, 
la carrosserie rigide et le train roulant ferme.

Le train avant de la MINI est de type Mc Pherson avec sa double articulation des pivots de fusée. Une barre anti-roulis limite au maximum l’inclinaison latérale de la carrosserie. Le train arrière à guidage central est unique dans ce segment. Le recours à des bras longitudinaux en aluminium a permis un allègement de 6 kg par rapport à la devancière. Une cinématique sophistiquée permet aux roues de conserver une adhérence optimale en toute situation quelle que soit le profil transversal de la chaussée. Le train arrière, qui est équipé sur les deux modèles d’une barre anti-roulis, contribue ainsi de manière déterminante à conférer à la nouvelle MINI un maximum d’agilité et de maniabilité en toute sécurité.

Nouvelle direction assistée électromécanique.

La MINI doit beaucoup de son agilité à la nouvelle direction assistée électro-mécanique EPAS (Electrical Power Assisted Steering) asservie à la vitesse du véhicule. Le dosage différencié de l’assistance allège ainsi par exemple 
l’effort de braquage pour les manœuvres de stationnement et favorise au contraire des réponses très précises de la direction aux sollicitations 
du conducteur sur autoroute. En conduite normale, le système présente sur toutes les plages de vitesse des caractéristiques équilibrées. En mode 
sport, la direction assistée est un brin plus directe.

Les acheteurs auront le choix entre deux variantes de train roulant de série : train sportif sur la MINI Cooper et encore plus sportif sur la MINI Cooper S. 
Les deux modèles pourront également être équipés, en option, d’un 
train roulant sport avec des ressorts, des amortisseurs et des barres anti-roulis encore plus fermes.

Le train avant est équipé de freins à disques ventilés de 280 mm de diamètre (294 mm sur la MINI Cooper S). A l’arrière, l’effort de freinage portera sur 
des disques d’un diamètre de 259 mm. Ce système de freinage d’une grande endurance est complété sur les deux modèles par le système d’antiblocage des roues ABS, le répartiteur électronique de freinage EBD (Electronic 

Brakeforce Distribution) et le contrôle du freinage en courbe CBC (Cornering Brake Control). L’assistant de freinage de la nouvelle MINI reconnaît les situations de freinage d’urgence et réagit immédiatement en établissant une pression de freinage maximale. La sécurité en situation critique est encore renforcée, sur la MINI Cooper S, par l’antipatinage à régulation électronique débrayable (ASC+T), de série, ainsi que par le Contrôle Dynamique de la Stabilité (DSC). Autre nouveauté : l’aide au démarrage en côte («Hill Assist») en combinaison avec DSC qui active le système de freinage pour éviter 
à la voiture de redévaler la pente.

Les roues de la MINI Cooper sont équipée, de série, de jantes de 
15 pouces en alliage léger avec pneumatiques de dimensions 175/65 R 15. 
La MINI Cooper S, elle, est chaussée de pneumatiques de dimensions 195/65 R 16 sur des jantes de 16 pouces en alliage léger. Des jantes de 
17 pouces accompagnées de pneumatiques de dimensions 205/45 R 17 sont en outre proposés en option. La nouvelle MINI Cooper S démarrera 
de série sur des pneus à technologie RSC permettant le roulage à plat même en cas de perte totale de pression. Ces pneumatiques permettent de 
rouler encore jusqu’à 150 kilomètres à une vitesse maximale de 80 km/h. 
La nouvelle MINI dispose par ailleurs d’un indicateur de perte de pression 
qui surveille en permanence la pression des pneumatiques.

7.
Six airbags de série.
Les équipements de sécurité.
En plus de son comportement routier exemplaire, la nouvelle MINI offre également une panoplie très complète de solutions dans le domaine 
de la sécurité passive. Celles-ci satisfont non seulement aux normes et prescriptions en vigueur dans tous les pays du monde mais mettent 
le nouveau modèle en état d’obtenir les meilleurs résultats en crash-test. 
La composition de la large gamme d’équipements de sécurité tient 
compte des enseignements reccueillis par BMW Group dans le cadre de ses recherches en accidentologie expérimentale et anticipe sur les règlementations à venir, par exemple en matière de protection des piétons.

Les voitures seront équipées, de série, de six coussins gonflables de sécurité servant à amortir les impacts avants et latéraux et comprenant aussi des airbags rideaux pour le conducteur et le passager avant. Les airbags frontaux se déploient en fonction des données, relatives à la nature et à la gravité de l’accident, fournies par des capteurs et traitées dans un ordinateur central. Les deux airbags latéraux, qui sont intégrés aux flancs des sièges avant, offrent au conducteur et au passager avant une protection efficace contre les blessures au thorax. Les airbag rideaux sont logés dans le ciel de pavillon. Ils se déploient à la manière de grands «rideaux» (d’où leur nom) 
et offrent en conséquence une protection maximum contre les risques de blessures à la tête pour tous les occupants, à l’avant comme à l’arrière. 
Les quatre places sont équipées de ceintures de sécurité trois points. 
Celles des sièges avant disposent en outre d’un prétensionneur et d’un limiteur de tension.

La disposition, en position transversale, du moteur avant permet un comportement optimal de la nouvelle MINI en cas d’accident. De grandes zone déformables ont été prévues à l’avant de la carrosserie pour absorber une partie importante de l’énergie libérée lors d'une colllision. Des renforts transversaux très résistants et la structure renforcée des portières protègent l’habitacle de l’énergie dégagée par l’impact. Le train avant est, lui aussi, 
mis à contribution pour en absorber une partie et l’évacuer via le bas de caisse. Autre mesure : la désactivation automatique, en cas d’accident 
majeur, de la pompe électrique de carburant et du verrouillage centralisé des portières ainsi que l’allumage de l’éclairage intérieur et des feux de détresse.

Ainsi, la nouvelle MINI marie au plus haut niveau sportivité, sécurité et, bien sûr, plaisir de conduire. Au final, la petite nouvelle répond dans tous les domaines aux exigences les plus pointues qu’une automobile premium se doit, dans ce segment aussi, de respecter. 




































