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La MINI la plus enthousiasmante jamais conçue. A partir de novembre 2006, la MINI de la seconde génération fera son apparition sur les routes. 
Si le design évolue, il reste typiquement MINI. Quant aux modifications intérieures, 
on constate un changement révolutionnaire ainsi qu’un moteur quatre cylindres repensé. De plus, de nouveaux détails en matière d'équipement optimisent le confort et le plaisir de conduire.
Une MINI Cooper S dotée d’un moteur de 128 kW/175 ch et une 
MINI Cooper développant une puissance de 88 kW/120 ch seront les 
modèles de la nouvelle génération tout d’abord lancés fin 2006. Au premier semestre 2007, ces deux modèles seront suivis d’une variante de base 
de la MINI One entièrement nouvelle ayant sous le capot un moteur quatre cylindres de 1,4 litre délivrant 70 kW/95 ch. La technologie turbodiesel 
la plus avancée fera également son entrée dans la gamme des moteurs destinés à la MINI nouvelle génération.

La nouvelle MINI Cooper S est propulsée par un nouveau moteur turbo de 1,6 litre. Son déploiement de puissance spécifique extrêmement fort de plus de 100 ch par litre de cylindrée permet une propulsion de zéro à 100 km/h en 7,1 secondes et une vitesse maximale de 225 km/h. Le moteur atmosphé​rique innovateur de la nouvelle MINI Cooper, de 1,6 litre lui aussi, comporte également une commande entièrement variable de la levée des soupapes. 9,1 secondes suffisent à propulser cette deux-portes agile de zéro à 
100 km/h, dont la vitesse de pointe est de 203 km/h. Malgré un dynamisme et une sportivité sensiblement accrus, les deux nouvelles MINI séduisent 
de par leur faible consommation. En cycle d’essai européen, la MINI Cooper S consomme 6,9 litres au 100 kilomètres. La consommation moyenne correspondante de la MINI Cooper est de 5,8 litres. 

Des optimisations complètes au niveau moteur, boîte de vitesses, train roulant, direction et système de freinage ont permis d’améliorer encore les sensations de karting caractéristiques de la MINI. Le centre de gravité bas, la voie large, 
et les roues en saillie permettent d’obtenir un comportement routier extrême​ment agile. Les modifications apportées à la structure de la carrosserie 
ainsi qu’une panoplie complète d’équipements de sécurité permettent à la nouvelle MINI de satisfaire amplement aux prescriptions légales en matière 
de prévention des accidents des pays correspondants.

Optique claire et partie avant avenante.

«De l’original à l’original», telle est la devise ayant servi à la conception du design de la carrosserie de la nouvelle MINI. Fidèle à cette devise, l’ensemble de la voiture a été entièrement restylé et un grand nombre de détails modifiés. Cependant, sa silhouette n’en demeure pas moins reconnaissable entre 
mille. La calandre et les gros projecteurs ronds dominent sur la partie avant de la nouvelle MINI, lui conférant ainsi un air de douceur. La nouvelle calandre hexagonale est, contrairement à celle de sa devancière, d’un seul tenant. 
Les clignotants de la nouvelle MINI sont directement intégrés aux projecteurs principaux. Cette disposition confère encore plus de clarté à l’avant du véhicule, étant donné que seulement deux «grains de beauté», au lieu de quatre auparavant, servent en supplément à attirer l’attention. Les feux 
de position disposés d’une manière particulière en dessous des projecteurs intègrent également les feux antibrouillard disponibles en option. 

Bien que la nouvelle MINI se soit allongée, cela est à peine visible extérieure​ment, car ses proportions sont harmonieuses. Cet allongement est non seulement lié à un besoin accru en place dans le compartiment-moteur, 
mais également, et surtout, à la conformité à des exigences futures en matière 
de sécurité. Ceci lui permet de remplir, dès maintenant, les exigences de dispositions légales à venir en matière de protection des piétons. La nouvelle MINI a environ 60 millimètres de plus en longueur que l’ancienne. 

La partie avant sert également à différencier les divers modèles. 
Ainsi, le nouveau modèle de la MINI Cooper S se distingue par ailleurs de celui de la MINI Cooper par un bossage puissant, celui du capot 
avant fait 20 mm de haut de plus, et l’entrée d’air stylisée sur le capot avant. 

Ligne latérale ferme et arrière vigoureux.

Vue de côté, la nouvelle MINI présente une ligne tendue et typée. Elle est 
bien campée sur ses roues, un look que les amateurs de la marque nomment également «Stance on the Wheels». La disposition des fenêtres semblant former une baie vitrée d’un seul tenant autour du véhicule est caractéristique. La ligne de caractère est légèrement élevée vers l’arrière. Au niveau 
du montant B, elle est 18 millimètres plus haut que sur l’ancien modèle. Ceci permet donc aussi au pavillon vitré de l’habitacle de s’effiler plus qu’auparavant vers l’arrière. Ces modifications accentuent la forme en coin et soulignent le dynamisme résolu du véhicule. 

A l’arrière, la nouvelle MINI est sportive et vigoureuse, grâce à un étoffement plus net de l’arrière qui contrebalance l’agrandissement de la partie avant. 
Le maintien en l’état des proportions d’origine permet à l’agrandissement de la carrosserie de passer quasiment inaperçu. En revanche, les caractéristiques de haut de gamme de la nouvelle MINI sont plus frappantes. Le chrome 


luit sur les poignées de portes, les projecteurs, les feux arrière, la calandre, 
la trappe du bouchon de réservoir et tout autour de la ligne de caractère. 
Avec son optique élégante et sa taille compacte bien proportionnée, 
la nouvelle MINI ressemble à une sculpture sur roues.

Compteur de vitesse central enrichi et interrupteurs à levier supplémentaires.

L’intérieur de la nouvelle MINI a été entièrement restylé. Un design au concept intelligent a permis de réduire le nombre des instruments à un minimum. 
Le langage formel du poste de conduite est dominé par les formes rondes puristes des encadrements d’indicateurs et la géométrie à dominante horizontale de la planche de bord. Le compteur de vitesse central plus grand et enrichi de fonctions supplémentaires demeure également l’élément dominant dans la nouvelle MINI. Le nombre de fonctions qu’il intègre est nettement plus important que celui de l’ancien modèle. A présent, 
il intègre les indicateurs et les commandes du système de divertissement ainsi que l’afficheur du système de navigation disponible en option. 
Le tachymètre séparé est placé derrière le volant, dans le champ de vision direct du conducteur, comme il est d’usage dans les véhicules résolument sportifs. 

L’amincissement marqué de la console centrale a permis d’élargir l’espace pour les jambes au bénéfice du conducteur et du passager avant. 
La dominante horizontale est présente non seulement dans la structure du poste de conduite mais également dans la disposition des commandes regroupées sur la façade de la console centrale («centre stack») en dessous du compteur de vitesse. Autres solutions spécifiquement MINI : la disposition 
sur tranche des molettes de réglage de l’aération, les deux porte-gobelet intégrés à la base de la console centrale ou encore les interrupteurs à levier empruntés au sport automobile. Sur la nouvelle MINI, ces interrupteurs 
à levier métalliques caractéristiques, qui servent notamment à commander l’activation des lève-vitres et le verrouillage central, se sont agrandis. 
Et pour la première fois, de tels interrupteurs sont aussi intégrés au ciel de pavillon. 

Les fonctions d’ouverture des portières et de clé de contact sont prises en charge par une clé électronique au design rond typiquement MINI. 
Une fois cette «clé» introduite dans le contacteur, il n’y a plus qu’à appuyer sur le bouton Start/Stop pour démarrer et arrêter le moteur. Une simplicité d’emploi et une disposition ergonomique sont caractéristiques de l’ensemble des instruments et des commandes. 

Eclairage d’arrière-plan en cinq couleurs au choix.

L’éclairage d’ambiance du kit éclairage optionnel permet de conférer à l’habitacle de la MINI une particularité supplémentaire et une atmosphère unique. Signalons encore une caractéristique typiquement MINI de cet équipement : la possibilité de modifier la couleur de la lumière qui passe en cinq étapes d’un orange chaleureux à un bleu sportif. Celui-ci combine un «éclairage en cascade» discret d’en haut avec un éclairage indirect du ciel de pavillon, des vide-poches dans les portes et des poignées de la nouvelle MINI. 

Option d’équipement : bois naturel, cuir artisanal et chrome.

Une palette intéressante et complète de variantes d’équipement et 
d’options permet à la nouvelle MINI de satisfaire les individualistes les plus exigeants. Des substances odorantes, telles que le bois naturel et le cuir artisanal, rendent l’intérieur de la MINI perceptible avec tous les sens. Diverses surfaces décoratives et le choix de teintes de la Colour Line permettent d’adapter l’intérieur aux préférences. 

Douze teintes, dont huit métallisées, sont proposées en série pour la 
nouvelle MINI. La personnalisation va encore plus loin, car des couleurs supplémen​taires au choix sont également disponibles pour le toit. 
Un toit en noir ou en blanc constitue une alternative au toit dans la teinte de la carrosserie. En complément, une option Chromeline est disponible 
tant pour la MINI Cooper S que pour la MINI Cooper. Elle comprend des encadrements chromés et pour la Cooper une barrette transversale 
destinée à l’entrée d’air inférieure du bouclier avant, les projecteurs et feux antibrouillard (MINI Cooper), l’extracteur d’air dans la jupe arrière 
(MINI Cooper S) ainsi que la poignée du hayon (MINI Cooper S).

Nouveau moteur turbo pour la MINI Cooper S.

La MINI Cooper S est équipée d’un nouveau développement, le moteur 
turbo de 1,6 litre délivrant 128 kW/175 ch. La suralimentation du moteur passe par un turbocompresseur à double entrée (ou Twin Scroll), dont la force d’entraîne​ment est fournie par les gaz d’échappement à travers deux conduits regroupés par couple de cylindres. Grâce à ce dispositif, le turbocompresseur peut déployer quasiment sans retard toute son efficacité dès les bas 
régimes. Ainsi, l’accélération que permet le quatre cylindres de 1,6 litre de la MINI Cooper S est étonnamment fulgurante pour un moteur de sa taille. 
Le couple maximal de 240 Nm est disponible sur presque toute la plage des régimes (de 1600 à 5 000 tr/min). En forte accélération, il peut même 
être momentanément porté à 260 Nm à l’aide de la fonction «overboost», consistant en une augmentation de courte durée de la pression de suralimentation. 

Intégration d’une commande entièrement variable de la levée des soupapes au moteur de la MINI Cooper.

La MINI Cooper est, elle, animée par un puissant quatre cylindres atmosphé​rique, lui aussi de 1,6 litres de cylindrée, délivrant 88 kW/120 ch et fournissant un couple maxi. de 160 Nm. La commande de la levée des soupapes d’admission, entièrement variable, est du type VALVETRONIC, une tech​no​logie complexe signée BMW. La levée et la durée d’ouverture des soupapes sont pilotées électroniquement et adaptées en continu aux exigences de puissance. Résultat : un moteur particulièrement réactif à grande régularité de fonctionnement, mais aussi moins de consommation et d’émissions nocives 
à l’échappement.

Moteurs riches en innovations, boîtes de vitesses à six rapports 
de série.

Dans les deux motorisations, la nouvelle MINI est dotée d’un moteur 
trans​versal avant transmettant sa force motrice aux roues avant. Des arbres à cames assemblés, au lieu d’être coulés, et un vilebrequin dont le poids 
a été optimisé font également partie du concept de construction compacte allégée des moteurs tout alu. De plus, la consommation en carburant 
est optimisée par le biais d’une pompe à huile à débit piloté et d’une pompe 
à embrayage électronique du circuit de refroidissement : deux éléments 
de construction réservés jusqu’à présent aux véhicules de segments plus haut de gamme. 

Les nouvelles MINI Cooper et MINI Cooper S sont équipées de série d’une boîte de vitesses manuelle à six rapports. Une boîte automatique (également à six rapports) est aussi disponible en option pour les deux modèles. Toutes 
les variantes de boîtes font appel à la technologie de pointe la plus récente et intègrent donc une réduction des efforts au passage des rapports ainsi 
qu’un passage des rapports sans aucun à-coup et efficace.

Direction assistée électromécanique pour un plaisir 
de conduire accru.

Comme pour les devancières, le plaisir de conduire dont gratifie la nouvelle MINI est lié, en premier lieu, aux sensations de karting caractéristiques des voitures de la marque. L’excellente maniabilité et l’agilité accrue font ressortir encore mieux le caractère unique de la MINI. Train roulant : il fait l’objet 
d’un réglage plus sportif sur la MINI Cooper S que sur la MINI Cooper. Toutes deux peuvent être équipées en option du train roulant sport permettant d’accroître encore le plaisir de conduire.

La MINI doit beaucoup de son agilité encore améliorée à la nouvelle direction assistée électromécanique EPAS (Electrical Power Assisted Steering) asservie à la vitesse du véhicule. Le dosage différencié de l’assistance allège ainsi 
par exemple l’effort de braquage pour les manœuvres de stationnement et 

favorise au contraire des réponses très précises de la direction aux solli​citations du conducteur sur autoroute. Conjointement à la touche Sport en 
option, la direction assistée dispose en outre d’un mode Sport gratifiant le conducteur d’un sentiment de conduite plus direct lors d’une augmentation ciblée des efforts de braquage.
Equipement de sécurité complet.
Grâce à sa structure solide, la carrosserie de la nouvelle MINI peut s’enorgueillir d’une sécurité exemplaire en cas d’accident. Des chemins de forces optimisés au sein de la structure de la carrosserie entraînent, 
malgré les porte-à-faux courts, une déviation efficace des forces libérées lors d’une collision. MINI propose, en complément, une panoplie complète d’équipe​ments de sécurité pour les deux nouveaux modèles. Six airbags de série assurent, à l’avant comme à l’arrière, une protection très complète 
de tous les occupants. 

La sécurité active en situation critique est assurée par tout un arsenal technologique comprenant le système d’antiblocage des roues (ABS), 
le répartiteur électronique de freinage (EBD), le contrôle du freinage en courbe (CBC), l’antipatinage à régulation électronique (ASC+T, débrayable, 
de série sur la MINI Cooper S) ainsi que le contrôle dynamique de la stabilité (DSC) en option. Et grâce au dispositif d’assistance au freinage permettant l’établisse​ment extrêmement rapide de la pression de freinage maximale, 
la nouvelle MINI est en mesure d’anticiper sur les situations de freinage d’urgence. Une autre nouveauté est l’aide au démarrage en côte (Hill Assist) – en combinaison avec DSC – qui, en activant les freins, empêche la voiture de redévaler la pente. 

La nouvelle MINI renoue avec le concept à succès de sa devancière. 
Celle-ci a été produite en plus de 800 000 exemplaires et a conquis les cœurs d’une communauté sans cesse croissante de fans partout dans le monde. Aujourd’hui, la marque confirme et renforce aussi la position de leader de son segment, qu’elle revendique, grâce aux impulsions d’une MINI nouvelle génération incorporant tous les standards de qualité, d’expertise techno​logique et de sécurité de BMW Group.

Première pour le 100e anniversaire de Sir Alec Issigonis.
La nouvelle MINI sera fabriquée dans le triangle de production britannique (usines d’Oxford, de Swindon et de Hams Hall). Dans les années passées, 
le groupe BMW a investi environ 200 millions de livres sterling (environ 290 millions d’euros) dans l’expansion et la modernisation de cette structure intégrative. Les fonctions des usines d’Oxford (assemblage final), de Swindon (presse) et de Hams Hall (construction des moteurs) sont fortement adaptées aux exigences du marché. Ensemble, les trois usines emploient actuellement environ 6 350 personnes. Ce nombre va bientôt passer à 6 800. La capacité annuelle de production va passer de 200 000 MINI actuellement à 240 000.
Le lancement de la nouvelle MINI en Europe est prévu pour le 18 novembre 2006. Cette date est également le jour du 100e anniversaire de 
Sir Alec Issigonis, le créateur de la légendaire MINI classique, dont la forme, 
le caractère et le rayonnement se perpétuent dans la nouvelle MINI. 
C’est en août 1959 que cette petite voiture révolutionnaire a été présentée pour la première fois au public. Sa traction avant, son moteur avant 
transversal, ses porte-à-faux courts, son long empattement et sa voie large ont permis à la MINI de servir de modèle à des générations de véhicules de son segment. Un chic urbain, une séduction toutes catégories confondues et des succès remportés dans le sport automobile en ont fait l’un des événements importants de l’histoire automobile. Près de 5,4 millions de MINI classiques ont été fabriqués jusqu’à l’an 2000. Le constructeur de la MINI a été élevé au rang de chevalier par la reine britannique en 1969. Sir Alec Issigonis est décédé en 1988. A l’époque, il allait avoir 82 ans et plus de quatre millions de MINI avaient déjà été produites.
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La nouvelle MINI, tout en restant fidèle à elle-même, s’est modernisée du tout au tout. Les designers de la carrosserie ont réinterprété la construction classique et le langage formel. Ceci a permis d’obtenir un design authentique reflétant tant le caractère de la MINI classique que la séduction contemporaine du modèle précédent. Aucune pièce de la carrosserie n’a été épargnée par cette métamorphose. Cependant, la deux-portes compacte reste immédiate​ment reconnaissable au premier coup d’œil dans sa nouvelle version. 
Son apparence semble encore plus prestigieuse et plus conséquente qu’avant.
Ainsi, non seulement l’individualité de la MINI est soulignée, mais cette dernière répond également aux exigences les plus pointues qu’une automobile premium se doit de respecter. Dans leur réinterprétation des formes de la carrosserie, les stylistes ont également tenu compte des contraintes découlant de performances routières accrues et du renforcement des exigences de sécurité. La nouvelle MINI fait environ 60 millimètres 
de plus de long que l’ancienne. Le maintien en l’état des proportions a permis à sa silhouette de demeurer reconnaissable entre mille et typique MINI.

Un design authentique : une MINI reste une MINI.

«De l’original à l’original» : ce principe est à la base du design extérieur. 
Le patron du design MINI, Gert Hildebrand, explique les choix retenus lorsque fidèle à cette devise, une étape de conception importante a été atteinte 
dans cette stratégie clairement définie : «Au niveau du design extérieur, 
la nouvelle MINI est une évolution de sa devancière.» L’objectif était de mettre encore plus en valeur tout ce que la marque possède de traits caractéristiques, non seule​ment ceux hérités de la MINI historique mais aussi ceux qui se sont imposés avec la MINI moderne première génération. 
Cette même méthode avait déjà prévalu à la naissance de la première MINI de l’ère moderne par adaptation du concept classique de la devancière 
de 1959. Les modèles de la nouvelle génération vont permettre d’appliquer 
à nouveau cette philosophie de la continuité.

La continuité soignée du langage formel et la fidélité aux «icônes» confèrent 
à la nouvelle MINI l’authenticité unique de son aspect. Avec son attachement marqué à tout ce qui tient de l’individuel et de l’émotionnel, son design s’inspire de nombreux symboles élémentaires de l’anatomie et de la mimique qui, dans la nouvelle MINI, s’harmonisent à la perfection. L’avant balaie l’horizon d’un regard franc et ouvert. De robustes épaules dominent les flancs tandis que des rondeurs judicieusement agencées, par exemple sur le capot moteur, apportent juste ce qu’il faut de douceur. 

Les grandes roues et la ligne de caractère surélevée font paraître encore plus tendus et plus puissants les flancs de la nouvelle MINI. Ceux-ci permettent d’exprimer un caractère résolument masculin doublé d’une certaine maturité. L’ébauche discrète de forme en coin et la légère remontée vers l’arrière de 
la ligne de caractère reflètent ce que la nouvelle MINI a gagné en dynamisme 
de conduite.

Reprise d’éléments traditionnels et impression de puissance.

La partie avant de la nouvelle MINI s’est agrandie de 38 millimètres. 
Des moteurs de plus grande taille nécessitent plus de place et les nouvelles dispositions légales en matière de protection des piétons exigent de laisser plus d’espace entre le capot et le moteur qu’il abrite. Cependant, la silhouette typique de la MINI n’en demeure pas moins reconnaissable entre mille. 
Trois éléments sont prépondérants pour ce faire : les gros projecteurs avant, les feux de position intégrés dans la jupe et la calandre hexagonale. 
Les projecteurs principaux ronds en verre cristal ont été légèrement repoussés vers l’extérieur. Ceci permet de conserver les proportions habituelles 
de l’avant. A noter maintenant l’intégration aux projecteurs des clignotants qui avaient jusqu’ici un emplacement à part. Seuls éléments isolés, les feux 
de position jouent maintenant le rôle de «grains de beauté» du visage de la nouvelle MINI. Les projecteurs antibrouillard (en option) sont éventuellement intégrés aux feux de position.

Le design de la nouvelle calandre est particulièrement frappant. 
Elle est désormais d’un seul tenant, au lieu d’être scindée comme auparavant en deux parties sur le capot avant et l’extrémité avant. La nouvelle calandre hexagonale ressemble, par son aspect général, davantage à l’entrée de capot avant de la MINI classique, renforçant ainsi ce design caractéristique de 
la marque. L’horizontalité de la calandre souligne par ailleurs la largeur de la carrosserie et confère à la nouvelle MINI une apparence plus masculine.

Une apparence bien à elle : look particulier suivant le modèle.

Les proues des nouvelles MINI Cooper et MINI Cooper S se distinguent par une série de détails qui confèrent à chacune des deux variantes une apparence bien à elle. Sur la MINI Cooper, les bords de la partie inférieure de l’entrée de capot présentent un léger plissement vers le haut, donnant l’impression d’une ébauche de sourire à la commissure des lèvres. 
La calandre est composée de trois lamelles chromées sur un grillage en matière synthétique, ce qui rehausse l’élégance de l’ensemble de la 
partie avant et la rend sympathique. 

Vue de face, la MINI Cooper S se différencie de sa consœur par un abord plus sportif et dominateur. Le bossage du capot moteur est plus marqué que 
celui de la MINI Cooper (20 mm de plus en son point le plus haut), ceci pour tenir compte du besoin accru en place du moteur turbo. «C’est une bonne 

illustra​tion de la règle classique selon laquelle la forme suit la fonction tout en étant typiquement MINI», explique Marcus Syring, styliste de carrosserie. 
«Un design authentique donne une idée de la réalité qu’il enveloppe. C’est pour cela que nous avons donné à l’avant de la MINI Cooper S un modelé 
plus énergique.» 

Le grillage en matière synthétique de la calandre au contour chromé sert à en souligner l’importance. Le motif grillagé alvéolaire reprend le motif hexagonal de la calandre et se retrouve dans l’entrée d’air inférieure. Ensemble, ces deux entrées d’air visualisent la force tapie derrière elles au cœur du moteur 
turbo. Enfin, cette description de la partie avant de la nouvelle MINI Cooper S ne serait pas complète sans la mention de l’entrée d’air stylisée sur le capot avant. 

La ligne de caractère : grandes roues, porte-à-faux courts.

La partie avant présente se prolonge harmonieusement au niveau des flancs de la nouvelle MINI. Vue de côté, elle présente une ligne particulièrement tendue et typée. Roues de grande taille et porte-à-faux minimalistes à l’avant comme à l’arrière donnent l’impression d’une voiture bien campée sur ses roues, une posture typique de la marque depuis plusieurs décennies et plus que jamais d’actualité aujourd’hui. 

Autre réminiscence historique : le joint en diagonale entre le capot moteur 
et le répétiteur de clignotant rappelant la présence au même endroit d’une soudure nettement visible sur l’ancêtre de l’actuelle MINI il y a près de cinquante ans. Les poignées de portière chromées et les clignotants disposés sur les flancs avant font aussi partie des icônes du design MINI. 

Le pavillon vitré de l’habitacle constitue en revanche une caractéristique qui distingue la MINI moderne. Sur la nouvelle MINI, on croit avoir affaire à un pourtour de verre sombre estompant les montants de pavillon et faisant naître l’illusion d’un toit en suspension au-dessus de la voiture. La ligne de 
ceinture remontant légèrement vers l’arrière est plus haute que sur le modèle précédent (la différence est de 18 mm au niveau du montant B), mettant 
ainsi en valeur la stature vigoureuse de la carrosserie et soulignant le caractère dynamique de la nouvelle MINI. 

Arrière : accent sur l’horizontal.

Les stylistes MINI ont contrebalancé l’agrandissement de la partie avant par un étoffement équivalent de l’arrière, afin de maintenir en l’état les proportions d’origine de la carrosserie à nulle autre pareilles. Par rapport à la devancière, ils ont également arrondi les contours de la partie arrière. Cette partie du véhicule est structurée en plusieurs niveaux délimités horizontalement. Ces segments 

ainsi créés prennent appui les uns sur les autres et se soutiennent mutuelle​ment. Ils forment les contours «fluides» de cette structure caractéristique 
en «cascade» qui contribuent à conforter, à l’arrière aussi, l’impression de stabilité qui se dégage de la nouvelle MINI.

Du fait de leur statut d’icône, le design des blocs optiques arrière verticaux n’a guère évolué. Ils sont toutefois un peu plus grands que sur les modèles précédents et disposent de cadres chromés séparés que leur position fait paraître encore plus volumineux et plus nobles. L’écart avec la bordure inférieure sombre du bas de caisse – légèrement élargie – demeure en revanche constant, ce qui permet à la partie arrière de la nouvelle 
MINI de conserver son aspect compact malgré l’allongement de la voiture. 

Un déflecteur supplémentaire à proximité du montant de custode fait fonction d’arête de décollement verticale servant à optimiser les flux d’air à l’arrière 
de la nouvelle MINI. La nouvelle MINI Cooper dispose en outre d’une petite arête de décollement à l’extrémité arrière du toit. Celle-ci contribue pour 
une bonne part à améliorer les qualités aérodynamiques de la carrosserie et se traduit par un coefficient de résistance aérodynamique de 0,33. 

Sur la MINI Cooper S, le becquet de toit, beaucoup plus important, exerce, 
en complément de sa fonction première d’optimisation aérodynamique, 
un rôle d’amplificateur de la portance négative sur le train arrière. Le système d’échappe​ment à tubulure double en position médiane, le grand extracteur d’air dans la jupe arrière et le feu antibrouillard en deux parties sont des emprunts aux sports mécaniques. Tous ces détails font que d’où on la regarde, la puissante MINI est toute dynamisme.

Teintes de carrosserie : des couleurs prestigieuses pour la MINI.

Douze teintes, dont huit métallisées, sont proposées en série pour la nouvelle MINI. Deux nouveautés dans la gamme : Mellow Yellow et Oxygen Blue. 
Les teintes Chili Red et Pepper White étaient déjà disponibles pour les modèles précédents. Les teintes métallisées sont British Racing Green, 
Pure Silver, Astro Black (qui figuraient déjà dans les anciens nuanciers) 
et les nouvelles couleurs Sparkling Silver, Lightning Blue et Nightfire Red. 

Uniquement pour la MINI Cooper S, les stylistes ont créé les teintes métallisées Dark Silver et Laser Blue. L’embarras du choix ne s’arrête pas en si bon chemin, puisque les fans de la MINI pourront soit opter pour un toit 
dans la teinte de la carrosserie, soit se le faire peindre en noir ou en blanc. 

Une option Chromeline permettra une personnalisation supplémentaire pour les deux modèles de la nouvelle MINI. Elle comprend des encadrements chromés et pour la Cooper une barrette transversale destinée à l’entrée d’air inférieure, les projecteurs et feux antibrouillard (MINI Cooper), l’extracteur d’air dans la 
jupe arrière (MINI Cooper S) ainsi que la poignée du hayon (MINI Cooper S). 
3.
Plus d’espace, plus de style, 
plus sport.
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L’intérieur de la nouvelle MINI est le résultat d’une véritable révolution du design. Aucune des zones de l’habitacle n’a été épargnée. En conséquence, le résultat obtenu est complet et varié : un équipement étoffé, une ergonomie optimisée, un espace disponible accru, des matériaux de meilleure qualité et une qualité de finition répondant dans le moindre détail aux exigences qu’une automobile premium, telle que la nouvelle MINI, se doit de respecter. «Nous avons fait le pari d’une révolution du design dans l’habitacle, car nous voulions souligner le caractère sportif et masculin ainsi que le progrès technologique 
de la nouvelle MINI», explique le patron du design MINI, Gert Hildebrand.

Le relèvement, à l’extérieur, de la ligne de caractère donne, à l’intérieur, une impression de cockpit sportif. La priorité donnée à un petit nombre de formes claires pour l’aspect général souligne donc également la nouvelle personnalité plus marquante de l’intérieur. Un nombre réduit d’instruments permet 
de réaliser un plus grand nombre de fonctionnalités. L’illusion d’espace a été nettement améliorée dans la nouvelle MINI, malgré un agrandissement 
de seulement 60 millimètres environ de ses mensurations extérieures. 
«Il s’agissait de mettre un maximum d’automobile dans un minimum d’espace», commente Marc Girard, du design intérieur MINI. L’amincissement de la console centrale a permis d’élargir l’espace pour les jambes au bénéfice du conducteur et du passager avant. Les sections horizontales séparées de 
la planche de bord soulignent la générosité de l’habitacle. De plus, les buses d’aération rondes, dont la disposition est très excentrée, accentuent l’impression de largeur du tableau de bord. Ces buses soulignent la dominante horizontale du poste de conduite et assurent simultanément une transition fluide avec les contre-portes.

Excellente ergonomie et manipulation aisée.

Au niveau de la disposition des instruments du poste de commande, 
les concepteurs ont mis nettement l’accent sur la simplicité de 
manipulation et l’ergonomie. La disposition hiérarchique de toutes les commandes dépend de leur fréquence d’utilisation et de leur nécessité. 

Comme sur les devancières, l’élément dominant reste le compteur de vitesse central («centre speedo») entièrement réinterprété. Plus grand et d’une présence encore plus affirmée, il contribue à souligner l’ambiance de cockpit du poste de pilotage de la nouvelle MINI. En complément de l’indication analogique de la vitesse, le «centre speedo» intègre, pour la première fois, 
les commandes du système audio ainsi que les fonctions de divertissement 


et de navigation (en option). Entourant toutes les autres fonctions comme 
un anneau, l’indication de vitesse est unique en son genre. La position 
haute du compteur se traduit par une ergonomie optimale des touches de fonctions. Le cadran a été placé au milieu dans l’instrument central. 

Uniques en leur genre : compteur de vitesse et interrupteurs à levier.

L’horizontalité qui domine dans la structure du poste de conduite se reflète également dans la disposition des commandes qui sont regroupées sur 
la façade de la console centrale («centre stack») en dessous du compteur de vitesse. Autres solutions spécifiquement MINI : la disposition sur tranche 
des molettes de réglage de l’aération, les deux porte-gobelet intégrés à la base de la console centrale ou encore les interrupteurs à levier empruntés 
au sport automobile. Sur la nouvelle MINI, ces boutons, qui servent notamment à commander l’activation des lève-vitres et le verrouillage central, se sont agrandis. Et pour la première fois, il y a des interrupteurs à levier 
au niveau du ciel de pavillon, ce qui permettra de rester fidèle au style MINI, même pour enclencher la commande du toit coulissant. 

Comme dans le sport automobile, le tachymètre est placé directement derrière le volant, dans le champ de vision du conducteur. Une indication numérique de vitesse supplémentaire et l’ordinateur de bord disponibles 
dans le cadran du tachymètre sont destinés à fournir un aperçu rapide. 

Dans la nouvelle MINI, une clé électronique au design rond typiquement MINI remplace la clé classique. Une fois cette «clé» introduite dans le contacteur 
à proximité du volant, il n’y a plus qu’à appuyer sur le bouton Start/Stop pour démarrer le moteur. L’accès confort en option permet même au conducteur de laisser la clé dans sa poche. Pour ouvrir et démarrer, il suffit que la clé soit sur le véhicule ou dans ce dernier.

Un plaisir pur pour tous les sens.

Le premier contact avec la nouvelle MINI n’est pas seulement un plaisir pour 
la vue et l’ouïe. L’intérieur notamment intègre de nombreux éléments qui seront perçus de manière intense au toucher et par l’odorat. «Le toucher des matériaux revêt la plus grande importance», confirme Annette Baumeister, responsable du design des matériaux et des couleurs. Des matériaux de qualité supérieure, des structures claires ainsi que le grain fin des matières synthétiques des surfaces soulignent la très grande exigence de qualité. 
On a systématiquement évité d’augmenter les dimensions des surfaces et des éléments décoratifs et particulièrement affiné les cerclages de manière 
à souligner l’amour du détail et la qualité des matériaux utilisés.

Les contre-portes ne font pas exception à la combinaison de cercles et de structures horizontales caractérisant le langage formel choisi par les 
designers de la nouvelle MINI. L’élément principal, de forme ellipsoïdale, de la 
contre-porte empiète désormais sur la partie arrière de la voiture. L’ellipse «encadre» l’accoudoir élégant, le vide-poches (intégré au panneau de porte) ainsi que l’ouvrant de porte rond.

Pour les garnissages, les couleurs proposées sont Carbon Black, Gotham Grey, Tuscan Beige et Redwood Red et peuvent, selon les préférences du 
client, soit s’harmoniser soit contraster avec les teintes de la carrosserie et des éléments décoratifs. La planche de bord de la nouvelle MINI est constituée 
de deux sections horizontales séparées par un insert décoratif. Le grain très fin des matières synthétiques des surfaces souligne que l’on a affaire à des matériaux nobles. 

Authentiques et haut de gamme : matériaux de qualité premium.

Les nouvelles MINI Cooper et MINI Cooper S se différencient également au niveau des garnissages. Le tissu de base très puriste du garnissage de la MINI Cooper est égayé par des coutures en filé retors fantaisie faisant naître une atmosphère «lifestyle», alors que le motif retenu pour le revêtement 
des sièges de la MINI Cooper S est celui des carreaux («checks») du drapeau à damier brandi au finish des courses automobiles. Le tissu employé à 
ces fins («checkered cloth» ou tissu à damier) accentue l’identité sportive de la MINI Cooper S. Alternativement, on peut opter pour un tissu à rayures classique fin et élégant allié à des flancs en cuir disponibles en quatre coloris. Les costumes classiques à fines rayures ont servi ici de modèle. 

Une vaste palette de tissus, de cuirs, de teintes d’habitacle, de garnissages 
et de matériaux décoratifs permettra à chaque conducteur de se composer une MINI conforme à ses préférences personnelles. Avec, à la clé, 
une atmosphère dans l’habitacle allant de l’élégance haut de gamme à l’excentricité la plus marquée, en passant par une sportivité à tous crins. 
Mais dans tous les cas, qualité haut de gamme et amour du détail trouvent individuellement leur expression dans chaque MINI.

L’option Colour Line permet une personnalisation poussée du poste de conduite. Les teintes choisies pour les éléments du bas de la planche 
de bord font naître une sorte de frise colorée qui se prolonge jusqu’aux contre-
portes et offre des possibilités de combinaison du meilleur effet avec les différents matériaux proposés pour les éléments décoratifs. Colour Line offre un choix de cinq teintes : Dark Grey, Cream White, Pacific Blue, Rooster Red 
et Mellow Yellow. Pour les éléments décoratifs, l’acheteur aura, en plus des finitions de série, le choix entre quatre variantes exclusives : laque piano 
noir brillant, chêne veiné brun foncé, aluminium brossé ainsi qu’une surface 

brillante faisant penser à du métal liquide. Le caractère authentiquement premium de la nouvelle MINI s’exprime par l’emploi de bois naturel et d’aluminium massif. Un compartiment de rangement fermé ou un changeur de CD peut, sur demande, être intégré dans l’élément décoratif au niveau du passager avant.

4.
Hautes technologies pour 
un plaisir de conduire encore 
plus grand. 
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Sur les routes sinueuses, elle se sent dans son élément ! Tout comme 
celle de 1959, la nouvelle MINI convainc par une agilité qui pousserait même 
à la comparer à un kart. La traction des moteurs puissants réagissant spontané​ment à tout mouvement de l’accélérateur contribuent fortement aux qualités de conduite fascinantes de la nouvelle MINI. Les MINI Cooper S 
et MINI Cooper sont animées par des quatre-cylindres essence comportant également toute une série d’innovations de détail. Ces deux groupes de propulsion sont en alliage léger et ont une cylindrée de 1,6 litre. Ils profitent de l’expérience de BMW Group en matière de construction de moteurs.
Au niveau construction, les nouveaux moteurs des MINI Cooper S et MINI Cooper se distinguent par une série de détails et par le principe du conditionnement du mélange. La nouvelle MINI Cooper S est propulsée par un moteur turbo essence à injection délivrant 128 kW/175 ch. Le moteur atmosphérique de la nouvelle MINI Cooper délivre 88 kW/120 ch et bénéficie d’une commande entièrement variable de la levée des soupapes basée sur VALVETRONIC, la technologie de BMW Group. Les deux quatre-cylindres garantissent des qualités de conduite exceptionnelles. Ils font de la nouvelle MINI une sportive puissante prenant la tête du segment des véhicules compacts. 
MINI Cooper S : un moteur turbo pour un plaisir de conduire maximal.

Les performances du moteur turbo de 1,6 litre propulsant la nouvelle MINI Cooper S sont particulièrement impressionnantes. Une puissance maxi de 128 kW/175 ch et une puissance spécifique de 80,1 kW/litre (109,5 ch/litre de cylindrée) sont des valeurs permettant à ce quatre-cylindres en alliage léger de mettre les jalons dans sa catégorie. 

La puissance maximale du moteur de la nouvelle MINI Cooper S est atteinte 
à 5 500 tr/min. Le couple maximal est de 240 Nm. Il est disponible sur 
presque toute la plage des régimes (de 1600 à 5 000 tr/min). En accélération, 
il peut même être momentanément porté à 260 Nm à l’aide d’une augmentation de courte durée de la pression de suralimentation. Cette fonction «overboost» confère encore plus de puissance à la nouvelle MINI Cooper S. Elle n’agit que sur le couple et pas sur la puissance du moteur.

La poussée vers l’avant de la nouvelle MINI Cooper S en est d’autant 
plus dynamique, dès que le conducteur presse la pédale d’accélérateur. 
Elle accomplit le sprint du 100 km/h départ arrêté en 7,1 secondes. 

5,5 secondes suffisent à une accélération de 80 à 120 km/h, telle qu’elle est nécessaire, par exemple, lors d’une manœuvre de dépassement. 
La vitesse maximale de la nouvelle MINI Cooper S est de 225 km/h.

Une efficience élevée compte d’ailleurs parmi les qualités du nouveau moteur, en complément de performances routières impressionnantes. Ainsi, la nouvelle MINI Cooper S se suffit d’une consommation moyenne modérée de 6,9 litres au 100 kilomètres, en cycle d’essai européen. 

MINI Cooper S : injection directe «common rail».

Le nouveau moteur turbo, comme le moteur atmosphérique de la MINI Cooper, est synonyme de modernité en matière de construction moteur. Les quatre soupapes associées à chaque cylindre sont actionnées par deux arbres à cames en tête, des semi-culbuteurs à galet à frottement optimisé et des compensateurs de jeu de soupapes. Les soupapes d’échappement 
sont remplies de sodium pour couvrir le besoin de refroidissement accru des moteurs turbo. L’arbre à cames d’admission dispose d’un décalage 
angulaire variable permettant d’adapter les temps d’ouverture et de fermeture des soupapes au dosage de puissance requis. Ceci permet d’optimiser 
la puissance et le couple tout en maintenant consommation et émissions 
à des niveaux modestes.

Le quatre-cylindres turbo est alimenté en essence par injection directe «common rail». La rampe en inox commune (en anglais : common rail) 
aux quatre cylindres est mise sous haute pression par une pompe à haute pression située à l’arrière de l’arbre à cames en tête d’admission. 
Les injecteurs sur les côtés de la culasse transportent directement le carburant exactement dosé, en quelques fractions de secondes, 
de la rampe à la chambre de combustion. Quatre gorges de sièges de soupape et une cavité de combustion au centre de chaque piston se 
chargent de la stratification optimale de la charge de mélange essence/air homogène (( = 1,0). Les pistons, qui se déplacent dans des coussinets 
en fonte et sont également très sollicités sur le plan température par la compression de 10,5 : 1 relativement élevée du moteur turbo, sont refroidis par projection d’huile.

MINI Cooper S : turbocompresseur Twin-Scroll. 

Avec son turbocompresseur Twin-Scroll, la nouvelle MINI Cooper S se 
charge d’une grande première dans son segment. Son principe de construction permet un établissement de puissance particulièrement spontané. 
Les cylindres sont regroupés par couple et les gaz d’échappement qui en sont issus sont acheminés dans le collecteur et dans le turbocompresseur par 
deux conduits séparés. Ce dispositif entraîne, grâce à la réduction de la contre-pression d’échappement à bas régime, une meilleure utilisation de la dynamique des colonnes de gaz dans le collecteur. Ceci accroît la réactivité du turbocompresseur. Ses ailettes tournent déjà de manière optimale à bas régime. 

La pression de charge, limitée à 0,8 bar par une soupape de décharge (Wastegate), s’établit déjà à 1400 tr/min. Le «trou du turbo» caractéristique des moteurs turbo traditionnels en accélération disparaît donc quasiment 
avec une MINI Cooper S. Son moteur turbo de 1,6 litre présente une réactivité comparable à celle d’un moteur atmosphérique à bien plus grosse cylindrée. «On appelle ‹Downsizing›, la réalisation de moteurs plus puissants à l’aide de moteurs de taille réduite et à consommation plus modérée», explique 
Erich Sonntag, responsable projet Moteur dans le cadre du développement de la nouvelle MINI. «Avec une puissance spécifique d’environ 110 ch/litre 
de cylindrée, le moteur turbo de la nouvelle MINI constitue un bon exemple.»

MINI Cooper : moteur atmosphérique puissant et économique.

Avec son moteur atmosphérique de 1,6 litre, la nouvelle MINI Cooper allie un plaisir de conduire fulminant à une rentabilité exemplaire. Ce moteur développe sa puissance maximale de 88 kW/120 ch à 6 000 tours par minute. Cependant, un couple de 140 Nm est disponible dès 2 000 tr/min et 
le maximum de 160 Nm est atteint à 4 250 tr/min. La largeur de la plage de régime exploitable permet à ce moteur compact d’allier un déploiement 
vif de puissance à une consommation modérée. 

La nouvelle MINI Cooper accomplit le sprint du 100 km/h départ arrêté en 9,1 secondes et sa vitesse maximale est de 203 km/h. La traction puissante de ce quatre-cylindres permet une accélération de 80 à 120 km/h en 9,4 secondes. En cycle d’essai européen, la consommation moyenne de la nouvelle MINI Cooper ne dépasse pas 5,8 litres aux 100 kilomètres. 

MINI Cooper : une distribution variable optimise la puissance.

Parmi les détails techniques innovateurs de ce quatre-cylindres, on trouve la commande entièrement variable de la levée des soupapes basée sur VALVETRONIC, cette technologie sans pareil de BMW Group, qui ajuste en quelques fractions de seconde la levée et le temps d’ouverture des soupapes en fonction de la puissance requise. De plus, l’arbre à cames n’agit pas directement sur la soupape par le biais d’un levier oscillant, mais par le biais d’un levier intermédiaire supplémentaire. Le point de pivotement de celui-ci est réglé par le biais d’un arbre excentrique. Suivant la position de ce levier 
de renvoi, la levée des soupapes varie en continu entre 0,2 et 9,5 millimètres. Le passage d’une levée minimale à une levée maximale ne met pas plus 
d’env. 300 millisecondes. 

En plus de la commande variable de la levée des soupapes d’admission, 
les temps d’ouverture et de fermeture des soupapes d’admission et d’échappe​ment s’allongent en fonction du régime. Ce réglage est également réalisé en continu et, le cas échéant, aussi en l’espace d’à peine 300 millisecondes. Cette rapidité fulgurante de réaction est rendue possible par un processeur 32 bits puissant intégré au système de gestion du moteur.

Conjointement à la levée des soupapes variable, la commande d’arbre à cames en fonction du régime permet d’obtenir une optimisation de la courbe du couple et de la puissance. Dès les bas régimes, le moteur de la nouvelle MINI Cooper fournit un couple vigoureux et dans les hauts régimes, la puissance qu’il déploie est nettement plus forte que les moteurs traditionnels. De plus, ces deux technologies permettent des économies induites de carburant pouvant aller, selon les profils de parcours, jusqu’à 20%. En cycle d’essai européen, la réduction est de l’ordre de 16% pour la MINI Cooper 
et de près de 18 % pour la MINI Cooper S. Un autre avantage réside dans un fonctionnement indépendamment de la qualité du carburant. Celui-ci constitue un critère de taille pour un constructeur international tel que MINI. 

Une nouvelle famille de moteurs intégrant des détails 
de construction innovateurs.

Les nouveaux moteurs des MINI Cooper S et MINI Cooper sont fabriqués à l’usine BMW Group de Hams Hall (en Grande-Bretagne). Par rapport au modèle précédent, tous deux sont à 180° et l’échappement est à présent devant. Les moteurs essence de base atmosphérique et turbo sont 
identiques à bien des niveaux. Les deux moteurs ont en commun un entraxe de cylindres de 84 millimètres, un alésage de 77 millimètres, 
une course de 85,5 millimètres et donc une cylindrée de 1598 cm3. 

Le carter chapeau en deux parties («bedplate») est une technologie 
em​pruntée au sport automobile. Bloc-cylindres et carters de roulement sont coulés dans un alliage d’aluminium. L’intégration du carter de chaîne au 
bloc moteur permet de réduire le poids, d’améliorer l’acoustique et de réduire le nombre de pièces. 

Les arbres à cames des deux moteurs sont assemblés. A la différence 
du procédé de fabrication traditionnel par fonte, les cames en acier inoxydable haute résistance sont emmanchées sur leurs arbres respectifs. Ensuite, 
les cames sont polies avec une précision de 1∕1000 de millimètre. Même l’arbre excentrique du décalage angulaire est fabriqué d’après ce principe, ce qui contribue à réduire encore le poids. 

Taille compacte et efficience élevée.

La réduction des pertes par friction fait également partie intégrante du concept de construction compacte allégée ayant régi lors du développement des nouveaux moteurs MINI. Ainsi, le poids des vilebrequins des deux moteurs a été optimisé lors de la construction, et en complément, ils ont été équipés de coussinets spéciaux et de tourillons relativement petits, 
de 45 millimètres de diamètre. L’alternateur et le compresseur de climatisation des deux moteurs sont entraînés par une courroie Poly-V commune. 


En revanche, la pompe à eau est entraînée par friction. Ces deux mesures contribuent, à leur niveau, à rendre les moteurs de la nouvelle MINI particulièrement compacts. Ils font partie des quatre-cylindres les plus courts de leur catégorie de cylindrée.
Une autre nouveauté du segment de la MINI réside dans le fait que les moteurs aient été équipés pour la première fois d’une pompe à huile à débit piloté. Le débit de cette pompe entraînée par une chaîne est toujours limité à la quantité dont le moteur a réellement besoin. Ainsi, la puissance nécessaire aux organes auxiliaires est donc réduite d’environ 160 watts. A un régime 
de 6 000 tr/min, ceci permet un gain d’environ 1,25 kW et la consommation de carburant diminue d’environ 1%. Un effet comparable est obtenu grâce 
à la pompe débrayable du circuit de refroidissement. Celle-ci n’est activée que lorsque le moteur a atteint sa température de service. Le moteur consomme ainsi moins de carburant pendant la phase de mise en température 
et le catalysateur atteint plus rapidement la température nécessaire à un fonctionnement optimal. 

Projets d’avenir : un autre moteur essence et un moteur turbodiesel.

Le lancement de moteurs essence repensés est pour MINI non seulement la clé d’un gain de dynamisme de conduite, mais également une étape importante sur le chemin de la mise en pratique de l’engagement pris par les constructeurs automobiles européens à réduire à 140 g/km les émissions moyennes de CO2 de leur flotte jusqu’à 2008. «La nouvelle famille de moteurs a permis de reporter une technologie motrice complexe au niveau technique sur le segment des petits véhicules et véhicules compacts», déclare 
Erich Sonntag, responsable de projet Moteur. «Notre principal objectif était : 
un dynamisme efficient. Autrement dit : des performances routières améliorées conjointement à une réduction de la consommation.»

Les moteurs innovateurs des MINI Cooper S et MINI Cooper sont les premiers représentants d’une nouvelle génération de moteurs renforçant encore 
le facteur que constitue le plaisir de conduire dans le caractère de la MINI, tout en améliorant la rentabilité. Au premier semestre 2007, la MINI One équipée d’un moteur de 1,4 litre délivrant 70 kW/95 ch, viendra compléter la gamme. La technologie turbodiesel la plus avancée va également être disponible sur la MINI nouvelle génération.
5.
Fermes, précises et spontanées.
Les boîtes de vitesse manuelles 
et automatiques.[image: image6.png]A
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Les nouvelles MINI Cooper et MINI Cooper S sont équipées de série d’une boîte de vitesses manuelle à six rapports. Une boîte automatique (également à six rapports) sera aussi proposée en option pour les deux modèles. Les six rapports généralisés participent eux aussi au caractère foncièrement réactif et sportif de la nouvelle MINI. L’étagement des rapports est adapté de manière optimale au déploiement de puissance des moteurs. 
La boîte manuelle existera en deux configurations différentes. Sur la 
MINI Cooper S, les deux premiers rapports seront synchronisés à double cône. La transmission de la MINI Cooper fonctionnera elle avec des 
garnitures de friction au carbone. Quelle que soit la version retenue, les pignons de vitesse seront à denture hélicoïdale et tous les rapports – 
marche arrière comprise – seront synchronisés. La réduction des efforts au passage des rapports rend ceux-ci particulièrement efficaces. 
Bouton sport : appuyer dessus pour des passages de rapports 
plus dynamiques.

La boîte de vitesses automatique permet au conducteur, s’il le souhaite, 
de passer les vitesses en se servant des palettes au volant, comme les pilotes de Formule 1. Une solution qui évite de devoir retirer les mains du volant, 
de sorte que le contrôle du véhicule demeure intact en toute situation. 
En mode automatique, la boîte passe d’un rapport à l’autre presque sans rupture de couple. Au démarrage, elle utilise à ces fins un convertisseur 
de couple et un embrayage, lequel se referme dès que la voiture a démarré. Ce mode allie un maximum de confort à des passages de rapport fermes 
et précis dignes d’une conduite sportive. Et si cela ne suffit toujours pas à assouvir sa soif de dynamisme, le conducteur n’a besoin que d’actionner 
le bouton de passage en mode sport. Ce qui a pour effet d’abréger 
plus encore les temps de passage des rapports à commande électronique. 
La MINI Cooper S disposera en outre en option d’un différentiel autobloquant mécanique empêchant par exemple le patinage des roues motrices sur chaussée glissante ou lors d’un virage négocié à vitesse élevée. Le dispositif rétablit l’équilibre entre les différents coefficients d’adhérence en réaffectant immédiatement le gros de la force motrice disponible à celle des roues motrices qui présente la meilleure adhérence. 
6.
Sensations de karting 
d’une nouvelle dimension.
Le train roulant.[image: image7.png]1407
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Non seulement les nouveaux moteurs garantissent davantage de plaisir de conduire, mais son train roulant optimisé confère à la nouvelle MINI un net progrès dans cette discipline. Ce perfectionnement lié à toutes les innovations réalisées au niveau du train roulant favorise encore les célèbres sensations 
de karting. Avec sa traction avant, son centre de gravité bas et sa voie large, 
la nouvelle MINI est plus que jamais synonyme de maniabilité et d’agilité. Cette impression typique s’intensifie encore. Simultanément, le potentiel sportif de la MINI devient plus confortable et plus sûr sur la route. 
La double articulation de pivots de fusée de type McPherson du train avant 
se charge d’un excellent guidage de roue. Dans les virages négociés à vitesse élevée ainsi qu’à l’accélération et au freinage, la direction n’est quasiment 
pas influencée par le moteur. Grâce à une cinématique sophistiquée, le train arrière à guidage central, une construction unique dans le segment de la MINI, fournit à tout moment une liaison au sol optimale. Lors du développement 
du train arrière, BMW Group a fait appel à ses compétences en matière de train roulant. Le recours à des bras longitudinaux en aluminium a permis 
un allègement de 6 kg par rapport à la devancière. Tant sur la MINI Cooper S que sur la MINI Cooper, des barres antiroulis contribuent à conférer un maximum d’agilité et de maniabilité en toute sécurité.
Une impression toute nouvelle au niveau de la direction 
grâce à EPAS.

Des systèmes de direction d’une nouvelle génération font également leur apparition, avec le lancement de la nouvelle MINI. Parmi les innovations de la MINI, il convient de porter un intérêt particulier à la nouvelle direction 
assistée électromécanique EPAS (Electrical Power Assisted Steering) asservie à la vitesse du véhicule. Celle-ci allie un confort et un dynamisme de 
conduite uniques en leur genre. L’action de la direction est sportive et directe. Le dosage de l’assistance est différencié. 
Dans toutes les situations de conduite, la mécanique moderne de la direction réduit tant l’inertie que la friction au sein du système. Ceci permet au 
con​ducteur d’obtenir un feedback encore plus exact de l’état de la route et de la situation de conduite. 
Le système de direction électromécanique permet la programmation de réglages différents. Le réglage de base se charge d’une assistance 
judicieuse de la direction en fonction de la vitesse. Les efforts nécessaires aux manœuvres de stationnement sont allégés. En revanche, les efforts de 

braquage nécessaires à grande vitesse sont plus importants. Grâce à un 
retour actif intégré, dans toutes les situations de conduite, le volant revient aussi précisément au centre.
Le bouton sport, qui agit sur la caractéristique, permet d’adapter en complé​ment le système de direction électromécanique aux exigences personnelles du conducteur. En mode sport, un réglage nettement plus dynamique est activé. Il est caractérisé par des couples de direction plus élevés ainsi qu’une précision accrue au braquage. Les caractéristiques de maniabilité et au 
niveau du volant de direction lors d’une conduite dans la zone limite sont encore améliorées.
L’utilisation de l’EPAS dans la nouvelle MINI est conforme à une stratégie de développement globale de BMW Group dans ce domaine. Par rapport aux systèmes hydrauliques classiques, la nouvelle direction de la MINI contribue à une nette réduction du poids. De plus, le servomoteur électrique n’est désactivé que lorsqu’une assistance de direction est nécessaire ou souhaitée par le conducteur. Son poids allégé et un fonctionnement en fonction des besoins permet à la nouvelle direction de réduire la consommation d’environ 0,1 litre aux 100 kilomètres.
Différenciation au niveau de la suspension. 

Les deux modèles de la nouvelle MINI se distinguent de par leur 
suspension, qui est très neutre d’une manière générale. La configuration de la MINI Cooper S est encore plus sportive que celle de la MINI Cooper. 
Un comportement routier agile à la fois confortable et très sûr est caractéristique des deux modèles Des réserves de sécurité importantes restent disponibles même dans la zone limite. Les clients particulièrement sport peuvent équiper leur MINI Cooper S ou leur MINI Cooper d’un train roulant sportif (en option) avec des ressorts, des amortisseurs et des barres anti-roulis encore plus fermes. Equipée de cette manière, la nouvelle MINI se rapproche encore plus du comportement routier d’un kart.

Le train roulant sportif de la nouvelle MINI est équipé d’un système de freinage puissant. Le train avant est équipé de freins à disques ventilés de 280 mm de diamètre (294 mm sur la MINI Cooper S). A l’arrière, l’effort de freinage portera sur des disques d’un diamètre de 259 mm. Ce système de freinage 
d’une grande endurance est complété sur les deux modèles par le système d’antiblocage des roues ABS, le répartiteur électronique de freinage EBD (ElectronicBrakeforce Distribution) et le contrôle du freinage en courbe CBC (Cornering Brake Control). L’assistant de freinage de la nouvelle MINI reconnaît les situations de freinage d’urgence et réagit, le cas échéant, immédiatement en établissant une pression de freinage maximale. Ceci permet de réduire au maximum la distance de freinage.

La sécurité en situation critique est encore renforcée, sur la MINI Cooper S, par l’antipatinage à régulation électronique débrayable (ASC+T), de série, 
ainsi que par le Contrôle Dynamique de la Stabilité (DSC), en option. Grâce à un effet de freinage ciblé ou une réduction de la puissance du moteur, 
DSC évite une éventuelle embardée du véhicule. Nouveauté : l’aide 
au démarrage en côte («Hill Assist») en combinaison avec DSC qui active le système de freinage pour éviter à la voiture de redévaler la pente.

Pneus à technologie RSC de série sur la MINI Cooper S.

Les roues de la MINI Cooper sont équipées, de série, de jantes de 
15 pouces en alliage léger avec pneumatiques de dimensions 175/65 R 15. 
La MINI Cooper S, elle, est chaussée de pneumatiques de dimensions 195/65 R 16 sur des jantes de 16 pouces en alliage léger. Des jantes de 17 pouces accompagnées de pneumatiques de dimensions 205/45 R 17 sont en outre proposés en option. 

La nouvelle MINI Cooper S démarrera de série sur des pneus à technologie RSC dont la construction a été modifiée en raison de la suspension 
de la nouvelle MINI. Grâce à ces pneumatiques permettant le roulage à plat, 
le conducteur peut poursuivre sa route même en cas de perte totale 
de pression. Ces pneumatiques permettent de rouler encore jusqu’à 150 kilomètres à une vitesse maximale de 80 km/h. La nouvelle MINI dispose par ailleurs d’un indicateur de perte de pression qui surveille en permanence 
la pression des pneumatiques et avertit le conducteur en cas d’urgence. 
Ce dispositif de sécurité est également conforme au caractère premium de la nouvelle MINI.

7.
Six airbags de série.
La sécurité.
En complément d’un comportement routier convainquant et exemplaire, 
la nouvelle MINI offre également une panoplie complète de solutions 
dans le domaine de la sécurité passive. Naturellement, celles-ci satisfont non seulement aux normes et prescriptions en vigueur dans tous les pays du monde, mais permettent au nouveau modèle d’obtenir les meilleurs résultats en crash-test. La composition de la large gamme d’équipements de 
sécurité tient compte des enseignements recueillis par BMW Group dans le cadre de ses recherches en accidentologie expérimentale et anticipe sur 
les règlemen​tations à venir, par exemple en matière de protection des piétons.

Les voitures seront équipées, de série, de six coussins gonflables de sécurité servant à amortir les impacts avants et latéraux et comprenant aussi des airbags rideaux pour le conducteur et le passager avant. Les airbags frontaux se déploient en fonction de la nature et de la gravité de l’accident détectées par des capteurs et déterminées par un ordinateur central. Les deux airbags latéraux, qui sont intégrés aux flancs des sièges avant, offrent au conducteur et au passager avant une protection efficace contre les blessures au thorax. 
Les airbags rideaux, sont logés dans le ciel de pavillon. Comme leur nom l’indique, ils se déploient à la manière de grands «rideaux» et offrent en conséquence une protection maximum contre les risques de blessures à la tête pour tous les occupants, à l’avant comme à l’arrière. Les quatre 
places sont équipées de ceintures de sécurité trois points. Celles des sièges avant disposent en outre d’un prétensionneur, d’un limiteur de tension et 
d’un avertisseur d’oubli. 

Protection de l’habitacle contre l’énergie dégagée par l’impact.

La disposition, en position transversale, du moteur avant permet un comportement optimal de la nouvelle MINI en cas d’accident. 
De grandes zones déformables ont été définies à l’avant de la carrosserie pour absorber une partie importante de l’énergie libérée lors d’une collision. 
Des renforts transversaux très résistants et la structure renforcée des portières protègent l’habitacle de l’énergie dégagée par l’impact. Le train avant est, 
lui aussi, mis à contribution pour en absorber une partie et l’évacuer via le bas de caisse. Autre mesure : la désactivation automatique, en cas d’accident majeur, de la pompe électrique de carburant et du verrouillage centralisé des portières ainsi que l’allumage de l’éclairage intérieur et des feux de détresse.

Ainsi, la nouvelle MINI marie au plus haut niveau sportivité, sécurité et, bien sûr, plaisir de conduire. Au final, la petite nouvelle répond dans tous les domaines aux exigences les plus pointues qu’une automobile premium se doit, dans ce segment aussi, de respecter. 

8.
Une compacte aux airs 
de premium. 
L’équipement.
Les conducteurs de MINI n’attachent pas seulement grande importance à l’individualité, mais aussi à un équipement le plus personnel possible du véhicule. La nouvelle MINI a tout prévu pour cela : plus de 370 combinaisons possibles sont disponibles pour l’intérieur à lui seul. A cela s’ajoutent plus de 300 variantes d’extérieur. En complément de l’équipement de série, qui diffère selon le moteur choisi, la gamme des équipements en option va de l’option Chromeline pour la carrosserie au train roulant sport et roues en alliage léger spéciales en passant par des systèmes de divertissement et de navigation ultramodernes ainsi que des sièges en cuir d’une qualité exceptionnelle.

Cuir artisanal pour ajouter un zeste de classe.

Les designers qui ont travaillé à donner forme à l’habitacle se sont 
attachés à un travail ciblé minutieux L’acheteur d’une nouvelle MINI dispose de nombreuses possibilités de personnalisation. Un jeu de 16 cerclages décoratifs chromés – notamment pour les aérateurs, les porte-gobelets et les instruments – permet de rehausser encore l’élégance et le standing de l’intérieur. Les selleries cuir proposées incluent notamment les variantes cuir Punch en Carbon Black et cuir Gravity en Tuscan Beige. Le zeste de classe 
(«Touch of Class») supplémentaire que la nouvelle MINI doit à son héritage «british» s’exprime notamment dans les sièges en cuir cousu main de l’option «Leather Lounge», disponibles en deux coloris. Cette option allie les valeurs traditionnelles à un langage formel à la pointe de la modernité. Ce cuir exclusif à design «tuyaux d’orgues» (Piping Leather) est cousu main et son élégance 
et sa qualité sont perceptibles avec quasiment tous les sens.
Typiquement MINI : choix de la couleur de l’éclairage de l’habitacle. 

L’éclairage d’ambiance du kit éclairage optionnel permet de conférer 
à l’habitacle de la MINI une particularité supplémentaire et une atmosphère unique. Celui-ci combine un «éclairage en cascade» discret d’en haut 
avec un éclairage indirect du ciel de pavillon, des vide-poches dans les portes et des poignées. Signalons encore une caractéristique typiquement 
MINI de cet équipement : la possibilité de modifier la couleur de la lumière qui passe en cinq étapes d’un orange chaleureux à un bleu sportif au gré de l’humeur des occupants.  

Avec ses couleurs, l’option Colour Line permet également une personnalisa​tion poussée du poste de conduite de la nouvelle MINI. Les teintes 
choisies pour les éléments du bas de la planche de bord font naître une sorte de frise colorée qui se prolonge jusque sur les contre-portes et offre 
des possibilités de combinaison du meilleur effet avec les différents matériaux 

proposés pour l’élément décoratif. Colour Line offre un choix de cinq teintes : Dark Grey, Cream White, Pacific Blue, Rooster Red et Mellow Yellow. Pour les éléments décoratifs, l’acheteur aura, en plus des finitions de série, le choix entre quatre variantes exclusives : laque piano noir brillant, chêne veiné brun foncé, aluminium brossé ainsi qu’une surface brillante luisant au premier 
abord comme du métal liquide. Le caractère authentiquement premium de la nouvelle MINI s’exprime par l’emploi de bois naturel et d’aluminium massif. 
Un compartiment de rangement fermé ou un changeur de CD peut, sur demande, être intégré dans l’élément décoratif au niveau du passager avant.

Système de navigation à commande vocale. 

Des systèmes de navigation et de divertissement pour les plus exigeants soulignent le caractère haut de gamme de la nouvelle MINI. L’écran couleur plat de 6,5 pouces du système de navigation en option est placé dans le compteur de vitesse. Ici aussi, les stylistes MINI ont fait preuve de beaucoup d’idées et d’un sens du détail étonnant. Ils ont arrondi les angles du moniteur et l’ont donc adapté à la forme du compteur de vitesse. La technologie TFT permet de bien voir sur l’écran même en présence de soleil. Un réglage séparé de la luminosité de l’écran est possible. Un rétroéclairage transmissif 
lui permet d’être bien lisible dans l’obscurité. La forme et la couleur des graphiques de navigation visualisés sont dans le style unique en son genre 
de la nouvelle MINI. 

Le système de navigation et audio comprend un lecteur de CD. Il est situé 
au-dessus du cache de commande amovible du lecteur de DVD du 
système de navigation. Un joystick spécialement conçu pour la nouvelle MINI, à savoir un organe de commande disponible sur la console centrale, permet 
la sélection des fonctions visualisées à l’écran. Les fonctions Navigation, Communication, Divertissement et Setup sont disponibles à l’écran. 
Pour activer une fonction, il suffit de déplacer le joystick jusqu’à la fonction concernée. Une inclinaison, un pivotement ou une pression du joystick permet, par exemple, de faire apparaître en tant que lieu-cible, une adresse mémorisée dans le système ou un point d’intérêt touristique. La sélection directe par joystick d’un lieu-cible sur la carte à l’écran est également possible. Pour ce faire, il convient, à l’aide du joystick, de déplacer un curseur disponible sur la carte jusqu’au lieu-cible souhaité. Une pression du joystick permet de confirmer la sélection. 

Plusieurs représentations d’une carte routière sont disponibles au choix. 
Une commande vocale est disponible en option, en remplacement de la commande par joystick. La technologie qu’il intègre et sa convivialité permettent au système de navigation de mettre les jalons dans le segment 
de la MINI.

Récepteur TV à antenne innovatrice. 

Parmi les highlights techniques du système de divertissement, on compte un récepteur TV hybride unique en son genre dans cette catégorie de véhicules. Celui-ci permet tant la réception de signaux analogiques que de signaux DVB-T. Dans les grandes villes, ceci permet la réception de programmes beaucoup plus nombreux et une qualité d’image nettement meilleure. 30 canaux TV peuvent être reçus au maximum. Une nouvelle antenne «Diversity» améliore nettement la qualité de réception. Ce système d’antennes ne sélectionne 
pas le canal émetteur le plus puissant, mais additionne simplement tous les signaux d’antennes reçus en une image TV nette.

Une mémoire externe de fichiers musicaux, telle qu’un lecteur MP3 peut être aisément raccordée au système audio de la nouvelle MINI, ce qui permet aux occupants de la nouvelle MINI d’utiliser à tout moment leurs propres fichiers musicaux. Un raccordement AUX de série permet l’écoute des fichiers du lecteur MP3 sur le système audio . De plus, un adaptateur pour l’Apple iPod est également disponible en tant qu’accessoire. Celui-ci permet la commande aisée du lecteur par le biais du système de divertissement de la MINI.

Particularités supplémentaires : encadrements chromés et jantes 
de 15 pouces en alliage léger. 

L’option Chromeline souligne l’extérieur haute qualité des MINI Cooper et 
MINI Cooper S. Elle comprend des encadrements chromés et pour la MINI Cooper une barrette transversale destinée à l’entrée d’air inférieure, des encadrements chromés pour les feux de position, les feux antibrouillard 
et le feux arrière antibrouillard (MINI Cooper), l’extracteur d’air dans la jupe arrière (MINI Cooper S) ainsi que la poignée du hayon (MINI Cooper S). 

Les clients désireux de souligner la sportivité de leur MINI trouveront parmi 
les options d’équipement de la MINI Cooper et de la MINI Cooper S : un train roulant sport avec des ressorts, des amortisseurs et des barres anti-roulis encore plus fermes. Ce train roulant sport peut être complété par des jantes de 16 ou 17 pouces en divers designs. 

9.
Des originaux pour 


individualistes.
Les accessoires.
En complément de l’équipement de série et des options proposées au départ usine, toute une gamme d’accessoires d’origine MINI de qualité permet de personnaliser encore plus la nouvelle MINI. Le matériau et l’aspect de toutes les pièces sont adaptés de manière optimale à la nouvelle MINI et sont conformes aux standards sévères de qualité et de sécurité du BMW Group. De plus, elles sont déjà homologuées pour la nouvelle MINI ou sont 
fournies avec une expertise ou un certificat constructeur.  

Encore plus sportive grâce aux préparations de John Cooper Works.

John Cooper Works permet à la MINI d’apparaître sur les routes équipée d’une technique traditionnelle empruntée au sport automobile. La gamme d’accessoires du nom du célèbre préparateur MINI comporte, entre autres, des disques de freins perforés (de 294 mm de diamètre) destinés au train avant de la MINI Cooper S. En complément à cela, John Cooper Works propose une jante en alliage léger de 18 pouces à rayons doubles («Double-Spoke»). La plus grande roue homologuée pour la MINI (dimension 7J x 18) est chaussée d’un pneu taille basse de 205/40/18 (pneu à technologie 
RSC sur demande). Un becquet de toit en carbone, également de 
John Cooper Work, a été homologué pour la MINI Cooper S et la MINI Cooper.
Autre solution : un becquet de toit en un seul tenant dans la teinte de la carrosserie est également disponible. Un kit aérodynamique, faisant partie de la gamme d’accessoires MINI, peut venir compléter ces deux becquets 
de toit. Ce kit comprend les boucliers avant et arrière ainsi que le bas de caisse. Les éléments en matière synthétique de qualité du kit aérodynamique peuvent également être peints. Ils confèrent à la nouvelle MINI un caractère particulière​ment jeune et athlétique que l’ajout de roues en alliage léger de 17 pouces à rayons doubles permet encore de renforcer. Les roues coulées en étoile «Multi-Spoke» (7J x 17) homologuées pour la MINI Cooper et la 
MINI Cooper S sont chaussées de pneus de 205/45/17.

Bandes Héliport sur le toit, composants extérieurs en carbone.

En principe, les décors du toit et les coquilles de rétroviseurs ont un rôle particulier lors de la personnalisation de la MINI. Avec le lancement 
de la nouvelle MINI, aux motifs «Union Jack» (drapeau britannique) et «Checkered Flag» (drapeau à damier brandi au finish) déjà très 
appréciés, viennent s’ajouter maintenant l’inscription MINI ou le motif 
Héliport (marquage au sol d’un héliport). 

Les coquilles de rétroviseurs et les caches de poignées de portières aux motifs «Union Jack» et «Checkered Flag» soulignent les origines britanniques et le gène sportif de la MINI. Des éléments extérieurs intéressants en 
carbone renforcé issus du programme de préparation John Cooper Works sont disponibles pour la nouvelle MINI. Parmi ces éléments extérieurs, on trouve des caches en matériau haute technologie de Formule 1 pour l’entrée d’air du capot avant, les rétroviseurs extérieurs et la poignée du hayon arrière. 

Interface iPod, barres de seuil de porte éclairées.

L’importance des mémoires audio transportables ne cesse de croître de nos jours. La nouvelle MINI tient compte de cette tendance en intégrant une interface au système audio embarqué. Cette interface permet l’intégration aisée du légendaire lecteur numérique iPod d’Apple à l’autoradio et aux systèmes de navigation de qualité. Le joystick MINI, le volant multifonctions ou les touches de la radio permettent la commande de ce lecteur MP3. L’interface est située dans la boîte à gants. Les clients préférant écouter de la musique sur CD, et ayant équipé leur MINI d’un changeur de CD, trouveront parmi les accessoires d’origine MINI une pochette de rangement pratique pouvant contenir jusqu’à 6 CD. Cette pochette se fixe au pare-soleil.

Les barres de seuil de porte éclairées, disponibles en cinq versions pour la nouvelle MINI, permettent de lui conférer un air tout à fait spécial. 
En complément du logo MINI, des inscriptions MINI Cooper et MINI Cooper S ainsi que du «Union Jack», une inscription à la convenance du client, synonyme de personnalisation tout à fait particulière, est également possible. Les barres de seuil de porte sont en inox poli (en partie noirci également) 
et les inscriptions sont constituées d’un film électroluminescent résistant.

Utiles au quotidien.

En vue de protéger l’intérieur de la nouvelle MINI contre une usure exception​nelle, une couverture de protection de la banquette arrière (permettant, 
par exemple, le transport d’animaux domestiques), des tapis de sol en textile de qualité, des pare-soleil pliants sur mesure de lunette arrière et de 
vitres latérales arrière ainsi qu’un bac de coffre à bagages font partie des accessoires d’origine MINI disponibles. Ce bac comprend deux casiers amovibles. De plus, il est muni d’un cache, qui conjointement aux dossiers de la banquette arrière rabattus, forme un plan de chargement tout à fait plat. 

Une série d’éléments permettant d’étoffer les fonctions de nouvelle MINI vient compléter la gamme d’accessoires d’origine MINI. Parmi ces éléments se trouvent un porte-vélos/porte-skis/porte-snowboards arrière en aluminium, un système de base de barres de toit (compatible avec les portes-skis et portes-vélos ainsi que les coffres de toit), une condamnation antivol de roues en alliage léger ainsi que des feux de route complémentaires. Ces derniers allient un verre cristal ultramoderne à un aspect classique. Leur forme rappelle 
celle des projecteurs complémentaires de la Mini Cooper ayant remporté une triple victoire au Rallye Monte Carlo.

10.
Tradition et qualité, 
«made in England».
La production.
L’histoire à succès de la MINI moderne est aussi celle de la production 
de MINI. Les prévisions de l’an 2000 d’environ 100 000 unités par an ont été dépassées depuis le début. La production annuelle en 2005 a dépassé 
la barre des 200 000 MINI. Une croissance de cet ordre implique une volonté prononcée de rendement et une flexibilité accrue de la part des sites de production concernés et des fournisseurs. La fabrication de la nouvelle MINI est le fruit du travail d’équipe des trois usines britanniques d’Oxford, 
Swindon et Hams Hall, qui font partie du réseau de production du BMW Group. 
Ces sites de production associés sont étroitement adaptés les uns aux 
autres. Dans les années passées, BMW Group a investi environ 200 millions de livres sterling (environ 290 millions d’euros) dans l’expansion et la modernisation de cette structure intégrative. Ensemble, les trois usines emploient actuellement environ 6 350 personnes. Ce nombre va bientôt passer à 6 800. La capacité annuelle de production maximale sera de 240 000 MINI.

Les principales fonctions des usines d’Oxford (assemblage final), de 
Swindon (presse) et de Hams Hall (construction des moteurs) de BMW Group 
sont parfaitement adaptées aux exigences du marché. En Grande-Bretagne, les usines d’Oxford et de Hams Hall sont exemplaires en matière de modèles d’horaires de travail flexibles. En trois huit, sept jours sur sept, les chaînes de fabrication fonctionnent jusqu’à 140 heures par semaine. Aux changements à l’usine d’Oxford, la production des usines de Swindon et de Hams Hall peuvent réagir en souplesse, afin de toujours assurer la livraison juste à temps des divers composants nécessaires.

Fabrication conforme aux standards de qualité sévères 
du BMW Group.

Les trois usines produisent en respectant les standards de fabrication et de qualité sévères du BMW Group. De plus, elles sont certifiées selon 
ISO 14001 pour la gestion environnementale. En collaboration avec le Centre de Recherche et d’Innovation (Forschungs- und Innovationszentrum, FIZ) 
de BMW à Munich, le QEC (Quality and Engineering Centre) d’Oxford a joué, un rôle prépondérant au niveau de la conception technique de la nouvelle MINI. De plus, à l’aide de méthodes d’essai des plus modernes, le QEC surveille la qualité de la production. Le QEC dispose, entre autres, d’un circuit d’essai, d’une installation à quatre vérins permettant la détection des bruits 
de matériaux, d’une chambre pluie et climatique (plage de température de 
– 40 à + 90 °C) ainsi que d’un banc d’essai à chaussée roulante. 
Les MINI y sont examinées et testées dans des conditions de laboratoires, 
à pleine vitesse et, le cas échéant, également à vitesse maximale. 

Usine d’Oxford du BMW Group : assemblage final de la MINI.

L’usine d’Oxford du BMW Group, à une centaine de kilomètres au nord de Londres, remonte aux années 30 du siècle dernier. C’est là que William Morris a lancé la fabrication en série de l’automobile développée par ses soins. 
En 1994, BMW Group acheta l’usine qui, à l’époque, servait au groupe Rover, puis l’a modernisé complètement en 2000 et 2001, en prévision de la production de la MINI moderne. Depuis 2005 et grâce à un investissement supplé​mentaire d’environ 100 millions de livres sterling (env. 145 millions d’euros), BMW Group a préparé l’usine d’Oxford à l’assemblage final des nouvelles MINI de la seconde génération. Ceci va permettre à la capacité de production annuelle d’augmenter d’env. 20% pour passer à 240 000 MINI 
au maximum. L’effectif va passer de 4 500 personnes à l’heure actuelle à 
4 700 dans un proche avenir. 

La majeure partie de la somme investie a servi à la modernisation et à l’expansion du montage de la carrosserie ainsi qu’à un second atelier de peinture. Un procédé du nom d’IPP (Integrated Painting Process) est 
utilisé pour la première fois au sein du BMW Group. Dans le cadre de ce procédé, la couche de fond et la protection anticorrosion ne sont 
plus appliquées séparément, mais conjointement à la première couche de peinture. Ceci permet des économies notables de matériaux, d’énergie 
et de temps. Les standards de qualité internes à BMW Group continuent d’être respectés.   

Production flexible et axé sur le client.

La carrosserie, qui dispose à présent d’une surface de production 
supplé​mentaire de 15 000 m2, s’est dotée d’une innovation technique, à savoir de cellules mobiles de fabrication standard (Mobi-Cells) développées 
par le BMW Group et qui permettent un accroissement flexible et rapide de la production en fonction des besoins. Dans ce secteur, le nombre des 
robots de fabrication est passé à 429 et le degré d’automatisation est de 95%. 

Ceci permet un dimensionnement très flexible de la fabrication de la nouvelle MINI, conformément au «processus de production et de distribution axé sur 
le client» (KOVP en abréviation allemande) du BMW Group. Toutes variantes possibles confondues, à savoir plus de 370 pour l’intérieur et plus de 
300 pour l’extérieur et sans compter les 2 000 éléments composant une MINI, 
à 6 jours de la mise en production, il est encore possible de prendre 
en considération les souhaits de modification relatifs à la configuration d’une voiture déjà commandée. Des mesures complexes d’assurance de la qualité garantissent, en complément, la constance du standard sévère de fabrication.

Usine de Swindon du BMW Group : de la tôle d’acier se transforme 
en pièces de carrosserie.

A Swindon, à environ 70 kilomètres à l’est d’Oxford, des tôles de 
carrosserie sont fabriquées depuis 1954. Cette usine appartient également au 
BMW Group depuis 1994. En complément de la fabrication de près de 
280 pièces de tôle sur les quelques 350 nécessaires à la carrosserie d’une MINI, les 1100 salariés de cette usine sont également chargés de l’assemblage partiel de divers éléments de carrosserie. A cet effet, l’usine a été modernisée à l’aide d’un investissement d’environ 60 millions de 
livres sterling (88 millions d’euros) pour la production de la nouvelle MINI. 

100 robots de soudage supplémentaires ont été intégrés et le nombre 
des chaînes de presse est monté à 19. Cette expansion et des mesures complémentaires ont fait passer le degré d’automatisation à 95% et 
la capacité de production s’est accrue d’environ 30%. Le passage à une livraison juste à temps à l’usine d’Oxford du BMW Group constitue un 
autre élément de cette modernisation. Le temps de préparation de pièces demandées ne dépasse pas 4 heures environ. 

Usine de Hams Hall du BMW Group : des moteurs pour la 
nouvelle MINI.

Comparée aux deux autres piliers du triangle de production britannique 
du BMW Group, l’usine de moteurs de Hams Hall est toute nouvelle. 
Depuis 2001, cette usine construite dans l’enceinte d’une ancienne centrale au charbon est le centre de compétence du BMW Group en matière de fabrication de moteurs 4 cylindres à essence d’une cylindrée maximale de 2,0 litres. Les quelques 750 salariés de cette usine fabriquent des 
moteurs avec une technologie à la pointe du progrès. En font partie une commande de la levée des soupapes basée sur VALVETRONIC, 
cette technologie développée par le BMW Group, permettant un déploiement de force optimal dans le quatre-cylindre de la nouvelle MINI Cooper, 
et la technologie Twin-Scroll assurant la réaction immédiate du moteur turbo de la nouvelle MINI Cooper S. 

Cette usine construite avec un investissement initial de 400 millions de livres sterling (580 millions d’euros) et récemment agrandie au prix de 30 millions de livres sterling (44 millions d’euros) a une capacité de production annuelle maximale de 300 000 moteurs. Jusqu’à 700 moteurs MINI sont fournis par jour à Oxford, «just in time» et «just in sequence», c’est-à-dire juste dans 
l’ordre nécessaire à l’assemblage final. Le temps hebdomadaire de service est compris, selon les besoins actuels, entre 30 et 140 heures. L’usine de 
Hams Hall du BMW Group a déjà été primée à plusieurs reprises pour son architecture impressionnante et sa gestion environnementale innovatrice.  

Exigences de qualité sévères à l’égard des fournisseurs.

Des fournisseurs, ayant créé environ 750 emplois dans la région, se sont établis à proximité des usines d’Oxford, de Swindon et de Hams Hall 
du BMW Group. La proximité des constructeurs de sièges et de modules de tableaux de bord, par exemple, garantit une commande optimale et à 
temps des processus de production. Tous les fournisseurs sont soumis aux standards de qualité sévères du BMW Group. 

11.
Happy Birthday, 
Sir Alec Issigonis.
L’histoire.
La présentation de la nouvelle MINI marque un changement de génération et donc une étape importante dans la longue histoire à succès d’une automobile hors du commun et d’une marque unique en son genre. C’est la raison pour laquelle la date choisie pour son lancement en Europe est une date particulière : le 18 novembre 2006 est également la date du 100e anniversaire de 
Sir Alec Issigonis, le créateur de la légendaire MINI, dont la forme, le caractère et le rayonnement se perpétuent dans la nouvelle MINI. 

D’amblée un succès et exemplaire jusqu’à maintenant.

La petite voiture conçue par Issigonis et son équipe, puis présentée pour la première fois en 1959 fait partie des quelques icônes de l’histoire de l’automobile présentes et populaires pendant des décennies. En tant que concepteur automobile de la marque britannique Morris, Issigonis avait élaboré le concept d’une automobile particulièrement compacte et cependant spacieuse, puis conçu à cet effet des 4-places extrêmement agiles. 
Le résultat a servi de modèle à toutes les petites voitures qui s’ensuivirent. Pour la première fois, un moteur avant transversal, à savoir un quatre-cylindres de 848 cm3 et 34 ch, a été combiné à une traction avant. Ce concept moteur, les porte-à-faux courts, le long empattement et la voie large ont fourni les conditions idéales pour une occupation unique en son genre de l’espace disponible à l’époque ainsi que des performances routières sportives et sûres. Une approche qui ne saurait passer de mode et se retrouve dans les principales caractéristiques de la MINI moderne : le credo «un maximum d’automobile dans un minimum d’espace» et les sensations de karting déjà légendaires caractérisent également la nouvelle MINI.

L’ancêtre de la MINI présentée en août 1959 par la British Motor Corporation (BMC) a été vendue pendant dix ans sous les marques Austin et Morris. Proposée sous les noms d’Austin Seven et Morris Mini-Minor avec pour seul signe distinctif un badge différent et au même prix de base de 496 livres sterling, la petite compacte devint un succès commercial. Depuis le début, elle était non seulement particulièrement pratique et économique mais 
aussi une automobile pleine d’émotions, alliant le chic urbain au plaisir des virages négociés à vive allure et à une séduction toutes catégories confondues. 

Des MINI comme s’il en pleuvait : break, van, pick-up, 
tout-terrain et berline.

La marque MINI ne fit son apparition qu’en 1969, à l’issue de la fusion de BMC et de Leyland. Jusque-là, de nombreux modèles avaient déjà 
été lancés avec succès. Un van avait déjà fait son entrée en janvier 1960 et en 
septembre de la même année, ce fut le tour des breaks Traveller et Countryman, puis d’un pick-up en 1961. Le tout-terrain MINI Moke fit ses débuts en 1964. Auparavant, avec la Riley Elf et la Wolseley Hornet, 
BMC avait même complété la gamme de deux berlines à carrosserie tricorps conçues à partir de la MINI. Un million de MINI avaient déjà été vendues 
en 1965.

Le premier restylage de l’avant de la MINI eut lieu en 1967, avec une 
calandre légèrement plus carrée et de nouveaux feux arrière. 
De plus, un nouveau quatre-cylindres de 998 cm3 et de 39 ch vint compléter la gamme de moteurs. A l’issue d’une modification supplémentaire de 
sa silhouette et de l’introduction du nouveau nom de marque en 1969, la MINI était prête à affronter les années 70. Les différentes carrosseries n’ont plus 
été toutes proposées dans ces années-là. La production des versions de MINI Moke et de berlines s’arrêta en 1969. En revanche, en complément 
de la 4-places classique, les breaks, les vans et les pick-up furent fabriqués jusqu’en 1982. 

L’ancêtre de la MINI : à la base des succès sportifs.

La popularité de la MINI a été également encouragée par les succès sportifs remportés et caractéristiques de cette deux-portes depuis le début. 
Les qualités exceptionnelles en matière de performance et de comportement routier ont directement amené la MINI à participer aux courses automobiles. John Cooper, l’un des plus grands constructeurs mondiaux de voitures de course a découvert très tôt le potentiel sportif de cette nouvelle petite voiture. La première MINI Cooper, un exemplaire unique avec lequel John Cooper 
et Roy Salvadori se rendirent au grand prix de Monza en Italie, a été conçue dès la première année.

John Cooper utilisait depuis longtemps les moteurs Morris. C’est la raison pour laquelle il était, de longue date, le partenaire commercial et l’interlocuteur du directeur technique Issigonis et qu’il connaissait depuis le début ses projets de construire une petite voiture. Dans la MINI, Cooper vit la base idéale à une voiture de sport qui pourrait se mesurer aux Lotus qui dominaient 
à l’époque sur les circuits automobiles. Et il eut raison : dans toute l’Europe, des conducteurs automobiles d’écuries privées empochaient une victoire après l’autre dans leur catégorie. L’écurie d’usine s’engagea principalement dans le championnat britannique des voitures de tourisme. Cependant, 
cela n’en resta pas à la course automobile. Avec une série limitée à 
1000 unités, la produc​tion de la MINI Cooper de 997 cm3 développant 55 ch démarra déjà en 1961. Celle-ci fut rapidement suivie d’une MINI Cooper S 

(1071 cm3/70 ch). Ces deux modèles furent fabriqués jusqu’en 1971. 
Ce n’est qu’en 1990 qu’apparut la nouvelle édition de la MINI Cooper qui ne cessa d’être un succès jusqu’à l’arrêt de la fabrication de la MINI classique 
en l’an 2000.

Trois victoires au rallye de Monte-Carlo.

Non seulement sur circuit mais également en rallye, la MINI fit fureur depuis 
le début. Le directeur de l’écurie, Marcus Chambers, conduisait lui-même 
en début de championnat, au rallye Viking de Norvège en septembre 1959. Au rallye de Genève en 1960, la MINI remporta la victoire, cette fois aux 
mains des frères Don et Erle Morley et pour la première fois dans sa catégorie de cylindrée. Deux ans plus tard, la MINI était mûre pour une victoire au classe​ment général. Pat Moss, la sœur du pilote de Formule 1 Stirling Moss, et sa copilote Ann Wisdom gagnèrent le rallye des Tulipes aux Pays-Bas. 

Encore deux ans plus tard, l’écurie d’usine MINI fit son entrée définitive 
dans l’histoire du sport automobile. Six MINI étaient officiellement au départ du rallye de Monte-Carlo en 1969. Elles se mesuraient à une concurrence écrasante de véhicules, dont certains étaient deux fois plus puissants. Dans sa lutte David contre Goliath, la MINI a su jouer de ses atouts. L’irlandais 
Paddy Hopkirk au volant d’une MINI Cooper S fit sensation en remportant la première victoire de l’écurie d’usine MINI à un rallye, qui passait déjà à l’époque pour le plus grand rallye du monde. Le finlandais Timo Mäkinen refit de même en 1965. Son compatriote Rauno Aaltonen, le «professeur de rallye » et instructeur en chef du «MINI Driver Training» (cours de pilotage MINI), termina la saison au goût de l’écurie d’usine en remportant le championnat d’Europe des rallyes. En 1967, Aaltonen remporta le rallye de Monte-Carlo, la troisième victoire à l’actif de la marque britannique.

Fin des années 60, malgré de bons résultats, la MINI Cooper S de 
l’époque semblait avoir dépassé son zénith en tant que voiture de course. 
Des modifications du règlement favorisaient clairement les véhicules 
d’une plus grosse cylindrée. La dernière participation officielle de l’écurie d’usine fut le «Rallye of the Hills» de 1970 qui se déroulait en Australie. 

Le MINI CHALLENGE : sport automobile et lifestyle.

Les gènes sportifs de la marque MINI étaient idéals pour donner le jour au MINI CHALLENGE en 2004. Depuis, la MINI moderne met son esprit sportif hors du commun à l’épreuve. Les challenges organisés doivent leur 
succès extraordinaire à un concept innovateur : sport automobile et lifestyle. Un mélange qui a du succès, tant auprès des conducteurs qu’auprès des 
fans. Il allie l’amour du sport automobile à la fascination pour la marque MINI. Les invités participant aux épreuves contribuent également à cette atmosphère spéciale. Outre des experts chevronnés et des champions en herbe du sport automobile, des personnalités du show-business 
et du sport sont également sur la grille de départ du MINI CHALLENGE. 

L’égalité des chances de tous les participants est le signe distinctif du festival sportif qu’est le MINI CHALLENGE : Les 35 pilotes sur la grille de départ 
sont tous au volant de MINI Cooper S de 154 kW/210 ch identiques sur le plan technique. Le montage de toutes ces MINI est centralisé et réalisé 
sur ordre de MINI. Ensuite, les véhicules sont tous équipés d’un kit d’usine John Cooper Works Tuning Kit. Les épreuves sélectives se déroulent dans 
le cadre de manifestations importantes. Le MINI CHALLENGE démarre 
donc régulièrement en préambule des courses de Formule 1, telles que le grand prix d’Allemagne. Des MINI CHALLENGE sont aussi organisés dans plusieurs pays. En 2006, des courses seront donc organisées, entre autres, également en Grande-Bretagne, en Belgique, en Italie et en Nouvelle-Zélande. 

Génie et légende : Sir Alec Issigonis.

Au début, le créateur de la MINI, Alec Issigonis, réagissait plutôt de manière dubitative aux ambitions sportives que son concept automobile éveillait 
chez les autres. Pour lui, la MINI était en premier lieu la voiture de Monsieur 
Tout-le-Monde et certainement pas une voiture de course destinée à 
aller empocher des titres et de records sur circuit. Issigonis réagit donc aussi de manière très réservée lorsque John Cooper lui suggère de développer 
une petite GT à partir de la MINI et de la commercialiser, en complément de la version de base. Malgré l’amitié profonde qui lie les deux hommes, Cooper 
a dû faire preuve d’un grand pouvoir de persuasion et de beaucoup de patience pour que le père de la MINI accepte de «muscler» sa protégée. 
Les succès de la MINI sur circuit et en rallye ont finalement eu raison 
des réticences d’Issigonis : la MINI Cooper pouvait prendre le départ.

Alec Issigonis, dont le père était britannique d’origine grecque et la mère bavaroise, est né le 18 novembre 1906 à Smyrne (ou Izmir à l’heure actuelle) en Turquie. Après des études d’ingénieur, il travaille d’abord en tant que dessinateur industriel à Londres. Déjà en 1936, il entre chez Morris où il prend part à la conception du modèle Minor présenté en 1948. Dix ans plus tard, 
il crée son chef d’œuvre : la première 4-places compacte à traction avant et moteur avant transversal dont seront issues des générations de véhicules 
de ce segment et qui constituera une étape importante dans l’histoire de l’automobile. Entre 1959 et l’an 2000, la MINI classique a été fabriquée en 5 387 862 exemplaires.

En 1969, à l’apogée du succès de la MINI et en reconnaissance de ce qu’il avait apporté à l’industrie automobile britannique, Alec Issigonis a été élevé au rang de chevalier par la reine d’Angleterre. Sir Alec, tel qu’il été désormais autorisé à se nommer, s’est retiré petit à petit des affaires courantes. 
Le 2 octobre 1988, plus de quatre millions de MINI avaient déjà été vendues 
à cette époque, Sir Alec Issigonis est décédé alors qu’il allait avoir 82 ans. 

Fiche technique. 
MINI Cooper et MINI Cooper S. 

	Carosserie

d

Anzahl Türen / s
	
	MINI Cooper 
	MINI Cooper S
	

	Nombre de portes/places

L
	 
	3/4
	3/4


	

	Longueur/largeur/hauteur (à vide) 

)
	mm
	3 699/1683/1407
	                                   3 714/1683/1407
	

	Empattement
	mm
	2 467
	                                                       2 467
	

	Largeur de voie avant/arrière

wgsdfg


	mm
	1459/1467
	1453/1461
	

	Diamètre de braquage
	m
	10,7
	10,7
	

	Contenance du réservoir
	env. l
	40
	50


	

	Circuit de refroidissement, chauffage inclus
	l
	5,2
	5,2
	

	Huile moteur

Getriebeöl


	l
	4,2
	4,2
	

	Huile de boîte de vitesse, entraînement du pont arrière inclus
	l
	Remplissage à vie
	Remplissage à vie
	

	Poids à vide selon DIN/UE1 
	kg
	1065/1140
	1130/1205
	

	Charge utile selon DIN
	kg
	450
	450
	

	Poids total admissible selon DIN
	kg
	1515
	1580
	

	Charge admissible sur l’essieu avant/arrière
	kg
	855/740
	885/755
	

	Poids remorquable autorisé2
	
	
	
	

	freiné sur pente de 12% maxi/ non freiné
	kg
	750/500
	–
	

	Poids autorisé pour le transport sur le toit charge au point d’attelage autorisée
	kg
	75
	75 
	

	Contenance du coffre selon DIN
	l
	160–680
	160–680
	

	Coefficient de pénétration dans l’air
	cX x A
	0,33 x 1,97
	0,36 x 1,97
	

	Moteur
	
	
	
	

	Type/Nombre de cylindres/soupapes


	
	R4/4
	R4/4
	

	Système de gestion du moteur
	
	MEV 17.2
	MED 17.2
	

	Cylindrée
	cm³
	1598
	1598
	

	Alésage/course
	mm
	77,0/85,8
	77,0/85,8
	

	Rapport volumétrique


	:1 
	11,0
	10,5
	

	Carburant
	ROZ
	à 91 ou plus
	à 91 ou plus
	

	Puissance
	kW/ch
	88/120
	128/175
	

	à un régime de
	tr/min
	6 000
	5 500
	

	Couple
	Nm
	160
	240 (260 avec Overboost)
	

	à un régime de
	tr/min
	4 250
	1600–5 000 (1700–4 500 avec Overboost)
	

	Equipement électrique
	
	
	
	

	Capacité batterie/emplacement
	Ah/–
	46/compartiment moteur
	46/compartiment moteur
	

	Puissance alternateur
	A/W
	120/1680
	120/1680
	

	Train roulant
	
	
	
	

	Suspension avant
	Monoarticulée à jambes de suspension Mc Pherson, effet antiplongée
	

	Suspension arrière
	Bras longitudinaux et bras transversaux à articulation centrale, essieu en z
	

	Frein avant
	
	Disques ventilés
	Disques ventilés.
	

	Diamètre
	mm
	280
	294
	

	Frein arrière
	
	Disques
	Disques
	

	Diamètre
	mm
	259
	259
	

	Systèmes de stabilité de conduite
	Système de freinage hydraulique à double circuit avec système d’antiblocage des roues (ABS), répartiteur électronique de freinage (EBD) et contrôle du freinage en courbe (CBC).

En option : antipatinage à régulation électronique (ASC+T) et contrôle dynamique de la stabilité (DSC).

	Direction
	Direction assistée à crémaillère (EPAS)
	 

	Démultiplication totale de la direction
	: 1 
	14,1
	14,1
	

	Type de boîte de vitesses
	
	B.V.M. à 6 rapports
	B.V.M. à 6 rapports
	

	Rapport de transmission
I


	: 1 
	3,214
	3,308
	

	
II
	: 1 
	1,792
	2,130
	

	
III
	: 1 
	1,194
	1,483
	

	
IV
	: 1 
	0,914
	1,139
	

	
V
	: 1 
	0,784
	0,949
	

	
VI
	: 1
	0,683
	0,816
	

	
R
	: 1 
	3,143
	3,231
	

	Rapport de pont
	: 1
	4,353
	3,647
	

	Pneumatiques 
	 
	175/65 R15 H
	195/55 R16 87V RSC
	

	Jantes 
	 
	5,5J x 15 alliage léger
	6,5J x 16 alliage léger
	

	Performances
	
	
	
	

	Rapport poids/puissance selon DIN
	kg/kW
	12,1
	8,8
	

	Puissance au litre
	kW/l
	55,1
	80,1
	

	Accélération
0–100 km/h
	s
	9,1
	7,1
	

	

0–1000 m
	s
	30,2
	27,5
	

	dans le 4e/5e rapport
80–120 km/h
	s
	9,4
	5,5
	

	Vitesse maxi.t
	km/h
	203
	225
	

	Consommation en cycle d’essai conforme aux prescriptions de l’UE
	

	Cycle urbain
	l/100 km
	7,8
	8,9
	

	Cylcle extra-urbain
	l/100 km
	4,6
	5,7
	

	Cycle mixte
	l/100 km
	5,8
	6,9
	

	CO2 
	g/km
	139
	164
	

	Divers
	
	 
	
	

	Niveau d’émission certifié
	–
	EU4
	EU4
	

	Affiliation à la classe de types (en Allemagne)
	HP/VK/TK
	13/17/19
	
14/20/23
	

	Garde au sol
	mm
	139
	130
	


1Poids du véhicule en état de marche (DIN) plus 75 kg pour le conducteur et les bagages.

2Augmentations possibles dans certaines conditions.

13.
Caractéristiques de puissance 
et de couple. 

MINI Cooper.


MINI Cooper S.

14.
Dimensions extérieures 
et intérieures.

MINI Cooper.


MINI Cooper.


MINI Cooper S.


MINI Cooper S.





































