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1.
Dynamisme, fonctionnalité et exclusivité – une alliance parfaite. 
Le nouveau BMW X5. 
(résumé)

Son prédécesseur a ouvert la voie à une catégorie automobile entièrement nouvelle. Aujourd’hui, le nouveau BMW X5 fait de la conduite au volant 
d’un Sports Activity Vehicle (SAV) une expérience encore plus fascinante. 
Des moteurs puissants à huit et à six cylindres, la transmission intégrale 
perma​nente BMW xDrive à nouveau évoluée et un train de roulement d’une concep​tion inédite lui confèrent une agilité et un dynamisme hors pair. 
Le nouveau V8 mobilise 261 kW (355 ch), le nouveau six cylindres en ligne 
à carter en magné​sium et aluminium délivre 200 kW (272 ch), alors que 
le nouveau six cylindres en ligne diesel tout aluminium avec injection à rampe commune de la troisième génération est fort de 173 kW (235 ch). 
L’habitacle spacieux et polyvalent du nouveau BMW X5 offre une fonctionnalité maximale et de la place à un maximum de sept personnes. Grâce à des équipements innovants et à une finition haut de gamme, l’intérieur dégage en même temps l’exclusivité d’une berline de luxe. Le nouveau BMW X5 
est le premier SAV pouvant se doter de la direction active, de l’AdaptiveDrive (antiroulis plus amortisseurs adaptatifs) et de l’affichage tête haute 
et évoluant en série sur des pneus de sécurité antidéjantage.

C’est avec un comportement encore plus dynamique et encore plus de souveraineté que le nouveau BMW X5 poursuit la marche triomphale 
d’un concept automobile hors du commun. Avec son devancier, BMW avait ouvert le segment inédit des SAV. Véhicule de grand prestige à la fois 
spacieux, luxueux, polyvalent et robuste, qui grâce à sa transmission intégrale 
à gestion électronique ne présente pas seulement d’excellentes qualités dynamiques, mais aussi toutes les conditions nécessaires pour des échappées tout terrain, le BMW X5 avait fait fureur dès sa première apparition. 580 000 unités vendues dans le monde entier reflètent bien le succès de 
cette stratégie.

Le dynamisme typique de BMW – sans égal dans le segment des SAV.

Pendant tout son cycle de production, le premier SAV au monde a réussi à conserver son statut de véhicule de référence dans le domaine du comporte​ment dynamique. Avec le nouveau BMW X5, les ingénieurs spécialistes 
du moteur, de la transmission et du châssis ont placé la barre encore plus haut en matière de débit de puissance, d’agilité, de dynamisme et de confort 
de suspension. L’expérience au volant est toujours déterminée par la garde au sol importante et la position rehaussée au volant. Les principes de base 
de la carrosserie autoporteuse, de la suspension à roues indépendantes et de 

la transmission intégrale permanente pilotée à répartition variable du couple sont également maintenus. Les moteurs à essence et diesels à huit et 
à six cylin​dres ont fait l’objet d’une refonte importante leur conférant encore plus de puissance et de velouté. Le train de roulement qui assure la transmission souveraine de la puissance moteur sur la route – ou bien aussi sur la piste de terre – a, quant à lui, été entièrement reconçu.

La combinaison d’un essieu avant à doubles triangles et de l’essieu arrière du type Integral IV telle que réalisée sur le nouveau BMW X5 est unique dans 
le segment des SAV. Cette conception ambitieuse autorise des accélérations transversales particulièrement élevées, une marche en ligne droite extrême​ment stable et un confort de roulement exemplaire. La direction à crémaillère à démultiplication variable est une autre nouveauté. Autour de la position 
neutre, elle facilite la tenue de cap constante et précise, en virage, lorsque l’angle de braquage augmente, le conducteur ressentira par contre une réaction plus directe de la direction. Le nouveau BMW X5 est aussi le premier véhicule de sa catégorie à pouvoir se doter, en option, d’une direction 
active avec fonction Servotronic. Elle adapte, de plus, la démultiplication de la direction à la vitesse momentanée, accroissant ainsi encore l’agilité du véhicule. A vitesse élevée, la direction active assure une stabilité directionnelle encore plus imperturbable. Pour faire des créneaux ou autres manœuvres, 
il suffit par contre de deux tours de volant pour aller de butée en butée. 
La direction active apporte aussi une contribution active à la stabilisation du véhicule. Ainsi par exemple, elle évite dans une large mesure que la voiture 
ne se dérobe en cas de freinage sur des revêtements inhomogènes (adhérence différente d’un côté par rapport à l’autre) en déclenchant un léger contrebraquage ciblé.

Première mondiale : AdaptiveDrive avec transfert de données 
via FlexRay.

Le nouveau BMW X5 est aussi le premier SAV à pouvoir être équipé en 
option du système AdaptiveDrive qui offre une gestion harmonisée des barres 
anti​roulis et des amortisseurs. A l’aide de capteurs, AdaptiveDrive saisit et déter​mine sans cesse les données relatives à la vitesse, à l’angle de braquage, à l’accélération transversale et longitudinale et à l’accélération de la 
carrosserie et des roues ainsi qu’à l’assiette. Sur la base de ces informations, le système pilote tant les vérins rotatifs des barres antiroulis que les 
valves électromagné​tiques des amortisseurs. Il peut ainsi réguler à tout instant le roulis et l’amor​tissement en tenant compte de la situation donnée. 
Avec AdaptiveDrive, le nouveau BMW X5 fait preuve d’un comportement routier d’une souveraineté inégalée dans ce segment de voitures. AdaptiveDrive offre un tarage de base sport et un tarage de base confort entre lesquels le conducteur peut choisir par simple actionnement d’une touche.

Pour assurer la coordination rapide et fiable indispensable dans ce contexte, 
le système de transmission de données haute vitesse FlexRay est inauguré avec AdaptiveDrive. Ce système porté à la série par un consortium de 
déve​loppement dans lequel BMW est l’un des chefs de file, se distingue par une capacité de transfert jusqu’ici inconnue. Les différentes aides à la conduite peuvent ainsi échanger encore plus vite les données relatives au véhicule. Les interventions gagnent ainsi encore en précision. 
Le nouveau BMW X5 est le premier véhicule au monde à mettre en œuvre 
la technologie FlexRay.

Précision encore accrue : la transmission intégrale intelligente 
BMW xDrive.
Sur le nouveau BMW X5, le système de transmission intégrale variable piloté BMW xDrive agit, lui aussi, avec une précision jamais atteinte. L’atout 
particu​lier de cette transmission intégrale intelligente signée BMW réside dans sa capacité de favoriser sensiblement tant la traction sur des sols non asphaltés que le dynamisme de roulage. Dans les situations normales, cette transmis​sion intégrale permanente répartit le couple moteur à raison de 
40/60 entre les roues avant et arrière. Elle réagit avec rapidité et précision à tout change​ment de la nature du sol ou de la situation de conduite 
en adaptant la ré​partition du couple de manière variable à la nouvelle donne. 
Via une boîte de transfert avec un embrayage multidisques piloté, 
le système envoie à tous moments le couple moteur là où il peut être exploité au mieux. xDrive favorise ainsi le dynamisme du nouveau BMW X5, 
parce qu’il contrecarre très tôt toute tendance au survirage ou au sous-virage sur les parcours sinueux. L’envie de foncer en dehors des chemins 
battus est entretenue avec autant d’efficacité. Même sur les terrains difficiles, la traction sera toujours maximale, parce que le système envoie le couple 
de manière variable et à la vitesse de l’éclair aux roues bénéficiant du meilleur coefficient d’adhérence.

Gestion intégrée du châssis avec une qualité de régulation optimale.

Pour assurer une répartition rapide et précise du couple moteur, 
la transmis​sion intégrale xDrive, le contrôle dynamique de la stabilité (DSC), 
la gestion moteur et la direction active sont interconnectés par le biais 
de la gestion intégrée du châssis. C’est ainsi qu’entre autres, la répartition du couple, l’intervention individuelle sur les freins de roue et la gestion 
moteur sont en​tièrement harmonisées. Cette régulation intégrée du train de roulement se traduit par un maximum de dynamisme et de sécurité active.

DSC enrichi de nouvelles fonctionnalités.

Le nouveau BMW X5 dispose d’un DSC plus performant, optimisé en termes de confort et de fonctionnalité. Enrichie par de nombreuses fonctionnalités, cette aide à la conduite contribue tout particulièrement à une conduite sûre, mais en même temps active. Parmi les fonctions de base du DSC, il faut compter le contrôle dynamique de la stabilité comme l’indique son nom, mais aussi le système antiblocage des roues (ABS), l’antipatinage à régulation électronique (ASC), le contrôle de stabilité de la remorque, la gestion de la motricité en descente (HDC, Hill Descent Control), le contrôle dynamique du freinage (DBC) qui maximise automatiquement la pression de freinage 
si une décélération importante s’impose, ainsi que le contrôle du freinage en courbe (CBC). Ce dernier écarte la tendance au survirage indésirable en 
cas de léger freinage en virage. Le blocage automatique piloté du différentiel (ADB, Automatic Differential Brake) réalise une fonction de blocage 
inter-roues freinant automatiquement une roue qui tend à patiner.

De plus, le nouveau DSC optimise l’effet du système de freinage hautes per​formances de différentes manières. Ainsi compense-t-il tout évanouissement de l’effet de décélération lorsque les freins souffrent d’une sollicitation 
ther​mique extrême en augmentant la pression de freinage de manière ciblée (fonction antifading). L’établissement d’une pression de freinage modérée 
met les freins en configuration de pré-freinage dans les situations laissant présager une décélération imminente. La fonction freins secs intervenant régulièrement sur route mouillée optimise les performances de freinage sous la pluie. L’as​sistant au démarrage facilite, quant à lui, le démarrage en 
côte. Le nouveau BMW X5 dispose de plus d’un frein de stationnement à com​mande hydraulique et électromécanique. Celui-ci peut être activé ou desserré par actionnement d’une touche.

Le DTC autorise plus de patinage et crée un surplus de dynamisme.
Conformément à son potentiel dynamique élevé, le nouveau BMW X5 dispose aussi du contrôle de traction dynamique (DTC), soit un mode spécial du DSC spécialement adapté au nouveau BMW X5 qui est activé par le 
biais d’une touche logée sur la console centrale. Surtout utile pour la conduite en dehors des rubans asphaltés, le DTC relève les seuils d’intervention 
du DSC sur le moteur et les freins, facilitant ainsi au BMW X5 de «décoller» en laissant légèrement patiner les roues, par exemple sur de la neige peu 
tassée ou sur du sable. Le DTC permet en même temps une conduite plus sportive et active sur le goudron.
Le premier SAV chaussant des pneus antidéjantage de série.
Le nouveau BMW X5 est le premier véhicule de sa catégorie à recevoir des pneus antidéjantage (runflat) de série. Ces pneus de sécurité sont montés sur des jantes à épaulement spécial (extended hump) ; le nouveau BMW X5 

chausse des pneus runflat de la quatrième génération. Présentant des flancs plus rigides, ces pneus sont nettement moins sujets à des pannes justement en dehors des routes bitumées. Mais si jamais un pneu runflat devait se dégonfler totalement, cela n’empêche pas le conducteur du X5 de poursuivre son chemin. Lorsque le véhicule est chargé, il peut continuer à une vitesse maximale de 80 km/h sur environ 150 kilomètres, lorsque le véhicule est peu chargé, cette distance peut être nettement plus grande. De série, le nouveau BMW X5 évolue sur des jantes en alliage léger de 18 pouces chaussées de pneus de dimension 255/55. En option, des jantes en alliage léger de 19 et de 20 pouces sont disponibles ; les dimensions maxi. des pneus, eux aussi du type runflat, sont alors de 275/40 à l’avant et de 315/35 à l’arrière. L’indicateur de dégonflage (RPA) avertit le conducteur aussi en cas de crevaison lente. 
Les écarts par rapport à la pression de gonflage normale sont détectés par com​paraison continue de la vitesse de rotation des roues, l’avertissement 
est donné par un symbole graphique s’affichant sur le visuel du combiné d’instru​ments.

Toujours souverain : le V8 essence.

Un SAV appartenant au segment de grand prestige a besoin d’une source 
de puissance fournissant un punch impressionnant tout en convaincant par 
un velouté maximal. Deux moteurs à essence et un diesel à la hauteur de cette ambition sont mis à la disposition du nouveau BMW X5. C’est surtout le huit cylindres à essence profondément revu pour animer le BMW X5 4.8i qui atteint un niveau de puissance inédit. La top motorisation puise une puissance de 261 kW (355 ch) dans une cylindrée de 4 799 centimètres cube, 
atteint un couple maximal de 475 Newtons-mètres disponibles entre 3 400 et 3 800 tr/mn et incarne le dynamisme efficace au plus haut niveau.
Passant en 6,5 secondes de zéro à 100 km/h, le X5 4.8i marque un nouveau record, sa vitesse de pointe est bridée à 240 km/h par l’électronique. 
Bien que la puissance ait progressé de 11 pour cent par rapport au modèle précédent, la consommation de carburant a baissé de 5 pour cent. 
Elle s’établit à 12,5 litres aux 100 kilomètres selon le cycle de conduite européen. Le nouveau V8 équipant le BMW X5 4.8i respecte aussi 
les valeurs stipulées par la norme antipollution Euro 4 et la classification ULEV II en vigueur aux Etats-Unis.

Avide de monter dans les tours et léger : le six cylindres en ligne essence.
Le six cylindres en ligne à essence animant le nouveau BMW X5 3.0si reflète, lui aussi, le dernier état de l’art dans la construction de moteurs. 
Le groupe de 3,0 litres sait impressionner tant par sa capacité de monter en régime que par son fonctionnement silencieux et harmonieux. 
Sa puissance maximale est de 200 kW (272 ch), son couple maxi. de 315 Newtons-mètres est atteint à 2 750 tr/mn.

Faisant appel à un carter en magnésium et aluminium, le nouveau six cylindres n’affiche que 161 kilogrammes, soit 10 kilogrammes de moins que son 
aîné – un atout favorisant la répartition équilibrée des charges sur essieux et, donc, l’agilité du véhicule tout en abaissant la consommation de carburant. 
Le BMW X5 3.0si met 8,1 secondes pour parcourir le zéro à 100 km/h et pousse jus​qu’à 225 km/h. Lorsqu’il chausse des pneus de type H, la vitesse maximale est bridée à 210 km/h par l’usine. En moyenne, il consomme 10,9 litres aux 100 kilomètres selon le cycle européen (valeur provisoire), 
soit une baisse de 14 pour cent par rapport à son devancier – alors que 
la puissance est en hausse de 18 pour cent.
Plein de punch et de velouté : le six cylindres diesel tout aluminium avec rampe commune de 3e génération et injection piézo-électrique.
C’est par un débit de puissance exemplaire que la variante diesel du 
nouveau BMW X5 répond, elle aussi, au naturel du SAV de grand prestige. 
Le six cylin​dres en ligne allégé de 25 kilogrammes par rapport à son prédécesseur grâce à son carter tout aluminium, mobilise 173 kW (235 ch) dans une cylindrée de 3,0 litres. Le couple maximal de 520 Newtons-
mètres est disponible entre 2 000 et 2 750 tr/mn. Le turbocompresseur sur échappement de conception nouvelle à géométrie variable et à réglage électrique brille par sa réponse rapide. Doté d’une rampe commune de la troisième génération, le six cylindres animant le BMW X5 3.0d dispose 
de plus du système d’injection le plus moderne existant aujourd’hui pour moteurs diesel. Ses injecteurs piézo-électriques assurent une injection efficace et précise du gazole dans les six chambres de combustion, sous une pression de 1600 bars. La combustion n’est pas seulement très énergique 
et économique, mais aussi propre. Un filtre à particules implanté près 
du moteur ainsi qu’un catalyseur à oxydation logé dans le même carter se chargent de dépolluer les gaz d’échappement dans le respect de la 
norme Euro 4.

Le nouveau BMW X5 3.0d s’acquitte du zéro à 100 km/h en 8,3 secondes et file à une vitesse maximale de 216 km/h (210 km/h avec des pneus de type H). La consommation de gazole se limite à 8,7 litres aux 100 kilomètres selon le cycle de conduite européen et diminue donc de 7 pour cent par rapport au devancier, alors que la puissance s’est accrue de 8 pour cent.
Une nouvelle boîte automatique à six rapports offrant des change​ments de vitesses plus rapides et un confort de commande amélioré.
De série, la transmission est assurée sur le nouveau BMW X5 par une boîte automatique à six rapports évoluée. Cette nouvelle boîte sélectionne 
les rapports à une vitesse inégalée et avec une précision et une efficacité incomparables. Un convertisseur d’une nouvelle technique et un logiciel 

particulièrement performant raccourcissent les temps de passage des vitesses et les temps de réaction de jusqu’à 50 pour cent. Grâce à un accès direct au rapport cible, il ne faut pas non plus compter de temps supplémen​taire lorsqu’on saute un ou plusieurs rapports au rétrogradage. Avec son 
dyna​misme de commande exceptionnel et sa transmission extrêmement directe du couple, la nouvelle boîte automatique à six rapports favorise la conduite spor​tive et active du nouveau BMW X5 d’une manière impressionnante. Mais elle facilite aussi la conduite décontractée, 
confortable et économique aux régimes inférieurs.
Nouveau sélecteur de vitesses électronique.

La boîte automatique est commandée via un sélecteur de vitesses électro​nique également inauguré sur le nouveau BMW X5. La grille correspond à la grille habituelle d’une boîte automatique, mais la position parking est enclenchée par actionnement d’une touche intégrée au sélecteur ; ce dernier reprend sa position de départ après chaque actionnement. La commande 
de la boîte n’est pas mécanique, mais passe par des signaux électriques. Pour activer le mode manuel, il suffit d’amener le sélecteur sur l’axe de gauche. 
On peut alors passer les rapports manuellement en mode séquentiel. 
Le nouveau sélecteur de vitesses se distingue par des débattements courts et ergono​miques. Autre atout de cette commande confortable : sur la 
console centrale, il reste de la place pour des vide-poches et porte-gobelet supplémentaires.
Prestance et élégance : le style.
Par rapport à son prédécesseur, le nouveau BMW X5 a gagné 18,7 centi​mètres en longueur et 6,1 centimètres en largeur. Dans l’habitacle, 
cette crois​sance se traduit par un gain de confort et de fonctionnalité sensible. L’allure extérieure de la cinq portes est, quant à elle, empreinte d’élégance musclée. Les stylistes ayant dessiné la carrosserie ont réussi à faire évoluer les propor​tions du SAV en douceur tout en accentuant encore plus l’impression d’agilité dégagée par le véhicule dans son ensemble. Y contribuent non seulement les porte-à-faux réduits à l’avant et à l’arrière ainsi que les grandes roues. L’équilibre optique entre la partie avant et la partie arrière conduit également à des proportions harmonieuses qui sont, quant à elles, un indice direct de la transmission quatre roues motrices du nouveau BMW X5.

Son empattement allongé confère nettement plus de stabilité et de prestance au nouveau BMW X5. La silhouette élancée est limitée par le montant 
arrière solide. Les lignes de tous les montants allant en convergeant, la ligne de toit s’en trouve raccourcie en conséquence, ce qui renforce aussi l’impression globale d’élégance et de finesse. Le coup de gouge à hauteur 

des poignées de porte, légèrement ascendant vers l’arrière, est un autre élément de style BMW classique attirant le regard. Il prend naissance 
à l’arrière des passages de roue avant et, sans être interrompu par les optiques arrière, il embrasse aussi toute la poupe.

Museau expressif, arrière musclé.
Les contours vigoureux du capot moteur, les lames au modelé tridimensionnel dans les naseaux BMW et les ensembles optiques intégrés dans les ailes donnent leur expressivité à l’avant du véhicule. Les phares ronds doubles sont légèrement biaisés dans leur partie supérieure et confèrent un regard concentré à l’avant du nouveau BMW X5. Celui met également en scène son élégance musclée sur la partie arrière. La ligne de lumière haute du 
bouclier arrière souligne la largeur du véhicule et, par là, sa tenue de route impertur​bable. La structure horizontale des optiques arrière au look en 
L typiquement BMW qui débordent bien sur le hayon arrière vient également étayer cette impression. Quatre guide-lumière sont à l’origine d’un look nocturne marquant.

L’alternance de surfaces concaves et convexes allie le rayonnement puissant typique des SAV de BMW à la prestance élégante d’une automobile 
de grand prestige. Elle crée un jeu de lumière et d’ombre dynamique qui symbolise une certaine légèreté tout en structurant très clairement 
les surfaces. Les pas​sages de roue enflés expriment stabilité et solidité et de concert avec la voie large, ils contribuent à l’allure individuelle du nouveau BMW X5.

Aérodynamique, sûre et spacieuse : la carrosserie.
Parmi les qualités caractérisant son style extérieur, il faut aussi citer les valeurs aérodynamiques extrêmement réussies du nouveau BMW X5. Les coefficients de portance réduits bénéficient tant au dynamisme qu’à la sécurité. 
Et avec un coefficient de pénétration dans l’air de 0,33 (X5 3.0si), le véhicule se hisse aussi à la tête de son segment dans cette discipline.

Le nouveau BMW X5 mesure 4 854 millimètres en longueur et 1933 en largeur. La croissance par rapport à son devancier se traduit par un gain de place et de modularité très net à l’intérieur. Le nouveau BMW X5 offre 
cinq places dignes de ce nom, plus que confortables et parfaitement adaptées aussi aux voyages au long cours.

Souplesse maximale : deux places d’appoint sur la troisième rangée.
La possibilité d’intégrer une troisième rangée de sièges disponible en option en départ usine est une autre preuve de la grande flexibilité du véhicule. 
Cette rangée ajoute deux places confortables pour des personnes d’une taille 

jus​qu’à environ 1,70 mètre. Les deux sièges sont dotés de ceintures de sécurité à trois points et enrouleur automatique et d’appuie-tête réglables en hauteur. Pour faciliter l’accès à la troisième rangée de sièges, la deuxième rangée est pivotée vers l’avant telle quelle sans rabattre les dossiers de sièges. Des poi​gnées creuses encastrées dans le revêtement intérieur des 
montants centraux arrière permettent de prendre appui lorsqu’on monte 
à bord. Lorsqu’on n’a pas besoin des sièges d’appoint, on peut les escamoter séparément et en​tièrement dans le plancher du compartiment à bagages. 
A bord du nouveau BMW X5, les passagers de la deuxième rangée de sièges bénéficient d’un espace aux genoux en hausse de 40 millimètres par 
rapport au devancier.

Derrière le hayon qui s’ouvre en deux parties, le compartiment de 
chargement est généreux. Sa longueur a progressé de 100 millimètres. 
Un rangement supplémentaire sous le plancher sur les véhicules 
dépourvus de la troisième rangée de sièges cube 90 litres. Le volume total du compartiment à bagages s’est accru de 110 litres pour atteindre 620 litres (selon la norme VDA) sur la variante à cinq places du nouveau BMW X5, soit une hausse de 22 pour cent. Lorsque la banquette fractionnable dans 
un rapport asymétrique de la deu​xième rangée de sièges est entièrement rabattue, le volume de chargement passe à 1750 litres (+ 200 litres ou + 13 pour cent par rapport au devancier). Même lorsque la troisième rangée de sièges est en place, il reste toujours un volume de rangement de 200 litres.

Construction légère intelligente : solidité en hausse, 
poids presque constant.
Bien que les dimensions extérieures aient progressé, les concepteurs ont réussi à maintenir le poids du nouveau BMW X5 à un niveau pratiquement inchangé tout en rendant sa carrosserie encore plus rigide en torsion. 
Pour pouvoir gagner de l’espace et augmenter la solidité sans prise de poids significative, ils ont misé sur une construction légère intelligente rigoureuse. C’est ainsi que tant le choix des matériaux que la disposition et la géométrie des longerons, traverses et autres supports reposent sur un concept d’ensemble axé sur une sécurité maximale en cas de collision sans pour autant négliger l’agilité en quoi que ce soit. La rigidité torsionnelle s’est accrue d’environ 15 pour cent par rapport au modèle précédent, passant de 23 500 
à 27 000 Nm/degré.

Sur le bloc avant, l’optimisation de la rigidité sans augmentation de poids 
est obtenue grâce à des supports au niveau des passages de roue ; placés en position basse et cintrés vers le milieu du véhicule, ils sont solidaires du berceau moteur. Au niveau des montants centraux arrière, un anneau fermé dit 

antitorsion contribue à accroître la rigidité. Les clavetages grâce auxquels 
le hayon est solidement serré entre les deux montants arrière y concourent également. Le contact entre les clavettes et leurs châssis à mi-hauteur des deux montants est assuré à l’aide de la fonction soft-close du hayon arrière.

C’est surtout sur la partie arrière du nouveau BMW X5 que les concepteurs ont mis en œuvre des nuances d’acier à haute et très haute résistance afin de maximiser la rigidité et la résistance en cas de collision arrière tout en utilisant un minimum de matériau. Sur le bloc avant, l’utilisation d’un support de ressort en aluminium coulé réduit le poids tout en optimisant la rigidité. La structure des panneaux latéraux avant et de leurs supports porte-modules en matière synthétiques a également permis d’atteindre plusieurs objectifs de déve​loppement. Outre le gain de poids et la latitude accrue accordée aux stylistes, il convient de citer dans ce contexte la protection importante des piétons.

Habitacle indéformable, équipement sécuritaire complet.

L’habitacle indéformable est l’élément clé de la sécurité passive du nouveau BMW X5. Les forces introduites en cas de collision sont déviées par 
plusieurs voies de transmission d’efforts, via le berceau moteur et le train de roulement, afin d’éviter que des contraintes extrêmes n’agissent sur les éléments porteurs. Dans l’habitacle du nouveau BMW X5, les airbags frontaux et abdo​minaux/thoraciques ainsi que les airbags rideaux protège-tête 
font partie de la dotation standard. Ces derniers sortent du revêtement des montants avant et du ciel de pavillon en se déployant et protègent ainsi 
les occupants des deux premières rangées de sièges contre les blessures. Tous les sièges du nou​veau BMW X5 sont dotés d’une ceinture de sécurité 
à trois points et enrouleur automatique. Les systèmes de retenue conducteur et passager avant incor​porent un limiteur d’effort et un prétensionneur. 
La deuxième rangée de sièges intègre aussi des fixations ISOFIX pour sièges enfants en dotation standard.

En cas de tonneau imminent, le capteur de capotage du nouveau BMW X5 veille au déclenchement des airbags rideaux et à l’activation des prétension​neurs de sangles. L’interconnexion de ce capteur avec le contrôle dynamique de la stabilité DSC garantit que le système fonctionne en temps utile 
et en fonction de la situation donnée. Avec la structure de sa carrosserie et un équipement sécuritaire complet, le nouveau BMW X5 réunit les conditions requises pour obtenir les meilleurs résultats dans tous les essais de collision importants en application à l’échelle mondiale.

L’intérieur : fonctionnel et raffiné.

L’expérience incomparable au volant du nouveau BMW X5 est déterminée d’emblée par la position rehaussée aux commandes. La position assise rehaussée et la légère orientation du tableau de bord vers le conducteur produisent une impression de contrôle absolu sur le véhicule. Sur la 
zone de confort centrale, toutes les fonctions et affichages sont aussi faciles à commander et à lire pour le passager avant. Quant à l’écran de contrôle 
du système de commande iDrive logé sur le porte-instruments à la même hauteur que les instruments ronds, il se trouve dans le champ de vision 
direct et du conducteur et de son passager avant.

De par sa forme élancée et la jonction harmonieuse avec le revêtement des portes, le tableau de bord respire vigueur autant qu’élégance. Associé au support de la console centrale «plongeant» sous lui, il donne l’impression de planer librement dans l’espace. Le style ambitieux s’allie à des matériaux prestigieux, à des harmonies de couleurs assorties avec goût, aux sièges confortables et aux accoudoirs rembourrés pour créer une ambiance raffinée. L’habitabilité généreuse, les nombreux rangements et la bonne finition 
re​flètent le caractère typique d’un SAV polyvalent de grand prestige. L’habitacle du nouveau BMW X5 marie le style exclusif d’une berline haut de gamme avec la modularité et la fonctionnalité d’un SAV moderne. 
Quatre harmonies de couleurs intérieures, six couleurs d’équipement et cinq variantes pour les bandeaux décoratifs se joignent à neuf coloris de carrosserie pour offrir de nombreuses possibilités de personnalisation. Combinées aux surfaces décoratives, les listels métallisés «chrome 
à l’éclat nacré» de série soulignent la valeur et l’élégance de l’intérieur.

BMW iDrive avec huit touches favorites.

Pour gérer les fonctions de navigation, de climatisation, de divertissement et de communication, le nouveau BMW X5 est doté du système de commande avant-gardiste BMW iDrive. Les réglages relatifs au confort et à la 
commu​nication se gèrent à l’aide du bouton multicommandes logé sur la console centrale, les fonctions et réglages sélectionnés étant affichés 
sur l’écran de contrôle. Le nouvel écran antiéblouissant dont la luminosité s’adapte auto​matiquement à la lumière ambiante est placé dans une 
position ergonomique parfaite sur le porte-instruments. Le conducteur peut à tous moments lire les informations affichées sans devoir tourner la tête et 
en ne détournant son regard de la route que pendant une fraction de seconde. Pour faciliter encore la commande, il peut se servir de huit touches dite favorites à programmation libre qui lui permettent alors d’accéder par simple pression d’une touche aux numéros de téléphone souvent composés, 
à une destination régulièrement visée ou à la station radio préférée.

En option, le BMW X5 peut aussi s’équiper de l’affichage tête haute, un dispositif unique dans le segment des SAV qui permet de projeter des informations importantes à la conduite dans une position particulièrement ergonomique sur le pare-brise. La vitesse momentanée du véhicule, les instructions de navigation, 
les indications du régulateur de vitesse et les messages d’alerte de l’unité de contrôle active Check Control apparaissent ainsi dans le champ de vision direct du conducteur.
Visibilité optimale : phares au xénon, éclairage directionnel 
adaptatif et éclairage d’angle.

Lorsque le nouveau BMW X5 est doté des phares au xénon proposés 
en op​tion, il offre en même temps une possibilité séduisante pour réaliser l’éclairage de jour sous une forme adaptée à la pratique. Ce mode 
d’éclairage est alors engendré par les anneaux guide-lumière cerclant les phares ronds doubles. Les anneaux des phares côté intérieur émettent 
une lumière particulièrement intense, environ 100 fois plus lumineuse que les veilleuses. Le véhicule est ainsi plus facile à reconnaître même d’assez loin – et vu la réalisation typée de l’éclairage de jour, il est de plus identifié d’emblée comme une BMW.

De nuit, l’assistant pleins phares également disponible en option sur le 
nou​veau BMW X5, ajoute encore au confort. Ce système passe automatiquement des feux de route aux codes dès qu’un véhicule arrive en sens inverse ou que la distance par rapport au véhicule qui précède 
tombe en dessous d’une valeur définie. De plus, les antibrouillards reprennent une fonction supplémentaire d’éclairage d’angle.

Le régulateur de vitesse avec fonction de freinage est une autre option 
sé​duisante proposée pour le nouveau BMW X5. Il peut intervenir sur la gestion moteur, la sélection du rapport de boîte et les freins, afin de maintenir la vitesse définie par le conducteur constante. Grâce à l’analyse permanente de l’accélération transversale, le régulateur de vitesse avec fonction de freinage détecte tout risque d’entrave à la sécurité et au confort en virage et s’y oppose en réduisant la vitesse du véhicule. Le cas échéant, la fonction de freinage aide aussi à maîtriser les descentes, même lorsque le BMW X5 tracte une remorque.

Des options innovantes.

Des systèmes de navigation et chaînes audio haut de gamme permettent 
d’ac​croître encore le confort de voyage à bord du nouveau BMW X5. Un système vidéo DVD pour la deuxième rangée, un chargeur CD ou DVD logé dans la boîte à gants ainsi que le système audio multicanaux innovant font partie des points forts dans le domaine des systèmes de divertissement mobiles. 


En version de base de série, le système audio dispose déjà de six haut-parleurs, alors que le système HiFi Professionnal conçu pour la restitution de sources audio multicanaux comprend 16 haut-parleurs. Grâce à l’entrée auxiliaire 
(AUX-IN) de série, les haut-parleurs peuvent émettre la musique de sources audio externes, telles qu’un lecteur MP3. 

Une caméra de recul est disponible sur le nouveau BMW X5 en complément du détecteur d’obstacles Park Distance Control (PDC). Ce système vidéo aide le conducteur amené à faire des créneaux et à manœuvrer le véhicule dans des endroits étroits ou là où la visibilité est mauvaise. La caméra de recul est activée soit par actionnement d’une touche, soit automatiquement en même temps que le PDC, à l’enclenchement de la marche arrière. En plus 
d’une image vidéo couleurs à grand angle et perspective optimisée sur l’écran de contrôle, elle offre toute une série de fonctions additionnelles. 
Ainsi par exem​ple, elle incruste des trajectoires interactives sur l’écran qui aident l’utilisateur à trouver la trajectoire optimale lorsqu’il gare ou 
manœuvre son véhicule. Une fonction d’un nouveau type permet de visualiser les obstacles détectés par les capteurs ultrasons du PDC par un graphique couleurs à effet tridimensionnel dans l’image réelle de la caméra. Pour faciliter l’attelage d’une remorque, la caméra de recul offre une fonction zoom 
avec un autre graphique interactif. S’approcher du timon de la remorque n’a ainsi plus rien de compliqué.

Sa technique innovante, son ambiance de grand prestige au niveau d’une berline haut de gamme, l’élégance musclée de sa carrosserie et ses 
qualités dynamiques hors du commun font du nouveau BMW X5 une exception dans son segment. Il perpétue ainsi la tradition de son prédécesseur, le premier Sports Activity Vehicle au monde, qui a établi les bases d’un segment auto​mobile entièrement nouveau. Les ingénieurs d’étude du nouveau BMW X5 ont renforcé ses points forts éprouvés et développé 
de nouvelles qualités créant ainsi à nouveau un véhicule unique en son genre.

Dans un segment connaissant entre-temps une concurrence acharnée, 
le nouveau BMW X5 fixe une fois de plus les repères en termes de dynamisme et d’agilité. Aucun autre véhicule ne marie les qualités typiques d’une BMW avec les qualités fascinantes d’un SAV polyvalent, de belle prestance et de belle allure. Le nouveau BMW X5 répond ainsi aux exigences d’automobilistes qui, par le choix de leur voiture, expriment leur style de 
vie indépendant, individuel et actif tout en aspirant à une nouvelle dimension de la conduite.
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2.
Fiche signalétique.

•
Deuxième édition de l’initiateur fort prisé du segment des Sports Activity Vehicles (SAV) vendu à environ 580 000 exemplaires, conception 
en​tièrement nouvelle en conservant le concept de la carrosserie et de la transmission et en affermissant les qualités caractéristiques que 
sont le comportement dynamique, la fonctionnalité et l’exclusivité.

•
Dynamisme de conduite et agilité en nette hausse : moteurs efficaces et plus puissants, carrosserie rigide en torsion, aérodynamique optimisée, essieu avant unique à doubles triangles et essieu arrière du type Integral IV, centre de gravité bas, transmission intégrale évoluée BMW xDrive.

•
Premier véhicule du segment à proposer la direction active pour une 
agilité et un plaisir au volant encore plus grands, comportement routier sportif grâce au système AdaptiveDrive avec fonction antiroulis et amortisseurs adaptatifs, seul véhicule du segment à bénéficier de pneus antidéjantage de série.

•
Boîte automatique à six rapports de série offrant des changements de vitesses plus rapides, un confort de commande amélioré, 
une consom​mation réduite et un sélecteur de vitesses électronique.

•
Intérieur plus fonctionnel, habitabilité améliorée, troisième rangée 
de sièges optionnelle, compartiment de chargement généreux (volume maximal : 620 à 1750 litres).

•
Système de commande iDrive évolué avec huit touches favorites pour accéder aux destinations de navigation, numéros de téléphone et sources audio directement, par simple actionnement de la touche dédiée, seul véhicule du segment SAV à proposer un affichage tête haute optionnel.

•
Style extérieur affichant des proportions harmonieuses, ligne élégante et élancée et allure globale sportive et musclée.

•
Ambiance intérieure exclusive se distinguant par des matériaux haut de gamme, une excellente finition et des options innovantes : système audio multicanaux, système vidéo DVD, caméra de recul.

•
Motorisations :

BMW X5 4.8i :
V8 essence, cylindrée : 4 799 cm3, 
 

puissance : 261 kW (355 ch) (+ 11 pour cent), 
 

couple maxi. : 475 Nm (+ 8 pour cent), 
 

accélération (0 à 100 km/h) : 6,5 secondes (– 7 pour cent), 
 

vitesse maxi. : 240 km/h, 
 

consommation moyenne selon le cycle européen : 
 

12,5 litres/100 kilomètres (– 5 pour cent).
BMW X5 3.0si:
6 cylindres essence, cylindrée : 2 996 cm3, 
 

puissance : 200 kW (272 ch) (+ 18 pour cent), 
 

couple maxi. : 315 Nm (+ 5 pour cent), 
 

accélération (0 à 100 km/h) : 8,1 secondes (– 8 pour cent), 
 

vitesse maxi. : 225 km/h (210 km/h avec des pneus H), 
 

consommation moyenne selon le cycle européen 
 

(valeur provisoire) : 10,9 litres/100 kilomètres 
 

(– 14 pour cent).
BMW X5 3.0d :
6 cylindres diesel, cylindrée : 2 993 cm3, 
 

puissance : 173 kW (235 ch) (+ 8 pour cent), 
 

couple maxi. : 520 Nm (+ 4 pour cent), 
 

accélération (0 à 100 km/h) : 8,3 secondes (– 3 pour cent), 
 

vitesse maxi. : 216 km/h (210 km/h avec des pneus H), 
 

consommation moyenne selon le cycle européen : 
 

8,7 litres/100 kilomètres (– 7 pour cent).
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3.
Le concept : 
pionnier d’une nouvelle 
catégorie automobile.

•
Dynamisme souverain dans le segment des SAV.
•
Fonctionnalité maximale accordée à une ambiance haut de gamme.
•
Expérience de conduite exclusive grâce à des options innovantes.
L’impression d’ensemble souveraine que rayonne le nouveau BMW X5 résulte d’une multitude de qualités qu’aucun véhicule n’a encore combiné sous 
cette forme. Le Sports Activity Vehicle (SAV) de la deuxième génération brille par des talents tous chemins qui lui assurent sur la route un dynamisme 
sans pa​reil dans son segment, tout en lui permettant de faire excellente figure en sorties hors piste. Une habitabilité généreuse et une fonctionnalité 
convain​cante dans toutes les situations s’accompagnent d’une ligne de carrosserie à la fois musclée et élégante, d’une finition de qualité suprême et d’un intérieur prestigieux, aménagé avec goût. De nombreux équipements innovants bénéficiant au comportement dynamique, à la fonctionnalité et au confort du véhicule parfont le naturel exclusif du nouveau BMW X5.

La grande garde au sol, la transmission intégrale et la position rehaussée 
aux commandes, grâce à laquelle le conducteur embrasse toute la situation routière d’un coup d’œil, sont caractéristiques des automobiles de ce 
seg​ment. C’est la transmission intégrale permanente pilotée xDrive qui met par​ticulièrement bien en valeur les qualités routières à mille facettes du nouveau BMW X5. BMW xDrive n’optimise pas seulement la motricité, mais favorise aussi le comportement dynamique sous une forme unique. 
Dans cette disci​pline, le BMW X5 atteint aujourd’hui de nouvelles sphères.

L’habitacle du nouveau BMW X5 offre, lui aussi, la polyvalence au plus haut niveau : il est confortable et spacieux et se prête à de multiples utilisations. 
Sa grande fonctionnalité s’associe à l’ambiance d’une automobile haut de gamme. A bord du nouveau BMW X5, de multiples qualités se joignent pour exercer un attrait irrésistible. Ainsi, le nouveau BMW X5 répond à merveille 
aux exigences les plus diverses tout en se montrant à même d’ouvrir des dimen​sions de mobilité inédites.

Comportement dynamique : l’avance est consolidée.

La percée vers de nouvelles sphères est une tradition. Avec la présentation 
du BMW X5, premier du nom, en 1999, BMW a en même temps inauguré une catégorie automobile entièrement nouvelle. Pour la première fois, 
le com​portement dynamique si caractéristique des modèles BMW s’est vu combiner avec des qualités tous chemins souveraines. Alors que la transmission inté​grale permanente, une grande garde au sol et la position rehaussée au volant étaient déjà considérés comme des traits typiques 
des véhicules du segment dit des SUV (Sports Utility Vehicles), le BMW X5 a su fasciner en plus par un comportement dynamique extraordinaire sur 
route. Il était donc logique que BMW appelle son concept automobile unique SAV (Sports Activity Vehicle). Entre-temps, le BMW X5 est devenu l’exemple pour toute une série de modèles proposés par d’autres constructeurs et le segment des SAV connaît une concurrence acharnée, ce qui corrobore l’attrait de ce concept. Pourtant, le BMW X5 de la première génération a su 
s’imposer comme référence en termes de dynamisme de conduite tout au long de son cycle de production.

Avec le nouveau BMW X5, la barre est placée encore plus haut dans 
le seg​ment des SAV. Le nouveau BMW X5 sait enthousiasmer par une maniabilité d’une aisance inhabituelle pour un véhicule de ses dimensions. 
De plus, il permet des accélérations et vitesses en virage époustouflantes. Son dyna​misme supérieur s’accompagne d’une souveraineté convaincante – appuyée entre autres par le système de transmission intégrale xDrive 
encore plus précis, les fonctions innovantes du contrôle dynamique de la stabilité (DSC) et l’AdaptiveDrive optionnel, un système unique dans 
cette catégorie automobile qui associe antiroulis et amortisseurs adaptatifs.

La fonctionnalité s’allie à une ambiance haut de gamme.

A bord, le nouveau BMW X5 fait également preuve de polyvalence. 
Les multiples possibilités d’utilisation impressionnent ; elles comprennent même l’intégration d’une troisième rangée de sièges optionnelle. 
Les deux places additionnelles permettent à des personnes d’une taille jusqu’à 1,70 mètre environ de voyager dans le confort. Si, par contre, 
il faut un volume de char​gement important, les sièges de la troisième rangée se rabattent séparément en un tournemain pour s’escamoter dans le 
plancher. La deuxième rangée de sièges peut également être rabattue en partie ou entièrement. Cet aménage​ment modulaire de l’habitacle ouvre toutes les possibilités pour profiter d’une mobilité aussi active que spontanée. Les capacités de transport sont optimales non seulement pour les 
bagages de vacances, mais aussi pour les équipements de loisir et même les équipements de sport encombrants. Enfin, le BMW X5 est quasiment prédestiné à pouvoir tracter une remorque.

Sur le nouveau BMW X5, cette fonctionnalité maximale se combine avec 
un raffinement unique. L’ambiance régnant à bord est tout dans le style d’une berline haut de gamme. Le look à la fois musclé et élégant de l’intérieur, 
les matériaux exquis et la qualité de la finition rayonnée par chaque détail sou​lignent le naturel de grand prestige du nouveau SAV. La dotation standard 
et les équipements optionnels comprennent toute une panoplie d’innovations uniques dans le segment des SAV. Ainsi par exemple l’affichage tête 
haute optionnel, la direction active ainsi que le système audio multicanaux. 
A cela s’ajoutent de nouveaux développements présentés en première 
sur une BMW, tels que les huit touches favorites et le nouvel écran de contrôle du système de commande iDrive ainsi que le sélecteur électronique de 
la boîte automatique de série sur toutes les variantes du nouveau BMW X5.

Le nouveau BMW X5 répond aux exigences d’automobilistes succombant 
aux attraits exclusifs d’une automobile haut de gamme tout en considérant la mobilité comme une partie intégrante de leur style de vie individuel et actif. Grâce à ses qualités tous chemins et à sa grande fonctionnalité, le nouveau BMW X5 leur assure une liberté automobile de haut niveau. Indépendamment de l’usage qu’ils font de leur véhicule, style, prestance, élégance et confort restent toujours au rendez-vous. L’expérience de conduite particulier vécue avec le nouveau BMW X5, c’est aussi savourer délibérément les atouts 
de sa puissance souveraine et de ses innovations techniques.

Des qualités plurivalentes pour assurer un succès mondial.

Le concept d’un véhicule présentant des qualités bien supérieures à la moyenne dans un nombre inhabituellement élevé de disciplines a fait fureur 
à l’échelle internationale. Vendu à plus de 580 000 unités, le BMW X5 de 
la première génération s’est transformé en un modèle à succès convoité dans 
le monde entier. L’écho positif enregistré tant sur le marché américain particulièrement important pour le segment des SAV qu’en Europe et dans d’autres régions du monde montre qu’un dynamisme hors norme et des qualités de grand prestige sont aussi appréciés comme des qualités produit particulièrement séduisantes dans ce segment automobile.

Le BMW X5 a par ailleurs renforcé la position de la marque comme un constructeur de véhicules toutes roues motrices haut de gamme. Le système de transmission intégrale intelligent BMW xDrive est entre-temps aussi disponible pour bon nombre de berlines et de modèles Touring ainsi que pour le nouveau coupé BMW Série 3. Quel que soit le modèle, son influence positive sur le comportement dynamique ne passe pas inaperçue. Et c’est justement cela qui fait la qualité particulière du système BMW xDrive, 
grâce à laquelle BMW est devenu en 2005 le premier constructeur de véhicules à transmission intégrale dans le segment de grand prestige.

La fascination émanant d’un véhicule accordant autant d’importance à la transmission intégrale et à la garde au sol qu’au dynamisme hors de 
commun est toujours aussi grande. Et la possibilité de marier la fonctionnalité 
maximale à une ambiance haut de gamme n’a rien perdu de son attrait. 
Rien ne barrera donc la route menant le nouveau BMW X5 à de nouveaux succès.
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4.
Le dynamisme : 
agilité incomparable, 
souveraineté fascinante.

•
Essieu avant à doubles triangles unique en son genre.
•
Premier SAV avec direction active et AdaptiveDrive.
•
DSC enrichi de fonctionnalités accroissant le dynamisme.
Lors du développement du nouveau BMW X5, percer vers une nouvelle dimension du dynamisme a été le premier objectif. Les moteurs puissants, 
la carrosserie extrêmement rigide en torsion, l’aérodynamique optimisée 
et le système de transmission intégrale permanente BMWxDrive agissant désormais avec une précision encore plus élevée sont les facteurs qui 
ont contribué à dépasser encore le niveau élevé du devancier pour ce qui est du débit de la puissance, de l’agilité, du dynamisme et du confort de suspension. Le train de roulement qui transmet la puissance du moteur avec une souve​raineté impressionnante sur la route – ou bien la piste de terre – 
a été entière​ment reconçu. Sa conception unique est majorée de nombreuses innovations – comme la direction active avec fonction Servotronic et l’AdaptiveDrive avec fonction antiroulis et amortisseurs adaptatifs disponibles en option – qui fêtent ici leur première sur un véhicule du type SAV.

Voie large, empattement long – des cotes idéales pour le dynamisme.

Le nouveau BMW X5 garde les principes de base que sont la carrosserie autoporteuse, la suspension à roues indépendantes et la transmission intégrale permanente. Les dimensions extérieures sont supérieures à celles du devancier, mais les proportions ont été conservées et le poids a pu être maintenu quasiment au même niveau. C’est ainsi que le nouveau BMW X5 affiche des cotes idéales pour une nouvelle progression du dynamisme 
de roulage. La voie plus large et l’empattement allongé en sont les principaux responsables. La voie du nouveau BMW X5 est de 1 644 millimètres 
à l’avant (+ 68 millimètres) et de 1 650 millimètres à l’arrière (+ 74 millimètres). L’empattement s’est accru de 113 millimètres pour en atteindre 2 933.

Le nouveau BMW X5 est la première BMW à disposer d’un essieu avant 
à doubles triangles. Cette conception offre des conditions idéales pour 
un potentiel dynamique encore accru associé à une souveraineté maximale. Elle autorise des accélérations transversales particulièrement élevées, 
stabilise la marche en ligne droite jusque dans la plage des hautes vitesses, minimise la remontée de chocs dans le volant ainsi que la tendance au 
roulis de la carros​serie et favorise les amorces de débattement en souplesse. Fort de ces qualités, l’essieu avant à doubles triangles garantit non seulement le plaisir de conduire, mais aussi un niveau de sécurité élevé, une excellente aptitude au quotidien et une conduite décontractée sur longues distances.

Le contact parfait avec la route autorise des accélérations transversales élevées.

Tous ces atouts sont le résultat de plusieurs mesures interdépendantes. 
Ainsi, la cinématique de l’essieu avant à doubles triangles assure à tout instant un carrossage optimal des roues avant par rapport à la route. Les pneus gardent donc dans toutes les situations un contact optimal avec la route. 
Ils peuvent ainsi transmettre des forces latérales plus importantes autorisant par là des accélérations transversales nettement supérieures qu’avec un essieu avant de conception conventionnelle. Autre effet positif : l’essieu avant à doubles triangles exerce une influence stabilisatrice sur la marche en 
ligne droite jusqu’à la vitesse maximale. Vu l’agencement favorable des bras de levier quant à la cinématique, les chocs engendrés lorsque le véhicule 
passe sur des joints transversaux, des nids de poule ou autres aspérités de la route, ne remontent quasiment pas dans le volant.

Sur l’essieu avant à doubles triangles, l’amortisseur ne doit pas assumer de fonction de guidage de la roue et ne subit donc pas de forces latérales. 
Il peut donc réagir de manière particulièrement sensible aux aspérités de la route. Les ingénieurs d’étude ont de plus décidé de fixer la barre antiroulis 
sur le porte-moyeu ; son efficacité s’en trouve considérablement améliorée. Grâce à l’association de toutes ces mesures, le nouveau BMW X5 fait 
preuve d’une suspension très souple, alors que la tendance au roulis est réduite à un mini​mum même lorsque le conducteur adopte un rythme 
très dynamique en virage.

L’essieu Integral IV favorise la transmission souveraine du couple.

L’essieu arrière Integral IV de conception légère, breveté par BMW et perfectionné pour le BMW X5, contribue également à accroître le dynamisme de roulage. La conception de l’essieu s’est vue spécialement adapter 
aux dimensions du nouveau BMW X5 et à la puissance supérieure de ses moteurs. L’architecture du nouvel essieu arrière Integral IV bénéficie tant 
au dynamisme qu’à l’agrément de conduite. Le porte-moyeu, le berceau de l’essieu arrière et quatre bras reprennent les forces dynamiques et 
motrices introduites dans la suspension. Le relèvement élastique du porte-moyeu s’en trouve réduit, alors que l’amortissement du guidage des 
roues dans l’axe lon​gitudinal qui revêt une importance déterminante pour le confort de roulement, est assuré par les paliers souples des bras de suspension.

Cet amortissement optimal dans l’axe longitudinal filtre particulièrement bien les bruits de roulement et d’entraînement et contribue ainsi fortement au silence de fonctionnement et au confort acoustique. Un correcteur d’assiette géré par la suspension pneumatique de l’essieu arrière veille à une assiette 


et à des qualités routières constantes, indépendamment du chargement du nouveau BMW X5. Il fait partie de la dotation standard du X5 4.8i et peut être commandé en option pour les modèles à six cylindres.

En première dans le segment SAV : la direction active avec fonction Servotronic.

La nouvelle direction à crémaillère à démultiplication variable (entre 55 
et 62 mm par tour) en fonction de l’angle de braquage répond à toutes les situations de conduite. En ligne droite, grâce à une démultiplication plus indirecte, elle facilite la maîtrise souveraine du véhicule jusqu’aux vitesses les plus élevées, alors qu’en virage, elle agit de manière plus directe et convient ainsi à un style de conduite dynamique.

Le nouveau BMW X5 est le premier véhicule de sa catégorie à pouvoir se doter, en option, d’une direction active. Spécialement adaptée au modèle SAV, cette direction active contribue dans nombre de situations de conduite 
à ex​ploiter le potentiel dynamique du véhicule avec encore plus d’aisance. 
A citer avant tout la démultiplication optimale de la direction – quelle 
que soit la vi​tesse de la voiture. A des vitesses jusqu’à environ 90 km/h, la démultiplication est très directe, ce qui se traduit par des angles de braquage relativement petits, avantageux surtout pour une conduite sportive et 
active. Il n’est pra​tiquement plus nécessaire de changer la position des mains au volant. Autre avantage dans la conduite quotidienne : lorsqu’on fait 
des créneaux, deux tours de volant suffisent pour aller de butée en butée. 
A vitesse élevée par contre, la direction se fait de plus en plus indirecte. 
Elle facilite ainsi la tenue de cap précise en ligne droite tout en améliorant l’agrément de conduite.

La direction active favorise la stabilité directionnelle.

Sur le nouveau BMW X5, la direction active est combinée avec la fonction Servotronic. Cette dernière détermine l’effort à déployer au volant, alors que 
la direction active détermine l’angle requis au volant – les deux agissent en fonction de la vitesse du véhicule. Les deux systèmes se complètent ainsi de manière idéale – et ce, en termes non seulement de dynamisme mais 
aussi de sécurité. Outre les avantages dynamiques, la direction active apporte en effet une contribution importante à la stabilisation du véhicule si celui-
ci risque de survirer. Dans une telle situation, elle agit avec rapidité et précision en don​nant une impulsion de contrebraquage imperceptible aidant 
à restabiliser la voiture. En cas de freinage sur des revêtements inhomogènes (adhérence différente d’un côté par rapport à l’autre), elle évite que le 
véhicule ne se dé​robe en déclenchant un léger contrebraquage ciblé qui restabilise le véhicule.

AdaptiveDrive pour une souveraineté absolue dans le segment SAV.

La gestion harmonisée des barres antiroulis et des amortisseurs grâce 
à l’option AdaptiveDrive est tout aussi unique dans le segment des SAV. 
Ce système combine la fonction antiroulis active avec le tarage variable 
des amortisseurs et hisse ainsi le nouveau BMW X5 à un niveau de sécurité, de confort et d’agilité inédit dans cette catégorie automobile. AdaptiveDrive supprime l’inclinaison ainsi que les mouvements de cabrage et de plongée 
de la carrosserie dans les virages négociés à vive allure ou lors de manœuvres d’évitement rapides. Le système réduit aussi l’angle de braquage requis 
et améliore le confort de roulement tout en augmentant le dynamisme de roulage. Au moyen d’une touche, le conducteur peut choisir entre deux tarages de base : sport et confort.

A l’aide de capteurs, AdaptiveDrive saisit et détermine sans cesse l’accéléra​tion transversale et longitudinale momentanée, la vitesse, la position du volant, l’accélération de la carrosserie et des roues ainsi que l’assiette de la 
carrosse​rie. Sur la base de ces informations, il calcule les instructions à donner aux vérins rotatifs des barres antiroulis et aux valves électromagnétiques 
des amortisseurs. Grâce à des réactions concertées ultrarapides, ceux-ci évitent par exemple l’inclinaison de la caisse dès qu’elle s’amorce. 
Ce qui est unique dans ce contexte, c’est l’action coordonnée des barres antiroulis et des amor​tisseurs. En ligne droite, les demi-barres antiroulis 
sont découplées, pour éviter que le tarage de base ne se durcisse en cas de mouvements de débattement d’un seul côté du véhicule.

Première mondiale : transfert de données via FlexRay.

Le volume de données à transmettre et à traiter en l’espace de quelques fractions de seconde par les capteurs et boîtiers électroniques est énorme. C’est dans cette optique que le système de transmission de données 
haute vitesse FlexRay a été développé par un consortium dans lequel BMW est un acteur majeur. Le nouveau BMW X5 est le premier véhicule au monde 
à mettre en œuvre cette technologie.

Sur le nouveau BMW X5, le système de transfert de données FlexRay est utilisé exclusivement pour la gestion du système AdaptiveDrive et ce, parallèlement au réseau de bord éprouvé. Le potentiel particulier du système FlexRay réside dans sa capacité de transmettre des débits de données extrêmement élevés en un temps ultracourt. Il se prête ainsi à merveille à l’interconnexion des satellites de la gestion de la dynamique verticale 
du véhicule. Pour assurer à tous moments l’action optimale d’AdaptiveDrive, tout changement de la situation de conduite et de l’état du revêtement 
est saisi en filtrant une énorme quantité de données : l’angle de braquage, la vitesse du véhicule, l’accélération longitudinale et transversale, l’accélération 

de la caisse et des roues ainsi que l’assiette sont saisis simultanément et transposés en une image d’ensemble par un calculateur central. 
Celle-ci permet de déter​miner la réaction convenable et d’envoyer les signaux correspondants aux barres antiroulis et aux amortisseurs. Sans un système 
de transfert de don​nées ultraperformant, la saisie simultanée d’une telle multitude de données serait inconcevable. Avec FlexRay, BMW dispose désormais 
d’un système ouvrant la voie à des aides à la conduite encore plus précises.

DSC enrichi de fonctionnalités supplémentaires.

Le progrès dans ce domaine se reflète aussi dans les fonctionnalités supplé​mentaires du contrôle dynamique de la stabilité (DSC) optimisé qui rehaussent tant le confort que le dynamisme et la sécurité. Parmi les fonctions de 
base du DSC, il faut compter la stabilisation du véhicule par intervention sur les freins et réduction de la puissance débitée, la fonction antiblocage (ABS), l’antipatinage à régulation électronique (ASC), la gestion de la motricité en descente (HDC, Hill Descent Control), le contrôle de stabilité de la remorque, le contrôle dyna​mique du freinage (DBC) qui maximise automatiquement 
la pression de freinage si une décélération importante s’impose, ainsi que le contrôle du freinage en courbe (CBC). Ce dernier écarte la tendance au survirage indési​rable en cas de léger freinage en virage. Le blocage automatique piloté du différentiel (ADB, Automatic Differential Brake) réalise, quant 
à lui, une fonction de blocage inter-roues freinant automatiquement une roue qui tend à patiner.

Dévaler les pentes sereinement grâce à la gestion HDC.

Les atouts de la gestion intelligente de la motricité en descente HDC s’expriment essentiellement sur les terrains difficiles. En effet, les descentes raides sur un sol meuble ou glissant peuvent poser des problèmes même à des véhicules à transmission intégrale. Le nouveau BMW X5 maîtrise de telles situations grâce à la gestion HDC qui est activée par simple actionnement d’une touche. Il descendra à vitesse constante, maintenue par des interven​tions sur les quatre roues, sans que le conducteur ne doive intervenir. 
Les interventions sur les freins étant de l’ordre de quelques millisecondes, les occupants du véhicule ne ressentent aucune perte de confort. La gestion HDC peut être utilisée à des vitesses inférieures à 35 km/h. Au-delà de cette vitesse, le système passe en mode d’attente (stand-by). A 60 km/h, 
il est automatiquement désactivé. C’est d’ailleurs le conducteur qui détermine la vitesse à laquelle le BMW X5 descend les pentes raides : il peut régler 
la vitesse en continu sur une plage comprise entre 7 km/h et 25 km/h. 
Dès qu’il touche à la pédale de frein, la gestion HDC est désactivée.

Sécurité maximale avec une remorque.

Les toutes roues motrices comme le nouveau BMW X5 sont clairement 
pré​destinés à assumer le rôle de véhicule tracteur. Pour assurer aussi une sécurité maximale dans cette configuration, le SAV est équipé d’un 
contrôle innovant de stabilité de la remorque qui combat toute instabilité dangereuse de l’atte​lage susceptible d’entraîner un dérapage incontrôlé. 
Le contrôle de stabilité de la remorque détecte tôt toute tendance au louvoiement et restabilise l’attelage en freinant rapidement le véhicule tracteur et la remorque. Simultanément, le couple moteur est réduit à un minimum pour un bref instant. Les deux opérations ne demandent aucune intervention du conducteur. Le contrôle de stabilité de la remorque est activé automatiquement dès que l’alimentation électrique de la remorque est branchée sur le réseau de bord du véhicule tracteur. La vitesse 
minimale à laquelle il peut intervenir est de 65 km/h. Le nouveau BMW X5 est homologué pour des remorques d’un poids maximal de 2 700 kilogrammes. Sur les modèles BMW X5 3.0d et BMW X5 4.8i, le poids remorquable maximal peut même être porté, en option, à 3 500 kilogrammes.

Effet de freinage optimal dans toute situation.

De plus, le nouveau DSC optimise l’effet du système de freinage de différentes manières. Ainsi compense-t-il tout évanouissement de l’effet de décélération lorsque les freins souffrent d’une sollicitation thermique 
extrême en augmentant la pression de freinage de manière ciblée (fonction antifading). L’établissement d’une pression de freinage modérée met les 
freins en configu​ration de pré-freinage dans les situations laissant présager une décélération imminente. La fonction freins secs intervenant régulièrement sur route mouillée optimise les performances de freinage sous la pluie. 
Cette fonction est également activée automatiquement dès que le capteur 
de pluie détecte de l’humidité ou que les essuie-glace sont enclenchés.

Le nouveau BMW X5 dispose d’un frein de stationnement à commande hydraulique et électromécanique. Celui-ci peut être serré ou desserré par actionnement d’une touche sur la console centrale.

Les véhicules toutes roues motrices ne pouvant, eux aussi, jouer leurs 
avan​tages de motricité que lorsque le couple est arrivé aux roues, l’assistant au démarrage constitue également un complément idéal des aides 
à la conduite. Après le desserrage des freins, cette sous-fonction du DSC maintient le véhicule dans sa position pendant un bref moment. 
Il s’oppose ainsi au recul intempestif du véhicule au démarrage en côte.

Le DTC autorise plus de patinage et crée un surplus de dynamisme.

Conformément à son potentiel dynamique élevé, le nouveau BMW X5 
dis​pose aussi du contrôle de traction dynamique (DTC), soit un mode spécial du DSC spécialement adapté au nouveau BMW X5 qui est activé par le 
biais d’une touche logée sur la console centrale. Surtout utile pour la conduite en dehors des rubans asphaltés, le DTC relève les seuils d’intervention 
du DSC sur le moteur et les freins, permettant ainsi au BMW X5 de «décoller» plus fa​cilement en laissant légèrement patiner les roues, par exemple sur 
de la neige peu tassée ou sur du sable. Le DTC permet en même temps une conduite plus sportive et active sur le goudron admettant aussi un léger dérapage con​trôlé en virage.
Soutenu par les vastes fonctionnalités du nouveau DSC, le système de 
frei​nage hautes performances du nouveau BMW X5 assure d’excellentes décé​lérations dans toutes les situations. Sur les quatre roues, des 
disques ventilés absorbent l’énergie libérée au freinage. Le diamètre des disques est de 348 millimètres à l’avant et de 320 millimètres à l’arrière 
sur le BMW X5 3.0si. Sur le BMW X5 4.8i, il atteint 365 millimètres à l’avant 
et 345 à l’arrière.

Régulateur automatique de la vitesse avec fonction de freinage.

Un régulateur de vitesse avec fonction de freinage est disponible en option pour le nouveau BMW X5. Ce régulateur ne maintient pas seulement 
la vitesse présélectionnée par le conducteur, mais la réduit en cas de besoin, si l’état dynamique du véhicule le demandait.

En premier lieu, le régulateur de vitesse avec fonction de freinage qui intervient à partir de 30 km/h veille à maintenir la vitesse à la valeur prédéfinie par le 
con​ducteur, quel que soit le profil du parcours emprunté. A cet effet, il peut soit augmenter la puissance débitée par le moteur soit exploiter le 
couple résistant du moteur par coupure en décélération et rétrogradage afin de réduire la vitesse. Si cela s’avère insuffisant pour adapter la vitesse – 
par exemple lors​que le véhicule est en descente ou qu’il tracte une remorque – 
le système intervient de plus sur la commande des freins.

En virage, le régulateur de vitesse avec fonction de freinage réduit aussi la vitesse à une valeur inférieure à celle réglée par le conducteur, si l’état 
dyna​mique du véhicule l’exige. Il fait pour cela appel au «limiteur de vitesse en courbe» («Curve-Speed-Limiter»). Pour déterminer la nécessité d’une 
telle intervention, le système étudie l’accélération transversale saisie par des capteurs. Lorsque la valeur critique est atteinte, la vitesse du véhicule est corrigée. A la sortie du virage, le BMW X5 réaccélère pour reprendre la vitesse présélectionnée par le conducteur.

Le conducteur commande le régulateur de vitesse par le biais d’un levier sur la colonne de direction. Dès que la vitesse minimale de 30 km/h est atteinte, 
il peut reprendre la vitesse momentanée comme vitesse sélectionnée, puis la modifier à son gré en tirant sur le levier ou en le poussant. Pour désactiver le régulateur de vitesse avec fonction de freinage, il utilise le levier de commande ou actionne la pédale de frein. La touche «Resume» permet, quant à elle, 
de réactiver le régulateur qui reprend alors la dernière vitesse mémorisée. 
Le système «Dynamique confort» permet de plus d’utiliser le levier 
de com​mande en mode dit accélérateur à main. Le conducteur peut ainsi accélérer de manière linéaire selon deux modes dynamiques sans 
devoir appuyer sur l’accélérateur.
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5.
La transmission intégrale : 
plus de précision pour un plaisir 
de conduire plus intense.

•
Encore plus précise : la transmission intégrale intelligente 
BMW xDrive.
•
Transmission intégrale permanente avec répartition variable 
du couple. 

•
Qualité de régulation optimisée pour la gestion intégrée 
du châssis.
Les qualités routières souveraines dans toutes les situations et sur tous les types de route font partie des traits éminents du nouveau BMW X5. 
Le mérite en revient essentiellement à la transmission intégrale permanente intelligente BMW xDrive. Grâce à la répartition variable du couple sur les essieux avant et arrière, ce système piloté ne garantit pas seulement et à tous moments la meilleure motricité possible, mais favorise aussi le dynamisme 
de roulage sous une forme inédite. L’agilité, la stabilité et l’agrément de conduite profitent de la réaction rapide et précise du BMW xDrive à tout changement de l’état dynamique du véhicule et de la nature du sol. 
BMW xDrive marie ainsi les atouts dynamiques de la propulsion aux avantages de traction du système de transmission intégrale. Grâce à l’attractivité du système, BMW est aujourd’hui le premier constructeur de véhicules toutes roues motrices au monde dans le segment de grand prestige.

Pour assurer une répartition précise et rapide du couple moteur, le système de transmission intégrale xDrive, le contrôle dynamique de la stabilité (DSC) 
et la gestion moteur sont interconnectés par le biais de la gestion intégrée du châssis (ICM, Integrated Chassis Management). A chaque instant, 
la répar​tition du couple, l’intervention individuelle sur les freins de roue et la gestion moteur sont entièrement harmonisées. La direction active disponible en option est également intégrée dans ce réseau. En cas de survirage ou de manœuvres de freinage sur un revêtement inhomogène (adhérence différente d’un côté par rapport à l’autre), une impulsion de contrebraquage permet 
ainsi d’éviter que le véhicule ne se dérobe et de le restabiliser. Résultat de cette interconnexion : un dynamisme et une sécurité active du plus haut niveau.

La nouvelle structure de régulation ICM accroît la précision.

L’interconnexion du BMW xDrive et de l’aide à la conduite DSC permet, entre autres, une répartition variable en continu du couple entre l’essieu avant et l’essieu arrière, mais aussi la répartition forcée du couple aux deux roues d’un essieu, soit une fonction de blocage inter-roues. Si une roue patine 
sans transmettre de couple, il est freiné par intervention électronique du DSC. Le différentiel envoie alors plus de couple à la roue opposée.

Le réseau optimisé des calculateurs du système de gestion intégrée du châssis assure une interaction encore plus efficace et plus rapide entre 
les systèmes xDrive et DSC. Si, jusqu’ici, la gestion du moteur et celle des freins ont influencé le comportement propre du véhicule pratiquement 
sans tenir compte de la gestion du couple dans l’axe longitudinal, les trois boucles de régulation coopèrent désormais de manière étroite sur le 
nouveau BMW X5. Alors que la gestion du couple dans l’axe longitudinal pilote la répartition du couple moteur entre l’essieu avant et l’essieu arrière, 
la gestion des freins peut en même temps déclencher des interventions roue par roue sur les freins afin d’améliorer la motricité et le comportement dynamique. Si nécessaire, la ges​tion moteur peut de plus réduire ou augmenter le couple débité par le moteur. Grâce à l’interconnexion hautement précise avec le DSC, la transmission inté​grale xDrive permet au nouveau BMW X5 de réagir vite et de manière pointue à chaque nouvelle situation et accroît encore son dynamisme.

Transmission intégrale permanente, répartition variable du couple.

Lorsque le nouveau BMW X5 évolue normalement en ligne droite, 
le cou​ple est réparti dans un rapport de 40 à 60 entre l’essieu avant et l’essieu arrière. Les avantages dynamiques et les sensations de 
conduite typiques de la propulsion BMW sont ainsi conservés. Mais tout peut changer si la situation l’exige : en fonction du besoin, la répartition 
du couple entre l’avant et l’arrière peut varier en continu. Entre 0/100 et 50/50, tout est possible. Dans le cas extrême, si par exemple les roues arrière ne peuvent plus transmettre aucune force sur la route, le BMW X5 avance pendant un bref instant avec une transmission intégrale entièrement verrouillée. Les essieux entièrement solidarisés ont l’effet du blocage interpont d’une transmission intégrale conventionnelle.

Ce sont les boîtiers électroniques de la boîte de transfert et du DSC qui sont responsables de la transmission rapide, variable et précise du couple moteur. D’abord, le DSC calcule le couple d’embrayage requis à 
partir de différents paramètres, tels que l’angle de braquage, la position de l’accélérateur, le régime moteur ou encore la vitesse du véhicule. 
Ensuite, le couple d’embrayage théorique optimal pour la situation donnée, soit la répartition optimale du couple entre l’essieu avant et l’essieu 
arrière, est défini par le biais du boîtier électronique de la boîte de transfert. La boîte de transfert qui est bridée directement derrière la boîte de vitesses, commence par envoyer le couple à l’essieu arrière, via son arbre principal solidaire de l’essieu arrière. C’est sur cet arbre que l’embrayage multidisques piloté est placé. Par le biais d’un arbre secondaire, ce dernier transmet le couple requis à l’essieu avant. Toute l’opération ne dure que 100 millisecondes au maximum.

Répartition optimale du couple dans toutes les situations.

Le conducteur du nouveau BMW X5 profite constamment des capacités exceptionnelles du système xDrive. Au démarrage dans des conditions normales, l’embrayage multidisques est fermé jusqu’à une vitesse d’envi​ron 20 km/h et le couple moteur est envoyé aux essieux avant et 
arrière selon un rapport de 50/50. Le système répartit ensuite le couple de ma​nière variable entre les essieux avant et arrière en fonction de la situation et de l’état de la route. Lorsque le conducteur déclenche une accélération particulièrement dynamique ou que les roues d’un 
essieu manquent d’adhérence, la répartition du couple moteur est aussitôt modifiée afin d’assurer une motricité optimale.

Sur des routes hivernales ou des chemins de terre, les démarrages sont gérés de manière totalement différente. Si, par exemple, le BMW X5 
s’ap​prête à quitter un parking enneigé pour s’engager sur une route déjà dé​gagée et que les roues avant se trouvent déjà sur un revêtement adhérent, xDrive déporte en l’espace de 0,1 seconde seulement près de 100 pour cent du couple effectivement transmis à l’essieu avant. L’intervention sur les freins arrière, habituelle sur les systèmes conventionnels et se soldant par une perte de puissance, est superflue. 
Le BMW X5 démarre spontané​ment, rapidement et sûrement.

Agilité et stabilité directionnelle en virage et à l’accélération.

En virage, le système xDrive du nouveau BMW X5 réduit la tendance tant au sous-virage qu’au survirage en répartissant la force motrice sans délai et avec une grande précision entre les essieux avant et arrière : si l’arrière 
du véhicule cherche à se dérober vers l’extérieur, xDrive ferme un peu plus l’embrayage multidisques et envoie ainsi plus de couple sur les roues avant. Les roues arrière peuvent ainsi supporter une force latérale plus importante, si bien que le véhicule se stabilise. Etant associé au DSC, 
le système détecte très tôt la tendance au survirage et intervient avant même que le conducteur ne s’aperçoive du changement de situation.

En cas de sous-virage, le véhicule tend a sortir du virage par les roues avant. xDrive se rend compte de cette tendance grâce aux informations saisies par le DSC. Le couple attribué à l’essieu avant est réduit sans 
délai – dans une situation extrême, 100 pour cent sont envoyés à l’arrière trans​formant le véhicule en une pure propulsion. Ce n’est que si la répartition modulable du couple ne suffit plus à elle seule pour écarter le risque de survirage ou de sous-virage que le DSC restabilise le véhicule 
en interve​nant sur les freins.

Le nouveau BMW X5 se montre particulièrement agile lorsqu’il est amené à gravir des cols de montagne à un rythme soutenu. Lors de l’accélération dynamique en sortie d’épingle, la roue arrière à l’intérieur du virage 
a géné​ralement tendance à patiner. Mais xDrive retire tout de suite une partie du couple à l’essieu arrière et la redirige vers l’essieu avant. 
Chaque kilowatt délivré par le moteur est ainsi effectivement exploité.

Comportement routier homogène.

Ultrarapide, xDrive compense les changements de charge brusques 
avec une telle facilité que le conducteur du BMW X5 ne s’aperçoit même 
pas que la répartition du couple est modifiée. Tandis qu’au moins 
200 milli​secondes s’écoulent entre l’intervention sur l’accélérateur et la mise à disposition du couple moteur correspondant, l’embrayage multidisques n’a besoin que de 100 millisecondes pour s’ouvrir ou se fermer entièrement. Conséquence : un comportement routier homogène, quelle que soit la situation.

Sur un revêtement glissant en côte, par exemple sur le verglas ou la neige, l’effet de blocage entre l’essieu avant et l’essieu arrière évite qu’une 
roue ou plusieurs roues ne se mettent à patiner. Le DSC ne doit de ce fait réduire la puissance débitée ou freiner la ou les roues concernées 
que lorsque les conditions routières se corsent. De plus, l’effet de blocage réduit nettement le risque qu’une roue ne perde sa force de guidage 
latéral ou longitudinal. Le conducteur sent ainsi son véhicule se comporter de manière sûre et agile.

Faire des créneaux et autres manœuvres : facile et précis grâce 
à xDrive.

Enfin, xDrive remédie à un corollaire des transmissions intégrales à répartition fixe du couple moteur : en désolidarisant entièrement les deux essieux, le système se réduit à une propulsion pure lors des créneaux 
ou autres manœuvres – sans même que le conducteur ait à intervenir. Celui-ci constatera seulement l’absence de distorsions gênantes dans la chaîne cinématique et d’influence négative sur la direction.

6.
Les moteurs : 
performeurs au plus haut niveau.

•
Moteurs plus efficaces et plus puissants.

•
Pour le lancement commercial : V8 à essence, six cylindres en ligne à essence et six cylindres diesel tout aluminium.

•
Diesel à injection à rampe commune de la troisième génération.
Un Sports Activity Vehicle (SAV) appartenant à la catégorie des automobiles de grand prestige se doit d’offrir une source de puissance de toute première qualité impressionnant par son punch et son velouté. Le nouveau BMW X5 répond à la perfection à ces exigences. Il s’appuie pour cela sur deux moteurs à essence et un moteur diesel couvrant une gamme de puissance comprise entre 173 kW (235 ch) et 261 kW (355 ch). Bien que plus performants, le V8 et le six cylindres en ligne à essence ont vu leur consommation de carburant baisser par rapport aux modèles précédents respectifs. Le nouveau six cylindres diesel tout aluminium offre, lui aussi, un dynamisme efficace d’une nouvelle dimension. Le potentiel dynamique s’exprime par les réactions spontanées au moindre mouvement de l’accélérateur et offre au conducteur du SAV un plaisir maximal à l’accélération. L’efficacité accrue des nouvelles mécaniques a aussi une influence positive sur les gaz d’échappement. 
En effet, les émissions ont pu être réduites au même titre que la consommation. En matière de velouté, le nouveau BMW X5 fait preuve d’autant d’excellence.

Force et dynamisme souverains : le V8 à essence.

Dans sa catégorie, le V8 à essence représente un nouveau niveau de puissance. Il est obtenu grâce à une cylindrée de 4 799 centimètres cube et à une puissance de 261 kW (355 ch). La motorisation de pointe du 
BMW X5 atteint un couple maximal de 475 Newtons-mètres dans une plage de régimes comprise entre 3 400 et 3 800 tr/mn. Fort musclé, le huit 
cylindres porte ainsi le nouveau BMW X5 4.8i en 6,5 secondes seulement de zéro à 100 km/h. La vitesse maximale est bridée à 240 km/h par l’électronique. Par rapport au modèle précédent, la puissance a progressé de 26 kW (35 ch) (11 pour cent) et pourtant, la consommation a pu être abaissée de 
5 pour cent. En matière d’efficacité, le V8 vient ainsi en tête de tous les moteurs comparables. Le BMW X5 4.8i consomme 12,5 litres aux 100 kilomètres selon le cycle de conduite européen. Le nouveau moteur répond de plus aux dispositions antipollution stipulées par la norme 
Euro 4 et à la classification américaine selon ULEV II.

Pour tourner sous le capot du nouveau BMW X5 4.8i, ce moteur de pointe 
a fait l’objet d’une refonte profonde. Ainsi, le V8 ne dispose pas seulement 
du système de calage variable des arbres à cames double VANOS et de 
la distri​bution entièrement variable VALVETRONIC, mais aussi d’une gestion moteur encore plus performante. Pour atteindre les objectifs de 
puissance ambitieux, les motoristes ont de plus développé une nouvelle ligne d’admission pilotée à deux niveaux. Les conduits d’admission et les 
soupapes d’admission ont été optimisés pour faciliter l’écoulement de débits supérieurs. Pour minimiser les pertes de pression, l’admission d’air est désormais du type biflux. La ligne d’échappement, du type quatre en un, est, quant à elle, entièrement nouvelle. Les mesures prises pour augmenter 
la puissance ont en même temps contri​bué à abaisser la consommation. 
De plus, la réponse du moteur s’est amé​liorée, alors qu’il se montre plus dynamique mais toujours aussi onctueux.

Velouté élevé grâce à la distribution VALVETRONIC.

En développant la distribution entièrement variable VALVETRONIC, 
les mo​toristes BMW ont fait œuvre de pionniers dans la construction des moteurs. Aujourd’hui, ce système de distribution est une caractéristique majeure des moteurs à essence BMW. Il permet de gérer la charge sans étranglement. Cela signifie que la puissance du moteur n’est plus pilotée 
à l’aide du papillon des gaz, mais en faisant varier la durée d’ouverture des soupapes. Cela per​met, entre autres, de réduire sensiblement la consommation et les émissions – surtout en charge partielle. Le moteur réagit nettement mieux. La VALVE​TRONIC est mise en œuvre tant sur le V8 
que sur le six cylindres en ligne du nouveau BMW X5. Sur les deux modèles, son effet ne passe pas inaperçu. Les moteurs font preuve d’une progressivité parfaite à l’accélération et ré​agissent spontanément au moindre mouvement de l’accélérateur.

Velouté plus consommation réduite : le six cylindres en ligne 
à essence.

Le nouveau BMW X5 3.0si est animé par la variante la plus moderne 
du six cylindres en ligne reconnu dans le monde entier pour sa facilité à monter en régime et son velouté. La puissance maximale du 3,0 litres s’établit à 200 kW (272 ch) et son couple maximal à 315 Newtons-mètres à 2 750 tr/mn. Ces valeurs permettent au nouveau BMW X5 3.0si de 
par​courir le zéro à 100 km/h en 8,1 secondes seulement et lui assurent une vitesse maximale de 225 km/h. Lorsque le véhicule chausse des pneus à l’indice de vitesse H, la vitesse maxi. est limitée à 210 km/h par l’usine. La consommation moyenne de carburant du nouveau 
BMW X5 3.0si s’élève à 10,9 litres aux 100 kilomètres (valeur provisoire), soit une baisse de 14 pour cent par rapport à son devancier – pour une puissance en hausse de 18 pour cent.

Le surplus de puissance fourni par le nouveau six cylindres en ligne est dû, entre autres, à la distribution entièrement variable du type VALVETRONIC et au calage variable des arbres à cames du type double VANOS. 
Par rapport au modèle précédent, la puissance a progressé de 30 kW (41 ch). Par ailleurs, le nouveau six cylindres impressionne aussi et surtout par sa facilité à monter en régime et son fonctionnement silencieux 
et harmo​nieux. A ce niveau, il se pose ainsi une nouvelle fois en référence.
Par rapport à son devancier, le moteur affiche aussi un poids réduit. Grâce au carter en magnésium/aluminium, il s’est allégé d’environ 10 kilogrammes 
et n’accuse plus que 161 kilogrammes. Le carter moteur se compose d’une enveloppe en magnésium et d’un noyau en aluminium qui renferme 
les chemises de cylindre et les conduits du liquide de refroidissement. Il réunit ainsi des conditions idéales pour la rigidité, le silence de fonctionnement 
et la longévité du moteur. L’allègement au niveau de l’essieu avant du 
BMW X5 3.0si s’avère en même temps très bénéfique pour son agilité. 
Quant à la pompe à eau du circuit de refroidissement, désormais 
électrique et gérée en fonction du besoin de refroidissement réel, 
elle apporte également une con​tribution à la sobriété du six cylindres.
Punch et efficacité : le six cylindres en ligne diesel.

Le diesel proposé pour le nouveau BMW X5 séduit par son débit de puissance et son velouté exemplaires ainsi que par sa grande sobriété. Le six cylindres 
en ligne de 3,0 litres mobilise une puissance de 173 kW (235 ch), son couple maxi. qui atteint de respectables 520 Newtons-mètres, est déjà disponible entre 2 000 et 2 750 tr/mn. Des reprises vigoureuses à partir des bas régimes sont donc garanties. C’est le turbocompresseur sur échappement de 
concep​tion nouvelle qui s’en porte garant. Il est à géométrie variable et réglage élec​trique, les ailettes de la turbine se sont vues optimiser, 
le rendement de la roue du compresseur s’est accru. Perfectionné de la sorte, le turbocompresseur réagit tôt et sans délai et son fonctionnement 
efficace accroît tant le couple que la puissance maximale du moteur.
Le nouveau BMW X5 3.0d s’acquitte du zéro à 100 km/h en 8,3 secondes 
et file à une vitesse maximale de 216 km/h (210 km/h avec des pneus 
à l’indice vitesse H). La consommation de gazole se limite à 8,7 litres aux 100 kilomètres selon le cycle européen et diminue donc de 7 pour cent 
par rapport au devancier. Vu l’augmentation de la puissance de 13 kW (17 ch), soit (8 pour cent), ce résultat est d’autant plus remarquable.

Le carter moteur tout aluminium est un point fort technique du six cylindres en ligne diesel du nouveau BMW X5 3.0d. Il vient remplacer le bloc en fonte 
grise habituel. Matériau léger, l’aluminium réduit le poids du moteur de 25 kilo-​

grammes. La résistance requise par le moteur diesel est obtenue sans inserts raidissants ni vissages supplémentaires. Les chemises de cylindre sont également en aluminium et sont intégrées dans le bloc en aluminium selon un procédé thermique.

Efficacité maximale : injection à rampe commune et injecteurs 
piézo-électriques.

Doté d’une rampe commune de la troisième génération, le six cylindres 
ani​mant le nouveau BMW X5 3.0d dispose aussi du système d’injection le plus moderne qui soit pour moteurs diesel. Ses injecteurs piézo-électriques assurent une injection efficace et précise du gazole dans les six chambres 
de combustion, sous une pression de 1600 bars. Les nouveaux injecteurs extrêmement compacts permettent un dosage très précis du carburant, y compris pour les quantités infimes des injections pilotes. La combustion n’est pas seulement très énergique et économique, mais aussi propre. Un filtre 
à particules implanté près du moteur ainsi qu’un catalyseur à oxydation logé dans le même carter se chargent de dépolluer les gaz d’échappement 
dans le respect de la norme Euro 4.

7.
La boîte automatique : 
confort rime avec spontanéité.

•
Boîte automatique à six rapports : temps de passage réduits 
de 50 pour cent.
•
Transmission directe, confort optimisé, efficacité accrue.
•
Ergonomie et style : le sélecteur de vitesses électronique.
Toutes les variantes du BMW X5 reçoivent une boîte automatique à six 
rap​ports optimisée en dotation standard. La nouvelle boîte est équipée 
d’une électronique de commande complexe et impressionne par une vitesse de réaction et de passage inégalée qui fixe des références sportives. 
Par rapport aux boîtes automatiques conventionnelles, les temps de réaction et de pas​sage des rapports sont raccourcis de jusqu’à 50 pour cent. 
La transmission directe favorise le pouvoir d’accélération dynamique du nouveau BMW X5. L’accès électronique direct au rapport cible se traduit 
de plus par une précision de commande du plus haut niveau. Passant les rapports tout en fluidité, la nouvelle boîte automatique n’offre pas seulement un gain de dynamisme, mais aussi un agrément de conduite maximal. 
La boîte se commande via un sélecteur de vitesses électronique séduisant 
par une ergonomie optimisée tout en fascinant par son allure stylée.

La boîte automatique dispose d’un convertisseur de couple d’une nouvelle technique qui évite tout glissement inutile entraînant une perte de puissance. Elle est réalisée en deux variantes, l’une étant spécialement adaptée au 
poten​tiel de couple du six cylindres essence et l’autre à celui du six cylindres diesel et du huit cylindres essence. Les deux variantes se targuent d’un système d’amortissement standard perfectionné. La boîte destinée au V8 et au diesel est conçue pour un couple maximal de 650 Newtons-mètres, 
celle adaptée au six cylindres essence peut transmettre un couple de 400 Newtons-mètres. La nouvelle boîte automatique réduit la consommation de carburant d’environ 3 pour cent, selon le cycle de conduite européen. 
En cas de besoin, le con​ducteur peut activer une commande manuelle à sélection séquentielle des rapports. Pour répondre aux souhaits d’adopter une conduite particulièrement dynamique, la boîte intègre un programme sport.

Nouveau sélecteur de vitesses électronique.

La boîte automatique est commandée par un sélecteur de vitesses électronique présenté en première sur le nouveau BMW X5. Son élégance sobre et sa forme ergonomique épousant celle de la main flattent l’œil et 
le toucher et assurent en même temps qu’indépendamment de la situation de 

conduite, le sélecteur est tout de suite bien en main. La grille correspond 
à celle d’une boîte automatique habituelle, mais le sélecteur reprend sa position de départ après chaque actionnement. La commande de la boîte n’est pas mécanique, mais passe par des signaux électriques.

La position parking est activée par pression sur la touche P encastrée sur le haut du sélecteur. Pour activer le mode manuel, il suffit d’amener le sélecteur sur l’axe de gauche. On peut alors passer les rapports manuellement en 
mode séquentiel. Pour monter les vitesses, on tire le sélecteur vers l’arrière, pour rétrograder, on le pousse vers l’avant. Un visuel intégré au sélecteur 
et un affichage sur le combiné d’instruments indiquent le rapport enclenché. Ce sélecteur d’un nouveau type se distingue par des débattements courts 
et ergonomiques. Autre atout de cette commande confortable : sur la console centrale, il reste de la place pour des vides-poches et porte-gobelet 
supplé​mentaires.

Une électronique de commande performante pour des réactions rapides.

Avec la nouvelle boîte automatique, les changements de vitesses sont fluides et immédiats. La commande s’effectue par voie électronique selon le principe du «shift-by-wire» qui favorise à merveille un style de conduite sportif. 
Cette technologie se passe de tout contact mécanique avec la boîte et se substitue à la fonction Steptronic utilisée jusqu’ici.

Une électronique de commande complexe veille à ce que la nouvelle boîte automatique fonctionne en tenant exactement compte du moindre 
change​ment intervenant sur la position de l’accélérateur. C’est pourquoi en mode automatique, le conducteur peut encore mieux piloter les passages 
de rapports via l’accélérateur. S’il appuie énergiquement sur celui-ci, 
le véhicule accélérera avec fougue. S’il opte pour une conduite décontractée, 
la boîte en​clenchera plutôt le rapport le plus élevé possible. Assistée par l’ordinateur, la boîte analyse la pression que le conducteur exerce sur la pédale d’accélérateur pour la convertir exactement dans l’accélération souhaitée. 
Pour son analyse précise, l’ordinateur inclut aussi les données relatives à la vitesse du véhicule, au régime moteur et à l’angle de braquage. Il cherche aussi à savoir si le véhi​cule évolue en ligne droite, en montée ou en descente. Sur la base de toutes ces informations, il sélectionne le rapport qui est exactement adapté à la situation momentanée. Afin d’optimiser la consommation, il veille aussi à réaliser automatiquement la plage de régimes la plus 
basse. Grâce à l’accès direct au rapport cible, il ne faut pas non plus compter de temps supplémen​taire lorsqu’on saute un ou plusieurs rapports 
au rétrogradage. Il en résulte une précision et une rapidité impressionnantes. Finie la longue recherche du rapport adéquat qui importune le conducteur.
Un convertisseur d’une nouvelle technique à glissement réduit.

La nouvelle boîte automatique équipant le BMW X5 procure une expérience inhabituellement dynamique au volant – non seulement grâce à sa grande spontanéité et à sa précision élevée, mais aussi grâce à l’assurance d’une transmission directe du couple. Elle permet de faire encore mieux ressortir la puissance du groupe motopropulseur. Pour y parvenir, le moteur et la boîte coopèrent plus intimement que jamais. C’est le convertisseur de couple d’une nouvelle technique qui est à la base de l’impression d’agilité ressentie au volant.
Le convertisseur intègre des systèmes performants à double amortisseur garantissant un filtrage optimal des vibrations. Ainsi, la nouvelle technique supprime dans pratiquement toutes les situations de conduite un glissement superflu dans l’embrayage de prise directe, glissement qui entraînerait une perte de puissance. Elle rend aussi les passages de rapports plus stables et plus confortables.
L’embrayage de prise directe est fermé directement après le démarrage. 
La boîte automatique à six rapports assure ainsi une transmission directe du couple, l’impression au volant correspond à celle éprouvée au volant de 
voi​tures à boîte mécanique. Un damper supplémentaire sur le convertisseur de couple compense efficacement les acyclismes dans la chaîne cinématique. Le damper de turbine permet aussi le fonctionnement embrayage fermé 
à des régimes inférieurs à ceux qui prévalaient par le passé. Cela permet de réduire les pertes d’efficacité de la boîte automatique et d’accroître 
nettement le dynamisme.

8.
Le style : 
grandeur et classe.

•
Des proportions harmonieuses reflètent puissance, 
prestance et élégance.
•
Des lignes horizontales accentuent le dynamisme.
•
La silhouette élancée signale une habitabilité accrue.
Puissance, élégance et prestance – voilà les attributs caractérisant l’allure du nouveau BMW X5. Comparé à son devancier, la cinq portes a grandi 
de 18,7 centimètres en longueur et de 6,1 centimètres en largeur. Grâce à la ligne de sa carrosserie, ses nouvelles cotes lui confèrent cependant à 
nou​veau une apparence souveraine et distinguée. Les stylistes ont fait évoluer les proportions du devancier en douceur, veillant à les mettre en parfaite 
harmo​nie. L’empattement allongé de 11,3 centimètres contribue à créer un nouvel équilibre optique entre les parties avant et arrière. L’impression 
d’agilité dé​gagée par le véhicule dans son ensemble est ainsi mise encore plus en relief que sur le modèle précédent.

L’allure moderne du nouveau BMW X5 marie à merveille le naturel musclé d’un Sports Activity Vehicle (SAV) avec la ligne élégante d’un véhicule 
appar​tenant au segment de luxe. De par le jeu des proportions, des surfaces et des détails esthétiques, le langage des formes marquant ne révèle 
pas seulement les qualités routières supérieures, mais aussi le potentiel du véhicule dans les missions tout terrain. Rien que par son optique, la stature solide, mais pourtant dynamique du BMW X5 est l’expression même d’une forme particulièrement séduisante du plaisir de conduire typiquement BMW.

Le visage : clarté et regard concentré.

En vue de face, le look caractéristique de la famille BMW paraît particulière​ment expressif. Les joints bordant le capot moteur au relief marquant 
con​vergent vers l’avant du BMW X5 pour déboucher sur les contours des ensembles optiques. Ceux-ci reprennent la ligne des joints sur la surface 
de leurs verres de protection. Biaisés dans leur partie supérieure, les phares ronds doubles créent l’impression d’un regard concentré d’une clarté 
intense et viennent renforcer la ligne de la carrosserie portée vigoureusement vers l’avant dans sa partie avant.

Le BMW X5 frappe aussi par ses naseaux redessinés. Ses lames robustes se cambrent puissamment vers l’extérieur, visualisant force et vigueur. 
Optique​ment, le BMW X5 gagne en largeur par les grands antibrouillards très 

écartés. Une bande en matière synthétique noire au niveau du pare-chocs 
et le long des bas de caisse renforce le caractère SAV du véhicule, tout en lui conférant un air de légèreté et d’agilité.

Des lignes horizontales continues accentuent le dynamisme 
porté vers l’avant.

De par son empattement nettement allongé, le nouveau BMW X5 traduit 
plus de stabilité et de présence souveraine. Le centre de gravité optique a été légèrement avancé – indice visuel de la transmission intégrale du BMW X5. 
Le volume supplémentaire dégagé dans la partie arrière est compensé 
vi​suellement par la silhouette élancée. Cette dernière est limitée par le montant arrière sensiblement vertical. Tous les montants sont disposés dans un angle tel qu’ils vont en convergeant. La ligne de toit s’en trouve raccourcie, ce qui confère un extérieur compact au véhicule. Les passages de 
roue avec leurs lèvres tout en muscles devant les roues paraissent carrés et saillants et parachèvent cette impression.

L’horizontalité se retrouvant dans toutes les lignes est absolument caractéristique du BMW X5. Le long capot moteur légèrement ascendant est optiquement repris par la ligne de ceinture accentuée avec élégance. 
Le coup de gouge parcourant les flancs à hauteur des poignées de porte selon une ligne légèrement ascendante est un autre élément de style classique de BMW qui ne passe pas inaperçu. Il prend naissance à l’arrière des passages de roue avant et, sans être interrompu par les optiques 
arrière, il embrasse aussi toute la poupe. L’horizontalité est aussi reprise sur les rétroviseurs extérieurs divisés en deux couleurs. Bien que plus grands 
en raison des dispositions légales, ils restent ainsi optiquement discrets. 
Les poignées de porte se fondent, elles aussi, harmonieusement dans 
le design.

Valeurs aérodynamiques d’excellence.

L’horizontalité rigoureuse ne reste pas sans influence optique sur la hauteur 
du véhicule. Il paraît en effet non seulement plus bas, mais aussi plus dynamique. Cette impression se voit confirmée de manière impressionnante par les valeurs aérodynamiques extrêmement réussies pour un SAV : 
son coefficient de pénétration dans l’air de 0,33 (BMW X5 3.0si) hisse le nouveau BMW X5 aussi à la tête de son segment dans cette discipline.

La légère remontée du coup de gouge vers l’arrière est un élément classique du style BMW. Avec la ligne puissante du bas de caisse, il se crée ainsi 
une forme légèrement conique qui visualise très clairement les ambitions dynamiques du BMW X5. L’alternance des surfaces concaves et convexes sur 

la carrosserie sont un autre trait distinctif de BMW repris par ce concentré 
de puissance. Elle crée un jeu de lumière et d’ombre caractéristique 
qui n’accen​tue pas seulement le format musclé, mais également le statut 
du BMW X5 comme véhicule de grand prestige.

Les grandes surfaces vitrées se présentent comme un tout et garantissent une luminosité optimale à bord. La partie vitrée de l’habitacle – la verrière – souligne de plus l’horizontalité du BMW X5. Sur l’avant, le thème des lignes horizontales marquantes est repris par deux lames parcourant la prise d’air inférieure.

Arrière musclé.

En vue arrière, la structure horizontale est particulièrement mise en exergue. Les lignes accentuent ici la largeur et l’assise solide du véhicule sur la route. Plusieurs lignes traversent l’arrière : la ligne de lumière sur la partie supérieure du bouclier correspond avec les lignes horizontales des optiques arrière qui débordent bien sur le hayon. Derrière les verres clairs, quatre guide-lumière à diodes électroluminescentes sont à l’origine d’un look nocturne raffiné. 
Le graphisme des optiques arrière qui adoptent la forme en L typique de BMW souligne aussi la prestance et l’extérieur puissant du BMW X5 par 
les détails.

9.
Carrosserie et sécurité : 
des concepts intelligents voués 
à la solidité et à l’allègement.

•
Carrosserie hautement rigide au service d’une sécurité et d’un dynamisme accrus.
•
Habitacle indéformable au service d’une protection parfaite.
•
Premier SAV doté de pneus de sécurité antidéjantage.
La carrosserie du nouveau BMW X5 se distingue par une sécurité de tout premier rang grâce à sa rigidité élevée en torsion et par un habitacle agrandi. Pour dégager de la place – entre autres pour la troisième rangée de sièges – et gagner en solidité, les ingénieurs ont misé de manière systématique sur la construction légère intelligente et une géométrie bien pensée pour les 
longe​rons, traverses et autres supports. Ils ont ainsi obtenu une excellente rigidité torsionnelle : sur le nouveau BMW X5, elle a progressé d’environ 15 pour cent par rapport au modèle précédent, passant de 23 500 à 27 000 Newtons-mètres/degré. Cette rigidité accrue n’est pas seulement un gage de sécurité, mais contribue en même temps au dynamisme hors 
classe du véhicule.

Les ingénieurs d’étude ont de plus veillé à optimiser le rapport poids/rigidité torsionnelle par rapport à la surface de contact au sol. Ce facteur met en 
évi​dence la qualité particulière du nouveau BMW X5 comme un véhicule qui, en tenant compte des dimensions de sa carrosserie, présente le niveau maximal à la fois de solidité et d’agilité que l’on puisse aujourd’hui atteindre. 
Le mon​tage du grand toit de verre panoramique disponible en option 
reste sans impact notable sur la rigidité de la carrosserie dans son ensemble.

Par rapport au modèle précédent, la carrosserie du nouveau BMW X5 
s’est agrandie de 18,7 centimètres en longueur et de 6,1 en largeur. 
Pourtant, le poids à vide du nouveau BMW X5 3.0si n’a augmenté que de 30 kilogrammes pour s’établir à 2 125 kilogrammes selon la norme européenne. Quant au nouveau BMW X5 3.0d, les ingénieurs ont même réussi à maintenir le poids au niveau de celui de son devancier, 
soit 2 180 kilogrammes.

Construction légère intelligente et rigidité élevée.

L’excellente rigidité de la carrosserie a été réalisée, entre autres, grâce à la mise en œuvre de supports au niveau des passages de roue. Placés en position basse, ils sont cintrés vers le milieu du bloc avant où ils sont fixés de manière rigide sur le berceau moteur. La résistance à la torsion est encore 

augmentée par la liaison supplémentaire de ces supports avec la traverse du pare-chocs par le biais de bielles diagonales. Les deux mesures rendent 
le bloc avant plus rigide sans augmenter le nombre de pièces nécessaires.

Le support de ressort en aluminium coulé, mis en œuvre pour la première fois sur le nouveau BMW X5, est un exemple de la construction légère intelligente. Par rapport à une conception traditionnelle en tôle emboutie, il pèse environ 50 pour cent de moins. Le support en aluminium sur lequel sont fixés la jambe de suspension et le triangle oblique, reprend les efforts agissant sur le train roulant pour les introduire dans la carrosserie. La nouvelle conception n’accroît pas seulement la rigidité de la carrosserie, mais optimise de plus le comporte​ment dynamique du véhicule.

Au niveau des montants centraux arrière, un anneau fermé dit antitorsion vient accroître la rigidité. Il est formé par la traverse de toit, les montants centraux 
ar​rière, les longerons latéraux et les traverses de plancher. Les clavetages grâce auxquels le hayon est solidement serré entre les deux montants arrière 
y con​courent également. Le contact entre les clavettes et leurs châssis à 
mi-hauteur des deux montants est assuré à l’aide de la fonction soft-close du hayon arrière qui ferme automatiquement le hayon dès qu’il vient en contact avec la serrure.

Aérodynamique du plus haut niveau pour un dynamisme accru.

Lors du développement de la carrosserie, une attention particulière a été 
prê​tée à une bonne aérodynamique. Bien que les rétroviseurs extérieurs soient plus grands et offrent ainsi une rétrovision encore meilleure, le nouveau BMW X5 3.0si fixe de nouveaux repères aérodynamiques : son coefficient 
de pénétration dans l’air est de 0,33. Son devancier avait déjà été le meilleur de son segment et ce, jusqu’à la dernière phase de son cycle de production. Les coefficients de portance réduits apportent une contribution importante au comportement routier et à la sécurité de conduite.

Ils résultent, entre autres, du soubassement lisse sur pratiquement toute sa surface, des lèvres aérodynamiques devant les roues et des mesures aérodynamiques ciblées prises sur la partie arrière. Par ailleurs, le carénage du soubassement améliore l’acoustique et protège les conduites et autres 
pièces qui y sont logées contre les projections de pierres et l’encrassement.

Le nouveau BMW X5 est le premier véhicule de série à être doté d’un béquet de toit intégrant des arêtes de décollement latérales qui réduisent la traînée aérodynamique et la portance. Ces composants se fondent harmonieusement dans la ligne de toit à la fois sportive et élégante. Outre le béquet de toit, 
les optiques arrière présentent également des arêtes de décollement destinées à assurer un décollement optimal des filets d’air.

Protection parfaite grâce à un habitacle indéformable.

Protection optimale des occupants – voilà la mission fixée aux ingénieurs d’étude chargés de concevoir l’habitacle. Grâce à la structure de sa 
carros​serie et à l’équipement sécuritaire complet, le nouveau BMW X5 réunit toutes les conditions requises pour obtenir les meilleurs résultats dans 
tous les essais de collision importants en application à l’échelle mondiale. Ainsi, l’habitacle offre un maximum de sécurité passive à ses occupants. 
Pour ce faire, les forces introduites en cas de collision sont déviées par plusieurs voies dites de transmission d’efforts, via le berceau moteur et le train de roulement, afin d’éviter que des contraintes extrêmes n’agissent sur 
les éléments por​teurs. Dans ce contexte, la colonne de direction composé d’un adaptateur de choc et d’un tube déformable constitue un système 
de sécurité innovant en cas de collision. En cas d’accident, l’énergie libérée dans l’impact est absor​bée progressivement par déchirure définie du tube déformable. En même temps, les tronçons inférieur et central de la colonne de direction flambent selon un schéma défini, évitant l’intrusion dans l’habitacle. Pour protéger les piétons, la structure de la carrosserie a été abaissée dans sa partie avant. L’espacement ainsi créé est rempli par un support porte-
modules en matière synthétique pour le panneau latéral également en matière synthétique. Sur le nouveau BMW X5, les exigences de souplesse – déterminante pour la protection des piétons – et de rigidité de la carrosserie sont ainsi satisfaites sous une forme idéale.

Protection antiretournement grâce aux capteurs de capotage.

A bord du nouveau BMW X5, la technique sécuritaire la plus moderne 
veille à la protection efficace des occupants. Ainsi, les airbags frontaux et abdomi​naux/thoraciques ainsi que les airbags rideaux protège-tête. 
Ces derniers sortent du revêtement des montants avant et du ciel de pavillon en se déployant et protègent les occupants des deux premières rangées 
de sièges contre les blessures. Tous les sièges du nouveau BMW X5 – 
y compris ceux de la troisième rangée – sont dotés d’une ceinture de sécurité à trois points et enrouleur automatique et d’appuie-tête réglables en 
hauteur. Sur les sièges conducteur et passager avant, des limiteurs d’effort et des prétensionneurs s’y ajoutent. La deuxième rangée de sièges intègre 
aussi des fixations ISOFIX pour sièges enfants.

Si un tonneau risque de se produire, le capteur de capotage fournit un surplus de sécurité. Le système de capteur détecte automatiquement les situations de conduite critiques qui pourraient entraîner un tonneau et, dans ce cas, 
il déclenche automatiquement les airbags rideaux et les prétensionneurs de sangle. L’interconnexion du capteur de capotage avec le contrôle dynamique de la stabilité (DSC) garantit que le système fonctionne en temps utile et 
en fonction de la situation donnée. Le capteur détermine l’angle et la vitesse angulaire autour de l’axe longitudinal du véhicule ainsi que les accélérations. 

Ces paramètres et différentes données saisies par l’aide à la conduite DSC permettent au système de reconnaître si le véhicule se trouve dans une 
si​tuation critique. Si c’est le cas, il déclenche les protections susmentionnées.

Pour éviter les chocs arrière, le nouveau BMW X5 comporte aussi des feux stop bi-intensité. Lorsque le conducteur lance un freinage violent et 
que l’ABS est activé, la surface lumineuse des feux-stop s’agrandit. Ce signal optique incite les usagers de la route qui suivent à engager à leur tour un freinage aussi énergique que possible.

Pneus de sécurité antidéjantage : première dans le segment SAV.

Le nouveau BMW X5 est le premier véhicule de sa catégorie à recevoir des pneus antidéjantage (runflat) de série. Présentant des flancs plus rigides, 
ces pneus sont particulièrement robustes et nettement moins sujets à des pannes justement en dehors des routes bitumées. Mais même si un 
pneu runflat devait se dégonfler totalement, cela n’empêche pas le conducteur du X5 de poursuivre son chemin. Il est ainsi possible d’éviter des accidents ou bien les arrêts dangereux de nuit, au bord de la route, 
pour changer une roue en panne. Lorsque le pneu est totalement dégonflé, 
le conducteur peut encore parcourir entre 50 (véhicule chargé à bloc) 
et 250 kilomètres (véhicule peu chargé). Il devrait cependant respecter une vitesse maximale de 80 km/h. En cas de crevaison lente – à l’origine 
de 80 pour cent de toutes les pannes de pneu – cette distance atteint même 2 000 kilomètres environ. Dans tous les cas, les systèmes ABS et DSC 
restent entièrement opérationnels. En même temps, le système AdaptiveDrive disponible en option transfère automatique​ment le poids du véhicule sur les roues dont les pneus présentent une pression de gonflage optimale. Le pneu dégonflé est ainsi délesté au mieux et peut atteindre un kilométrage maximal.

Le système runflat comprend les pneus antidéjantage, les jantes à 
épaule​ment spécial (extended hump) et un indicateur de dégonflage (RPA). Les qualités de roulage à plat des pneus sont dues à leurs flancs renforcés 
et à des mélanges de gomme thermorésistants. La forme spéciale de l’épaule​ment des jantes empêche les pneus de déjanter même en cas de dégonflage inopiné. La sécurité s’en trouve améliorée surtout à vitesse 
élevée ou sur des parcours sinueux. L’indicateur de dégonflage surveille, 
quant à lui, la pression de gonflage des pneus par comparaison continue 
de la vitesse de rotation des roues. Lorsqu’il constate un écart de plus de 30 pour cent par rapport à la valeur idéale, il en informe le conducteur 
via un témoin. Outre un surplus de sécurité, le système runflat présente aussi des avantages de poids et d’en​combrement, puisqu’il permet de supprimer 
la roue de secours.

De série, le nouveau BMW X5 évolue sur des jantes en alliage léger de 18 pouces chaussées de pneus de dimension 255/55. En option, des jantes en alliage léger de 19 et de 20 pouces sont disponibles ; les dimensions 
maxi. des pneus sont alors de 275/40 à l’avant et de 315/35 à l’arrière.

Programme d’essai intense : paré à affronter toutes les contraintes.

Sur le banc d’essai et lors d’essais routiers d’endurance, la carrosserie du nouveau BMW X5 a été soumis aux tests les plus éprouvants qui soient. 
Au centre de l’intérêt : les contrôles de corrosion et la garantie de l’étanchéité à l’eau et aux poussières. Ainsi, l’essai de corrosion dynamique simule 
des contraintes réelles : la carrosserie est en effet arrosée de brouillard salin et dans une chambre climatique, elle est exposée à une humidité d’air 
élevée. Dans les conditions de conduite réelles, elle doit de plus montrer qu’elle ré​siste aux projections de gravillons, au sable et au gravier ainsi 
qu’à la boue et à l’eau salées.

Lors du test de résistance à la poussière, les ingénieurs d’essai vérifient 
la protection du système d’aération contre les poussières et l’étanchéité des joints sur les pièces mobiles à la pénétration de saletés. Enfin, lors de passages de gués d’une profondeur maximale de 50 centimètres, ils vérifient l’absence de dommages au niveau du soubassement et d’infiltrations 
d’eau dans l’habitacle et le compartiment de chargement. Lors de ces essais effectués sur des milliers de kilomètres, le véhicule est soumis en 
quelques semaines seulement à des contraintes nettement supérieures à celles auxquelles il sera exposé dans des conditions d’utilisation normales durant toute sa vie.

10.
L’habitacle : 
flexible et exclusif.

•
Fonctionnalité élevée dans une ambiance exclusive.
•
De la place pour sept grâce à la troisième rangée de sièges optionnelle.
•
Matériaux prestigieux et finition sublime.
L’expérience de conduite souveraine pour un Sports Activity Vehicle (SAV) 
est typique des modèles BMW X. Le cockpit du nouveau BMW X5 y concourt 
par son association réussie entre fonctionnalité, harmonie et structures optimales. Lors du développement, les concepteurs ont accordé la priorité à l’utilisation intuitive par le conducteur. Tous les instruments et toutes les 
unités de com​mande ont été conçus de sorte à faciliter la maîtrise sereine de cette automo​bile puissante qui se prête à de multiples usages. La position assise rehaussé et le tableau de bord légèrement orienté vers le conducteur procurent une sensation de contrôle souverain et de plaisir de conduire 
dans toutes les situa​tions. Le nouveau sélecteur de vitesses électronique de 
forme ergonomique vient renforcer l’orientation vers le conducteur si 
typique de BMW.

Le passager avant peut lire et gérer les informations et affichages importants pour son bien-être à bord dans la zone dite confort aménagée en position centrale. Quant à l’écran de contrôle du système de commande iDrive, il se trouve dans le champ de vision direct et du conducteur et du passager 
avant. Il est en effet logé au milieu du tableau de bord, à la même hauteur que les instruments ronds informant sur la vitesse et le régime moteur.

Poste de conduite élégant et boîte à gants nettement plus grande.

Le traité des éléments intérieurs reflète un langage de style typé BMW. 
Grâce au tableau de bord discrètement surtendu telle une bande vrillée et qui se joint harmonieusement au revêtement intérieur des portes, le poste 
de conduite respire vigueur autant qu’élégance. Elément porteur, la console centrale «plonge» loin sous le tableau de bord. Avec le contraste entre 
ombre et lumière ainsi créé, le tableau de bord semble planer au-dessus 
de la console centrale.

La boîte à gants est noyée de manière harmonieuse dans la partie supérieure du tableau de bord. Ses deux volets à cinématique d’ouverture papillon sont couplés l’un avec l’autre. Le système électrique intégré les ouvre automa​tiquement dès qu’on appuie sur le bouton dédié. La fermeture est manuelle. 

Lorsqu’on ferme le véhicule à clé, la boîte à gants est automatiquement verrouillée. Le volume de la boîte à gants est nettement plus grand que sur le devancier. C’est entre autres grâce au repositionnement de l’airbag passager – il a été déplacé vers le haut pour améliorer son effet protecteur – que ce gain a été obtenu. En option, un chargeur 6 DVD ou 6 CD est proposé pour le 
nou​veau BMW X5. Pour faciliter leur commande, les deux chargeurs sont intégrés dans la partie supérieure de la boîte à gants.

La console centrale : style élégant, fonctions multipliées.

Le bouton multicommandes du système iDrive, le sélecteur de vitesses électronique et la touche de commande du frein de stationnement occupent une position ergonomique idéale sur la console centrale. Les vide-poches 
et les grands porte-gobelet dans la console centrale sont bien à portée de main. Il en va de même du cendrier et de l’allume-cigare optionnels, 
des régulateurs d’aération pour les sièges de la deuxième rangée ainsi que le système DVD avec écran pour l’arrière, également disponible en option. 
Le rangement dans la console centrale est facile d’accès pour les passagers arrière du nouveau BMW X5. Le nouveau système d’ouverture à cinématique papillon des cou​vercles est surtout plus convivial. Les deux couvercles du rangement peuvent être ouverts et fermés indépendamment l’un de l’autre par actionnement d’un bouton. Même si un couvercle est ouvert, l’autre garde sa fonction d’accoudoir.

Le rangement spacieux dans la console centrale intègre une entrée auxiliaire (AUX-IN) de série permettant de brancher un appareil audio externe. 
En option, il est possible d’intégrer le kit de rangement avec éclairage et prise 12 volts. Ou bien un dispositif téléphonique avec support éjecteur pivotant vers le haut. Les bandes décoratives continues sur les côtés de la console centrale mettent une touche particulière. En version standard, elles sont en matière synthétique vernie. En option, elles sont en bois ou en aluminium.

Désormais sur sept sièges : plus d’espace et beaucoup de confort.

A bord du nouveau BMW X5, des sièges confortables dotés d’accoudoirs rembourrés permettent de voyager relax dans une ambiance raffinée. 
Le réglage des sièges conducteur et passager sur l’axe longitudinal est manuel. Le réglage de la hauteur et de l’inclinaison du dossier est 
électrique et se commande grâce à une touche placée directement sur le siège. Des sièges tout électriques avec fonction mémoire pour le siège conducteur peuvent être commandés en option. Les sièges sport et confort à réglage électrique élar​gissent la panoplie des options qui comprennent 
même une aération active des sièges incluant leur chauffage.

Sur les sièges de la deuxième rangée, le nouveau BMW X5 offre nettement plus de place que son devancier. Les passagers installés sur ces sièges bénéficient d’un espace aux genoux de 40 millimètres de plus. Si l’on rabat par contre les sièges qui disparaissent alors dans le plancher, on crée une vaste surface de chargement plane et continue.

Pratiques et flexibles : deux places dans la troisième rangée.

Pour la première fois, une troisième rangée de sièges est proposée sur 
le nouveau BMW X5. En cas de besoin, elle s’escamote entièrement dans 
le plancher du véhicule. Dans ce cas, le volume du compartiment de chargement peut être modulé de différentes manières en déplaçant les sièges de deuxième rangée ou en modifiant la position de leurs dossiers. 
Les sièges de la troisième rangée se déplient séparément et accueillent des personnes d’une taille maximale d’environ 1,70 mètre. Ils sont dotés de ceintures à trois points et enrouleur automatique et d’appuie-tête réglables en hauteur. Les panneaux latéraux intègrent des accoudoirs. Les montants 
arrière optimisés pour le cas d’une collision et la structure absorbante du revêtement intérieur coopèrent avec les ceintures de sécurité et les 
appuie-tête pour assurer une protection optimale des occupants. La console centrale de la troisième rangée abrite les sorties d’air du chauffage et de la ventilation ainsi que deux porte-gobelet.

Sur la version sept places du nouveau BMW X5, les sièges de la deuxième rangée peuvent être réglés sur 80 millimètres sur l’axe longitudinal. 
L’incli​naison des dossiers peut se régler sur quatre positions et sur 12 degrés au maximum. La fonction «easy entry» facilite l’accès à l’arrière. Un levier permet de déverrouiller les sièges de la deuxième rangée sur leur bord arrière. Ils peuvent alors être basculés vers l’avant tels quels dégageant un accès facile à la troisième rangée. De plus, les poignées creuses encastrées dans les mon​tants centraux arrière permettent de prendre appui lorsqu’on monte 
à bord.

Lors de la conception des revêtements intérieurs des portes et des poignées creuses au niveau de la troisième rangée de sièges, les ingénieurs d’étude ont d’ailleurs fait appel à des aides externes inhabituelles. En effet, c’est avec 
des enfants que les premières ébauches de l’intérieur ont été examinées sur un prototype du nouveau BMW X5. L’avis des petits passagers sur le positionne​ment optimal des accoudoirs et poignées creuses a été pris en compte dans la suite du développement.

Spacieux et modulable : le compartiment à bagages.

Indépendamment du nombre de sièges occupés, le nouveau BMW X5 offre un compartiment de chargement spacieux derrière le hayon qui s’ouvre 
en deux parties. Sa longueur a progressé de 100 millimètres par rapport au devancier. Sur la version cinq places du nouveau BMW X5, le volume total s’est accru de 110 litres, soit 22 pour cent, pour atteindre 620 litres (selon la norme VDA). Un rangement supplémentaire sous le plancher du coffre des véhicules dépourvus de troisième rangée de sièges cube 90 litres. Lorsque la banquette fractionnable dans un rapport asymétrique de la deuxième 
rangée de sièges est entièrement rabattue, le volume de chargement passe à 1750 litres. Le volume de chargement maximal du nouveau BMW X5 
gagne donc 13 pour cent ou 200 litres sur celui de son devancier. Même lorsque la troisième rangée de sièges est en place, il reste toujours 
un volume de range​ment de 200 litres.

De nouveaux bandeaux décoratifs pour une ambiance exclusive.

Des matériaux et couleurs soigneusement choisis confèrent un air de grande exclusivité au nouveau BMW X5. Le concept consiste à marier le style 
d’une berline haut de gamme avec la modularité et la fonctionnalité d’un SAV moderne. Quatre finitions, six couleurs d’équipement ainsi que cinq 
variantes pour les bandeaux décoratifs se joignent à neuf coloris de carrosserie pour offrir une grande latitude dans l’aménagement du véhicule.

Ces possibilités de personnalisation contribuent considérablement à l’attrait du nouveau BMW X5. Après tout, une automobile est aujourd’hui bien plus qu’un simple objet d’usage courant, mais constitue de plus en plus une partie de notre espace de vie. Les exigences relatives à l’ambiance régnant à son bord s’accroissent en conséquence. Pour la première fois, BMW propose des bandeaux en bambou teinté de couleur marron et poli comme élément 
déco​ratif et alternative aux placages de bois précieux classiques. Ses excellentes qualités, comme le poids réduit, la résistance élevée à la pression, 
à la traction et à la flexion ainsi que son aptitude au façonnage font du bambou une matière première et un matériau de construction idéal. Les feuilles 
minces de bambou sont travaillées de manière classique dans un procédé essentielle​ment manuel et créent un caractère unique.

Matériaux haut de gamme, style harmonieux.

Le raffinement et l’harmonie de tous les éléments engendrent une atmosphère unique à bord du nouveau BMW X5. L’intérieur paraît ouvert ; son tableau 
de bord soulignant l’horizontalité lui confère plein de vigueur. Le grain raffiné du porte-instruments et l’utilisation ciblée de coutures surpiquées 
marquantes soulignent le caractère élégant du véhicule. La combinaison avec un bandeau divisé comportant des surfaces décoratives contrastantes met encore mieux en valeur le tableau de bord.

Le traité des éléments de commande se fond également à merveille dans la vue d’ensemble. La métallisation «chrome à l’éclat nacré», qui flatte l’œil 
autant que le toucher, apporte des touches homogènes sur les ouvrants des portes, les boutons de commande rotatifs et les joncs sur les curseurs des sorties d’air du système de ventilation.

11.
Le système de commande iDrive 
avec huit touches favorites : 
perfectionné et encore plus intuitif.

•
Actionnement des fonctions préférées par des touches.
•
Touches tactiles à programmation libre.
•
Antiéblouissant et brillant : le nouvel écran de contrôle.
Le système de commande iDrive, qui fait partie de la dotation standard du nouveau BMW X5, offre un vrai surplus de confort et de sécurité. 
A nouveau perfectionné, le système facilite la commande de différentes fonctions, telles que la climatisation, la navigation, le multimédia 
et la communication, et se distingue par sa gestion intuitive. Les réglages souhaités s’effectuent via le bouton multicommandes logé sur la 
console centrale. Grâce à sa position ergonomique optimale et son feedback sensoriel, il se commande sans que le conducteur ne doive lui jeter un 
regard. Les fonctions et réglages sélection​nés sont affichés en couleurs sur l’écran de contrôle haute définition logé en une position centrale. 
Avec le nouveau système iDrive, BMW offre une convivialité et une ergonomie optimales. Ce système allie gestion simple et fonctionnalités complexes 
sous une forme parfaite. De par la structuration claire de ses différentes fonctions, iDrive devient un compagnon de route précieux pour le conducteur.

Les huit touches dites favorites à programmation libre réalisées pour la première fois sur le système iDrive destiné au nouveau BMW X5, sont une nouveauté. Disposées en dessous du lecteur CD, elles soutiennent une commande rapide et sûre. Ainsi, les fonctions souvent utilisées – comme par exemple des stations radio préférées, numéros de téléphone souvent 
com​posés ou encore destinations souvent visées – peuvent être attribuées à ces touches. De cette manière, il est également possible d’accéder directement à des sources audio, telles que stations radio et CD. Plusieurs opérations sont ainsi sautées et l’accès à la fonction souhaitée est encore 
plus rapide.

Commande plus facile égale plus de confort.

Les nouvelles touches favorites du système iDrive permettent une attribution individuelle en fonction des préférences personnelles et, par là, un accès rapide à ces favoris pendant la conduite. La commande des touches favorites est des plus simples : pour mémoriser une fonction, il suffit d’une pression prolongée, pour l’appeler, il suffit d’une brève impulsion. En même temps, les touches sont de type tactile. Cela signifie que dès que le conducteur 
effleure la touche, la fonction qui lui est attribuée est affichée avant même qu’elle ne soit activée.

Avec la mise en œuvre de BMW iDrive, le conducteur n’est plus confronté à un nombre toujours plus grand de boutons et autres éléments de commande pour gérer des fonctions de plus en plus variées. Pourtant, l’accès aux fonctions très souvent utilisées reste bien évidemment classique. Ainsi, des commandes séparées, non intégrées au système iDrive, permettent de 
régler la température à bord, d’enclencher le chauffage de la lunette arrière ou de régler le volume du système audio. La répartition de l’air se gère désormais également par un bouton sur la façade de commande de la climatisation. 
Et avec les huit touches favorites, le conducteur a, de plus, la possibilité de 
sé​lectionner d’autres fonctions de son choix pour un accès direct.

Nouvelle optimisation de l’écran de contrôle.

L’excellente ergonomie du système BMW iDrive est renforcée par le nouvel écran couleurs de 6,5 pouces spécialement développé pour le nouveau BMW X5. Comparé au modèle précédent, l’écran ultramoderne implanté au milieu du porte-instruments à la même hauteur que le compteur de vitesse 
et le compte-tours, est encore mieux placé dans le champ de vision du conduc​teur. Ainsi, lorsqu’il scrute l’écran, le regard du conducteur saisit en même temps ce qui ce passe sur la route et son attention est donc à peine détour​née de la route. La conception graphique de l’écran est également améliorée. Ainsi, pour ce qui est de la lisibilité et du contraste, les couleurs et la typogra​phie sont très bien adaptées à toutes les conditions environnantes.

La surface de cet écran de la toute dernière génération est réalisée selon 
la technique transflective. Elle réfléchit la lumière du jour incidente qui rend la surface difficile à lire sur les affichages traditionnels. Grâce à cette réflexion passive qui inclut la lumière du jour, l’image affichée gagne en brillance. Lorsque la luminosité ambiante est mauvaise ou qu’il fait nuit, un éclairage par transmission par l’arrière assure une excellente lisibilité de l’écran de contrôle. Ce dernier est aussi doté d’un chauffage pour qu’il atteigne au plus vite sa température de service optimale, même lorsque les températures extérieures sont très basses. La résolution maximale de l’écran est de 640 x 240 pixels avec une définition couleurs de 16 bits. En option et en combinaison avec le système de navigation Professional ou un récepteur de télévision, l’écran 
de contrôle est aussi disponible au format 8,8 pouces.

BMW iDrive – une success story.

Depuis son introduction il y a cinq ans, le système de commande innovant BMW iDrive s’est bien établi. Il est devenu le pionnier d’une nouvelle 
géné​ration de systèmes de commande que l’on trouve entre-temps aussi sur les voitures d’autres constructeurs. Comme par le passé, BMW iDrive 
est le seul concept de commande sachant garder l’équilibre entre maniement simple et fonctionnalité élevée.

12.
La dotation : 
innovations et ambiance haut 
de gamme.

•
Phares au xénon, assistant pleins phares, éclairage d’angle.
•
Premier SAV proposant l’affichage tête haute.
•
Caméra de recul à trajectoires interactives et fonction zoom.
La fascination émanant du nouveau BMW X5 ne découle pas seulement de l’expérience au volant qu’il distille. Sa fière allure et l’ambiance raffinée régnant à bord le qualifient comme un véhicule de grand prestige, un modèle 
magistral dans le segment des SAV. De nombreux détails dans son habitacle tout aussi raffiné que fonctionnel renferment des solutions avant-gardistes pour une conception ergonomique sensée qui ne néglige pourtant pas le confort. De plus, la gamme des options comprend de nombreuses innovations qui font ici leur entrée sur un modèle appartenant au segment des SAV. Parmi elles des nouveautés techniques représentant un progrès 
notable dans le domaine du confort, de la fonctionnalité ou encore de la sécurité. Tout cela souligne le naturel du nouveau BMW X5 comme un véhicule fixant de nouveaux repères dans cette catégorie automobile, que ce soit par son dynamisme ou par son exclusivité.

Phares au xénon avec éclairage de jour, éclairage directionnel adaptatif et éclairage d’angle.

Lorsque le nouveau BMW X5 est doté des phares au xénon proposés en option, il peut aussi bénéficier de plusieurs techniques d’éclairage innovantes. L’éclairage directionnel adaptatif et l’éclairage d’angle ainsi que l’éclairage 
de jour assurent un éclairage optimal de tous les instants ; de jour, le véhicule est en même temps plus facile à reconnaître.

L’éclairage de jour est réalisé par les anneaux guide-lumière qui entourent les phares ronds doubles telle une couronne. Les anneaux des phares côté 
in​térieur émettent une lumière particulièrement intense, environ 100 fois plus lumineuse que celle émise par les veilleuses. En revanche, à l’allumage 
des veilleuses, les quatre anneaux des phares ronds doubles émettent une 
lu​mière d’intensité identique. Avec l’éclairage de jour, le véhicule est plus 
facile à reconnaître surtout d’assez loin, ce qui améliore en même temps la sécurité. Par rapport à l’éclairage code normal, l’absorption d’énergie 
baisse de plus de moitié. La réalisation typée de l’éclairage de jour par les anneaux guide-lumière en couronne accroît l’attrait de cette fonction, 
puisque non seulement elle permet de reconnaître le véhicule plus tôt, 
mais aussi de l’identifier d’em​blée comme une BMW.

L’éclairage directionnel adaptatif adapte l’éclairage au tracé de la route, 
en fonction de l’angle de braquage. Les faisceaux lumineux s’inscrivent dans la courbe et améliorent ainsi la vue sur le tronçon en aval du véhicule. 
L’éclairage directionnel adaptatif s’associe à l’éclairage d’angle intégré aux antibrouillards. Lorsque le véhicule tourne, l’antibrouillard situé à l’intérieur 
du virage est automatiquement activé pour éclairer la route dans la direction visée par un réflecteur supplémentaire. L’éclairage d’angle vient ainsi compléter l’éclairage directionnel adaptatif qui s’oriente sur une plage de 15 degrés en élargissant la plage d’éclairage à 90 degrés au maximum.

L’assistant pleins phares optimise la visibilité de nuit.

De nuit, l’assistant pleins phares également disponible en option sur le nou​veau BMW X5, ajoute encore au confort. Le système passe automatiquement des feux de route aux codes dès qu’un véhicule arrive en sens inverse, que 
la distance par rapport au véhicule qui précède tombe en dessous d’une valeur définie ou que le parcours est suffisamment éclairé, par exemple en 
agglomé​ration. Le passage des codes aux feux de route est également automatique. Le système est piloté par une caméra intégrée au rétroviseur intérieur qui sur​veille les conditions de luminosité et le trafic. Une unité d’analyse envoie des impulsions à un module qui allume ou éteint les feux en fonction des impul​sions reçues. La fonction d’assistance est activée automatiquement lorsque les feux de route sont enclenchés et peut être désactivée au moyen d’un levier sur la colonne de direction. Le conducteur a donc toujours la possibilité de commander manuellement les feux de route 
et de croisement. L’automatisa​tion réalisée par l’assistant pleins phares offre cependant un surplus de sécu​rité. Le conducteur peut porter toute sa concentration sur la route, l’assistant agissant de manière autonome pour la plus grande sécurité de conduite.

Inédit dans le segment SAV : l’affichage tête haute pour le BMW X5.

En option, le nouveau BMW X5 peut se doter d’un affichage tête haute. 
Ce dernier permet de projeter des informations importantes pour la conduite, telles que la vitesse instantanée ou des indications de navigation, sur le 
pare-brise où elles apparaissent dans le champ de vision direct du conducteur et, donc, dans une position ergonomique particulièrement favorable. 
Les in​formations projetées sont sélectionnés à l’aide du système BMW iDrive. Les réglages personnels, comme par exemple la luminosité de l’image projetée et sa position, peuvent être mis en mémoire via la fonction Key-/Car-Memory. L’intensité lumineuse de l’image projetée s’adapte de plus automatiquement aux conditions de luminosité extérieures. L’affichage tête haute accroît la sécurité de conduite, parce que le conducteur peut assimiler des informations importantes sans devoir détourner son regard de la route. Ses yeux fatigueront moins, parce qu’ils sont nettement moins sollicités par l’accommodation.

Caméra de recul : tout sous les yeux.

En complément du détecteur d’obstacles Park Distance Control (PDC), 
une caméra de recul est inaugurée sur le nouveau BMW X5. A peine visible, 
la caméra vidéo est implantée dans le hayon, au-dessus de la plaque 
d’imma​triculation. Elle prend une vue grand-angle de l’arrière qui est restituée sur l’écran central. Le système facilite les créneaux et autres manœuvres, surtout dans des endroits étroits ou à mauvaise visibilité. La caméra de recul est acti​vée automatiquement à l’enclenchement de la marche arrière ou manuelle​ment par la touche dédiée sur le tableau de bord, de concert avec le PDC. Sur l’écran de contrôle, la zone derrière le véhicule est parfaitement restituée par une image couleurs en perspective optimisée. Des graphiques superposant l’image vidéo facilitent la manœuvre à effectuer. Ainsi par exemple des trajec​toires interactives indiquent au conducteur la place qu’il lui faut et la trajectoire idéales calculées par le système. Ces éléments graphiques sont adaptés en permanence à l’angle du volant et à la position du véhicule. Des lignes statiques supplémentaires décrivent le diamètre 
de braquage le plus petit possible sur la route, ce qui est surtout utile pour les créneaux transversaux. Des marques de couleur repérant les obstacles sur l’image réelle fournie par la caméra et déduites des ultrasons émis par le PDC permettent aussi au con​ducteur de ne pas perdre de vue les obstacles et autres passages étroits.

Une fonction spéciale agrandit la zone captée par la caméra en fonction de 
la vitesse à une représentation plein écran. A petite vitesse, il est ainsi possible de visualiser une image qui couvre un secteur allant du pare-chocs arrière jusqu’à l’horizon. A vitesse plus élevée, le bord inférieur de l’image se trouvera à peu près à un mètre au-dessus du sol, le bord inférieur étant nettement 
au-dessus de l’horizon.

La caméra de recul est particulièrement utile pour atteler une remorque. 
La fonction zoom permet d’agrandir la section de l’image autour du crochet d’attelage. Des lignes statiques spécifiques superposées aident à bien apprécier la distance. A l’aide d’une «ligne d’accostage» interactive couplée à l’angle de braquage du volant, il est plus facile de bien positionner le 
véhicule par rapport au timon de la remorque. En cas de gel, l’objectif de la caméra est automatiquement chauffé et reste donc toujours dégagé, 
ni la neige ni la glace ne pouvant s’incruster.

Le volant multifonctions au service d’une commande rapide.

Sur toute automobile, la jante du volant est l’interface essentielle entre le 
con​ducteur et son véhicule. Elle lui donne un retour d’information spontané sur l’état de la route et le comportement du véhicule. Pour éviter que l’attention du conducteur ne soit détournée par la commande du système 

audio ou du téléphone, le nouveau BMW X5 est équipé en série d’un volant multifonctions. Le volant de base est à trois branches. Il dispose d’une 
jante gainée de cuir avec une zone de préhension optimisée du point de vue ergonomique et de touches multifonctions, dont deux touches à programmation libre auxquelles il est possible d’attribuer différentes fonctions en plus du téléphone et du système audio. Un volant sport se distinguant 
par un diamètre plus petit, un cache habillé de cuir et un jonc contrastant est disponible en option. Les deux volants sont aussi disponibles en version chauffante.

Climatisation quatre zones pour le bien-être individuel.

La dotation standard du nouveau BMW X5 comprend aussi une climatisation automatique bi-zone. Le confort qu’elle procure peut être encore rehaussé par 
deux variantes spéciales, la climatisation à deux zones et la climatisation à quatre zones. Celle-ci permet au conducteur et à son passager avant de régler la température individuellement, chacun de son côté. 
La répartition bizone droite/gauche de l’air peut être gérée soit automatiquement soit manuellement. Il est de plus possible de régler le système sur différents niveaux : faible, moyen et fort. La climatisation automatique à quatre zones étend ces possibilités de réglage à l’arrière où les passagers disposent d’une façade de commande séparée. Des sorties 
d’air intégrées dans les montants centraux avant complètent ce système et assurent une répartition optimale de l’air dans la partie arrière de l’habitacle.

Pour que le confort thermique à bord de la variante diesel ne le cède en rien 
à celui assuré par les modèles à moteur à essence, un chauffage d’appoint électrique vient optimiser la puissance de chauffage sur le BMW X5 3.0d.

Ventilation active des sièges avant.

En cas de températures extérieures élevées, la ventilation active des sièges avant intensifie encore le bien-être du conducteur et du passager avant. 
Elle apporte aussi une contribution à la sécurité, parce qu’un confort climatique optimisé réduit la fatigue du conducteur. Le réglage de l’intensité sur trois niveaux et la régulation de la répartition de l’air entre l’assise et le dossier du siège s’effectuent à l’aide du système de commande BMW iDrive. Des ventilateurs noyés dans les mousses des sièges répartissent l’air ambiant dans le siège et le refoulent à la surface par la nappe intercalaire perméable 
à l’air du chauffage des sièges ainsi que les habillages de cuir microperforé. 
Le chauffage des siéges intégré dans le système est enclenché automatique​ment pour éviter l’hypothermie.

Le kit éclairage crée une ambiance exclusive.

A bord du nouveau BMW X5, un nouveau concept d’éclairage intérieur permet de savourer les trajets nocturnes dans une ambiance agréable et exclusive. Deux éclaireurs de l’espace jambes avant sont de série, deux autres sont disponibles en option pour l’espace jambes arrière. Lorsque les phares sont allumés, les quatre logements des poignées de porte intérieures sont 
éclairés par une lumière indirecte. De plus, une bande lumineuse incorporée au revêtement des portes plonge la zone autour des bacs de rangement 
dans une lumière indirecte raffinée.

De plus, l’éclairage d’approche illuminant le pourtour du véhicule a été 
opti​misé par l’installation de diodes électroluminescentes dans les revêtements des portes et les poignées de porte extérieures. A l’ouverture 
des portes, la zone d’accès est ainsi bien éclairée. L’éclairage peut 
être activé avec le dé​verrouillage du véhicule et facilite ainsi l’accès de nuit.

Accès confort : démarrer sans toucher à la clé.

La fonction accès confort disponible en option permet au conducteur du 
nou​veau BMW X5 d’ouvrir son véhicule et de lancer le moteur sans 
même toucher à la clé de contact. Il suffit de la porter sur soi, par exemple dans une poche de la veste ou dans l’attaché-case. Le verrouillage 
central déverrouille alors les serrures de porte dès qu’une poignée de porte est actionnée. Ce mécanisme est déclenché lorsque l’identificateur 
intégré à la clé de contact se trouve dans un périmètre de 1,5 mètre autour de la poignée actionnée. Le véhicule se met en état de démarrer dès que la 
clé se trouve dans l’habitacle. Il n’est pas né​cessaire d’insérer la clé radio sans paneton dans la fente à côté du volant. Il suffit en effet d’appuyer sur la 
pédale de frein et, en même temps, sur le bouton start/stop pour lancer le moteur. Tant que la clé se trouve à bord, le véhicule ne peut pas être verrouillé.

La clé met en mémoire des profils personnels.

Avec son véhicule, le propriétaire d’un nouveau BMW X5 se voit remettre 
deux clés radio permettant de mémoriser le profil personnel et les réglages 
confort de plusieurs utilisateurs du véhicule qui sont ensuite appelés automatique​ment lorsque le véhicule est déverrouillé. Les paramètres suivants peuvent être mis en mémoire dans chaque clé : réglages sonores du 
système audio, attribution des stations radio, réglages de la radio, programmation des touches favorites de BMW iDrive, langue des affichages sur l’écran de contrôle, ré​glages de la climatisation (température, répartition 
de l’air), réglages du siège, des rétroviseurs et de la colonne de direction, éclairage, verrouillage central, réglages de la caméra de recul et configuration de l’affichage tête haute.

Lorsque le conducteur descend de son véhicule, les boîtiers électroniques des systèmes concernés mémorisent automatiquement les derniers réglages sur la clé radio utilisée. Lorsque le véhicule est à nouveau activé avec cette 
clé, les réglages en mémoire sont activés. Les réglages modifiés en cours de route sont automatiquement repris par la clé lorsque le véhicule est verrouillé.

Toit de verre panoramique : air frais et nouvelle sensation d’espace.

Le toit de verre panoramique disponible en option procure une sensation 
de liberté profonde à bord du nouveau BMW X5. Sa section d’ouverture 
particu​lièrement grande crée une sensation d’espace inédite pour les occupants qu’ils soient assis à l’avant ou à l’arrière. Il s’agit d’un toit coulissant relevable constitué de deux panneaux coulissant à l’intérieur et de deux caches mobiles. Les panneaux de verre, les caches mobiles et le déflecteur sont à commande entièrement électrique grâce à une touche logée sur la console de commande dans le pavillon. L’apport d’air frais peut être finement dosé. Le déflecteur asservi à la vitesse est à deux hauteurs différentes combattant les bruits aérodynamiques susceptibles de se produire dans 
la plage des vitesses tant inférieures que supérieures.

Systèmes de divertissement : gamme complète, qualité sonore sublime.

Des systèmes audio haut de gamme permettent d’amplifier encore le confort de voyage à bord du nouveau BMW X5. Un système DVD pour la 
deuxième rangée de sièges, un chargeur CD ou DVD logé dans la boîte à gants ainsi qu’un système audio multicanaux sont proposés en option.

En version de base de série, le système stéréo dispose déjà de six haut-parleurs. Il inclut un lecteur CD implanté au milieu du tableau de bord, 
un haut-parleur central des graves sous chaque siège avant et un haut-parleur médiums-aigus dans le revêtement de chacune des quatre portes. 
En version HiFi optionnelle, le système audio intègre douze haut-parleurs. 
Le système possède un égaliseur numérique adaptant les haut-parleurs acoustiquement optimisés aux conditions régnant à bord du véhicule. 
La pression acoustique qu’il est possible d’atteindre sans distorsion est environ deux fois plus grande que sur le système stéréo. De plus, 
deux haut-parleurs (aigus et médiums) sont incorporés en position centrale dans le tableau de bord. L’amplificateur numérique à sept canaux 
atteint une puissance de 205 watts (5 x 25 watts + 2 x 40 watts).

Innovation : le système audio multicanaux.

Le système HiFi Professional également proposé en option a été conçu pour la restitution de sources audio multicanaux et comprend 16 haut-parleurs. 
Il permet de restituer les informations d’ambiophonie contenues dans le signal 

stéréo dans un format 7.2 (soit sept canaux pour les médiums-aigus plus deux canaux pour les graves centraux). Il fait aussi appel à une méthode d’égalisation jusqu’ici réservée aux studios professionnels et inaugurée ici sur un véhicule de série. Les signaux sont traités pour être synchronisés, ce qui, associé à un système de haut-parleurs à nouveau perfectionné, se traduit par une image sonore nettement plus différenciée que sur les systèmes HiFi conventionnels. La pression acoustique que le système peut atteindre sans distorsion a été encore doublée. L’amplificateur numérique à neuf canaux 
se vante d’une puissance de 600 watts (7 x 50 watts + 2 x 125 watts). L’influence des bruits de roulement est finement compensée par l’égaliseur asservi à la vitesse du véhicule et agissant dans le spectre des graves. 
Grâce à ce sys​tème, les mélomanes savourent une qualité sonore sublime 
et une acoustique adaptée à leur position individuelle à bord.

Tous les lecteurs CD sont compatibles MP3.

Sur le nouveau BMW X5, les lecteurs CD proposés sont pour la première fois tous compatibles MP3. L’entrée auxiliaire (AUX-IN) de série sur la console centrale offre une possibilité supplémentaire pour brancher des sources audio externes. Via le système de commande BMW iDrive, il est possible de 
sélec​tionner cette entrée comme source de divertissement, ce qui permet alors de lire les fichiers d’un lecteur MP3 ou d’autres sources audio 
externes via le système audio embarqué.

Système vidéo DVD pour la deuxième rangée de sièges.

Pour divertir les passagers arrière, le nouveau BMW X5 peut recevoir en option un système vidéo DVD pour la deuxième rangée. Le système est autonome 
et se commande depuis les places arrière. Il comprend un écran couleurs de 8 pouces fixé sur l’extrémité arrière de la console centrale. L’écran peut être rabattu d’un geste simple, pour permettre par exemple le transport d’objets encombrants. Le lecteur de DVD ou CD audio, vidéo ou photos se trouve dans la partie arrière inférieure de la console centrale. Il y a de plus une interface pour brancher des écouteurs à câble et des écouteurs infrarouges ainsi qu’une entrée auxiliaire (AUX-IN) pour brancher des sources vidéo externes (p. ex. des consoles de jeux ou caméscopes). Le système complet peut 
de plus être piloté par une radiotélécommande.

Système de navigation Professional à écran agrandi et saisie vocale du type mots entiers.

En option, une nouvelle génération du système de navigation Professional 
est à disposition pour le nouveau BMW X5. Sur le BMW X5, ce système 
est asso​cié à un écran de contrôle plus grand (8,8 pouces). Il peut aussi être enrichi d’une fonction de saisie vocale optionnelle. Pour entrer une destination, celle-ci permet de saisir des mots entiers, en l’occurrence les noms d’environ 80 000 villes en Allemagne.

Des accessoires séduisants voués à la personnalisation.

Les accessoires d’origine BMW offrent un complément séduisant à la 
dotation standard bien fournie et aux options disponibles en départ usine. Ainsi par exemple, il est possible de mettre le naturel unique du nouveau BMW X5 encore plus en exergue en lui conférant un look individuel. 
Il existe pour cela des jantes de 21 pouces exclusives en alliage léger, une protection marquante du dessous ainsi qu’un pack aérodynamique. 
Ce dernier comprend des pièces rapportées pour les boucliers avant et arrière peintes dans la couleur de la carrosserie qui se montent en peu de temps.

Le client peut aussi ajouter une touche personnelle à l’ambiance haut de gamme régnant à l’intérieur. Des caches de marchepieds éclairés en acier inox poli pourvus d’une feuille électroluminescente robuste ainsi qu’une bride décorative en bois précieux pour le volant multifonctions parachèvent l’allure élégante. La modularité se voit rehaussée par des solutions de transport 
et de rangement variées. Elles permettent de fixer et d’assurer les objets transportés dans le compartiment à bagages du nouveau BMW X5. 
Sont au choix par exemple un tapis moulé et des sangles d’arrimage pour le 

compartiment à bagages ainsi qu’une boîte pliante. Une galerie de 
base facile à monter sur le toit et permettant de recevoir les porte-skis et porte-snowboards ou encore les coffres de toit BMW, ainsi qu’un 
porte-vélos verrouillé se fixant sur le cro​chet d’attelage complètent la gamme.

Plus de divertissement, plus de sécurité.

L’interface Apple iPod également disponible pour le nouveau BMW X5 multiplie encore le programme de divertissement. Tous les modèles de ce lecteur MP3 prisé se branchent ainsi rapidement et simplement sur le 
réseau de bord du véhicule et sur son système audio. La musique mémorisé dans l’iPod est restituée par le système audio embarqué et en même temps, l’iPod est rechargé. Le système DVD Advanced comprend des écrans fixés sur le dos des dossiers des sièges avant. Ils procurent un plaisir vidéo inaltéré 
aux passagers arrière. Sur les véhicules dépourvus du toit panoramique, 
le client peut aussi opter pour le système DVD Portable avec lecteur DVD mobile. La station de base encastrée dans le ciel de pavillon accueille le lecteur DVD pendant le voyage.

Outre la caméra de recul, la gamme d’accessoires proposés pour le nouveau BMW X5 comprend pour la première fois les systèmes Round Vision 
et Top View. Round Vision ajoute une caméra frontale à la caméra de recul. 
Elle per​met de mieux scruter la circulation transversale, par exemple 
lorsqu’on quitte un terrain, et fournit un meilleur aperçu lorsqu’on effectue des manœuvres sur un espace étroit. Toutes les caméras peuvent être pilotées 
au moyen du bouton iDrive. Top View facilite les créneaux grâce à des caméras intégrées dans les rétroviseurs extérieurs. Celles-ci permettent de voir les zones laté​rales avant du véhicule difficiles à apercevoir.

De par les matériaux mis en œuvre et le style, tous les accessoires sont 
par​faitement assortis au nouveau BMW X5 et ils respectent les normes de qualité et de sécurité élevées appliquées par le BMW Group. 
Ils sont disponibles auprès des succursales et concessionnaires BMW 
qui se chargent aussi du montage.

13.
La production : 
un réseau mondial performant.

•
Plus de 580 000 BMW X5 de fabrication américaine vendus 
depuis 1999.
•
L’usine BMW de Spartanburg dessert le marché mondial.
•
Production du niveau de qualité élevée habituelle, conforme aux normes BMW.
Comme son devancier, le nouveau BMW X5 est construit à l’usine BMW de Spartanburg en Caroline du Sud aux Etats-Unis. Les techniques de 
fabrication les plus modernes veillent à une précision et une qualité du plus haut niveau. Plus de 300 robots sont à l’œuvre pour réaliser la caisse en 
blanc. Les opé​rations de soudage sont automatisées à près de 100 pour cent. Dans ses parties essentielles, la caisse du BMW X5 est constituée d’acier 
à ultra haute résistance. La précision extrême est de rigueur lors de la mise en œuvre de ce matériau. D’où le recours à la robotique la plus sophistiquée. C’est par exem​ple à l’aide de systèmes de surveillance optiques que 
les machines de haute technicité appliquent, avec une précision sans faille, 
la colle requise pour assurer une tenue mécanique maximale. Les cordons 
de soudage et de collage sont vérifiés par des appareils à ultrasons lors d’essais non destructifs. Des lasers en ligne et caméras de mesure sont utilisés pour assurer le respect absolu des tolérances de la caisse du BMW X5. La durée des process s’en trouve réduite et la qualité encore mieux assurée.

La robotique – base d’opérations efficaces lors du «coiffage».

Le «coiffage» consiste à marier le groupe motopropulseur avec la carrosserie du BMW X5. Désormais, cette opération est également automatisée dans 
une large mesure à l’usine BMW de Spartanburg. Rien que dans ce secteur de la fabrication, le contrôle qualité permanent est assuré par dix systèmes 
de con​trôle optiques. Ils comparent des données de référence définies aux données réelles relevées au montage. 

Pose des vitres largement automatisée.

Dans la construction du BMW X5, la pose des vitres est prise en charge par deux postes à robots desservant chacun deux véhicules à la fois. L’application des cordons de colle et le positionnement des vitres sont pilotés par un système de mesure ultraprécis commandé par caméra. Dans une première étape, le robot applique la colle sur les bords de la lunette arrière et des 
vitres latérales et met la lunette arrière en place. Le deuxième robot étale la colle sur les bords du pare-brise et le monte sur la caisse. Il n’y a que les vitres latérales qui sont ensuite mises en place manuellement. La séquence de travail se rac​courcit ainsi de plus de moitié.

L’ergonomie occupe une place de choix.

Les postes de travail dans la fabrication du BMW X5 ont été améliorés une nouvelle fois en tenant compte des critères de l’ergonomie. Ainsi, de nombreuses possibilités pour basculer les véhicules en cours de fabrication dans la meilleure position pour l’opération à effectuer, facilitent sensiblement le montage des différents composants.

BMW X5 – le modèle à succès venant d’Amérique.

C’est en 1992 que la première pierre a été posée pour l’usine BMW de 
Spar​tanburg. La production du roadster BMW Z3 en Caroline du Sud 
a commencé en 1995. A ce jour, le BMW Group a investi un total de plus de 2,7 milliards de dollars US dans l’usine où travaillent actuellement 4 500 personnes environ. Depuis la mise en service de l’usine de Spartanburg, 
le volume des ventes du BMW Group aux Etats-Unis a presque 
quadruplé passant de 84 501 unités en 1994 à 307 020 en l’an 2005.

Le premier BMW X5 a quitté les chaînes de l’usine BMW américaine 
en septembre 1999. Dès juin 2005, le 500 000e BMW X5 a été construit à Spartanburg. Entre-temps, plus de 580 000 exemplaires ont été livrés 
aux clients. Le nouveau BMW X5 construit, lui aussi, exclusivement à l’usine BMW de Spartanburg est réalisé selon les souhaits du client. La fabrication 
est destinée au marché mondial et exportée dans plus de 120 pays.

Fiche technique BMW X5.
3.0si; 4.8i; 3.0d.
	Carrosserie
	
	3.0si
	4.8i
	3.0d
	

	Nombre de portes (de places)
	
	5/5 (7)
	5/5 (7)
	5/5 (7)
	

	Longueur/largeur/hauteur (à vide)
	mm
	4 854/1933/17665
	4 854/1933/17665
	4 854/1933/17665
	

	Empattement
	mm
	2 933
	2 933
	2 933
	

	Voie AV/AR
	mm
	1644/1650
	1644/1650
	1644/1650
	

	Diamètre de braquage
	m
	12,8
	12,8
	12,8
	

	Capacité réservoir
	env. l
	85
	85
	85
	

	Syst. de refroidissement, chauffage inclus
	l
	10,6
	14,7
	10,4
	

	Huile moteur6
	l
	6,5
	8,0
	7,5
	

	Huile de B.V.
	l
	Remplissage à vie
	Remplissage à vie
	Remplissage à vie
	

	Huile de différentiel AR
	l
	Remplissage à vie
	Remplissage à vie
	Remplissage à vie
	

	Poids à vide selon UE1
	kg
	2125 
	2 245 
	2180 
	

	Charge utile selon DIN
	kg
	630 (770)3
	615 (750)3
	635 (770)3
	

	PTMA selon DIN
	kg
	2 680 (2 900)3
	2 785 (3 000)3
	2 740 (2 955)3
	

	Charge autorisée sur essieu AV/AR
	kg
	1245/1535 (1250/1735)3
	1345/1540 (1350/1740) 3
	1295/1545 (1300/1745)3
	

	Poids remorquable2
	
	
	
	
	

	freiné (12%)/non freiné
	kg
	2 700/750
	2 7002/750
	2 7002/750
	

	Charge autorisée sur toit/crochet d’attelage
	kg
	100/120
	100/120
	100/120  
	

	Volume du coffre selon VDA
	l
	620 à 1750
	620 à 1750
	620 à 1750  
	

	Coeff. de traînée x maître-couple
	cx x S
	0,33 x 2,87
	0,35 x 2,87
	0,34 x 2,87
	

	Moteur
	
	
	
	
	

	Type/nbr de cylindres/de soupapes
	
	en ligne/6/4
	en V/8/4
	en ligne /6/4
	

	Gestion moteur
	
	MSV80
	ME 9.2.3
	DDE 6.2.6
	

	Cylindrée 
	cm³
	2 996
	4 799
	2 993
	

	Course/alésage
	mm
	85,0/88,0
	93,0/88,3
	84,0/90,0
	

	Rapport volumétrique
	/1
	10,7
	10,5
	17,0 
	

	Carburant
	RON
	91 à 98
	91 à 98
	gazole
	

	Puissance
	kW/ch
	200/272
	261/355
	173/235
	

	à un régime de
	tr/mn
	6 650
	6 300
	4 000
	

	Couple
	Nm
	315
	475
	520
	

	à un régime de
	tr/mn
	2 750
	3 400 à 3 800
	2 000 à 2 750
	

	Système électrique
	
	
	
	
	

	Capacité batterie/position
	Ah/–
	70/comp. à bagages
	90/comp. à bagages
	90/comp. à bagages
	

	Puissance alternateur
	A/W
	180/2 520 
	180/2 520
	170/2 380
	

	Train de roulement
	
	
	
	
	

	Suspension AV
	
	Essieu à doubles triangles ; faible déport au sol négatif ; effet antiplongée

	Suspension AR
	
	Essieu intégral ; suspension à effet tridimensionnel ; effet anticabrage et antiplongée

	Frein AV
	
	Freins à disque à étrier flottant à piston unique (4.8i à étrier flottant à deux pistons)

	Diamètre
	mm
	348, ventilé


	365, ventilé


	348, ventilé
	

	Frein AR
	
	Freins à disque à étrier flottant à piston unique



	Diamètre
	mm
	320, ventilé
	345, ventilé
	320, ventilé
	

	Systèmes d’aide à la conduite
	
	DSC III (HDC, DBC, ABS, ASC-X, ADB-X, DTC, contrôle de stabilité de la remorque)

	Direction
	
	assistée à crémaillère

	Démultiplication totale direction
	/1
	19,5
	19,5
	19,5
	

	Type de B.V.
	
	B.V.A. à 6 rapports et fonction steptronic

	Démultiplication B.V.
I
	/1
	4,171
	4,171
	4,171
	

	

II
	/1
	2,340
	2,340
	2,340
	

	

III
	/1
	1,521
	1,521
	1,521
	

	

IV
	/1
	1,143
	1,143
	1,143
	

	

V
	/1
	0,867
	0,867
	0,867
	

	

VI
	/1
	0,691
	0,691
	0,691
	

	

AR
	/1
	3,403
	3,403
	3,403
	

	Démultiplication pont AR
	/1
	4,44
	3,91
	3,64
	

	Pneumatiques AV/AR
	
	255/55 R18 109V XLRSC4
	255/55 R18 109V XLRSC
	255/55 R18 109V XLRSC4
	

	Jantes AV/AR
	
	8,5 J x 18 alliage léger
	8,5 J x 18 alliage léger
	8,5 J x 18 alliage léger
	

	Performances routières
	
	
	
	
	

	Rapport poids/puissance selon DIN
	kg/kW
	10,3
	8,3
	12,4
	

	Puissance au litre
	kW/l
	66,8
	54,4
	56,8
	

	Accélération
0 à 100 km/h
	s
	8,1
	6,5
	8,3
	

	                             
0 à 1000 m
	s
	28,9
	26,6
	29,4
	

	en 4e            
80 à 120 km/h
	s
	–
	–
	–
	

	Vitesse maxi.
	km/h
	225 (210)7
	240 (242)8
	216 (210)7
	

	Consommation selon cycle UE
	
	
	
	
	

	Cycle urbain ECE
	l/100 km 
	
	17,5
	11,3
	

	Cycle extra-urbain EUDC
	l/100 km 
	
	9,6
	7,2
	

	Moyenne ECE +EUDC
	l/100 km 
	10,9 (provisoire)
	12,5
	
8,7
	

	CO2 
	g/km
	260 (provisoire)
	299
	231
	

	Autres 
	
	
	
	
	

	Norme antipollution respectée
	
	Euro 4 
	Euro 4 
	Euro 4 
	

	Profondeur guéable (à 7 km/h)
	mm
	500
	500
	500
	

	Angle d’attaque/de fuite
	°
	25,4/22,9
	25,4/22,9
	25,4/22,9
	

	Angle ventral
	°
	19,7
	19,7
	19,7
	

	Garde au sol au poids à vide
	mm
	212
	212
	212
	

	Transm. intégr. perm./répart. couple
	
	variable
	variable
	variable
	


Fiche technique valable pour l’Europe (ECE)/données concernant l’homologation en partie pour l’Allemagne seulement (poids).

1Poids du véhicule en ordre de marche (DIN) + 75 kg pour conducteur + bagages.     ² En option jusqu’à 3500 kg.

3Avec troisième rangée de sièges.    4Valable pour l’Allemagne (avec pneus indice H pour certains pays).

5Hauteur sans antenne de toit 1729 mm.    6Huile à la vidange.    7Avec pneus indice H.    8Avec pack sport.

15.
Dimensions extérieures et intérieures. 



16.

Caractéristiques de puissance 
 
et de couple.

BMW X5 3.0si.
BMW X5 4.8i.
BMW X5 3.0d.




































