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1.
BMW au NAIAS de Detroit 2007.
(Résumé)
L’année 2007 réserve tout de suite une attraction aux amateurs de voitures du monde entier : la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet prend son départ. 
La pre​mière mondiale de la décapotable à quatre places est l’un des points forts de la présentation BMW au Salon de Detroit (North American International Auto Show, NAIAS) 2007. Pour la première fois, le grand public découvrira la fusion entre la ligne classique du cabriolet BMW Série 3 et 
le nouveau toit rigide ré​tractable grand confort. Le nouveau BMW X5 sera, lui aussi, assuré de la plus grande attention des visiteurs du Salon de Detroit. Comme sa devancière, la réédition du Sports Activity Vehicle (SAV) fort prisé est construite à l’usine américaine de BMW à Spartanburg pour desservir le marché mondial. Quelques semaines seulement après sa première mondiale à Los Angeles, le BMW X5 fait sa deuxième entrée sur scène sur le 
marché américain parti​culièrement important pour les modèles SAV. 
Enfin, BMW accorde aussi aux visiteurs du NAIAS 2007 un coup d’œil sur l’avenir de la mobilité individuelle. Juste après sa première mondiale, 
la BMW Hydrogen 7, la première limousine de luxe à hydrogène au monde conçue pour la circulation au quotidien, per​mettra aussi au public du 
Salon de Detroit de se faire une idée de l’attractivité d’un concept automobile axé sur un fonctionnement quasiment exempt d’émissions et tenant compte des impératifs du développement durable.

Les nouveaux modèles seront présentés par le Président du Directoire de la société BMW AG, le Dr Norbert Reithofer, qui s’adresse ainsi pour la première fois au grand public d’un Salon automobile américain dans sa nouvelle fonction. Pour le Dr Reithofer, la présence de BMW au Salon de Detroit est l’occasion d’esquisser les perspectives de la mobilité de demain tout 
en montrant comment la profusion des idées et la compétence de BMW contribueront à assurer, demain aussi, le plaisir de conduire.

Or, du 7 au 21 janvier 2007 au parc des expositions de Detroit, on ne jettera pas seulement des coups d’œil sur l’avenir, mais aussi – et pour cause – 
sur le passé. Cela fait en effet 100 ans que le premier salon automobile a été organisé dans la métropole américaine de l’automobile. Depuis, ce salon 
s’est établi comme un rendez-vous d’importance mondiale pour commencer l’année automobile. Les organisateurs du NAIAS 2007 attendent environ 800 000 visiteurs des quatre coins du monde.

Pour la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet, le centenaire du Salon de Detroit est le point de départ idéal pour entamer une marche triomphale autour du monde. La quatrième édition du cabriolet décliné de la BMW Série 3 réunit, elle aussi, toutes les conditions pour fasciner les adeptes de la conduite 
à ciel ouvert dans le monde entier. 

Les sensations de conduite à ciel ouvert uniques en leur genre, déterminées par la ligne scapulaire basse et horizontale ainsi que le cadre de pare-brise très avancé, sont doublées de qualités dynamiques atteignant une dimension entièrement nouvelle sur la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet. Doté du train de roulement le plus moderne de sa catégorie et d’une carrosserie dont la 
rigidité en torsion est supérieure à celle de tous les cabriolets BMW connus 
à ce jour, la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet affiche une agilité et une souveraineté magistrale. La nouvelle BMW 335i Cabriolet animée par un six cylindres en ligne d’une cylindrée de 3,0 litres avec carter tout aluminium, 
Twin Turbo et injection haute précision (High Precision Injection) délivrant une puissance de 225 kW (306 ch ; valeur US : 300 hp) est le fleuron de cette gamme. L’in​jection directe essence de la deuxième génération fait aussi son entrée sur d’autres quatre et six cylindres disponibles sur le nouveau 
cabriolet BMW. Indépendamment de sa puissance, celui-ci atteint ainsi un niveau de dyna​misme et d’efficacité inédit.

Grâce au nouveau toit escamotable qui vient recouvrir l’habitacle du cabriolet dans une séquence entièrement automatique ne prenant que 23 secondes, 
le confort à bord se voit à nouveau rehaussé même à grande vitesse. 
Ce toit en trois éléments de construction allégée en tôle d’acier présente un ciel de pavillon entièrement habillé et se distingue non seulement par 
une isolation acoustique optimisée mais, grâce au vitrage important, par une visibilité panoramique nettement plus efficace que sur des cabriolets à 
capote pliante en toile. Pour se découvrir, le cabriolet met même une seconde de moins que pour se couvrir. A l’ouverture, les éléments du toit viennent 
se placer les uns au-dessus des autres dans leur logement à l’arrière de la voiture ; ils y prennent tellement peu de place que même décapoté, 
le cabriolet offre un volume de chargement de 210 litres. De plus, un concept de trappe intelligent offre la possibilité d’agrandir la capacité de chargement. 
Grâce au dossier de la banquette arrière rabattable d’un bloc, à la grande trappe s’ouvrant sur le coffre et aux modules housse de skis et sac de transport disponibles en option, l’arrière de la voiture offre divers modes de rangement 
pour les bagages encombrants.
Sur la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet, la polyvalence organisée avec 
intelli​gence est une marque de qualité supplémentaire inédite dans le segment des décapotables à quatre places. En revanche, sur le nouveau BMW X5, l’associa​tion du plaisir de conduire et de la fonctionnalité est tout 
un programme. Dans une ambiance d’une exclusivité étonnante, la nouvelle 

génération du modèle SAV offre une habitabilité maximale au conducteur comme aux passagers. De par son allure prestigieuse et ses nombreux équipements innovants, le nouveau BMW X5 rejoint le niveau d’une limousine de luxe très haut de gamme. Il est le premier représentant de son segment 
à pouvoir se doter, entre autres, d’un affichage tête haute. La possibilité d’intégrer une troisième rangée de sièges disponible en option en départ usine témoigne de la grande flexibilité de cette cinq portes. Elle permet d’ajouter deux places sur lesquelles des personnes mesurant jusqu’à 1,70 mètre environ voyageront dans le confort.

Le nouveau BMW X5 perpétue un concept automobile ayant fait fureur 
tant en Europe qu’aux Etats-Unis et sur de nombreux autres marchés du monde. Avec son devancier, BMW avait initié la catégorie jusque-là inexistante des SAV. Véhicule de grand prestige à la fois spacieux, luxueux, polyvalent 
et robuste offrant, grâce à sa transmission intégrale pilotée, non seulement de superbes qualités dynamiques, mais aussi une excellente aptitude au tout terrain, le BMW X5 est devenu un modèle à succès déjà construit à un total 
de 616 867 unités à l’usine BMW de Spartanburg.

Faisant preuve de qualités dynamiques encore optimisées, le nouveau BMW X5 maintient le cap de son aîné. Son train de roulement se porte garant 
d’une maniabilité empreinte d’une souveraineté, d’une sécurité et d’un confort inédits. La combinaison d’un essieu avant à doubles triangles et de 
l’essieu arrière du type Integral IV est unique dans le segment des SAV. 
Cette con​ception ambitieuse autorise des accélérations transversales particulièrement élevées, une marche en ligne droite extrêmement stable et un confort de roulement exemplaire. Le nouveau BMW X5 est le premier 
SAV à pouvoir se doter d’une direction active et de l’AdaptiveDrive (antiroulis et amortisseurs adaptatifs) et à recevoir des pneus antidéjantage (runflat) 
en dotation standard.

Les moteurs proposés pour le nouveau BMW X5 lui assurent un punch 
impo​sant et un velouté sans égal. C’est surtout le huit cylindres à essence profon​dément revu pour animer le BMW X5 4.8i qui atteint un niveau 
de puissance inédit. La top motorisation puise une puissance de 261 kW (355 ch ; valeur US : 350 hp) dans une cylindrée de 4 799 centimètres 
cube et atteint un couple maximal de 475 Newtons-mètres (valeur US : 350 lb-ft). Bien que les performances routières aient progressé, le nouveau fleuron de la gamme convainc aussi par une sobriété optimisée. A l’instar 
du huit cylindres, le six cylindres en ligne animant le nouveau BMW X5 3.0si sait concilier puissance accrue et consommation réduite. Le groupe de 3,0 litres débite 200 kW (272 ch ; valeur US : 260 hp) et son couple culmine 
à 315 Newtons-mètres (valeur US : 225 lb-ft.).

Avec la troisième nouveauté exposée sur son stand au NAIAS 2007, 
BMW révèle des perspectives entièrement nouvelles pour la mobilité de demain : la BMW Hydrogen 7 est la première limousine de luxe au 
monde fonctionnant à l’hydrogène dédiée à l’utilisation au quotidien. Cette automobile révolution​naire est déclinée de la BMW 760Li. Comme toute nouvelle BMW, elle est passée par le processus de développement complet précédant la fabrication de série et est ainsi une BMW Série 7 à part 
entière. L’étape déterminante franchie par la limousine à hydrogène par rapport aux véhicules à hydrogène expérimentaux ayant existé avant elle 
réside dans son aptitude au quotidien. De plus, la BMW Hydrogen 7 
marie son concept moteur avant-gardiste avec un dynamisme convaincant et un confort de plus haut niveau. La limousine parcourt le zéro à 100 km/h 
en 9,5 secondes, sa vitesse maximale est bridée à 230 km/h par l’électronique. 
La dotation de la BMW Hydrogen 7 comprend pratiquement tous 
les équipements de confort disponibles pour les BMW de la Série 7.

La BMW Hydrogen 7 est propulsée par un douze cylindres de 6,0 litres 
déve​loppant 191 kW (260 ch ; valeur US : 260 hp) fonctionnant tant à l’hydrogène qu’à l’essence conventionnelle. Ce principe de moteur bivalent accorde à la limousine une autonomie supérieure à 700 kilomètres, 
adéquate pour toutes les situations quotidiennes. La capacité du réservoir spécial à superisolation sous vide est d’environ 8 kilogrammes d’hydrogène liquide suffisant pour abattre plus de 200 kilomètres auxquels s’ajoutent environ 500 kilomètres que la limousine peut parcourir grâce aux 74 litres d’essence que peut contenir le réservoir conventionnel. La commutation entre le mode hydrogène et le mode essence est possible à tous moments par simple actionnement d’une touche, même pendant le trajet. Passer d’un mode de carburation à l’autre n’a aucun effet perceptible sur le comportement routier de la BMW Hydrogen 7.

La BMW Hydrogen 7 démontre de manière impressionnante qu’utiliser 
des carburants durables n’oblige aucunement à renoncer au dynamisme de 
con​duite ni au confort. Le plaisir de conduire sera toujours intact, 
même lorsqu’on ne disposera plus d’énergie conventionnelle, puisée dans les combustibles fossiles. Etant donné que la BMW Hydrogen 7 n’émet pratiquement que de la vapeur d’eau lorsqu’elle fonctionne en mode hydrogène, elle fait dès aujour​d’hui entrevoir une perspective pour une suppression quasi totale d’émissions indésirables dans la circulation 
routière. Lorsque l’hydrogène est produit à l’aide d’électricité provenant d’énergies renouvelables, telles que le solaire, l’éolien ou l’hydraulique, 
ni la production ni l’exploitation de ce vecteur énergé​tique n’engendrera des émissions indésirables.

Avec la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet, le nouveau BMW X5 et la 
BMW Hydrogen 7, trois nouveautés fort différentes, mais tout aussi fascinantes les unes que les autres verront les feux braqués sur elles lors du North American International Auto Show 2007 à Detroit. Le Salon automobile le plus important qu’il y ait sur le continent américain sera ainsi une fois de plus le théâtre de présentations spectaculaires de la part du constructeur allemand de grand prestige. L’histoire du NAIAS remonte à l’année 1907, lorsque l’association des concessionnaires automobiles de Detroit (Detroit Auto Dealers Associa​tion) a organisé son premier salon automobile. En 1989, 
le NAIAS s’est pour la première fois ouvert à l’international. Pour son centenaire, ses organisateurs attendent près de 100 exposants venant des quatre coins du monde.

2.
Les points forts en un coup d’œil.

•
Première mondiale : la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet. 
Avec la première mondiale de la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet au Salon de Detroit (NAIAS), un nouveau chapitre est inscrit à la success story de 
la quatre places découvrable. Pour la première fois, un toit rigide rétractable protégera les occupants d’un cabriolet BMW Série 3 des intempéries. 
Le toit en trois éléments de construction allégée en tôle d’acier confère une allure à la fois sportive et élégante au cabriolet tout en gratifiant les occupants de la voiture d’un confort acoustique inégalé. La ligne horizon​tale typique de tout cabriolet BMW Série 3 est conservée. Le conducteur et ses passagers savourent le contact direct du soleil, du vent et de 
leur environnement – et un dynamisme à ce jour inédit sur un cabriolet BMW Série 3. Le top modèle doté d’un six cylindres en ligne du type 
Twin Turbo atteint une puissance de 225 kW (306 ch ; valeur US : 300 hp).
•
Attraction : le nouveau BMW X5. 
Quelques semaines seulement après sa première mondiale, 
le nouveau BMW X5 est dévoilé aux visiteurs du Salon de Detroit 2007. 
La réédition du Sports Activity Vehicle (SAV) fort prisé séduit par un comportement dynamique unique, une ligne sportive et élégante et un intérieur empreint tant d’exclusivité que de fonctionnalité sous 
une forme particulièrement raffinée. Comme son devancier, le nouveau BMW X5 est construit à l’usine américaine de BMW à Spartanburg. 
Pour le lancement commercial aux Etats-Unis, il pourra se doter au choix d’un huit cylindres délivrant 261 kW (355 ch ; valeur US : 350 hp) ou 
d’un six cylindres en ligne débitant 200 kW (272 ch ; valeur US : 260 hp).

•
Perspective : la BMW Hydrogen 7. 
Avec la première limousine à hydrogène au monde dédiée à la circulation au quotidien, le BMW Group franchit une étape sur la voie menant vers une mobilité durable, exempte d’émissions. La BMW Hydrogen 7, exhibée 
au Salon de Detroit 2007 juste après sa première mondiale, est animée par un douze cylindres fort de 191 kW (260 ch ; valeur US : 260 hp) pouvant brûler de l’hydrogène tout aussi bien que de l’essence. La voiture passe en 9,5 secondes de zéro à 100 km/h, elle atteint une vitesse maximale 
de 230 km/h bridée par l’électronique et grâce à la conception bivalente de son moteur thermique, elle peut se targuer d’une autonomie totale 
supé​rieure à 700 kilomètres.

3. 
BMW au NAIAS de Detroit 2007. 
 
(Version longue) 
3.1
Ouverture éblouissante : 
 
première mondiale de la nouvelle  
 
BMW Série 3 Cabriolet.

En faisant rimer élégance raffinée avec dynamisme fascinant, la nouvelle 
BMW Série 3 Cabriolet offre des sensations de conduite uniques. 
Dévoilée en première mondiale le 7 janvier 2007 dans le cadre de l’ouverture du Salon de Detroit (North American International Auto Show, NAIAS), 
la quatrième génération de cette quatre places découvrable marque aussi le début d’une nouvelle ère. Pour la première fois, c’est un toit rigide rétractable 
qui protège les occupants d’un cabriolet BMW Série 3 des intempéries. Ce toit en trois éléments de construction allégée en tôle d’acier vient recouvrir l’habitacle de manière entièrement automatique en 23 secondes seulement. Pour s’ouvrir et disparaître dans son logement arrière, il se montre encore 
plus rapide et met exactement 22 secondes. Eblouissante lorsqu’elle est ouverte, mais tout aussi belle toit fermé, la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet affiche l’élégance et l’origi​nalité propres à ce modèle. Le long capot moteur ainsi que la ligne scapulaire et la partie arrière basses rendent la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet recon​naissable entre mille. De par son nouveau toit rigide rétractable, elle ouvre en outre une nouvelle dimension de confort, 
de solidité et de prestige dans son segment. Et le coup d’œil sous le capot moteur révèle d’autres innovations fascinantes : en effet, de nouveaux 
quatre et six cylindres à injection directe essence sont inaugurés sur la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet. Fleuron de la gamme, la BMW 335i Cabriolet est animée par un six cylindres en ligne dotée de la technologie Twin Turbo 
qui développe 225 kW (306 ch ; valeur US : 300 hp).

Le toit de conception nouvelle est le gage d’un confort acoustique 
incom​parable, même à vitesse soutenue. De même, la carrosserie ultrarigide en torsion réunit les conditions optimales pour une agilité et un dynamisme maximum. La nouvelle BMW Série 3 Cabriolet peut en effet se targuer de posséder la meilleure rigidité torsionnelle jamais atteinte par une automobile décapotable de la marque. Le naturel sportif de ce modèle est encore 
renforcé par la répartition équilibrée des masses et la conception sophistiquée de son train de roulement. Résultat : la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet sait con​vaincre par un comportement routier souverain dans toute situation quelle que dynamique soit-elle.

Toit ouvert ou toit fermé – un cabriolet à nul autre pareil.

Qu’elle soit décapotée ou capotée, la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet se distingue par des proportions harmonieuses et une allure caractéristique. 
A l’instar de toutes ses devancières, cette voiture arbore une silhouette unique dont les traits distinctifs s’expriment parfaitement même en combinaison 


avec le toit rigide rétractable. Les trois éléments du toit se logeant de manière peu encombrante dans le coffre à bagages, la ligne scapulaire basse typique de tout cabriolet BMW Série 3 se prolonge par une partie arrière tout aussi basse. Le porte-à-faux avant réduit, le capot moteur allongé et l’empattement long soulignent, eux aussi, l’apparence élancée et dynamique de cette BMW. Cette ligne est associée à des formes musclées, ce qui ajoute à l’élégance de cette quatre places découvrable une fascinante touche sportive.

En configuration fermée, la verrière reculée du cabriolet est un autre symbole de dynamisme. Le capot moteur rejoint les montants avant très inclinés en 
un galbe élégant. La ligne de toit légèrement plongeante vers l’arrière reste élan​cée même au niveau des montants arrière et fait un angle net avec 
la poupe. La nouvelle BMW Série 3 Cabriolet conserve ainsi son originalité esthétique même lorsque son toit est fermé. Dans l’habitacle, ce sont les avantages fonc​tionnels du toit rigide qui se révèlent au premier coup d’œil. Améliorer encore les qualités éprouvées d’une capote en toile BMW en termes d’aptitude à la conduite en hiver et de confort acoustique n’était en effet possible qu’avec une conception en tôle d’acier. Fermé, le toit met 
de plus en valeur les grandes surfaces vitrées et le ciel de pavillon entièrement habillé, synonymes à la fois de visibilité panoramique optimale, de luminosité et d’exclusivité. Par rapport au modèle précédent, les vitres latérales arrière ont été agrandies de 30 pour cent, la visibilité vers l’arrière a même progressé 
de 38 pour cent.

Le toit bas et de structure légère fait que la ligne scapulaire prononcée 
domine le profil du cabriolet, même lorsqu’il est capoté. L’impression d’élégance sportive qu’il dégage reste donc intacte en toutes circonstances. D’autres éléments de style soulignent encore le raffinement du nouveau concept de toit : ainsi, une baguette enjoliveuse en aluminium fait le tour du bas du pavillon, le délimitant ainsi clairement. Prolongeant la baguette encadrant le couvre-logement de toit, elle court le long des bas de glace jusqu’aux montants de pare-brise. L’horizontalité de la ligne scapulaire 
est ainsi parti​culièrement mise en évidence.

Liberté sans borne : des sensations de conduite cheveux au vent uniques.

Le look inimitable de la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet s’accompagne à nouveau de sensations de conduite uniques. Une fois le toit rigide escamoté dans le coffre, le conducteur et le passager avant savourent une ambiance «plein air» incomparable favorisée par la ligne scapulaire basse, la position assise reculée et le pare-brise court. Cette conception assure une impression de liberté maximale. Le cadre du pare-brise est à bonne distance de la tête 


du conducteur et du passager avant. Rien n’empêche les rayons de soleil et 
le vent d’entrer dans l’habitacle de la BMW Série 3 Cabriolet. A ciel ouvert, caresse du vent et vue imprenable – de l’intérieur comme de l’extérieur – sont donc de rigueur à bord de la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet.

Métamorphose sur simple pression d’un bouton : 
le toit rigide rétractable.

Grâce à son toit rigide rétractable, la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet brille par une élégance et un confort uniques dans son segment. Fermé, le toit en trois éléments conçu selon les principes de la construction allégée en tôle d’acier crée à bord une ambiance séduisante empreinte de confort et d’aisance.

Le mécanisme d’ouverture et de fermeture du nouveau toit se distingue 
par un agrément maximal et une fonctionnalité sans faille. Les trois panneaux 
cons​tituant le toit en dur se soulèvent électrohydrauliquement, dans un mouvement fluide entièrement automatique, puis basculent vers l’arrière pour s’immobi​liser l’un au-dessus de l’autre dans le coffre en prenant très peu de place. Pour loger ces panneaux, le capot arrière du cabriolet, qui fait en même temps office de couvercle pour le logement du toit, s’ouvre en pivotant 
vers l’arrière. Dès que le toit est entièrement ouvert – ou fermé – et verrouillé, le capot du coffre peut à nouveau être relevé de manière habituelle. 
Il est par ailleurs doté de la fermeture assistée soft-close. Cette dernière assure une fermeture complète et automatique en douceur.

Pour permettre dans toute situation une utilisation judicieuse du volume de rangement, le logement du toit et le coffre à bagages sont séparés par un cache variable. Il est possible de rabattre ce couvre-bagages lorsque le toit est fermé pour agrandir le volume de rangement. Dès qu’il est de nouveau abaissé, le conducteur peut replier le toit en actionnant un contacteur implanté sur la console centrale. Il lui suffit pour cela de tirer le contacteur vers l’arrière, dans le même sens que le mouvement souhaité du toit.

Il est aussi possible de commander l’ouverture et, en option, même la 
ferme​ture du toit à l’aide de la clé à radiotélécommande servant au verrouillage central du véhicule. Pour exclure toute activation intempestive, le signal 
de fermeture est transmis au véhicule sur une distance maximale de quatre mètres. Comme le contacteur sur la console centrale, il faut maintenir 
la touche de la clé à télé​commande enfoncée pendant toute la séquence d’ouverture ou de fermeture. Cette dernière peut cependant être 
interrompue à tout moment en lâchant tout simplement la touche, les éléments du toit s’immobilisant alors dans leur position momentanée.

Une personnalité à part au sein de la BMW Série 3.

Après la berline, le Touring et le coupé, c’est au tour du cabriolet de venir enrichir la BMW Série 3 convoitée. De par ses dimensions et son style, 
la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet ne peut nier son appartenance à cette série de modèles. Mais malgré cet air de famille, qui se reflète à travers de nombreux éléments de style typiques de la marque, la quatrième variante de la gamme se montre très individualiste. C’est ainsi qu’elle se distingue 
réso​lument des versions berline et Touring par sa partie avant, alors que toute res​semblance avec la BMW Série 3 Coupé s’arrête à la transition entre le capot moteur et les montants avant.

Les contours du capot moteur allongé et bas ainsi que le modelé du bouclier avant et des phares visualisent parfaitement bien l’allure sportive de ce cabriolet. Les surfaces et lignes du capot bombé sous lequel tourne le moteur sont tout en puissance. Les lignes tracent un galbe dynamique partant des montants de pare-brise pour rejoindre les coins extérieurs des naseaux BMW. Signe distinctif de toute BMW, ceux-ci sont plus à la verticale que les 
surfaces qui les entourent. Associés à leur cadre au modelé tridimensionnel, ils créent ainsi un graphisme puissant et original, à l’effet valorisant.

Le traité des optiques avant donne à la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet 
un regard concentré et sûr d’elle. Il est créé par le capot moteur qui surplombe 
les optiques, si bien que les phares ronds doubles sont optiquement 
biaisés dans leur partie supérieure. La nouvelle BMW Série 3 Cabriolet est équipée de série de projecteurs bi-xénon. De plus, les phares ronds 
sont cerclés d’une couronne lumineuse conçue pour servir d’éclairage de jour. La nouvelle BMW Série 3 Cabriolet offre ainsi une interprétation esthétiquement séduisante pour l’éclairage de jour dont l’utilisation est d’ores et déjà prescrite par le légis​lateur dans maint pays. Même à la tombée 
de la nuit, il est facile, grâce à ces guide-lumière marquants, d’apercevoir le coupé et de l’identifier du premier coup d’œil comme une BMW.

Elégante, élancée, dynamique.

L’horizontalité de la ligne scapulaire domine le profil de la nouvelle 
BMW Série 3 Cabriolet et lui confère une élégance particulière. Les passages de roue volumineux aux surfaces modelées mettent, quant à eux, des 
touches de sportivité. Le dynamisme élancé est encore accentué par le coup de gouge parcourant la carrosserie sous la ligne scapulaire, à hauteur des poignées de porte. Ce coup de gouge s’étire lui aussi jusqu’à la partie arrière du cabriolet, caractérisée par sa faible hauteur. La ligne de bas de caisse située sur le bord inférieur des portes se prolonge sur les boucliers avant et arrière.

L’écart entre le coup de gouge et la ligne de bas de caisse se rétrécit 
au niveau des passages de roue arrière. Et c’est justement là que le modelé puissant des passages de roue et le coup de gouge forment un arc tendu 
à la fois vers le haut et vers l’extérieur. L’interaction entre le tracé des lignes et le modelé des surfaces dirige le regard sur la partie abritant l’essieu arrière. Cet effet est voulu, car l’impression optique correspond à l’expérience vécue au volant : sur la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet, la propulsion est et reste 
la source d’un dynamisme extraordinaire.

L’arrière se caractérise également par son élégance sportive : vue sous cet angle, la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet paraît basse et large, surtout lorsque le toit est replié. Intégrés à fleur des panneaux arrière et latéraux arrière, 
les ensembles optiques sont divisés en deux parties et s’étirent jusque dans le capot du coffre. Les guide-lumière horizontaux, alimentés par DEL, confèrent au cabriolet un look nocturne sur l’expression duquel on ne se trompera pas. Lorsqu’on se place directement derrière la voiture, il y a un détail qui met tout particulièrement en évidence sa faible hauteur et son naturel ouvert : 
en regardant vers l’avant, par-delà le capot du coffre, on constate en effet que les essuie-glace avant se trouvent quasiment à la même hauteur que le 
capot du coffre.

Lignes fluides synonymes de légèreté dans l’habitacle.

Les lignes fluides, les surfaces tendues et puissantes et l’association 
sédui​sante de surfaces concaves et convexes ne caractérisent pas seulement le design de la carrosserie de la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet : elles se retrouvent aussi à l’intérieur. Les lignes horizontales dominant au niveau du tableau de bord et les surfaces fluides au niveau de la console centrale 
et des revêtements latéraux confèrent une touche de légèreté et en même temps de dynamisme à l’intérieur. Dans sa partie supérieure, le tableau 
de bord tend vers le conducteur, alors que les commandes de la climatisation, 
de la chaîne audio et du système de navigation sont aussi facilement lisibles 
et accessibles pour le passager avant. Les surfaces du revêtement latéral adoptent un galbe continu s’étirant du tableau de bord jusqu’aux dossiers des deux sièges arrière. De même, la console centrale se prolonge jusqu’à 
l’arrière et sépare les deux sièges arrière individuels entre lesquels elle sert de vide-poches. De plus, les effets lumineux, l’harmonie des couleurs et 
le choix des matériaux créent une ambiance unique à bord de la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet. L’éclairage ambiant disponible en option pour 
les médaillons de porte et les revêtements latéraux arrière ajoute une touche particulière. Les éléments de commande souvent utilisés, comme les ouvrants de porte et le levier de vi​tesse, ont été pourvus d’un revêtement métallique particulièrement valorisant pour flatter non seulement l’œil, 
mais aussi le toucher.

De nouveaux moteurs conjuguant punch et velouté.

Mariage parfait d’élégance et de dynamisme, son style confère à la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet une apparence reconnaissable entre mille. Tout aussi unique, l’alliance entre le punch et le velouté de ses nouveaux moteurs y est pour beaucoup dans les qualités routières de cette quatre places découvrable. Dès son lancement, cette nouvelle BMW se targue de nombreuses innova​tions côté moteur. Point de mire dans ce contexte : la nouvelle High Precision Injection, une injection essence directe de deuxième génération qui est aussi à l’origine d’une réduction sensible de la consommation dans l’utilisation de 
la voiture au quotidien.

Moteur hautes performances suralimenté par Twin Turbo.

Dans sa version la plus sportive, la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet est animée par le premier six cylindres en ligne au monde à Twin Turbo, injection directe du type High Precision Injection, et à carter moteur tout aluminium. Ce moteur puise une puissance de 225 kW (306 ch; valeur US : 300 hp) et un couple maximal de 400 Newtons-mètres (valeur US : 300 lb-ft.) dans une cylindrée de 3,0 litres, conférant à la nouvelle BMW 335i Cabriolet des qualités routières de tout premier ordre. Associant la suralimentation par turbocompresseurs 
à l’injection directe essence, le nouveau top modèle est l’illustration fascinante du dynamisme efficace. Sans parler des atouts typiques de tout six cylindres en ligne BMW, à savoir le velouté, l’avidité de monter en régime et le débit de puissance onctueux.

Le moteur Twin Turbo équipant la BMW 335i Cabriolet déploie sa puissance de manière sensiblement plus spontanée que les moteurs suralimentés 
de conception conventionnelle. Grâce à la mise en œuvre de deux turbocom​presseurs alimentant chacun trois cylindres en air comprimé, le temps 
mort typique du moteur turbo a disparu. Plus petits, les turbocompresseurs affichent un moment d’inertie réduit et excellent ainsi par une montée 
en pression immédiate. Le couple maximal de 400 Newtons-mètres est disponible sur une plage de régimes très large, allant de 1300 à 5 000 tr/min, puis le moteur monte énergiquement jusqu’aux alentours de 7 000 tr/min.

Au volant, cette caractéristique de puissance se traduit par une souveraineté qui était jusqu’ici l’apanage de moteurs atmosphériques de cylindrée 
nette​ment supérieure. La BMW 335i Cabriolet ne demande que 5,8 secondes pour abattre le zéro à 100 km/h et s’acquitte de la reprise de 80 à 120 km/h sur l’avant-dernier rapport en 7,1 secondes. Ce n’est qu’à 250 km/h que 
l’élec​tronique bride le débit de puissance. Atteignant 9,5 litres de supercarburant aux 100 kilomètres, la consommation moyenne de carburant selon la norme européenne s’établit à un niveau plus que modéré, 
vu la catégorie de puissance de ce cabriolet.

Remarquablement efficace, la solution adoptée pour augmenter la puissance doit beaucoup à la nouvelle injection directe essence. L’injection High 
Preci​sion Injection développée par BMW permet de réduire sensiblement la consommation sans que les qualités dynamiques du moteur s’en ressentent. Ce progrès est avant tout possible grâce à la position centrale de l’injecteur piézo-électrique entre les soupapes et à proximité immédiate de la bougie d’allumage. A partir de cette position, l’injecteur peut non seulement assurer un dosage plus précis du mélange, mais aussi exercer un effet refroidissant autorisant un rapport volumétrique plus élevé qui, à son tour, optimise la combustion.

Première injection directe essence offrant un avantage 
significatif en termes de consommation.

Mise en œuvre sur le moteur hautes performances à Twin Turbo, l’injection directe essence offre la possibilité, à consommation égale, d’augmenter considérablement la puissance. Par ailleurs, l’injection du type High Precision Injection se prête aussi à un fonctionnement dit en mélange pauvre 
permet​tant de doser avec parcimonie l’essence dans le mélange air/carburant. Ce fonctionnement se distingue par la superposition de plusieurs strates 
de mélange se confondant à l’intérieur de la chambre de combustion. Plus la distance par rapport à la bougie augmente et plus la richesse du mélange diminue et ce, de manière continue. Ce n’est qu’autour de la bougie d’allu​mage que se forme un noyau de mélange riche et donc inflammable. 
Dès que ce noyau de richesse est allumé, les strates pauvres plus éloignées de la bougie brûlent également dans un processus propre et homogène.

Grâce au procédé de combustion à jet dirigé inauguré avec l’injection High Precision Injection, le fonctionnement en mélange pauvre peut être maintenu sur une plage de fonctionnement particulièrement large. Cette méthode contribue ainsi à rendre l’automobile encore plus économique et à réduire 
les émissions polluantes. C’est ainsi que non seulement les sensations 
de conduite à ciel ouvert distillées par le cabriolet BMW se hissent à un niveau inédit, mais aussi le dynamisme efficace de ses moteurs.

D’emblée, deux nouveaux six cylindres en ligne à injection directe essence fonctionnant en mélange pauvre seront présentés sur la nouvelle 
BMW Série 3 Cabriolet. Tous deux sont basés sur le six cylindres de 3,0 litres à car​ter en magnésium et aluminium. Ainsi, la construction allégée, 
le grand velouté et le déploiement de puissance dynamique se doublent d’une exploitation particulièrement efficace de l’énergie contenue dans le carburant. Même par rapport aux moteurs équipés de la distribution VALVETRONIC, commande hautement efficace commandant la charge sans étranglement que BMW a mis en œuvre en lieu et place d’une injection directe de 


première génération, les nouveaux moteurs consomment nettement moins. Le nouveau 3,0 litres à injection High Precision Injection est disponible 
en deux versions de puis​sance différentes : sur la nouvelle BMW 330i Cabriolet, 
il développe 200 kW (272 ch) et débite un couple maximal de 320 Newtons-mètres permettant à la voiture de parcourir le zéro à 100 km/h en 6,7 secondes. La vitesse de pointe est bridée électroniquement à 250 km/h. 
La consommation selon la norme européenne, soit 8,1 litres aux 100 kilomètres, est quant à elle la meilleure preuve de l’efficacité extraordinaire de la nouvelle injection directe.

Sur la nouvelle BMW 325i Cabriolet, le deuxième six cylindres en ligne de 3,0 litres développe 160 kW (218 ch) pour un couple maxi. de 270 Newtons-mètres. Ce moteur est également le garant de performances très sportives. 
La BMW 325i Cabriolet abat le zéro à 100 km/h en 7,6 secondes et sa vitesse culmine à 245 km/h. Elle brille de plus par une consommation moyenne de 7,9 litres aux 100 kilomètres seulement selon le cycle européen.

Première : un quatre cylindres doté de l’injection haute précision.

Désormais, BMW fait aussi appel à l’injection directe essence sur les 
moteurs quatre cylindres. La nouvelle BMW 320i Cabriolet est le premier modèle à recevoir un quatre cylindres doté de l’injection du type High Precision Injection. Ce moteur de 2,0 litres débite une puissance de 125 kW (170 ch) et un couple maximal de 205 Newtons-mètres. Sur ce premier représentant de la nouvelle génération de quatre cylindres, l’injection directe essence via des injecteurs piézo-électriques en position centrale est combinée au système de calage variable en continu entièrement automatique des arbres à cames d’ad​mission et d’échappement, double VANOS, et au système d’admission diffé​renciée DISA. C’est ainsi que la nouvelle mécanique ne séduit pas seulement par sa sobriété, mais aussi par son velouté et son débit de puissance.

La nouvelle BMW 320i Cabriolet passe en 9,2 secondes de 0 à 100 km/h et atteint une vitesse maximale de 220 km/h. Sa consommation moyenne de 6,7 litres aux 100 kilomètres selon le cycle européen illustre bien les progrès réalisés sur le plan de l’efficacité. Un résultat à mettre à l’actif entre autres 
de la pompe électrique du liquide de refroidissement asservie aux besoins réels du moteur et de la pompe à huile à débit piloté, mais aussi de la récupération de l’énergie de freinage (Brake Energy Regeneration) ou encore de la fonction start/stop automatique du moteur. Grâce au système de récupération de l’énergie de freinage, la production d’électricité pour le réseau de bord se concentre sur les phases de décélération et de freinage. 
Dans les phases d’accélération, toute la puissance du moteur est ainsi disponible 

pour être transformée en dynamisme. Autre mesure : la coupure du moteur 
au ralenti, qui intervient automatiquement dès que la voiture s’arrête. 
Dès que le con​ducteur appuie sur la pédale d’embrayage, le moteur se remet en marche. 

En outre, le compresseur de climatisation est muni d’un embrayage magnétique qui le désaccouple automatiquement lorsque la climatisation est coupée. 
Le compresseur n’étant alors plus entraîné par le moteur, il n’absorbe plus de puissance. Bilan de toutes ces mesures : bien que le nouveau quatre 
cylindres de 2,0 litres soit plus puissant que son prédécesseur, sa consomma​tion baisse de jusqu’à 20 pour cent.

Sur le marché automobile américain, le fleuron de la gamme – la BMW 335i Cabriolet – se voit épaulé par une autre variante animée par un six cylindres en ligne. La BMW 328i Cabriolet conçue pour les Etats-Unis reçoit un six cylindres de 3,0 litres avec carter en magnésium et aluminium, distribution VALVETRONIC et double VANOS. Ce moteur atteint une puissance maxi. 
de 230 hp et un couple maxi. de 200 lb-ft. délivré à un régime de 2 750 tr/mn.

Nouvelle boîte de vitesses automatique avec palettes au volant.

Toutes les variantes de motorisation du nouveau cabriolet BMW Série 3 reçoivent une boîte mécanique à six rapports en dotation standard. 
Malgré le grand écart entre le plus petit rapport et le plus grand, l’étagement serré permet de changer tous les rapports à un régime de retombée optimal. Une accélération spontanée et énergique, même si elle dure, est ainsi assurée autant qu’une consommation optimisée même à vitesse soutenue. 
Une boîte automatique à six rapports revue de fond en comble est disponible en option. Elle répond non seulement aux exigences de confort les plus élevées, mais satisfait aussi les conducteurs souhaitant que la puissance du moteur se tra​duise avec dynamisme par un grand plaisir au volant.

Un groupe hydraulique évolué, un convertisseur de couple de conception nouvelle et un logiciel de commande nettement plus performant assurent des réactions spontanées au moindre actionnement de l’accélérateur. 
Les temps de réaction ont pu être réduits d’environ 40 pour cent par rapport aux boîtes automatiques connues, le temps de passage des rapports proprement dit ayant diminué presque de moitié. Le rétrogradage de plus d’un rapport ne prend pas non plus plus de temps, parce que l’accès au rapport cible est direct. De plus, l’embrayage du convertisseur, dit de prise directe, étant fermé la plupart du temps, il renforce l’impression d’un débit de puissance particu​lièrement dynamique.

Si le conducteur veut exercer une influence manuelle sur le caractère sportif de la transmission, le nouveau cabriolet lui permet de reprendre le passage des rapports au moyen de palettes de commande au volant. Disponibles en option, celles-ci permettent au conducteur de satisfaire très spontanément son souhait de commander lui-même les changements de vitesse, 
parce qu’elles peuvent à tous moments être activées directement, tant que 
le sélec​teur se trouve en position «D».
Un train de roulement de technique moderne pour une précision maximale.

La nouvelle BMW Série 3 Cabriolet n’est pas seulement parée pour 
toutes les saisons et toutes les conditions météorologiques, mais aussi prête 
à relever les défis les plus divers en matière de dynamique de conduite. 
La souveraine​té magistrale avec laquelle la puissance du moteur est transmise à la route est en parfaite harmonie avec l’élégance arborée par cette 
quatre places décou​vrable. Quelle que soit la vitesse, la transmission aux roues arrière est le gage d’une agilité maximale, d’une tenue de cap 
parfaite et d’un comportement sûr. Grâce à la propulsion, la direction à crémaillère à assistance hydraulique ne subit aucune influence de la transmission. Une direction active spécialement adaptée à la BMW Série 3 Cabriolet est disponible en option. Elle fait varier le rapport entre l’angle 
de braquage des roues directrices et celui du volant en fonction de la vitesse. Pour un même angle de braquage au volant, l’angle de braquage réalisé 
aux roues est plus élevé à basse vitesse qu’à haute vitesse. En fonction de la situation, le conducteur peut ainsi manœuvrer sa voiture à petite vitesse 
sans déployer beaucoup d’efforts au volant ni braquer fortement celui-ci d’une part et tenir le cap avec précision à vitesse élevée de l’autre.

Avec son essieu avant à jambes de suspension à double articulation et à tirants réalisé essentiellement en aluminium et son essieu arrière à cinq bras, la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet dispose de la suspension la plus moderne que l’on trouve actuellement dans son segment. Le centre de gravité bas, 
la répartition équilibrée des charges sur essieux et le tarage spécifique des amortisseurs confèrent à cette deux portes des qualités dynamiques impressionnantes. La BMW Série 3 Cabriolet est dotée en série d’un système de freinage hautes performances. Les grands disques de frein requièrent le montage de roues de 17 pouces. Le système de freinage se distingue par des décélérations puissantes, une grande endurance et une faible usure. 
BMW est le premier constructeur au monde à équiper ses modèles d’un indicateur continu de l’usure des garnitures de frein renseignant à tout 
instant sur l’état de ces dernières.

Les jantes de 17 pouces en alliage léger dont est dotée de série la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet chaussent des pneus de dimension 225/45R17. 
Ces pneumatiques permettent le roulage à plat : même en cas de perte totale de pression, le véhicule peut encore parcourir jusqu’à 250 kilomètres. 
Par ailleurs, l’indicateur de dégonflage (RPA) surveille en permanence la pression et avertit le conducteur dès que la pression baisse de plus de 30 pour cent par rapport à la valeur idéale.

DSC à fonctionnalités élargies dédiées à la sécurité et au dynamisme.

L’efficacité du système de freinage est rehaussée par les fonctionnalités innovantes de l’aide à la conduite qu’est le DSC (contrôle dynamique de la stabilité). Outre les freinages ABS et l’assurance de la stabilité en cas de faible adhérence par intervention sur les freins ou réduction de la puissance débitée, le DSC, dernier cru, assume encore d’autres fonctions sur les variantes 
à six cylindres du nouveau cabriolet. Ainsi, lorsque les freins sont portés à des tem​pératures extrêmes, il compense toute diminution de l’effet de décélération. De plus, la fonction freins secs, intervenant à des intervalles réguliers lorsque la route est mouillée, garantit des décélérations 
optimales dans ces conditions. Grâce à la fonction de pré-freinage qui amène les plaquettes au plus près des disques, la réactivité des freins est 
augmentée dans les situations laissant supposer un freinage imminent.

Le contrôle dynamique du freinage (DBC) maximise automatiquement la pression de freinage dès qu’un fort ralentissement s’impose. Le contrôle du freinage en courbe (CBC) s’oppose à la tendance indésirable du véhicule 
à survirer en cas de léger freinage en virage. En association avec la direction active, le DSC procure de plus un gain de stabilité en déclenchant un 
léger contrebraquage ciblé lors d’un freinage sur une chaussée présentant 
un coefficient d’adhérence inhomogène.

Sur les sols non stabilisés, l’antipatinage à régulation électronique ASC 
intégré optimise la motricité. Le contrôle dynamique de la traction (DTC) permet de relever les seuils d’intervention du DSC sur les freins. 
Le cabriolet peut ainsi «décoller» par exemple sur de la neige poudreuse en laissant légèrement patiner ses roues motrices. Par ailleurs, le DTC 
peut également être utilisé pour une conduite résolument active et sportive. 
Il admet en effet un patinage léger et, donc, contrôlable aux roues 
motrices et autorise ainsi le conducteur à négocier les virages en dérapage contrôlé. Par ailleurs, sur la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet, le DSC peut 
être complètement désactivé.

Légère et rigide en torsion : la carrosserie.

Bénéficiant d’une combinaison intelligente de nouveaux matériaux avec des matériaux éprouvés et de la mise en œuvre de techniques de fabrication moderne, la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet peut se vanter d’une carrosserie particulièrement légère présentant pourtant une solidité exemplaire. 
La rigidité torsionnelle affiche en effet la meilleure valeur jamais obtenue sur un cabriolet BMW. Ces qualités de la carrosserie ont un effet particulièrement positif sur l’agilité du véhicule. Que le toit rétractable soit ouvert ou fermé, 
la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet affiche un comportement routier révélant 
le naturel d’une voiture de sport.

Le poids à vide du cabriolet est d’environ 200 kilogrammes supérieur à celui de la BMW Série 3 Coupé. Ce surpoids s’explique par les traverses et autres supports supplémentaires indispensables dans le plancher d’une découvrable, de même que par les moteurs électriques et les composants hydrauliques nécessaires pour pouvoir ouvrir et fermer le toit rigide rétractable. Le déve​loppement des panneaux latéraux avant en matière synthétique est à l’origine de l’allègement du bloc avant, fort bénéfique pour le comportement 
dyna​mique de la voiture. Ces panneaux pèsent 50 pour cent de moins que des panneaux latéraux conventionnels en acier.

Les zones de déformation dynamiques dans la partie avant garantissent une protection optimale des occupants en cas de collision frontale. Le support 
de tablier est réalisé en un nouvel acier multiphasé particulièrement résistant. Les effets d’un choc arrière sont minimisés par des longerons et des 
renforts ainsi que par la réalisation robuste du plancher de coffre, du bouclier arrière et des panneaux latéraux arrière. Le soubassement renforcé permet 
de canaliser les efforts agissant en cas de choc latéral vers le côté opposé du véhicule. Les bas de caisse sont en des profilés d’acier à géométrie variable, que l’on appelle aussi «tailored rolled blanks» (tôles raboutées multi-épaisseurs). L’ensemble qu’ils forment avec les portes, la structure des sièges et le porte-instruments s’étirant entre les montants avant assure une stabilité maximale.

La disposition et le dimensionnement étudiés des structures porteuses, caissons pare-chocs et autres zones de déformation contribuent à dévier l’énergie libérée en cas de choc de la cellule de survie. A bord, chacun des occupants est protégé par des systèmes de retenue à commande centrale, adaptés les uns aux autres. Les airbags frontaux, thoraciques/protège-tête ainsi que les prétensionneurs et limiteurs d’effort des sangles sont activés par le système électronique de sécurité piloté par capteurs, en fonction du 
type et de l’importance du choc. En cas de collision latérale, les coussins gonflables protégeant la tête et le thorax, intégrés dans le flanc extérieur 
du dossier des sièges, se déploient sur une large zone s’étendant du bord inférieur du dossier au bord supérieur de l’appui-tête. La protection en 

cas de tonneau n’est pas seulement assurée par les montants et le cadre 
de pare-brise particulièrement résistants. En effet, des capteurs de capotage surveillent en permanence les mouvements verticaux et horizontaux du véhicule. De plus, un calculateur central analyse des données relatives à la situation de conduite momentanée. Dès qu’il détecte un risque de retournement, les arceaux de sécurité antire​tournement disposés derrière les appuis-tête arrière sortent de leur logement. Parallèlement, 
les prétensionneurs des ceintures avant et les airbags protégeant la tête 
et le thorax sont activés.

Quatre places, grande habitabilité et liberté : l’intérieur.

A bord de la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet, le plaisir de la conduite à ciel ouvert se savoure à quatre. Que ce soit à l’avant ou à l’arrière, toutes les 
con​ditions sont réunies pour voyager dans la décontraction. Les sièges avant sont dotés de systèmes de ceintures de sécurité intégrées aux sièges. Reprise à l’arrière, la console centrale divise la banquette arrière en deux sièges indivi​duels.

Offrant un volume maximal de 350 litres, le coffre à bagages est également généreux. Avec 210 litres toit ouvert, il présente toujours un volume de chargement suffisant pour loger de grandes valises rigides ou jusqu’à deux sacs de golf. L’arrière de l’habitacle peut aussi servir de surface de chargement complémentaire. Il suffit de rabattre le dossier en une partie de la banquette arrière pour disposer d’une surface plane derrière les sièges avant qui 
per​mettent alors de transporter aussi des bagages encombrants sans risquer de salir, voire d’endommager les garnissages des sièges.

La trappe d’environ 40 centimètres de large, reliant le coffre à bagages 
à l’ha​bitacle, est une option unique pour un cabriolet de ce segment. 
Elle permet de loger des objets longs tels que des skis, des snowboards ou des sacs de golf dans une position sécurisée en les glissant à l’intérieur 
à partir du coffre. La nouvelle BMW Série 3 Cabriolet fait ainsi preuve d’une grande polyvalence qui la prépare parfaitement aux voyages à deux, 
mais aussi à mainte mission de transport au quotidien. Même lorsque les quatre places sont occupées, une trappe rabattable aménagée au milieu 
du dossier de la banquette arrière pour relier le coffre à bagages à l’habitacle offre une possibilité de rangement supplémentaire. Des modules housse 
de skis ou sac de transport se fixant en un tournemain et se démontant aussi facilement, sont proposés en option. Les volumes de rangement rabattables dans le revêtement intérieur des portes sont également très spacieux.

Encore plus clair et plus intuitif : BMW iDrive avec touches favorites.

Pour la commande des fonctions de navigation, de climatisation, de diver​tissement et de communication, la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet est dotée du système de commande avant-gardiste BMW iDrive. Les fonctions de 
con​fort et de communication se gèrent à l’aide du bouton multicommandes iDrive logé sur la console centrale, alors que les fonctions et les options 
de réglage choisies apparaissent sur l’écran de contrôle. Le nouvel écran antiéblouissant dont la luminosité s’adapte automatiquement à la lumière ambiante est placé dans une position ergonomique parfaite sur le 
porte-instruments. Pour faciliter encore la commande, l’utilisateur peut se servir de huit touches dites favorites qui lui permettent alors d’accéder 
par simple pression d’une touche aux nu​méros de téléphone souvent composés, à une destination régulièrement visée ou à la station radio préférée. 
Sur les versions US du nouveau cabriolet, deux touches favorites sont réservées à l’activation des fonctions audio FM/AM et Mode. Les touches favorites sont munies d’une technique sensitive d’un nouveau type 
disponible en exclusivité pour le système de commande BMW iDrive. 
Dès qu’une touche est effleurée, la fonction qui lui est attribuée 
s’af​fiche sur un visuel placé au-dessus avant même qu’elle ne soit activée. Tout risque de confusion des touches favorites est ainsi exclu.

Dotation personnalisée et exclusive.

Avec le cabriolet BMW Série 3 et ses équipements de sécurité et de confort, chaque sortie devient une partie de plaisir. Sans oublier que de nombreuses possibilités de personnalisation permettent au client de se déplacer avec une voiture taillée à sa mesure. Ainsi par exemple, il peut compléter la dotation standard, dans les domaines des systèmes audio, de la navigation et de la télématique, par des solutions de haute technicité initialement développées pour le haut de gamme automobile.

Un nouveau réglage spécialement adapté au confort à bord du cabriolet a été conçu pour la climatisation automatique. Les programmes d’aération auto​matiques commandés via le système de commande iDrive se sont vus enrichir d’un nouveau mode. En plus des trois niveaux «faible», «moyen» et «fort», 
un mode cabriolet spécifique peut être activé lorsque le toit est ouvert. 
Ce pro​gramme réduit l’influence du capteur de température intérieure sur le réglage de l’aération. La température et la vitesse du pulseur d’air sont 
alors pilotés en fonction de la température extérieure et de l’ensoleillement. 
De plus, le débit d’air est asservi à la vitesse du véhicule.

Le soleil sans ombre au tableau : un cuir réfléchissant les rayons infrarouges.

La nouvelle sellerie cuir pour habiller les sièges et revêtements intérieurs compte parmi les options particulièrement intéressantes pour un cabriolet. 
Sur cette nouvelle nuance de cuir, des pigments modifiés assurent la réflexion des rayons infrarouges de la lumière du soleil. L’échauffement excessif de la sur​face des sièges de la voiture décapotée – se produisant justement lorsque le temps se prête à merveille aux virées à ciel ouvert – est ainsi évité avec efficacité.

Pour obtenir cet effet, BMW est le premier constructeur automobile au monde à faire appel à la technologie SunReflective de réflexion des rayons solaires. 
Il s’agit là d’un traitement spécifique des surfaces en cuir dans lequel des pig​ments «Cool» sont incorporés au matériau. Ces pigments réfléchissent les rayons infrarouges de la lumière du soleil sur les longueurs d’onde supérieures à 720 nanomètres, invisibles à l’œil humain. Sur les habillages de couleur 
fon​cée, la différence de température obtenue par ce nouveau cuir peut atteindre 20 degrés. En présence de teintes claires, l’échauffement des garnitures 
est également sensiblement moindre.

Pour optimiser le confort thermique, il n’est pas seulement possible 
d’influ​encer l’action des rayons du soleil, mais aussi de mieux doser l’apport d’air frais en conduite à ciel ouvert. Un filet anti-remous spécialement mis 
au point pour la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet réduit les tourbillons d’air dans l’habi​tacle, même à vitesse soutenue. Il est fixé solidement dans 
des logements aménagés de série dans les revêtements latéraux arrière, puis redressé. La molette du mécanisme de verrouillage agissant sur les ancrages des deux côtés du filet anti-remous, un seul geste, soit du côté conducteur soit du côté passager, suffit pour le fixer de manière fiable.

20 ans et toujours unique : la BMW Série 3 Cabriolet.

Cela fait 20 ans déjà que la silhouette élégante, la ligne scapulaire basse et sensiblement horizontale ainsi qu’une position assise qui fait du contact avec le monde extérieur un moment d’une rare intensité caractérisent les 
sensa​tions cheveux au vent à bord de la BMW Série 3 Cabriolet. Ce plaisir de con​duire incomparable est devenu la marque distinctive de ce modèle. 
La nouvelle BMW Série 3 Cabriolet perpétue cette tradition sans aucune réserve.

Le premier cabriolet décliné de la BMW Série 3 était déjà synonyme de dynamisme et d’élégance sportive. Premier constructeur d’automobiles de grand prestige à présenter une quatre places découvrable dans ce segment, BMW fit dès 1986 une nouvelle fois figure de pionnier en enrichissant le 


plaisir de conduire d’une nouvelle facette. Si ce segment inédit à l’époque 
fait entre-temps l’objet d’une concurrence acharnée, le caractère unique de la BMW Série 3 Cabriolet n’en a changé en rien.

Contrairement à de nombreuses décapotables à quatre places appartenant 
à d’autres catégories automobiles, la première BMW Série 3 Cabriolet sut 
ré​pondre aux exigences de sécurité les plus sévères sans devoir recourir à des arceaux de sécurité antiretournement. Par ailleurs, une fois repliée, sa 
capote en toile disparaissait entièrement sous un couvercle rigide à l’arrière du véhi​cule. La ligne classique du cabriolet décliné de la BMW Série 3 était née.

En 1993, une nouvelle édition de ce modèle fit son apparition. 
Avec ses passages de roue plus volumineux et ses montants avant plus inclinés, la deuxième BMW Série 3 Cabriolet paraissait encore plus 
sportive. La troisième édition, lancée en l’an 2000, poursuivit la tendance consistant à dynamiser le cabriolet par des surfaces musclées tout en conservant les proportions deve​nues familières. Cette BMW Série 3 Cabriolet arborait, elle aussi, une ligne basse et élégante et un caractère ouvert. 
En même temps, elle sut se diffé​rencier plus fortement de sa sœur berline.

Tous les cabriolets déclinés à ce jour de la BMW Série 3 ont d’ailleurs un autre point commun : ils sont devenus des classiques avant même d’avoir achevé leur cycle de vie. Lors du développement de chaque nouveau modèle, il s’agit donc à chaque fois de remettre au goût du jour les qualités fondamentales distinguant toute BMW Série 3 Cabriolet. La nouvelle BMW Série 3 Cabriolet est une illustration particulièrement réussie de cet objectif. Elle dispose d’un concept de toit innovant qui préserve le caractère original du cabriolet, voire le souligne encore. Cette nouvelle interprétation met particulièrement bien 
en valeur et l’élégance et le naturel sportif de la quatre places découvrable.

3.2
Dynamisme, fonctionnalité et 
 
exclusivité – une alliance parfaite : 
 
le nouveau BMW X5.

Son prédécesseur a ouvert la voie à une catégorie automobile entièrement nouvelle. Aujourd’hui, le nouveau BMW X5 fait de la conduite au volant d’un Sports Activity Vehicle (SAV) une expérience encore plus fascinante. 
Quelques semaines seulement après sa première mondiale, la réédition du modèle con​voité construit à l’usine américaine de BMW à Spartanburg se dévoile aussi aux visiteurs du Salon de Detroit (NAIAS) 2007.

Des moteurs puissants à huit et à six cylindres, la transmission intégrale 
perma​nente BMW xDrive à nouveau évoluée et un train de roulement d’une concep​tion inédite lui confèrent une agilité et un dynamisme hors pair. 
Le nouveau V8 mobilise 261 kW (355 ch ; valeur US : 350 hp), le nouveau six cylindres en ligne à carter en magnésium et aluminium délivre 200 kW (272 ch ; valeur US : 260 hp). L’habitacle spacieux et polyvalent du nouveau BMW X5 offre une fonctionnalité maximale et de la place à un maximum 
de sept personnes. Grâce à des équipements innovants et à une finition haut de gamme, l’intérieur dé​gage en même temps l’exclusivité d’une berline de luxe. Le nouveau BMW X5 est le premier SAV pouvant se doter de la direction active, de l’AdaptiveDrive (antiroulis plus amortisseurs adaptatifs) et de l’affichage tête haute et évoluant en série sur des pneus de sécurité antidéjantage.

C’est avec un comportement encore plus dynamique et encore plus de 
souve​raineté que le nouveau BMW X5 poursuit la marche triomphale d’un concept automobile hors du commun. Avec son devancier, BMW avait 
ouvert le seg​ment inédit des SAV. Véhicule de grand prestige à la fois spacieux, luxueux, polyvalent et robuste, qui grâce à sa transmission intégrale à gestion électro​nique ne présente pas seulement d’excellentes qualités dynamiques, mais aussi toutes les conditions nécessaires pour des échappées tout terrain, le BMW X5 avait fait fureur dès sa première apparition. 616 867 unités 
vendues dans le monde entier reflètent bien le succès de cette stratégie.

Le dynamisme typique de BMW – sans égal dans le segment des SAV.

Pendant tout son cycle de production, le premier SAV au monde a réussi à conserver son statut de véhicule de référence dans le domaine du comporte​ment dynamique. Avec le nouveau BMW X5, les ingénieurs spécialistes du moteur, de la transmission et du châssis ont placé la barre encore plus haut en matière de débit de puissance, d’agilité, de dynamisme et de confort de suspension. L’expérience au volant est toujours déterminée par la garde au sol importante et la position rehaussée au volant. Les principes de base de 
la carrosserie autoporteuse, de la suspension à roues indépendantes et de 

la transmission intégrale permanente pilotée à répartition variable du couple sont également maintenus. Les moteurs à huit et à six cylindres ont fait 
l’objet d’une refonte importante leur conférant encore plus de puissance et de velouté. Le train de roulement qui assure la transmission souveraine de la puissance moteur sur la route – ou bien aussi sur la piste de terre – a, quant 
à lui, été entièrement reconçu.

La combinaison d’un essieu avant à doubles triangles et de l’essieu arrière du type Integral IV telle que réalisée sur le nouveau BMW X5 est unique dans 
le segment des SAV. Cette conception ambitieuse autorise des accélérations transversales particulièrement élevées, une marche en ligne droite extrême​ment stable et un confort de roulement exemplaire. La direction à crémaillère à démultiplication variable est une autre nouveauté. Autour de la position neutre, elle facilite la tenue de cap constante et précise, en virage, lorsque l’angle 
de braquage augmente, le conducteur ressentira par contre une réaction plus directe de la direction. Le nouveau BMW X5 est aussi le premier véhicule de sa catégorie à pouvoir se doter, en option, d’une direction active avec fonction Servotronic. Elle adapte, de plus, la démultiplication de la direction à la vitesse momentanée, accroissant ainsi encore l’agilité du véhicule. A vitesse élevée, 
la direction active assure une stabilité directionnelle encore plus imperturbable. Pour faire des créneaux ou autres manœuvres, il suffit par contre de deux tours de volant pour aller de butée en butée. La direction active apporte aussi 
une contribution active à la stabilisation du véhicule. Ainsi par exemple, elle évite dans une large mesure que la voiture ne se dérobe en cas de 
freinage sur des revêtements inhomogènes (adhérence différente d’un côté 
par rapport à l’autre) en déclenchant un léger contrebraquage ciblé.

Première mondiale : AdaptiveDrive avec transfert de données 
via FlexRay.

Le nouveau BMW X5 est aussi le premier SAV à pouvoir être équipé en 
option du système AdaptiveDrive qui offre une gestion harmonisée des barres 
anti​roulis et des amortisseurs. A l’aide de capteurs, AdaptiveDrive saisit et déter​mine sans cesse les données relatives à la vitesse, à l’angle de braquage, à l’accélération transversale et longitudinale et à l’accélération de la carrosserie et des roues ainsi qu’à l’assiette. Sur la base de ces informations, le système pilote tant les vérins rotatifs des barres antiroulis que les valves électromagné​tiques des amortisseurs. Il peut ainsi réguler à tout instant le roulis et 
l’amor​tissement en tenant compte de la situation donnée. Avec AdaptiveDrive, le nouveau BMW X5 fait preuve d’un comportement routier 
d’une souveraineté à ce jour inégalée dans ce segment de voitures.

Pour assurer la coordination rapide et fiable indispensable dans ce contexte, 
le système de transmission de données haute vitesse FlexRay est inauguré avec AdaptiveDrive. Ce système porté à la série par un consortium de 
déve​loppement dans lequel BMW est l’un des chefs de file, se distingue par une capacité de transfert jusqu’ici inconnue. Les différentes aides à la conduite peuvent ainsi échanger encore plus vite les données relatives au véhicule. Les interventions gagnent ainsi encore en précision. 
Le nouveau BMW X5 est le premier véhicule au monde à mettre en 
œuvre la technologie FlexRay.

Précision encore accrue : la transmission intégrale intelligente 
BMW xDrive.
Sur le nouveau BMW X5, le système de transmission intégrale variable 
piloté BMW xDrive agit, lui aussi, avec une précision jamais atteinte. 
L’atout particu​lier de cette transmission intégrale intelligente signée BMW réside dans sa capacité de favoriser sensiblement tant la traction sur des 
sols non asphaltés que le dynamisme de roulage. Dans les situations normales, cette transmis​sion intégrale permanente répartit le couple moteur à raison de 40/60 entre les roues avant et arrière. Elle réagit avec rapidité et précision à tout change​ment de la nature du sol ou de la situation de conduite en adaptant la ré​partition du couple de manière variable à la nouvelle 
donne. Via une boîte de transfert avec un embrayage multidisques piloté, 
le système envoie à tous moments le couple moteur là où il peut être 
exploité au mieux. xDrive favorise ainsi le dynamisme du nouveau BMW X5, parce qu’il contrecarre très tôt toute tendance au survirage ou au sous-
virage sur les parcours sinueux. L’envie de foncer en dehors des chemins battus est entretenue avec autant d’efficacité. Même sur les terrains 
difficiles, la traction sera toujours maximale, parce que le système envoie le couple de manière variable et à la vitesse de l’éclair aux roues bénéficiant 
du meilleur coefficient d’adhérence.

Gestion intégrée du châssis avec une qualité de régulation optimale.

Pour assurer une répartition rapide et précise du couple moteur, 
la transmis​sion intégrale xDrive, le contrôle dynamique de la stabilité (DSC), 
la gestion moteur et la direction active sont interconnectés par le biais 
de la gestion intégrée du châssis. C’est ainsi qu’entre autres, la répartition du couple, l’intervention individuelle sur les freins de roue et la gestion 
moteur sont entièrement harmonisées. Cette régulation intégrée du train de roulement se traduit par un maximum de dynamisme et de sécurité active.

DSC enrichi de nouvelles fonctionnalités.

Le nouveau BMW X5 dispose d’un DSC plus performant, optimisé en termes de confort et de fonctionnalité. Enrichie par de nombreuses fonctionnalités, cette aide à la conduite contribue tout particulièrement à une conduite sûre, mais en même temps active. Parmi les fonctions de base du DSC, 
il faut compter le contrôle dynamique de la stabilité comme l’indique son nom, mais aussi le système antiblocage des roues (ABS), l’antipatinage à 
régulation électronique (ASC), le contrôle de stabilité de la remorque, la gestion de la motricité en descente (HDC, Hill Descent Control), le contrôle dynamique du freinage (DBC) qui maximise automatiquement la pression de freinage 
si une décélération importante s’impose, ainsi que le contrôle du freinage en courbe (CBC). Ce dernier écarte la tendance au survirage indésirable en 
cas de léger freinage en virage. Le blocage automatique piloté du différentiel (ADB, Auto​matic Differential Brake) réalise une fonction de blocage 
inter-roues en freinant automatiquement une roue qui tend à patiner.

De plus, le nouveau DSC optimise l’effet du système de freinage hautes per​formances de différentes manières. Ainsi compense-t-il tout évanouissement de l’effet de décélération lorsque les freins souffrent d’une sollicitation 
ther​mique extrême en augmentant la pression de freinage de manière ciblée (fonction antifading). L’établissement d’une pression de freinage modérée 
met les freins en configuration de pré-freinage dans les situations laissant présager une décélération imminente. La fonction freins secs intervenant régulièrement sur route mouillée optimise les performances de freinage sous la pluie. L’assistant au démarrage facilite, quant à lui, le démarrage en côte. 
Le nouveau BMW X5 dispose de plus d’un frein de stationnement à 
com​mande hydraulique et électromécanique. Celui-ci peut être activé ou desserré par actionnement d’une touche.

Le DTC autorise plus de patinage et crée un surplus de dynamisme.
Conformément à son potentiel dynamique élevé, le nouveau BMW X5 dispose aussi du contrôle de traction dynamique (DTC), soit un mode spécial du DSC spécialement adapté au nouveau BMW X5 qui est activé par le 
biais d’une touche logée sur la console centrale. Surtout utile pour la conduite en dehors des rubans asphaltés, le DTC relève les seuils d’intervention 
du DSC sur le moteur et les freins, facilitant ainsi au BMW X5 de «décoller» 
en laissant légèrement patiner les roues, par exemple sur de la neige 
peu tassée ou sur du sable. Le DTC permet en même temps une conduite plus sportive et active sur le goudron.
Le premier SAV chaussant des pneus antidéjantage de série.
Le nouveau BMW X5 est le premier véhicule de sa catégorie à recevoir des pneus antidéjantage (runflat) de série. Ces pneus de sécurité sont montés 
sur des jantes à épaulement spécial (extended hump) de 18 pouces en alliage léger ; le nouveau BMW X5 chausse des pneus runflat de la quatrième génération. Présentant des flancs plus rigides, ces pneus sont nettement moins sujets à des pannes justement en dehors des routes bitumées. 
Mais si jamais un pneu runflat devait se dégonfler totalement, cela n’empêche pas le conducteur du X5 de poursuivre son chemin. Lorsque le véhicule 
est chargé, il peut continuer à une vitesse maximale de 80 km/h sur environ 150 kilomètres, lorsque le véhicule est peu chargé, cette distance peut 
être nettement plus grande. Par ailleurs, l’indicateur de dégonflage (RPA) avertit le conducteur aussi en cas de crevaison lente. Les écarts par 
rapport à la pression de gonflage normale sont détectés par comparaison continue de la vitesse de rotation des roues, l’avertissement est donné 
par un symbole graphique s’affi​chant sur le visuel du combiné d’instruments.

Toujours souverain : le V8 essence.

Un SAV appartenant au segment de grand prestige a besoin d’une source 
de puissance fournissant un punch impressionnant tout en convaincant par 
un velouté maximal. Deux moteurs à essence à la hauteur de cette ambition sont mis à la disposition du nouveau BMW X5. C’est surtout le huit cylindres 
à essence profondément revu pour animer le BMW X5 4.8i qui atteint 
un niveau de puissance inédit. La top motorisation puise une puissance de 261 kW (355 ch ; valeur US : 360 hp) dans une cylindrée de 4 799 centimètres cube, atteint un couple maximal de 475 Newtons-mètres (valeur US : 
350 lb-ft.) disponibles entre 3 400 et 3 800 tr/mn et incarne le dynamisme efficace au plus haut niveau.
Passant en 6,5 secondes de zéro à 100 km/h, le BMW X5 4.8i marque un nouveau record, sa vitesse de pointe est bridée à 240 km/h par l’électronique. 
Bien que la puissance ait progressé de 11 pour cent par rapport au 
modèle précédent, la consommation de carburant a baissé de 5 pour cent. Elle s’établit à 12,5 litres aux 100 kilomètres selon le cycle de conduite européen. Le nouveau V8 équipant le BMW X5 4.8i respecte aussi les valeurs stipulées par la norme antipollution Euro 4 et la classification ULEV II en vigueur aux Etats-Unis.

Avide de monter dans les tours et léger : le six cylindres en ligne essence.
Le six cylindres en ligne à essence animant le nouveau BMW X5 3.0si reflète, lui aussi, le dernier état de l’art dans la construction de moteurs. Le groupe 
de 3,0 litres sait impressionner tant par sa capacité de monter en régime que par son fonctionnement silencieux et harmonieux. Sa puissance 
maximale est de 200 kW (272 ch ; valeur US : 260 hp), son couple maxi. de 315 Newtons-mètres (valeur US : 225 lb-ft.) est atteint à 2 750 tr/mn.

Faisant appel à un carter en magnésium et aluminium, le nouveau six cylindres n’affiche que 161 kilogrammes, soit 10 kilogrammes de moins que son aîné – un atout favorisant la répartition équilibrée des charges sur essieux et, donc, l’agilité du véhicule tout en abaissant la consommation de carburant. 
Le BMW X5 3.0si met 8,1 secondes pour parcourir le zéro à 100 km/h et pousse jus​qu’à 225 km/h. Lorsqu’il chausse des pneus de type H, 
la vitesse maximale est bridée à 210 km/h par l’usine. En moyenne, il consomme 10,9 litres aux 100 kilomètres selon le cycle européen (valeur provisoire), 
soit une baisse de 14 pour cent par rapport à son devancier – alors que la puissance est en hausse de 18 pour cent.
Une nouvelle boîte automatique à six rapports offrant des change​ments de vitesses plus rapides et un confort de commande amélioré.
De série, la transmission est assurée sur le nouveau BMW X5 par une 
boîte automatique à six rapports évoluée. Cette nouvelle boîte sélectionne 
les rapports à une vitesse inégalée et avec une précision et une efficacité incomparables. Un convertisseur d’une nouvelle technique et un logiciel 
par​ticulièrement performant raccourcissent les temps de passage des vitesses et les temps de réaction de jusqu’à 50 pour cent par rapport à des boîtes conven​tionnelles. Grâce à un accès direct au rapport cible, il ne 
faut pas non plus compter de temps supplémentaire lorsqu’on saute un ou plusieurs rapports au rétrogradage. Avec son dynamisme de commande exceptionnel et sa transmission extrêmement directe du couple, la nouvelle boîte automatique à six rapports favorise la conduite sportive et active du nouveau BMW X5 d’une manière impressionnante. Mais elle facilite aussi la conduite décontractée, confortable et économique aux régimes inférieurs.
Nouveau sélecteur de vitesses électronique.

La boîte automatique est commandée via un sélecteur de vitesses électro​nique également inauguré sur le nouveau BMW X5. La grille correspond à la grille habituelle d’une boîte automatique, mais la position parking est 
en​clenchée par actionnement d’une touche intégrée au sélecteur ; ce dernier reprend sa position de départ après chaque actionnement. La commande 
de la boîte n’est pas mécanique, mais passe par des signaux électriques. 


Le nouveau sélecteur de vitesses se distingue par des débattements courts 
et ergonomiques. Autre atout de cette commande confortable : sur la 
console centrale, il reste de la place pour des vide-poches et porte-gobelet supplémentaires.
Prestance et élégance : le style.
Par rapport à son prédécesseur, le nouveau BMW X5 a gagné 18,7 centi​mètres en longueur et 6,1 centimètres en largeur. Dans l’habitacle, 
cette croissance se traduit par un gain de confort et de fonctionnalité sensible. L’allure extérieure de la cinq portes est, quant à elle, empreinte d’élégance musclée. Les stylistes ayant dessiné la carrosserie ont réussi à faire évoluer les proportions du SAV en douceur tout en accentuant encore plus l’impres​sion d’agilité dégagée par le véhicule dans son ensemble. Y contribuent non seulement les porte-à-faux réduits à l’avant et à l’arrière ainsi que les grandes roues. L’équilibre optique entre la partie avant et la partie arrière conduit également à des proportions harmonieuses qui sont, quant à elles, un indice direct de la transmission quatre roues motrices du nouveau BMW X5.

Son empattement allongé confère nettement plus de stabilité et de prestance au nouveau BMW X5. La silhouette élancée est limitée par le montant arrière solide. Les lignes de tous les montants allant en convergeant, la ligne de 
toit s’en trouve raccourcie en conséquence, ce qui renforce aussi l’impression globale d’élégance et de finesse. Le coup de gouge à hauteur des poignées de porte, légèrement ascendant vers l’arrière, est un autre élément de style BMW classique attirant le regard. Il prend naissance à l’arrière des passages de roue avant et, sans être interrompu par les optiques arrière, il embrasse aussi toute la poupe.

Museau expressif, arrière musclé.
Les contours vigoureux du capot moteur, les lames au modelé tridimensionnel dans les naseaux BMW et les ensembles optiques intégrés dans les ailes donnent leur expressivité à l’avant du véhicule. Les phares ronds doubles sont légèrement biaisés dans leur partie supérieure et confèrent un regard concentré à l’avant du nouveau BMW X5. Celui met également en scène son élégance musclée sur la partie arrière. La ligne de lumière haute du 
bouclier arrière souligne la largeur du véhicule et, par là, sa tenue de route imper​turbable. La structure horizontale des optiques arrière au look en 
L typiquement BMW qui débordent bien sur le hayon arrière vient également étayer cette impression. Quatre guide-lumière sont à l’origine d’un look nocturne marquant.

L’alternance de surfaces concaves et convexes allie le rayonnement puissant typique des SAV de BMW à la prestance élégante d’une automobile de grand prestige. Elle crée un jeu de lumière et d’ombre dynamique qui symbolise 
une certaine légèreté tout en structurant très clairement les surfaces. 
Les pas​sages de roue enflés expriment stabilité et solidité et de concert avec la voie large, ils contribuent à l’allure individuelle du nouveau BMW X5.

Aérodynamique, sûre et spacieuse : la carrosserie.
Parmi les qualités caractérisant son style extérieur, il faut aussi citer les valeurs aérodynamiques extrêmement réussies du nouveau BMW X5. Les coefficients de portance réduits bénéficient tant au dynamisme qu’à la sécurité. Et avec 
un coefficient de pénétration dans l’air de 0,33 (X5 3.0si), le véhicule se hisse aussi à la tête de son segment dans cette discipline.

Le nouveau BMW X5 mesure 4 854 millimètres en longueur et 1933 en largeur. La croissance par rapport à son devancier se traduit par un gain de place et de modularité très net à l’intérieur. Le nouveau BMW X5 offre 
cinq places dignes de ce nom, plus que confortables et parfaitement adaptées aussi aux voyages au long cours.

Souplesse maximale : deux places d’appoint sur la troisième rangée.
La possibilité d’intégrer une troisième rangée de sièges disponible en option en départ usine est une autre preuve de la grande flexibilité du véhicule. 
Cette rangée ajoute deux places confortables pour des personnes d’une taille jusqu’à environ 1,70 mètre. Les deux sièges sont dotés de ceintures de sécurité à trois points et enrouleur automatique et d’appuie-tête réglables en hauteur. Pour faciliter l’accès à la troisième rangée de sièges, la deuxième rangée est pivotée vers l’avant telle quelle sans rabattre les dossiers de sièges. Des poignées creuses encastrées dans le revêtement intérieur des montants centraux arrière permettent de prendre appui lorsqu’on monte à bord.

Derrière le hayon qui s’ouvre en deux parties, le compartiment de chargement est généreux. Sa longueur a progressé de 100 millimètres. Un rangement supplémentaire sous le plancher sur les véhicules dépourvus de la troisième rangée de sièges cube 90 litres. Le volume total du compartiment à bagages s’est accru de 110 litres pour atteindre 620 litres (selon la norme VDA) sur la variante à cinq places du nouveau BMW X5, soit une hausse de 22 pour cent. Lorsque la banquette fractionnable dans un rapport asymétrique de 
la deu​xième rangée de sièges est entièrement rabattue, le volume de chargement passe à 1750 litres (+ 200 litres ou + 13 pour cent par 
rapport au devancier). Même lorsque la troisième rangée de sièges est en place, il reste toujours un volume de rangement de 200 litres.

Construction légère intelligente : solidité en hausse, 
poids presque constant.
Bien que les dimensions extérieures aient progressé, les concepteurs ont réussi à maintenir le poids du nouveau BMW X5 à un niveau pratiquement inchangé tout en rendant sa carrosserie encore plus rigide en torsion. 
Pour pouvoir gagner de l’espace et augmenter la solidité sans prise de poids significative, ils ont misé sur une construction légère intelligente rigoureuse. C’est ainsi que tant le choix des matériaux que la disposition et la géométrie des longerons, traverses et autres supports reposent sur un concept d’ensemble axé sur une sécurité maximale en cas de collision sans pour autant négliger l’agilité en quoi que ce soit. La rigidité torsionnelle 
s’est accrue d’environ 15 pour cent par rapport au modèle précédent, 
passant de 23 500 à 27 000 Nm/degré.

Sur le bloc avant, l’optimisation de la rigidité sans augmentation de poids 
est obtenue grâce à des supports au niveau des passages de roue ; placés en position basse et cintrés vers le milieu du véhicule, ils sont solidaires du berceau moteur. Au niveau des montants centraux arrière, un anneau fermé dit antitorsion contribue à accroître la rigidité. Les clavetages grâce auxquels 
le hayon est solidement serré entre les deux montants arrière y concourent également. Le contact entre les clavettes et leurs châssis à mi-hauteur des deux montants est assuré à l’aide de la fonction soft-close du hayon arrière.

C’est surtout sur la partie arrière du nouveau BMW X5 que les concepteurs ont mis en œuvre des nuances d’acier à haute et très haute résistance afin de maximiser la rigidité et la résistance en cas de collision arrière tout en utilisant un minimum de matériau. Sur le bloc avant, l’utilisation d’un support de ressort en aluminium coulé réduit le poids tout en optimisant la rigidité. La structure des panneaux latéraux avant et de leurs supports porte-modules en matière synthétiques a également permis d’atteindre plusieurs objectifs de déve​loppement. Outre le gain de poids et la latitude accrue accordée aux stylistes, il convient de citer dans ce contexte la protection importante des piétons.

Habitacle indéformable, équipement sécuritaire complet.

L’habitacle indéformable est l’élément clé de la sécurité passive du nouveau BMW X5. Les forces introduites en cas de collision sont déviées par 
plusieurs voies de transmission d’efforts, via le berceau moteur et le train de roulement, afin d’éviter que des contraintes extrêmes n’agissent sur les éléments porteurs. Dans l’habitacle du nouveau BMW X5, les airbags frontaux et ab​dominaux/thoraciques ainsi que les airbags rideaux protège-tête 
font partie de la dotation standard. Ces derniers sortent du revêtement des montants avant et du ciel de pavillon en se déployant et protègent ainsi 
les occupants des deux premières rangées de sièges contre les blessures. 

Tous les sièges du nouveau BMW X5 sont dotés d’une ceinture de 
sécurité à trois points et enrouleur automatique. Les systèmes de retenue conducteur et passager avant incorporent un limiteur d’effort et un prétensionneur. La deuxième rangée de sièges intègre aussi des fixations ISOFIX pour sièges enfants en dotation standard.

En cas de tonneau imminent, le capteur de capotage du nouveau BMW X5 veille au déclenchement des airbags rideaux et à l’activation des 
prétension​neurs de sangles. L’interconnexion de ce capteur avec le contrôle dynamique de la stabilité DSC garantit que le système fonctionne en 
temps utile et en fonction de la situation donnée.

L’intérieur : fonctionnel et raffiné.

L’expérience incomparable au volant du nouveau BMW X5 est déterminée d’emblée par la position rehaussée aux commandes. La position assise rehaussée et la légère orientation du tableau de bord vers le conducteur produisent une impression de contrôle absolu sur le véhicule. Sur la zone de confort centrale, toutes les fonctions et affichages sont aussi faciles à 
com​mander et à lire pour le passager avant. Quant à l’écran de contrôle du système de commande iDrive logé sur le porte-instruments à la même hauteur que les instruments ronds, il se trouve dans le champ de vision direct et du conducteur et de son passager avant.

De par sa forme élancée et la jonction harmonieuse avec le revêtement 
des portes, le tableau de bord respire vigueur autant qu’élégance. Associé au support de la console centrale «plongeant» sous lui, il donne l’impression 
de planer librement dans l’espace. L’habitabilité généreuse, les nombreux rangements et la bonne finition reflètent le caractère typique d’un SAV polyvalent de grand prestige. L’habitacle du nouveau BMW X5 marie le style exclusif d’une berline haut de gamme avec la modularité et la fonctionnalité d’un SAV moderne. Quatre harmonies de couleurs intérieures, six couleurs d’équipement et cinq variantes pour les bandeaux décoratifs se joignent à neuf coloris de carrosserie pour offrir de nombreuses possibilités de person​nalisation. Combinées aux surfaces décoratives, les listels métallisés 
«chrome à l’éclat nacré» de série soulignent la valeur et l’élégance de l’intérieur.
BMW iDrive avec huit touches favorites.

Pour gérer les fonctions de navigation, de climatisation, de divertissement et de communication, le nouveau BMW X5 est doté du système de commande avant-gardiste BMW iDrive. Les réglages relatifs au confort et à la 
commu​nication se gèrent à l’aide du bouton multicommandes logé sur la console centrale, les fonctions et réglages sélectionnés étant affichés 
sur l’écran de contrôle. Le nouvel écran antiéblouissant dont la luminosité s’adapte auto​matiquement à la lumière ambiante est placé dans une 

position ergonomique parfaite sur le porte-instruments. Pour faciliter encore la commande, le con​ducteur peut se servir de huit touches dite favorites 
à programmation libre qui lui permettent alors d’accéder par simple pression d’une touche aux numéros de téléphone souvent composés, à une destination régulièrement visée ou à la station radio préférée. Les versions US du nouveau BMW X5 disposent de six touches favorites à programmation libre. Deux autres touches sont réser​vées à l’accès direct aux fonctions audio FM/AM et Mode.

En option, le BMW X5 peut aussi s’équiper de l’affichage tête haute, un dispositif unique dans le segment des SAV qui permet de projeter des informations importantes à la conduite dans une position particulièrement ergonomique sur le pare-brise. La vitesse momentanée du véhicule, les instructions de navigation, 
les indications du régulateur de vitesse et les messages d’alerte de l’unité de contrôle active Check Control apparaissent ainsi dans le champ de vision direct du conducteur.
Visibilité optimale : phares au xénon, éclairage directionnel 
adaptatif et éclairage d’angle.

Lorsque le nouveau BMW X5 est doté des phares au xénon proposés en op​tion, il offre en même temps une possibilité séduisante pour réaliser l’éclairage de jour sous une forme adaptée à la pratique. Ce mode d’éclairage est 
alors engendré par les anneaux guide-lumière cerclant les phares ronds doubles. Les anneaux des phares côté intérieur émettent une lumière particulièrement intense, environ 100 fois plus lumineuse que les veilleuses. Le véhicule est ainsi plus facile à reconnaître même d’assez loin – et vu la réalisation typée de l’éclairage de jour, il est de plus identifié d’emblée comme une BMW.

De nuit, l’assistant pleins phares également disponible en option sur le nou​veau BMW X5, ajoute encore au confort. Ce système passe automatiquement des feux de route aux codes dès qu’un véhicule arrive en sens inverse ou 
que la distance par rapport au véhicule qui précède tombe en dessous d’une valeur définie. De plus, les antibrouillards reprennent une fonction supplémentaire d’éclairage d’angle.

Le régulateur de vitesse avec fonction de freinage est une autre option séduisante proposée pour le nouveau BMW X5. Il peut intervenir sur la gestion moteur, la sélection du rapport de boîte et les freins, afin de maintenir la vitesse définie par le conducteur constante. Grâce à l’analyse permanente de l’accélération transversale, le régulateur de vitesse avec fonction de freinage détecte tout risque d’entrave à la sécurité et au confort en virage et s’y oppose en réduisant la vitesse du véhicule. Le cas échéant, la fonction de freinage aide aussi à maîtriser les descentes, même lorsque le BMW X5 tracte une remorque.

Des options innovantes.

Des systèmes de navigation et chaînes audio haut de gamme permettent d’accroître encore le confort de voyage à bord du nouveau BMW X5. Un système vidéo DVD pour la deuxième rangée, un chargeur CD ou DVD logé dans la boîte à gants ainsi que le système audio multicanaux innovant font partie des points forts dans le domaine des systèmes de divertissement mobiles. 
En version de base de série, le système audio dispose déjà de six haut-parleurs, alors que le système HiFi Professionnal conçu pour la restitution de sources audio multicanaux comprend 16 haut-parleurs. Grâce à l’entrée auxiliaire 
(AUX-IN) de série, les haut-parleurs peuvent émettre la musique de sources audio externes, telles qu’un lecteur MP3.

Une caméra de recul est disponible sur le nouveau BMW X5 en complément du détecteur d’obstacles Park Distance Control (PDC). Ce système vidéo aide le conducteur amené à faire des créneaux et à manœuvrer le véhicule dans des endroits étroits ou là où la visibilité est mauvaise. La caméra de recul est activée soit par actionnement d’une touche, soit automatiquement en 
même temps que le PDC, à l’enclenchement de la marche arrière. En plus d’une image vidéo couleurs à grand angle et perspective optimisée sur 
l’écran de contrôle central, elle offre toute une série de fonctions additionnelles. Ainsi par exemple, elle incruste des trajectoires interactives sur l’écran qui aident l’utilisateur à trouver la trajectoire optimale lorsqu’il gare ou manœuvre son véhicule. Une fonction d’un nouveau type permet de visualiser les obstacles détectés par les capteurs ultrasons du PDC par un graphique couleurs à effet tridimensionnel dans l’image réelle de la caméra. Pour faciliter l’attelage d’une remorque, la caméra de recul offre une fonction zoom 
avec un autre graphique interactif. S’approcher du timon de la remorque n’a ainsi plus rien de compliqué.

Voyages découverte spécifiques avec stage de conduite.

Pour que les clients du BMW X5 apprennent à encore mieux connaître et maîtriser leur véhicule afin de pouvoir goûter encore plus intensément au plaisir de conduire, BMW leur propose des voyages découverte spécifiques doublés d’un stage de conduite. Les automobilistes ambitieux ont ainsi 
la possibilité non seulement de peaufiner et de perfectionner leurs facultés au volant, mais aussi de découvrir des régions exotiques et de vivre une 
aventure inoubliable avec leur BMW X5. Sous la houlette de moniteurs experts chevronnés, les participants apprennent à maîtriser leur véhicule en toute sécurité dans les situations les plus diverses, afin de pouvoir agir et réagir de manière adéquate dans la circulation quotidienne, une fois rentrés chez eux.

Le programme des voyages affiche deux points forts qui s’adressent 
directe​ment aux clients du BMW X5 : le stage hiver à Arjeplog en Suède et le voyage découverte à travers la Namibie.

Sa technique innovante, son ambiance de grand prestige au niveau d’une berline haut de gamme, l’élégance musclée de sa carrosserie et ses qualités dynamiques hors du commun font du nouveau BMW X5 une exception dans son segment. Il perpétue ainsi la tradition de son prédécesseur, le premier Sports Activity Vehicle au monde, qui a établi les bases d’un segment auto​mobile entièrement nouveau. Les ingénieurs d’étude du nouveau BMW X5 ont renforcé ses points forts éprouvés et développé de nouvelles qualités créant ainsi à nouveau un véhicule unique en son genre. Dans un segment connaissant entre-temps une concurrence acharnée, le nouveau BMW X5 fixe une fois de plus les repères en termes de dynamisme et d’agilité. Aucun 
autre véhicule ne marie les qualités typiques d’une BMW avec les qualités fasci​nantes d’un SAV polyvalent, de belle prestance et de belle allure. 
Le nouveau BMW X5 répond ainsi aux exigences d’automobilistes qui, par le choix de leur voiture, expriment leur style de vie indépendant, individuel et 
actif tout en aspirant à une nouvelle dimension de la conduite.

3.3
Le début d’une nouvelle ère 
de la mobilité : 
la BMW Hydrogen 7.

Le BMW Group écrit un nouveau chapitre de l’histoire de l’automobile. 
Avec la BMW Hydrogen 7, BMW présente la première limousine de luxe au monde à hydrogène et, donc, pratiquement exempte d’émissions qui soit dédiée à l’utilisation quotidienne. Ce nouveau modèle est une étape-clé sur la voie ouvrant l’accès à une nouvelle ère de la mobilité respectueuse des principes du développement durable. La BMW Hydrogen 7 est animée par un moteur thermique fonctionnant à l’hydrogène. Arrivé au terme du processus de déve​loppement précédant la série, ce véhicule est le fruit d’une stratégie mise en œuvre avec rigueur et permettant dès aujourd’hui au BMW Group d’exploiter  l’hydrogène, énergie motrice promise à un bel avenir, dans une application utilisée au quotidien.

La BMW Hydrogen 7 est une évolution révolutionnaire au sein de la famille 
de modèles constituée par la BMW Série 7. Le moteur, le train de roulement 
et la carrosserie de ce nouveau modèle sont déclinés du concept sur lequel re​posent les limousines BMW 760i et BMW 760Li. La BMW Hydrogen 7 est dotée d’un douze cylindres à combustion interne de type bivalent fonctionnant aussi bien à l’hydrogène qu’à l’essence. Délivrant une puissance de 191 kW (260 ch ; valeur US : 260 hp), ce moteur permet à la limousine à hydrogène de parcourir le zéro à 100 km/h en 9,5 secondes. La vitesse maxi. de 
la BMW Hydrogen 7 est limitée à 230 km/h par bridage électronique.

Progrès intransigeant.
Le moteur thermique bivalent apporte une démonstration magistrale de l’art exceptionnel des motoristes du BMW Group. Le nouveau V12 passe du mode hydrogène au mode essence sans aucun retard et sans aucune influence 
sur le comportement routier. Le mérite en revient à une technologie de com​mande de haute précision assurant la gestion du moteur de telle sorte 
qu’en dépit de caractéristiques de combustion différentes, la puissance du moteur reste identique dans les deux modes de fonctionnement. Grâce à 
ce moteur innovant, le BMW Group offre une solution séduisante adaptée à la pratique quotidienne et incitant à adopter l’hydrogène comme énergie motrice. En même temps, il franchit une étape sur la voie vers un avenir dans lequel la mobilité individuelle s’affranchira des carburants fossiles et des émissions polluantes.

En matière de déploiement de puissance, de velouté et de confort, 
la BMW Hydrogen 7 ne le cède en rien aux modèles les plus exigeants construits par l’industrie automobile, qu’ils soient animés par un moteur 
à essence ou un diesel. Pratiquement exempte d’émissions, la nouvelle limousine à hydrogène distille ainsi un plaisir de conduire typique des voitures de la marque BMW. La limousine haut de gamme ne se distingue pas seulement par son concept moteur avant-gardiste et son dynamisme, mais aussi par une dotation remar​quablement complète.

L’hydrogène – vecteur énergétique de demain.
Selon les experts, l’hydrogène est le seul vecteur d’énergie présentant le potentiel pour remplacer à long terme les carburants fossiles dans les trans​ports routiers. Entrant dans la composition de l’eau et de presque toutes 
les substances organiques, l’hydrogène (symbole chimique : H) fait partie du cycle biologique et est donc écocompatible. Plus encore, étant l’élément le plus abondant de l’univers, sa disponibilité est quasiment illimitée. L’hydrogène peut être stocké sous forme de liquide cryogénique ou de gaz et est 
relative​ment facile à transporter. L’hydrogène gazeux est non toxique, incolore et inodore. A poids égal, l’hydrogène liquide renferme presque trois fois 
plus d’énergie que l’essence. Alors que la combustion de carburants fossiles produit inévitablement des émissions de dioxyde de carbone, l’hydrogène 
est une énergie motrice alternative extrêmement écocompatible puisqu’il ne re​jette pratiquement que de la vapeur d’eau lors de la combustion. 
Par rapport à d’autres carburants alternatifs, l’hydrogène produit à partir de sources d’éner​gie renouvelables est le seul vecteur d’énergie pouvant être exploité en accord avec les principes du développement durable.
L’hydrogène liquide est le gage d’une grande aptitude au quotidien.
Le BMW Group mise systématiquement sur l’hydrogène liquide comme source d’énergie pour ses automobiles. Cette préférence s’explique par le fait que l’hydrogène à l’état liquide présente une densité énergétique volumique nettement supérieure à celle de l’hydrogène à l’état gazeux. A encombrement de réservoir égal, la quantité d’énergie contenue dans l’hydrogène liquide cryogénique est de 75 pour cent supérieure à celle contenue dans de l’hydro​gène stocké sous forme gazeuse à une pression de 700 bars. Cet avantage augmente l’autonomie du véhicule fonctionnant avec de l’hydrogène liquide en conséquence.

Tant que la mise en place de l’infrastructure d’approvisionnement en hydro​gène n’est pas terminée, l’autonomie cumulée restera le critère déterminant pour l’aptitude d’un véhicule à hydrogène à une utilisation au quotidien. 
La BMW Hydrogen 7 doit son autonomie importante à l’énergie motrice délivrée par l’hydrogène liquide et à la bivalence de son moteur thermique. 
En mode hydrogène, la BMW Hydrogen 7 peut en effet parcourir plus de 200 kilo​mètres auxquels s’ajoutent 500 kilomètres en mode essence classique.
L’attractivité et, donc, l’acceptation de la nouvelle énergie motrice que constitue l’hydrogène dépendent fortement de sa facilité d’utilisation. 
Aussi l’aptitude au quotidien a-t-elle été un critère de qualité prioritaire lors de la conception de la BMW Hydrogen 7. En construisant la première limousine de luxe à hydrogène intégrée à la fabrication en série, le BMW Group émet un signal clair et net pour l’industrie automobile. Cette voiture apporte la 
preuve qu’il est possible de passer à une énergie motrice alternative tout en satis​faisant des exigences élevées en matière de dynamisme de conduite 
et de confort.
Maturité et fiabilité d’un véhicule de série.
La première limousine de luxe à hydrogène au monde construite en série 
n’est pas le résultat d’un projet de recherche. Son développement marque, bien au contraire, le début de l’industrialisation de ce type d’automobile. 
La BMW Hydrogen 7 a en effet atteint le même niveau que les tout derniers modèles BMW animés par un moteur thermique conventionnel. Elle est passée par toutes les phases du développement précédant la mise en série d’une nouvelle BMW. Les nouveaux composants, tels que les éléments du moteur, le réservoir avec sa périphérie et les systèmes électroniques gérant le moteur à hydrogène ont été développés en conformité avec le processus 
dit de con​ception produit (PEP) appliqué par BMW. Dans ce cadre, chacun des compo​sants a été testé sous toutes les coutures pour s’assurer qu’il satisfaisait aux exigences du développement en vue d’une fabrication en série.
Grâce à cette conception, la BMW Hydrogen 7 est un véhicule associant une technique de propulsion prometteuse inédite aux normes de qualité élevées que le BMW Group a pu fixer en matière de fiabilité, de sécurité et de plaisir de conduire au fil des longues années de développement d’automobiles et 
de moteurs. Ayant atteint une maturité significativement supérieure à celle des prototypes et démonstrateurs à hydrogène construits à ce jour, le concept 
de la BMW Hydrogen 7 autorise une homologation selon les règles D/ECE. Aux Etats-Unis, la BMW Hydrogen 7 sera confiée à un cercle d’utilisateurs 
triés sur le volet afin qu’ils la testent.

Confort au plus haut niveau.
La qualité prestigieuse de la BMW Hydrogen 7 est corroborée par une dotation grand confort comprenant la fermeture assistée du type soft-close automatique pour les portes, le vitrage feuilleté confort, la climatisation 
auto​matique «High», le réglage électrique des sièges avec fonction mémoire, le chauffage d’appoint avec télécommande, l’assistant pleins phares, 
la fonction télé pour réception DVB-T avec écran à l’arrière, les services télématiques BMW Assist et BMW Online, le téléphone séparé pour les occupants arrière, le pré-équipement pour le téléservice, le chargeur CD 
pour six CD, le chargeur DVD pour six DVD, le kit fumeurs et des porte-gobelet à l’avant et à l’arrière.
La dotation comprend de plus des airbags latéraux et protège-tête à l’avant et à l’arrière, des rétroviseurs intérieur et extérieurs à fonction anti-éblouissement automatique ainsi que le détecteur d’obstacles Park Distance Control (PDC), le capteur de pluie, le système de navigation Professional et le système HiFi Professional, l’appui lombaire conducteur et passager ainsi que le chauffage des sièges avant et arrière.
Parmi les autres raffinements techniques que la BMW Hydrogen 7 propose 
de savourer, citons l’accès confort, BMW Online, la reconnaissance vocale pour la commande du système de navigation, du téléphone et de la chaîne audio, le chauffage du volant, les sièges confort à réglage électrique, 
le système BMW Night Vision et l’éclairage directionnel adaptatif. A ne pas oublier les roues en alliage léger de 19 pouces avec kit mobilité.
La première automobile de grand prestige à hydrogène au monde, construite en série et dédiée à une utilisation au quotidien, quitte les chaînes revêtue d’une robe à peinture métallisée de haute qualité. La teinte Blue Water métal​lisée réservée en exclusivité à ce modèle met particulièrement bien en 
lumière le caractère exceptionnel de cette automobile.
Moteur thermique bivalent pour une autonomie maximale.
C’est son moteur thermique bivalent qui constitue l’avancée révolutionnaire décisive apportée par la BMW Hydrogen 7. Ce puissant moteur est dérivé du douze cylindres à essence de 6,0 litres de cylindrée avec distribution VALVETRONIC proposé sur la BMW Série 7. Il atteint son couple maxi. de 390 Newtons-mètres (valeur US : 287 lb-ft.) à un régime de 4 300 tr/mn. 
Le V12 animant la BMW Hydrogen 7 est un groupe bivalent et peut donc fonctionner tant à l’hydrogène qu’à l’essence, la combustion se faisant 
dans les mêmes cylindres.
Avec une autonomie totale de 700 kilomètres, la voiture à hydrogène équipée du moteur thermique bivalent va même plus loin que la BMW 760i. 
Le con​ducteur d’une BMW Hydrogen 7 peut donc se fier à une mobilité sans borne et rouler sans problème, même si la station d’hydrogène la plus 
proche n’est pas tout près. L’aptitude à une utilisation quotidienne, la valeur utile et le plaisir de conduire restent entièrement intacts, même lorsqu’il 
n’est pas possible de faire le plein d’hydrogène.
Le moteur thermique est un gage de fiabilité.
C’est en toute connaissance de cause que le BMW Group a opté pour le moteur thermique afin de fournir une impulsion favorisant l’acceptation et la démocratisation de l’hydrogène comme énergie motrice. Le moteur 
ther​mique repose sur une technologie éprouvée bénéficiant d’un savoir-faire 

approfondi acquis au fil des décennies. Ainsi, ce concept de moteur réunit toutes les conditions pour garantir les qualités dynamiques et l’agilité typiques des voitures de la marque BMW, même lorsqu’il fonctionne en mode 
hydro​gène. Par ailleurs, seul le moteur thermique présente l’avantage de pouvoir fonctionner selon deux modes.
Technologie clé : les insuffleurs.
En mode essence, l’alimentation est assurée par injection directe, alors qu’en mode hydrogène, la préparation du mélange intervient déjà dans les tubulures d’admission. Les motoristes ont pour cela développé de nouveaux injecteurs – les insuffleurs – dont la conception et l’intégration ont constitué un véritable défi. Conçus pour de l’hydrogène gazeux, ces insuffleurs ne sont pas seule​ment plus grands que les injecteurs à essence conventionnels, mais couvrent de plus une fourchette nettement plus importante dans le débit volumique : 
ils fonctionnent avec des pressions système différentes et, en même temps, avec des durées d’insufflage tant ultracourtes que relativement longues pour l’hydrogène gazeux. Il ne leur faut cependant que quelques centièmes de seconde pour insuffler exactement la quantité d’hydrogène requise dans l’air d’admission.
Par rapport aux carburants conventionnels, l’hydrogène atteint une vitesse de combustion pouvant être dix fois supérieure. La gestion du moteur thermique bivalent intègre des fonctions spéciales. Grâce à la distribution VALVETRONIC entièrement variable, une technologie exclusive de BMW, et au système 
de calage variable des arbres à cames, double VANOS, les ingénieurs ont pu profiter d’outils idéaux pour optimiser le processus de combustion de l’hydrogène. Ces systèmes permettent en effet d’adapter l’échange gazeux et la formation du mélange avec précision aux propriétés du mélange hydrogène/air.
Une solution axée sur la pratique pour réduire les émissions de CO2.
En mode hydrogène, la BMW Hydrogen 7 ne rejette pratiquement que de 
la vapeur d’eau. Le nouveau modèle franchit donc une étape importante sur la voie menant à une réduction radicale des émissions produites par les 
trans​ports individuels, et notamment des émissions de CO2. L’objectif visé à long terme consiste à lancer un véhicule fonctionnant uniquement à l’hydrogène (monovalent). Dans le cadre de la recherche, le BMW Group étudie aussi les possibilités pour adapter la technologie des piles à combustible aux conditions pratiques régnant à bord de l’automobile, sous la forme d’un générateur auxi​liaire de puissance (APU – Auxiliary Power Unit) sensiblement plus performant que la batterie classique à laquelle la PAC pourrait alors se substituer.
Avec la BMW Hydrogen 7, le BMW Group propose une solution praticable débouchant sur un avenir où l’automobile serait écocompatible. L’intégration de l’hydrogène dans les processus de développement, de fabrication et de distribution éprouvés est la méthode la plus efficace pour permettre à l’hydrogène de percer comme une alternative aux carburants conventionnels. C’est dans cet esprit que le BMW Group entend faire œuvre de pionnier au service du progrès. En fournissant cette impulsion, BMW renforce la confiance du client dans cette technologie et augmente l’attractivité des véhicules à hydrogène.
Une superisolation sous vide pour le réservoir.
Le concept de propulsion bivalente distinguant la BMW Hydrogen 7 ne requiert pas seulement une gestion moteur et une alimentation en carburant spécifiques, mais aussi l’intégration de deux réservoirs distincts. Le réservoir d’hydrogène de la BMW Hydrogen 7 a une capacité d’environ 8 kilogrammes 
(à peu près 170 litres) d’hydrogène liquide, tandis que le réservoir d’essence conventionnel a un volume de 74 litres.
L’utilisation d’hydrogène liquide comme énergie motrice lance un défi tech​nique particulier aux concepteurs du réservoir. Etant donné que, à la pression ambiante, l’hydrogène se liquéfie seulement à une température de moins 253 degrés centigrades, le stockage du carburant à bord d’une voiture auto​mobile pendant une durée relativement longue n’a été possible que grâce à une superisolation sous vide inédite. C’est ainsi que le réservoir d’hydrogène de la BMW Hydrogen 7 est à double paroi. L’espace de 30 millimètres 
entre les deux parois renferme plusieurs couches d’aluminium et de fibres de verre faisant obstacle au rayonnement thermique. L’isolation hautement efficace du réservoir résulte aussi du vide produit dans l’espace intercalaire. De ce fait, le transfert de chaleur par l’air est exclu. Les suspensions reliant 
la paroi inté​rieure à la paroi extérieure sont constituées de rubans en matière synthétique renforcée par fibres de carbone (CFRP) peu conducteurs de chaleur.
Cette superisolation est extrêmement efficace. L’effet isolant équivaut à celui d’une couche de polystyrène d’une épaisseur d’environ 17 mètres. Si on remplissait le réservoir de café brûlant, la température du breuvage ne serait descendue à un niveau permettant de le boire sans crainte qu’au bout d’en​viron 80 jours.

Gestion des gaz d’évaporation ou «boil-off-management».
En dépit de cette superisolation sous vide, une légère augmentation de la température est physiquement inévitable. Elle entraîne l’évaporation progres​sive d’une petite quantité d’hydrogène liquide (en anglais, on parle de boil-off). Cette perte minimale due à l’évaporation ne se produit cependant que 


lorsque la durée de stationnement de la voiture dépasse 17 heures. Entraînant une augmentation de la pression dans le réservoir d’hydrogène, le carburant re​venu à l’état gazeux doit être amené à un système de gestion des gaz d’éva​poration. Celui-ci limite la pression à l’intérieur du réservoir et veille à une évacuation et une conversion contrôlées de l’hydrogène déjà évaporé dès qu’une valeur idéale définie est dépassée. L’hydrogène gazeux libéré est 
dilué avec de l’air dans un tube Venturi et transformé en eau par oxydation dans un catalyseur. La durée de séjour, soit la période s’écoulant jusqu’à 
la purge con​trôlée d’un réservoir d’hydrogène rempli à moitié, est d’environ 9 jours. Mais même au bout de 9 jours, il reste suffisamment d’hydrogène pour parcourir environ 20 kilomètres avec ce carburant. Si, pendant cette période, la BMW Hydrogen 7 roule en mode hydrogène, la pression interne 
du réservoir baisse à nouveau suite au prélèvement d’hydrogène pour 
faire tourner le moteur. Après arrêt du véhicule, la durée de stationnement 
de 17 heures sans perte d’énergie redémarre.
Faire le plein, rien de plus facile.
Le concept de ravitaillement en hydrogène convainc également par son aptitude au quotidien. De par son principe, le ravitaillement en hydrogène se distingue guère du ravitaillement en essence classique. Le système 
diffère essentiellement par le raccord étanche à la pression et au froid adapté 
à l’hy​drogène liquide. Pour faire le plein, il suffit de placer ce raccord sur 
le tuyau de remplissage du réservoir de la BMW Hydrogen 7 tel un pistolet de distribution et de l’accoupler par simple pression de la main. Le verrouillage 
du raccord et le remplissage du réservoir sont gérés par le système. 
Le conducteur ouvre, puis ferme la trappe du réservoir par actionnement d’une touche logée dans le poste de conduite, à côté du volant. L’ensemble de la procédure prend moins de 8 minutes. L’opération étant donc très simple et le processus de remplis​sage du réservoir géré par le système, le ravitaillement en hydrogène de la BMW Hydrogen 7 est aussi facile et dénué de 
risque qu’un ravitaillement en essence classique tout en étant plus propre.
Pour imposer dès que possible une technologie adaptée à l’automobile et harmonisée à l’échelle mondiale, le BMW Group a coopéré avec des 
par​tenaires internationaux pour développer un raccord de ravitaillement en hydrogène liquide unique, appelé à devenir la norme internationale.
Un dôme de puissance bombé, indice d’une source de puissance exceptionnelle.
La carrosserie de la BMW Hydrogen 7 étant conçue sur la base des cotes inscrites au cahier des charges de la BMW 760Li, les deux modèles 
pré​sentent des dimensions extérieures et un empattement identiques. Si les concepteurs n’ont pratiquement pas touché au look élancé caractéristique 

de la BMW Série 7, ils ont pourtant redessiné plusieurs composants pour tenir compte du poids plus élevé du véhicule et de l’intégration des composants du système de propulsion à hydrogène.
Le nouveau dôme de puissance au bombement prononcé est un trait distinctif de la BMW Hydrogen 7. La limousine à hydrogène doit ce composant 
au look spécifique à son moteur plus encombrant en hauteur en raison de ses insuffleurs de H2. En même temps, le modelé musclé du capot moteur 
est un signe apparent de la source de puissance exceptionnelle tournant sous la robe de tôle de la voiture à hydrogène.

Le monogramme «Hydrogen 7» est apposé sur le capot arrière, alors que la griffe «Hydrogen» apparaît en dessous des répétiteurs latéraux des cligno​tants. Autres marques distinctives : la trappe du réservoir de LH2, transparente et sertie de chrome valorisant, ainsi que le cache du pare-chocs arrière paré d’applications chromées. L’inscription «BMW Hydrogen Power» sur les stores pare-soleil pour les vitres latérales arrière et les caches de bas de caisse attirent également l’attention sur la propulsion révolutionnaire de la limousine.
Inédite, la construction mixte de certains éléments de la carrosserie en matière synthétique renforcée par fibres de carbone (CFRP) et acier 
optimise le poids tout en augmentant la résistance aux chocs. Le BMW Group a développé cette construction mixte CFRP/acier spécialement pour 
la BMW Hydrogen 7, afin de compenser la prise de poids due à la nouvelle technique de propulsion et au nouveau système d’alimentation en 
carburant tout en répondant aux exigences particulières en matière de sécurité passive à remplir par cette automobile innovante. Ainsi par exemple, les côtés de caisse droit et gauche sont renforcés par de la CFRP sur tout leur pourtour. De cette manière, la BMW Hydrogen 7 obtient les mêmes résultats que la BMW 760Li aux crash-tests.
Indicateurs d’hydrogène dans le cockpit.
A bord, la limousine à hydrogène se contente également de quelques 
modifi​cations optiques par rapport à la BMW 760Li. Le poste de conduite intègre de nouveaux affichages pour le fonctionnement en mode 
hydrogène. Le visuel des témoins variables intégré au combiné d’instruments de la BMW Série 7 s’est vu enrichir par le symbole «H2» qui s’allume lorsque 
la voiture fonctionne en mode hydrogène. En outre, sur la BMW Hydrogen 7, un indicateur de H2 se joint à la jauge d’essence pour indiquer le niveau d’hydrogène en kilo​grammes. L’autonomie cumulée est indiquée par une barre horizontale divisée ainsi que par un nombre. La réserve d’hydrogène (env. 1,5 kg de quantité résiduelle pour une cinquan​taine de kilomètres) 
et la réserve d’essence (env. 15 litres de quantité rési​duelle pour une centaine de kilomètres au moins) sont indiquées séparément.
Les modifications optiques les plus frappantes à l’intérieur du véhicule 
con​cernent la partie arrière. Elles s’expliquent par la disposition du réservoir d’hydrogène sous la plage arrière, derrière la banquette arrière. Sur la 
BMW Hydrogen 7, la banquette arrière a été avancée d’environ 115 millimètres par rapport à celle de la BMW 760Li, mais elle est reculée d’environ 25 millimètres par rapport à celle de la BMW Série 7 à empattement normal. 
A bord de la voiture à hydrogène, les deux passagers arrière savourent le même confort de voyage qu’à bord de toute autre limousine haut de gamme signée BMW. Pour des raisons d’encombrement, l’accoudoir central 
arrière est installé de man​ière fixe et ne peut donc pas être rabattu. 
La BMW Hydrogen 7 est de ce fait conçue comme une quatre places. L’intégration du réservoir d’hydrogène réduit le volume du coffre à bagages par rapport aux autres versions de la BMW Série 7. D’une capacité de 225 litres, le coffre de la BMW Hydrogen 7 est pourtant assez spacieux pour loger deux sacs de golf par exemple.
Train de roulement en aluminium allégé issu de la BMW Série 7.
Le train de roulement de la BMW Hydrogen 7 est décliné du train de série en aluminium de construction légère qui confère son dynamisme caractéristique à la BMW Série 7. A l’avant, il fait appel à un essieu à jambes de suspension 
à double articulation et à tirants, alors qu’à l’arrière, il met en œuvre un essieu multibras du type Integral IV à effet anticabrage au démarrage et antiplongée au freinage. Le surpoids dû aux composants requis par la propulsion 
hydro​gène a nécessité un retarage de certains éléments du châssis. De plus, à l’instar de la limousine de sécurité de la BMW Série 7, l’essieu arrière de 
la BMW Hydrogen 7 a été complété par des renforts en aluminium et acier. 
Par ailleurs, la dotation standard de la limousine à hydrogène comprend le système AdaptiveDrive qui associe la fonction antiroulis à la gestion variable des lois d’amortissement. Le système AdaptiveDrive confère à la 
BMW Hydrogen 7 une agilité et une docilité extrêmes permettant une 
maîtrise parfaite du véhicule même dans les virages très serrés.
La BMW Hydrogen 7 est dotée d’un système de freinage emprunté à 
la BMW Série 7. Lorsqu’un freinage est déclenché à 100 km/h, le véhicule qui affiche un poids de 2 460 kilogrammes met 41 mètres pour s’immobiliser.
Système high-tech : surveillance de la pression de gonflage RDC.
La BMW Hydrogen 7 reçoit en série le système de surveillance télémétrique de la pression de gonflage des pneus (RDC) de la toute dernière génération. Issu de la course automobile, ce système se distingue par une réactivité particulièrement élevée et correspond au tout dernier état de l’art en matière de surveillance des pneus. Faisant appel à des capteurs, le système 
de con​trôle télémétrique mesure la pression de chacun des pneus à des 

intervalles rapprochés ; tout écart par rapport à la valeur normale est affiché 
sur le com​biné d’instrument avec la roue concernée. Même en cas de crevaison lente, le conducteur est ainsi averti encore plus tôt et avec encore plus de précision de la perte de pression de gonflage sur l’une des roues.
Priorité absolue à la sécurité.
L’hydrogène possède des propriétés différentes de celles de l’essence ou du gazole. Il en résulte donc nécessairement des exigences différentes quant 
à la sécurité du véhicule. Inodore et incolore, ce combustible propre n’est pas perceptible par les sens de l’homme. Quand de l’hydrogène s’échappe dans l’air, il se volatilise tout de suite et monte rapidement, puisqu’il est 15 fois plus léger que l’air ambiant. L’hydrogène n’est ni irritant ni toxique, mais il 
s’en​flamme plus facilement que l’essence ou le gazole lorsqu’il est mélangé 
à de l’air dans une certaine proportion. La manipulation de l’hydrogène 
est absolu​ment sûre à condition de tenir compte de ses particularités.
Pour le BMW Group, la garantie d’une sécurité des plus élevée est une 
con​dition sine qua non préalable à toute utilisation au quotidien d’un véhicule fonctionnant à l’hydrogène. C’est pourquoi le BMW Group apporte sa 
com​pétence dans de nombreux organismes internationaux se penchant sur l’élaboration de normes de sécurité communes pour les véhicules propulsés par hydrogène. Parallèlement au développement de ces normes, un concept de sécurité intégral a été mis en place pour la BMW Hydrogen 7 et son environnement. Ainsi, outre le système de gestion des gaz d’évaporation 
(boil-off-management), le réservoir d’hydrogène liquide est doté de deux soupapes de sûreté redondantes qui, en présence d’une forte montée 
de la pression à l’intérieur du réservoir – en cas d’endommagement par exemple –, purgent le réservoir par évacuation contrôlée de son contenu dans l’environnement. Lorsque la première soupape s’ouvre, l’hydrogène est 
dirigé vers le toit du véhicule par des conduites de sécurité logées dans les montants arrière. La deuxième soupape, qui ne se déclenche qu’à une pression plus élevée, permet au gaz de s’échapper vers le soubassement du véhicule où il est également purgé. A la différence des véhicules à moteur 
à essence ou diesel, le véhicule à hydrogène ne présente aucun danger d’escalade sur le lieu de l’accident. Par danger d’escalade, on entend le risque de voir du combustible enflammé s’étaler au sol. En effet, puisqu’il monte aussitôt et se volatilise, l’hydrogène ne peut pas former sur le sol des flaques susceptibles de s’enflammer.
La sécurité intrinsèque d’un véhicule compte parmi les conditions préalables 
à son utilisation au quotidien. Dans le cas de la BMW Hydrogen 7, cette condition est remplie grâce à un concept sécuritaire comprenant plusieurs échelons. Les mesures évitant tant l’explosion du réservoir d’hydrogène 
que des fuites incontrôlés d’hydrogène ont la priorité. C’est ainsi que tous les composants sont conçus de sorte à remplir les exigences de sécurité 

maximales. De plus, ils sont conçus de sorte à passer automatiquement 
dans un mode sécurisé en cas de dysfonctionnement. Comme le réservoir, 
tous les autres composants et conduites traversés par l’hydrogène sont 
à double paroi. Des fonctions de sécurité spécialement développées pour la BMW Hydrogen 7 permettent de détecter d’éventuelles anomalies en 
amont et de déclencher les réactions qui s’imposent pour éviter tout risque. Ainsi l’utilisa​teur est-il informé de tout dysfonctionnement dans le système 
de sécurité, même si celui-ci ne représente encore aucun danger en soi. 
Un système de détection des gaz faisant appel à des capteurs d’hydrogène décentralisés avertit l’utilisateur de toute anomalie de fonctionnement éventuelle apparais​sant en cours de route ou au stationnement. De plus, l’alimentation électrique du système de détection des gaz est à triple 
sécurité. En plus de la batterie de la voiture, la BMW Hydrogen 7 dispose en effet de deux autres batteries qui assurent l’alimentation électrique 
du système hydrogène indépendamment de la batterie de la voiture.
Certification par des instances indépendantes.
En coopération avec le TÜV Süddeutschland (Service des mines Allemagne du Sud), le BMW Group a soumis la BMW Hydrogen 7 à de nombreux 
essais et aux procédures d’homologation régissant les véhicules de série en 
portant une attention particulière aux composants du système hydrogène. 
Elle a passé avec succès tous ces tests ainsi qu’un programme d’essais de collision allant au-delà des exigences du législateur : essai de choc frontal 
du type décalé selon Euro NCAP qui exige une vitesse d’impact de 64 km/h, test de collision arrière avec un taux de recouvrement de 100 respectivement 40 pour cent ou encore essai de collision latérale à l’endroit le plus vulnérable, à savoir au niveau du raccord de ravitaillement. Dans le cadre de scénarios d’accidents encore plus extrêmes, le réservoir à hydrogène a été testé dans des conditions particulières, telles que l’exposition aux flammes et aux tirs 
de balle ou l’en​dommagement mécanique massif. Les tests ont également porté sur la réac​tion du réservoir et des dispositifs de sûreté en cas de perte de l’isolation sous vide. Des réservoirs pleins ont été encerclés pendant 
une durée maximale de 70 minutes par des flammes d’une température de plus de 1000 degrés centigrades. Là aussi, les réservoirs ont fait preuve d’un comportement excluant tout problème : l’hydrogène évaporé s’est échappé lentement et de manière à peine perceptible par les soupapes de sûreté.

A l’issue de ces tests, le TÜV Süddeutschland et les experts des sapeurs-pompiers ont conclu que les voitures à hydrogène sont au moins aussi sûres que les voitures à essence classiques.
Montage à l’usine BMW de Dingolfing.
Le montage de la BMW Hydrogen 7 est effectué dans les conditions de 
la construction de série, à l’usine BMW de Dingolfing, parallèlement 
aux modèles des BMW Série 7, Série 6 et Série 5 construits sur ce site. Comme tous les douze cylindres de la marque, le moteur est fabriqué 
à l’usine de construction des moteurs de l’entreprise à Munich.
Le conducteur de la BMW Hydrogen 7 participe à une œuvre 
de pionnier.
L’aptitude de la BMW Hydrogen 7 à une utilisation quotidienne a été vérifiée lors de nombreuses campagnes d’essais menées en partie dans la circulation routière. L’automobiliste passant à la technologie de l’hydrogène doit accepter de modifier quelques-unes de ces habitudes. Mais ceux qui optent dès 
au​jourd’hui pour la limousine à hydrogène participent à une œuvre de pionnier. En effet, une grande partie de l’expérience nécessaire pour la conduite 
de cette voiture ne peut s’acquérir que dans l’utilisation au quotidien. Les ex​périences faites par les utilisateurs vont de ce fait influencer l’évolution 
de la technologie dans son ensemble et favoriser son perfectionnement.
En lançant la première limousine de luxe à hydrogène au monde dédiée à une utilisation au quotidien, BMW s’adresse à des automobilistes ayant une attitude visionnaire et, par là, un grand intérêt à vivre de très près le début d’une nouvelle ère de la mobilité individuelle. Aux Etats-Unis, la BMW Hydrogen 7 sera confiée à un cercle d’utilisateurs triés sur le volet afin qu’ils la testent. A la remise du véhicule, l’automobiliste est initié à tous les détails de son utilisation. L’intervalle de révision est de trois mois. Par ailleurs, la limousine à hydrogène 
est dotée d’un système de télédiagnostic innovant. Ce dernier saisit un grand nombre de données relatives au véhicule, telles que la pression à l’intérieur 
du réservoir, le niveau de remplissage, la tension du réseau de bord et, le cas échéant, les données relevées par le diagnostic embarqué et messages d’erreur. Ces données sont automatiquement transmises à une hotline BMW à des intervalles réguliers.
Le potentiel inhérent à l’hydrogène a été reconnu très tôt.
La première limousine de luxe à hydrogène au monde construite en série 
pour être conduite au quotidien est le fruit d’un travail de recherche intense mené pendant plusieurs décennies par le BMW Group sur les sources d’énergie motrice alternatives. Les chercheurs BMW ont très tôt reconnu le potentiel de l’hydrogène comme carburant du futur. Dès les années 80, 
le BMW Group a lancé des études sur les moteurs et les véhicules susceptibles de fonctionner à l’hydrogène liquide. A l’époque, BMW a présenté le premier prototype d’un véhicule à hydrogène bivalent jetant les fondements de cette 

technologie. Aujourd’hui, de nombreuses études menées par des 
scientifiques et autres experts du monde entier confirment qu’un seul carburant est susceptible d’assurer le passage à un vecteur d’énergie durable et, 
si possible, disponible sur une longue durée : l’hydrogène produit par mise en œuvre d’énergies renouvelables.
