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La nouvelle BMW Série 1.
Fiche signalétique.
•
Lancement d’une deuxième version de la berline à hayon arrière, vendue 
à plus de 200 000 exemplaires dans la catégorie des voitures compactes, trois-portes sportive venant compléter la version à cinq portes, nouveau concept de banquette arrière à deux places confort individuelles, cinq places en option sans supplément de prix.
•
Modification attractive du design extérieur, présentation plus dynamique pour les projecteurs, entrée d’air, double haricot BMW, projecteurs anti​brouillard, tabliers avant et arrière, blocs optiques arrière et pare-chocs, intérieur entièrement redessiné avec des possibilités de rangement sup​plémentaires, des matériaux de grande qualité et des coloris modernes.
•
Nouvelle génération de quatre-cylindres essence à injection directe (« High Precision Injection »), « Récupération d’énergie au freinage », fonction « Auto Start Stop » et indication du point de passage des rapports, nouvelle dimension en matière de dynamisme et d’efficacité grâce à 
une augmentation de la puissance pour une rentabilité en même temps nettement optimisée, consommation de carburant des versions à essence réduite de jusqu’à 20 pour cent.
•
Nouvelle génération de quatre-cylindres Diesel à injection à rampe commune, turbocompresseur VNT, filtre à particules diesel proche du moteur, « Récupération d’énergie au freinage », fonction « Auto Start Stop » indication du point de passage des rapports, puissance augmentée de 
10 à 15 kW, gain de 10 à 20 Nm pour le couple maxi, consommation de carburant des versions Diesel réduite d’environ 15 pour cent par rapport aux modèles précédents. 
•
Enrichissement de l’offre premium toujours unique dans la catégorie des voitures compactes, la BMW Série 1, première voiture à propulsion dans sa catégorie, alliance des caractéristiques fonctionnelles typiques 
de cette catégorie et de la dynamique de conduite caractéristique de la marque BMW.

•
Equipement de confort et de sécurité exceptionnel pour la catégorie 
des voitures compactes, airbags frontaux, airbags latéraux, airbags rideaux pour la tête des passagers occupant les places avant et arrière, pneus runflat (roulage à plat), indicateur de perte de pression des pneumatiques, système 
de personnalisation des réglages du véhicule « Car Key Memory », maintenance conditionnelle (Condition Based Service) de série, éclairage bi-xénon avec éclairage diurne, éclairage adaptatif en courbe, direction active en option, un choix exceptionnel dans le segment des voitures compactes d’options audio, communication et navigation, interfaces AUX et USB pour le branchement d’appareils de divertissement externes. 
•
Train roulant sophistiqué avec transmission de la puissance aux roues arrière, essieu avant alu à biellettes de traction à double articulation, 
essieu arrière à cinq bras oscillants de construction légère en acier, contrôle dynamique de stabilité (DSC), direction assistée électrique. 
•
L’empattement le plus long dans la catégorie des voitures compactes, coffre à bagages variable de 330 à 1 150 litres.
•
Motorisations trois-portes :
BMW 130i : moteur à essence de six cylindres en ligne avec systèmes double VANOS et VALVETRONIC, cylindrée : 2 996 cm3, puissance : 195 kW/265 ch, couple maxi : 315 Nm, accélération (0–100 km/h) : 6,0 secondes, vitesse de pointe maximale : 250 km/h (bridage électronique), consommation moyenne selon les normes européennes : 8,3 litres/100 kilomètres.

BMW 120i : moteur à essence de quatre cylindres en ligne à injection directe de la deuxième génération (High Precision Injection), cylindrée : 1 995 cm3, puissance : 125 kW/170 ch, couple maxi : 210 Nm, 
accélération (0–100 km/h) : 7,7 secondes, vitesse de pointe maximale : 224 km/h, consommation moyenne selon les normes européennes : 6,4 litres/100 kilomètres.

BMW 118i : quatre-cylindres en ligne à essence, à injection directe 
de la deuxième génération (High Precision Injection), cylindrée : 1 995 cm3, puissance : 105 kW/143 ch, couple maxi : 190 Nm, accé​lération (0–100 km/h) : 8,7 secondes, vitesse de pointe maximale : 210 km/h, consommation moyenne selon les normes européennes : 5,9 litres/100 kilomètres.

BMW 120d : moteur Diesel de quatre cylindres en ligne à injection à rampe commune et turbocompresseur VNT, filtre à particules diesel de série, cylindrée : 1 995 cm3, puissance : 130 kW/177 ch, couple maxi : 350 Nm, accélération (0–100 km/h) : 7,5 secondes, vitesse maxi : 228 km/h, consommation moyenne selon les normes européennes : 4,9 litres/100 kilomètres.

BMW 118d : moteur Diesel de quatre cylindres en ligne à injection à rampe commune et turbocompresseur VNT, filtre à particules diesel de série, cylindrée : 1 995 cm3, puissance : 105 kW/143 ch, couple maxi : 300 Nm, accélération (0–100 km/h) : 8,9 secondes, vitesse maxi : 210 km/h, consommation moyenne selon les normes européennes : 4,7 litres/100 kilomètres.
•
Motorisations cinq-portes :
BMW 130i : moteur à essence de six cylindres en ligne avec systèmes double VANOS et VALVETRONIC, cylindrée : 2 996 cm3, puissance : 195 kW/265 ch, couple maxi : 315 Nm, accélération (0–100 km/h) : 6,1 secondes, vitesse de pointe maximale : 250 km/h (bridage élec​tronique), consommation moyenne selon les normes européennes : 8,3 litres/100 kilomètres.

BMW 120i : moteur à essence de quatre cylindres en ligne à injection 
directe de la deuxième génération (High Precision Injection), cylindrée : 1 995 cm3, puissance : 125 kW/170 ch, couple maxi : 210 Nm, 
accé​lération (0–100 km/h) : 7,8 secondes, vitesse de pointe maxi​male : 224 km/h, consommation moyenne selon les normes euro​péennes : 6,4 litres/100 kilomètres.

BMW 118i : moteur à essence de quatre cylindres en ligne à injection 
directe de la deuxième génération (High Precision Injection), cylindrée : 1 995 cm3, puissance : 105 kW/143 ch, couple maxi : 190 Nm, accélération (0–100 km/h) : 8,8 secondes, vitesse de pointe maximale : 210 km/h, consommation moyenne selon les normes européennes : 5,9 litres/100 kilomètres.


BMW 116i : moteur à essence de quatre cylindres en ligne à système double VANOS, cylindrée : 1 596 cm3, puissance : 85 kW/115 ch, couple maxi : 150 Nm, accélération (0–100 km/h) : 10,8 secondes, vitesse maxi : 200 km/h, consommation moyenne selon les normes européennes : 7,5 litres/100 kilomètres.

BMW 120d : moteur Diesel de quatre cylindres en ligne à injection à 
rampe commune et turbocompresseur VNT, filtre à particules diesel de série, cylindrée : 1 998 cm3, puissance : 130 kW/177 ch, couple maxi : 350 Nm, accélération (0–100 km/h) : 7,6 secondes, vitesse maxi : 228 km/h, consommation moyenne selon les normes européennes : 4,9 litres/100 kilomètres.

BMW 118d : moteur Diesel de quatre cylindres en ligne à injection à rampe commune et turbocompresseur VNT, filtre à particules diesel de série, cylindrée : 1 998 cm3, puissance : 105 kW/143 ch, couple maxi : 300 Nm, accélération (0–100 km/h) : 9,0 secondes, vitesse maxi : 210 km/h, con​sommation moyenne selon les normes européennes : 4,7 litres/100 kilomètres.
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Encore plus de raisons de goûter 
le plaisir de conduire :
La nouvelle BMW Série 1.
(Résumé)

Le plaisir de conduire a désormais conquis la catégorie des voitures compactes. Et voici qu’il gagne encore en qualité. Pour sa première mondiale, le jour de l’ouverture du Salon international de l’automobile de Genève, 
le 8 mars 2007, la nouvelle BMW Série 1 étrenne une deuxième variante de carrosserie, de nouveaux moteurs, des modifications ciblées du design extérieur et un séduisant intérieur restylé. Ce sera la première fois que la BMW Série 1 sera également disponible dans une version trois portes. La nouvelle variante arbore une ligne latérale élégante et sportive et se distingue par des qualités particulièrement dynamiques. 
Les moteurs de quatre cylindres de la nouvelle génération la dotent d’un maxi​mum de « efficient dynamics » – en trois comme en cinq portes. Le surplus de puissance et la remarquable rentabilité sont assurées par un bloc-cylindres en aluminium et un nouveau système d’injection à rampe commune pour 
les moteurs Diesel ainsi que par le système « High Precision Injection », système d’injection direct de deuxième génération, pour les groupes essence. En outre, ces nouveaux moteurs sont associés aux fonctions « Récupération d’énergie au freinage  », « Auto Start Stop » et d’indication du point de changement des rapports. La BMW 130i continuera de former une catégorie à part 
sur le segment des voitures compactes. Son moteur de six cylindres en ligne, à bloc-cylindres en composite magnésium-aluminium et technologie VALVETRONIC, développe 195 kW/265 ch, ce qui fait de la version trois portes de la BMW Série 1 une sportive pur sang. 
Avec plus de 200 000 exemplaires vendus dans le monde, la BMW Série 1 
a pris un départ optimal sur le segment des voitures compactes. Moteur à l’avant, transmission de la puissance aux roues arrière – telle est la formule procurant le plaisir de conduire maximum qui a déjà conduit au succès dans cette catégorie. C’était la première fois qu’étaient associées les caractéris​tiques fonctionnelles d’une berline bi-corps maniable aux caractéristiques de tenue de route et de performance typiques de la marque BMW. Voici que la première – et toujours unique – voiture compacte à propulsion fait à nouveau sensation. Dès le premier coup d’œil, la nouvelle version trois portes met encore mieux en valeur le dynamisme de la formule. 

Le design de la carrosserie de la trois-portes souligne l’avant allongé et déplace nettement le centre de gravité optique vers l’essieu arrière. Le profil est marqué par la longue porte et sa vitre sans cadre ainsi que par la vitre latérale arrière en un seul élément. Le dynamisme de ce design souligne le caractère sportif de la trois-portes.

Expression de puissance : de nouveaux accents à l’avant et à l’arrière.
Les modifications ciblées apportées à la partie avant et à la partie arrière contribuent également à faire paraître la nouvelle BMW Série 1 encore plus puissante et encore plus caractéristique. Cependant, les variantes trois 
portes et cinq portes ont la même physionomie avec, en son centre, le double haricot BMW redessiné et agrandi. On note également le contour redessiné de la visière des projecteurs, dans l’élément de pare-chocs, un cerclage 
plus sombre des lampes, une entrée d’air plus large dans la partie inférieure 
du bouclier avant, une lèvre de spoiler plus forte et une nouvelle moulure enjoliveuse. Le dessin des projecteurs antibrouillard optionnels a également été accentué.
A l’arrière, la prépondérance des lignes horizontales contribue également à donner plus de largeur et de puissance à la nouvelle BMW Série 1. Le tablier arrière arbore une nouvelle ligne de lumière très marquée prolongeant le 
tracé des lignes de bas de caisse latérales et reprenant la forme de la lèvre du spoiler avant.
La BMW Série 1 doit ses proportions caractéristiques, toujours uniques sur le segment des voitures compactes, à sa partie avant allongée et à son habitacle reculé. Cette ligne sportive est soulignée avec une intensité particulière dans la version trois portes. Aussi la nouvelle variante de carrosserie suscite-t-elle l’attention partout où la mobilité est étroitement associée à la spontanéité et au plaisir de conduire. La vigueur de la ligne de profil s’érige ainsi en symbole d’une apparence et d’un caractère particulièrement fougueux. Le jonc chromé optionnel encadrant les surfaces vitrées étirées en longueur souligne cette impression.
Vecteur de puissance : le six-cylindres de la BMW 130i.
La BMW Série 1 associe harmonieusement la fascination d’une BMW et les qualités pratiques d’un véhicule de dimensions compactes. Cette remarque s’applique tout particulièrement à la BMW 130i. Son gros moteur de six cylindres en ligne et de 3,0 litres, à bloc-cylindres en composite magnésium-aluminium, VALVETRONIC et double VANOS développe 195 kW/265 ch. 
Ce concentré de puissance a pour corollaire de brillantes performances 
(0–100 km/h en 6,0 secondes pour la trois-portes et 6,1 secondes pour la 

cinq-portes, vitesse de pointe maximale limitée à 250 km/h par bridage électronique), l’efficience élevée du six-cylindres permettant en même temps une rentabilité exemplaire dans cette catégorie de puissance. En cycle 
d’essai conforme aux normes européennes, la BMW 130i trois portes comme cinq portes consomme en moyenne 8,3 litres aux 100 kilomètres.
Cette efficience accrue est atteinte, notamment, par le système de « Récupération d’énergie au freinage », qui n’est pas mis en œuvre sur la seule BMW 130i mais sur toutes les versions essence et Diesel de la BMW Série 1. Ce système permet de concentrer la production d’énergie électrique pour le réseau de bord sur les seules phases de poussée et de freinage du 
moteur. En mode de traction, en accélération par exemple, il permet ainsi 
de disposer de plus de force motrice à transposer en dynamisme.
Fonction « Auto Start Stop » : consommation nulle à 0 km/h.
Une plus grande efficience de l’utilisation du carburant est également assurée par la fonction « Auto Start Stop » disponible pour les versions à boîte méca​nique de la BMW Série 1 en association avec les nouveaux quatre-cylindres essence et Diesel. Pour utiliser cette fonction, il suffit – à l’arrêt devant un feu rouge ou dans un bouchon par exemple – de mettre le levier de vitesses en position de ralenti et de relâcher la pédale d’embrayage. Le moteur est alors mis à l’arrêt et il se réactive immédiatement et automatiquement seulement lorsque le conducteur appuie à nouveau sur la pédale d’embrayage. La fonction « Auto Start Stop » permet d’éviter la consommation de carburant pendant les temps d’arrêt de la voiture. 
La nouvelle version du quatre-cylindres de la BMW Série 1 permet une exploitation particulièrement efficiente de l’énergie fournie par le carburant également en marche. Dès qu’il est possible de rouler avec un rapport plus élevé à un régime plus bas favorable à une consommation plus modérée, 
le nouveau système d’indication du point de passage des rapports attire l’attention du conducteur sur le moment idéal pour le passage du rapport correspondant. Un symbole en forme de flèche associé à l’ indication du rapport au combiné d’instrument s’allume et donne le signal discret mais catégorique qu’il est temps de changer de vitesse. 
Avec « High Precision Injection » : les nouveaux quatre-cylindres 
à essence.
Le système « Récupération d’énergie au freinage », la fonction « Auto Start Stop » 
et l’indication du point de passage des rapports apportent une optimisation 
de la consommation accrue pour de nouveaux groupes de quatre cylindres ayant déjà bénéficié de mesures générales visant à atteindre l’efficience la plus élevée. Dès sa sortie, la nouvelle BMW Série 1 peut recevoir deux variantes du moteur à essence de nouvelle génération. Ces groupes sont dotés de l’injection directe essence de deuxième génération. Avec ce sys​tème d’injection, le fonctionnement en mélange pauvre (dosage extrêmement économe de la proportion d’essence dans le mélange air/carburant) est pos​sible sur une plage de régime et de charge particulièrement large. De ce fait, cette nouvelle technologie qualifiée de « High Precision Injection » entraîne une nette réduction de la consommation au quotidien.

Le quatre-cylindres à injection directe équipant la nouvelle BMW Série 1 est proposé d’emblée en deux degrés de puissance. Le groupe 2,0 litres animant la nouvelle BMW 120i délivre une puissance de 125 kW/170 ch. Ainsi dotée, la nouvelle BMW 120i accomplit le 0 à 100 km/h en seulement 7,7 secondes (cinq-portes : 7,8 secondes). Les deux variantes de carrosserie atteignent 
une vitesse de pointe maximale de 224 km/h. En dépit de ces performances impressionnantes, sur les deux versions, le nouveau moteur se contente d’une consommation de carburant de 6,4 litres aux 100 kilomètres en cycle d’essai conforme aux normes européennes. En comparaison avec le moteur précé​dent à formation externe du mélange, cela représente une réduction 
de la consommation de près de 14 pour cent pour un gain de puissance 
de 15 kW/20 ch.
Le progrès est à peu près aussi impressionnant pour la nouvelle BMW 118i. Avec une puissance de 105 kW/143 ch, son moteur lui permet d’accélérer 
de 0 à 100 km/ en 8,7 secondes (8,8 secondes pour la cinq-portes) et permet aux deux versions d’atteindre une vitesse maxi de 210 km/h. Pour les deux versions, la consommation de carburant en cycle d’essai selon les normes européennes est de 5,9 litres aux 100 kilomètres. 
Le groupe éprouvé de 1,6 litres à formation externe du mélange et double VANOS continue pour l’instant de fournir la motorisation de base – et de caractère – de la cinq-portes. Développant 85 kW/115 ch, il permet une accélération en 10,9 secondes et une vitesse de pointe de 200 km/h pour une consommation de 7,5 litres aux 100 kilomètres selon les normes européennes.
Légèreté, puissance et efficience : les nouveaux quatre-cylindres Diesel.
Pour les quatre-cylindres Diesel, l’heure est également au changement de génération. La nouvelle BMW Série 1 est le premier modèle bénéficiant des gains en puissance et des réductions de la consommation qui y sont liées. Celles-ci ont été réalisées, notamment, au moyen de modifications apportées aux chambres de combustion, aux conduits d’air, au turbocompresseur à géométrie variable de la turbine ainsi qu’au système d’injection à rampe commune. Par ailleurs, la mise en œuvre d’un bloc-cylindres en aluminium permet de faire un gain de poids considérable. D’une cylindrée de 2,0 litres, 
le nouveau quatre-cylindres Diesel est disponible pour la BMW Série 1 en deux degrés de puissance. Les deux versions du nouveau groupe sont dotées en série d’un filtre à particules diesel proche du moteur. Cela leur permet 
de rester largement au-dessous des valeurs limites d’émission fixées par la législation sur les émissions polluantes d’échappement Euro 4. 

Sur la BMW 120d, le moteur délivre une puissance de 130 kW/177 ch et un couple maximal de 350 Nm. Le gain de puissance de 10 kW par rapport au moteur précédent se traduit par un temps de 7,5 secondes (7,6 secondes pour la cinq-portes) pour l’accélération de 0 à 100 km/h ainsi que par une vitesse de pointe maximale 228 km/h pour les deux variantes de carrosserie. Par contre, la consommation moyenne selon les normes européennes baisse de 5 pour cent à désormais 4,9 litres aux 100 kilomètres.

Sur la nouvelle BMW 118d, la puissance du moteur Diesel augmente de 15 kW d’un coup. Avec 105 kW/143 ch et un couple maximal de 300 Nm, 
il autorise désormais une accélération en 8,9 secondes (9,0 secondes). 
Indépendamment de la variante de carrosserie, la vitesse de pointe maximale 
de la nouvelle BMW 118d est de 210 km/h. En dépit du dynamisme accru, 
la consommation moyenne de carburant en cycle d’essai conforme aux normes européennes n’est que de 4,7 litres aux 100 kilomètres. 
Plaisir de conduire en six rapports : mécanique ou automatique.
Toutes les motorisations de la nouvelle BMW Série 1 sont associées en série à une boîte mécanique à six rapports. En option, il est possible d’associer le six-cylindres de la BMW 130i ainsi que les nouveaux quatre-cylindres à une boîte automatique à six rapports avec fonction Steptronic. La version actuelle de la boîte automatique est dotée d’un nouveau convertisseur à dumper torsionnel intégré. Des temps de réaction et de réponse courts ainsi que la liaison directe au moteur permettent une conduite sportive de la nouvelle BMW 1er également en mode automatique. 

S’il le désire, le conducteur peut intervenir manuellement dans la sélection des rapports en utilisant le levier de sélection des vitesses. Sur la BMW 130i, le changement de rapport peut également être effectué au moyen des palettes de changement de vitesse au volant. 
Le nouveau système de direction EPS (Electric Power Steering), avec couple d’assistance nécessaire au braquage fourni par un moteur électrique, assure plus de précision et de confort. Intégrant également la fonction Servotronic de série, le système de direction EPS contribue lui aussi à la rentabilité de la voiture. Au contraire des systèmes hydrauliques, il consomme de l’énergie uniquement lorsqu’il est sollicité par une manœuvre de direction. Seule voiture de son segment à pouvoir en bénéficier, la nouvelle BMW Série 1 peut être dotée de la « direction active ». Disponible en option pour les modèles BMW 130i, BMW 120i et BMW 120d, la « direction active » fait varier la conversion du couple de direction sur le braquage de la roue en fonction de 
la vitesse. En manœuvre de stationnement, il suffit de légers mouvements 
du volant pour braquer les roues, lorsqu’on roule à bonne vitesse, par contre, la BMW Série 1 tient le cap avec encore plus de précision.

Avec sa structure de carrosserie extraordinairement robuste et des éléments de protection des occupants intelligemment adaptés les uns aux autres, la BMW 1er offre un niveau de sécurité unique sur le segment des voitures compactes. La mise en œuvre d’aciers hautement résistants et d’un système sophistiqué de traverses longitudinales et transversales assure, dans tous les cas d’accident concevables, l’absorption et la dérivation d’un pourcentage maximum de l’énergie libérée par le choc, garantissant ainsi la stabilité de la cellule de survie. La dotation de sécurité comprend également des ceintures trois points à enrouleur automatique et des appuie-tête à toutes les places, des prétensionneurs et des limiteurs d’effort des sangles à l’avant, des airbags frontaux à double niveau de déclenchement, des airbags latéraux intégrés dans les dossiers des sièges avant ainsi que des airbags rideaux pour la tête préservant des blessures les occupants des sièges avant comme les occupants des places arrière.
Encore plus efficace : le contrôle dynamique de stabilité DSC.
En plus de la précision de la direction et de l’efficacité du système de freinage, le contrôle dynamique de stabilité DSC (Dynamic Stability Control), optimisé au niveau de l’efficacité et de la précision de sa gestion, est l’élément central de la dotation de sécurité active. En plus du système antiblocage (ABS) et de la régulation anti-patinage ASC intégrée (Automatic Stability Control), qui s’oppose au patinage d’une seule roue au démarrage, le système DSC remplit également une fonction stabilisatrice lors de la négociation rapide des courbes. Toute tendance au survirage ou au sous-virage est compensée par un effet de frein ciblé sur la roue concernée ou bien par une réduction 

de la puissance du moteur. Dans les situations exigeant une décélération par​ti​culièrement forte, le dispositif d’assistance au freinage maximise la pression de freinage. En cas de léger freinage en courbe, le contrôle de freinage en virage (Cornering Brake Control ou CBC) supprime l’indésirable tendance de la voiture au survirage. Le mode de contrôle dynamique de l’adhérence (Dynamic Traction Control ou DTC), permet de relever les seuils de glissement du système si nécessaire. 
Sur la BMW 130i, le système DSC intègre également un système auto​ma​tique de compensation de la pression de freinage à températures de freinage extrêmement élevées s’opposant au phénomène de fading ainsi qu’un dis​positif d’assistance au démarrage et une fonction freins secs. En amenant 
les garnitures de frein au plus près des disques, le système optimise la pré​paration au freinage dans les situations annonçant un besoin de décé​lération élevé. De plus, en association avec la « direction active », le système DSC assure un surcroît de stabilité en générant une impulsion de contre​bra​quage ciblée et discrète dans les situations de freinage sur chaussée à coefficients d’adhérence variables. 
Nouvelle technologie d’éclairage pour une meilleure visibilité et une apparence plus exclusive.
En association avec les projecteurs au xénon optionnels, la nouvelle BMW Série 1 est dotée d’une fonction d’éclairage diurne réalisée au moyen des anneaux Corona des doubles phares ronds. En outre, la nouvelle 
BMW Série 1 peut être dotée de projecteurs directionnels auto-adaptatifs. Unique sur ce segment, l’éclairage d’intersection qui, à des vitesses 
inférieures à 40 km/h, modifie la direction de l’éclairage en fonction de l’angle de braquage et, de cette manière, éclaire la chaussée dans la direction 
visée de la même manière que les projecteurs directionnels adaptatifs.
Ambiance premium sur le segment des voitures compactes.
Par des détails d’équipement auparavant réservés aux catégories supérieures, la BMW Série 1 souligne son caractère premium dans les domaines de 
la sécurité et du confort. Associé au système de navigation optionnel, le système de commande iDrive assure une commande aisée, dans des conditions ergonomiques idéales, de toutes les fonctions secondaires et de confort. Il peut intégrer, en option, une fonction d’entrée de commandes vocales. Les systèmes audio disponibles pour la BMW Série 1 sont également parmi les plus sophistiqués offerts sur le segment des voitures compactes. Disponible en option complémentaire de la prise AUX de série, le port USB permettant d’intégrer au système audio des lecteurs MP3 externes enrichit encore le programme de divertissement.

L’intérieur redessiné se caractérise par ses qualités de modernité et de vigueur comme de sérieux et de grande qualité. Dans la nouvelle BMW Série 1, 
les lignes dominantes sont très tendues, horizontales. La zone inférieure de la planche de bord et les garnitures de portes ont été très remaniées, les 
éléments de commande harmonieusement disposés sur la console centrale. Le rétroviseur de porte, entre la ligne de caisse et l’accoudoir, a été doté 
d’un nouveau dessin, vigoureux. Il est désormais réalisé dans la même matière que la bande centrale des sièges. 
Une nouvelle grenure pour les surfaces en matière plastique donne une im​pression de qualité supérieure perceptible à la vue et au toucher. Des sur​faces galvanisées ornent les poignées d’ouverture des portes redessinées, les 
commandes de réglage des grilles de ventilation, la barrette à commande impulsionnelle du couvercle du cendrier, les cadrans du poste de conduite, 
le cerclage décoratif du bouton de démarrage/arrêt (Start/Stop) ainsi que le bouton rotatif de la climatisation automatique et de la radio.

Dans la nouvelle BMW Série 1, les lève-vitre électriques pour toutes les portes font partie de la dotation de série. Avec leurs lignes doucement arrondies, les porte-cartes intégrés dans les garnitures de porte ainsi que la boîte à gants s’harmonisent désormais également avec les lignes intérieures dominantes – tout en offrant plus de volume de rangement. Entre autres détails pratiques, mentionnons également le filet pare-bagages qui, lorsque la banquette arrière est rabattue, peut être fixé au pavillon, derrière les sièges avant. 
La version trois portes de la BMW Série 1 a une vocation de quatre places, 
un casier de rangement supplémentaire trouvant place entre les deux sièges individuels arrière. En option et sans supplément de prix, la BMW Série 1 est cependant également disponible en configuration cinq places. La nouvelle BMW Série 1 a conservé son caractère tout en gagnant sur le plan du style. 
En outre, la nouvelle variante de carrosserie trois portes enrichit la série d’un modèle au caractère sportif marqué faisant souffler un vent frais dans la catégorie des voitures compactes. Plus de raffinement dans le design, plus d’élégance à l’intérieur, plus de dynamisme et d’efficience sous le capot – 
ce sont là des innovations contribuant toutes à donner encore plus de plaisir 
à conduire la nouvelle BMW Série 1. 

Production exclusivement sur le site BMW de Leipzig.

La nouvelle BMW Série 1 à trois portes sera produite en exclusivité sur le site BMW de Leipzig. Deux ans tout juste après l’ouverture de la nouvelle usine et le démarrage réussi de la production en série de la BMW Série 3 Berline, l’usine de Leipzig se voit ainsi confier – comme presque toutes les usines de construction de véhicules – une deuxième série. Dès le départ, le site a été conçu de manière à permettre l’intégration de nouveaux modèles sans avoir 

à interrompre la production courante. L’usine de Leipzig en fait la démonstration impressionnante avec le démarrage actuel de la nouvelle 
BMW Série 1. Les préparatifs nécessaires au lancement de la production 
du nouveau modèle dans les ateliers de carrosserie et de peinture et les mesures d’agrandissement nécessaires sur la chaîne de montage ont été effectués sans interruption de la production. Dès lors, la BMW Série 3 et 
la BMW Série 1 seront produites dans n’importe quel ordre au gré des commandes. Ainsi, la flexibilité des capacités de production en permet 
une exploitation optimale en fonction de la demande du marché.
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Encore plus de raisons de goûter le plaisir de conduire :
La nouvelle BMW Série 1.
(Version longue)

•
Sportive et agile : voici la BMW Série 1 en version trois portes.
•
Des modifications attractives du dessin des parties avant et arrière.

•
De nombreuses modifications à l’intérieur : des matières de qualité supérieure, plus de caractéristiques fonctionnelles, des notes de couleur fraîches.
•
De nouveaux quatre-cylindres essence à injection directe, 
« Récupération d’énergie au freinage » et fonction « Auto Start Stop ».
•
De nouveaux quatre-cylindres Diesel à injection à rampe commune, « Récupération d’énergie au freinage » et fonction 
« Auto Start Stop ».
•
Motorisation haut de gamme : six-cylindres de 3,0 litres délivrant 195 kW/265 ch.
•
Nouvelle variante de carrosserie avec deux confortables sièges individuels à l’arrière (cinq places en option sans supplément 
de prix).
•
Unique dans la catégorie des voitures compactes : le plaisir de conduire une propulsion.
Avec la nouvelle génération de modèles de la BMW Série 1, qui célèbre sa première mondiale à l’ouverture du Salon international de l’automobile de Genève, le 8 mars 2007, le plaisir de conduire fait encore des progrès dans 
la catégorie des voitures compactes. La nouvelle variante de carrosserie 
à trois portes et au caractère particulièrement sportif n’est pas la seule à y contribuer. Déjà vendue à plus de 200 000 exemplaires, la cinq-portes 
est également revalorisée par une optimisation de toutes ses caractéristiques. L’extérieur et l’intérieur sont redessinés avec encore plus de vigueur et d’expression. A l’intérieur, en outre, des matières de qualité supérieure et des couleurs fraîches viennent encore renforcer le caractère premium et la modernité émanant de ce modèle s’inscrivant dans la catégorie des voitures compactes. 
En outre, la nouvelle BMW Série 1 reçoit une large gamme de moteurs, fruit de nouveaux développements. La gamme de moteurs à essence, qui couvre un éventail de puissance allant de 85 kW/115 ch à 195 kW/265 ch, ainsi que les deux Diesel à turbocompresseur, de 105 kW/143 ch et 130 kW/177 ch, se distingue par un surcroît de puissance s’accompagnant d’une réduction des consommations, traduction parfaite de la devise du « dynamisme efficient » appliquée par les motoristes de BMW. Toujours seule propulsion arrière dans la 

catégorie des voitures compactes, la BMW Série 1 associe désormais sa prééminence dans le domaine du plaisir de conduire à un degré de rentabilité également exemplaire dans le segment où elle s’inscrit.
Nouvelle trois-portes : un design dynamique soulignant le caractère sportif.
Par ses proportions annonçant ses qualités de sportives, la BMW Série 1 
se distingue également de ses concurrentes sur le plan visuel. La partie avant allongée et l’habitacle reculé, qualifié de « greenhouse », sont la traduction formelle de la propulsion arrière unique sur ce segment. Avec la nouvelle trois-portes, cette ligne fougueuse est soulignée avec une intensité encore plus grande. Si la nouvelle variante de carrosserie ressemble énormément, dans ses parties avant et arrière, à la carrosserie de la cinq-portes redessinée, 
les différences n’en sont que plus évidentes au niveau des flancs. Si la cinq-portes signale dès le premier coup d’œil ses qualités prononcées de modu​labilité, la trois-portes annonce d’emblée sa vocation accrue de sportive. Nettement plus longues, les portes de la trois-portes soulignent ses ambitions dynamiques. Elles sont dotées de vitres sans cadre, symbole supplémentaire de sportivité élégante. 
Dans leur prolongation, le profil de la trois-portes est également marqué 
par un langage formel évoquant des qualités dynamiques. Se terminant par une vitre arrière constituée – à la différence de la cinq-portes – par un seul élément, l’ensemble de la surface vitrée latérale prend une forme allongée ayant pour effet de déplacer vers l’arrière le centre de gravité optique de 
la carrosserie et de faire apparaître la partie avant encore plus longue qu’elle 
ne l’est. Cet effet est encore amplifié par le dessin de la baie de porte visant 
en direction des feux arrière à la hauteur de la ligne d’épaule. Le dessin dynamique des interstices de porte a également pour effet de décaler optiquement vers l’arrière la position du conducteur et du passager avant. L’esthétique Chromline disponible en option souligne avec encore plus 
de force l’unité et la sportivité élégante de son profil. 

Des raffinements étudiés à l’avant et à l’arrière.
Par le jeu singulier des surfaces convexes et concaves, la BMW Série 1 manifeste sa parenté directe avec d’autres modèles au caractère sportif prononcé tels que 
la BMW Z4 Roadster par exemple. Tandis que le roadster a pour vocation de satisfaire la pure passion de la conduite en décapotable, la BMW Série 1 incarne 
la sportivité et la modulabilité. Redessinée, la partie avant de la BMW Série 1 souligne également cette filiation. Reprenant le langage formel de la vue de profil qui suggère des qualités d’activité et d’agilité, elle reçoit des modifications discrètes qui accentuent les notes d’élégance, de puissance et de sportivité. L’impression d’une tenue de route encore plus imperturbable est soulignée par 
un double haricot BMW dés​ormais plus important et serti d’un cadre de chrome plus prononcé, par l’entrée d’air agrandie dans la zone inférieure du pare-chocs ainsi que par une lèvre de spoiler plus large et nettement plus proéminente. 
L’effet produit par ces modifications est amplifié par le nouveau dessin des projecteurs en verre transparent, par des projecteurs antibrouillard rectangulaires et par une moulure de chrome horizontale au tracé centré au-dessus de l’entrée d’air. On remarque particulièrement la présence accentuée des projecteurs 
qui projettent sur la chaussée une lumière concentrée – à la manière d’un regard. 
Le regard expressif des doubles phares ronds est obtenu par la couleur plus foncée des parties constituant l’environnement des lampes qui forment ainsi un contraste plus fort avec les sources de lumière à la technologie sophistiquée. L’encadrement de l’optique dans le pare-chocs a également été redessiné et doté de dimensions plus importantes, donnant ainsi une physionomie plus intéressante à l’ensemble de l’avant. 
L’arrière de la BMW Série 1 donne une impression de puissance et traduit la modulabilité élevée du concept Sports Hatch (sportive compacte). Le nouveau design affine cette impression, l’arrière donnant une impression de largeur et 
de puissance encore plus grandes. Cet effet est dû pour l’essentiel à la ligne de lumière plus marquée dans le tablier arrière. Elle constitue le pendant optique 
du spoiler avant également redessiné. 
Le contour extérieur des feux arrière reste inchangé. Seule a été modifiée la disposition à l’intérieur des optiques. Ainsi, le feu de recul et le clignotant sont désormais séparés. De plus, des conduits de lumière horizontaux ont été intégrés aux feux arrière. En association avec les projecteurs avant au bi-xénon disponibles en option, ceux-ci sont illuminés par des diodes électroluminescentes, ce qui donne un éclairage particulièrement homogène. Dans la version de base, un effet semblable est atteint au moyen de réflecteurs rétro-illuminés. Cet élément de design déjà connu sur d’autres séries donne à la nouvelle BMW Série 1 une caractéristique supplémentaire d’identification typique de la marque. On reconnaît immédiatement qu’il s’agit d’une BMW, même dans l’obscurité.

Design intérieur digne de catégories plus élevées.
Dans le cadre du restylage du modèle, l’intérieur de la BMW Série 1 a égale​ment été nettement revalorisé. Des retouches ciblées, depuis le tableau de bord jusqu’aux éléments de commande en passant par les portes, créent une impression de vigueur et de modernité ainsi que de solidité et de qualité de haut niveau. 
Au poste de conduite, ce sont les lignes et les surfaces très tendues qui dominent. La zone inférieure – redessinée – du tableau de bord est toujours dans la couleur dominante de l’environnement intérieur – l’acheteur ayant 
le choix entre le noir, le gris et le beige. Son nouveau dessin souligne l’horizontalité des lignes de l’intérieur, donnant ainsi une impression de générosité du volume. La console centrale, qui accueille les éléments de commande des fonctions de divertissement et de climatisation, s’intègre harmonieusement dans le tableau de bord grâce à de doux arrondis 
et à des transitions fluides entre les surfaces. Des solutions de détail bien étudiées, telles qu’une nouvelle boîte à gants par exemple, enrichissent 
les carac​téristiques fonctionnelles du poste de conduite.
L’intérieur des portes a été optimisé au niveau fonctionnel comme sur le 
plan esthétique. Ainsi, l’espace se trouvant entre la ligne de caisse supérieure et l’accoudoir accueille un miroir de porte dont la forme reprend les lignes environnantes et qui est revêtu de la même matière que les sièges. En association avec une finition tout cuir disponible en option, l’impression de haute qualité est encore soulignée par une couture décorative. La partie inférieure de la garniture de porte accueille désormais un porte-cartes. Des lève-vitre électriques à l’avant et à l’arrière font partie de la dotation de série.
En option pour la trois-portes : des sièges individuels ou trois places à l’arrière.
Sur la nouvelle BMW Série 1, le réglage en hauteur du siège du conducteur 
et du siège du passager avant font partie de la dotation de série. En série également, la trois-porte est équipée à l’arrière de deux sièges individuels offrant un appui latéral élevé également aux passagers assis à l’arrière. 
Un fourre-tout placé entre les deux sièges offre un volume de rangement supplémentaire. Cependant, il est également possible de disposer, en option et sans supplément de prix, de la traditionnelle banquette arrière à trois 
places déjà connue sur la cinq-portes. 
Dans le compartiment à bagages, deux sangles à tendeur permettent d’y loger 
une serviette ou un notebook, par exemple, sans qu’ils puissent glisser. 
Pour la protection des passagers, un filet de coffre à bagages disponible pour les deux variantes de carrosserie, peut être tendu, une fois la banquette 

arrière rabattue, entre le ciel de pavillon et le dos de la banquette. Robuste et solidement ancré, le filet pare-bagages retient les objets risquant sinon d’être projetés vers l’avant en cas de freinage un peu brutal. 
Les modifications fonctionnelles du design intérieur trouvent leur complé​ment dans une nouvelle grenure des surfaces à effet naturel. Toujours en noir, la planche de bord, avec visière de combiné d’instruments harmonieuse​ment intégrée, ainsi que les garnitures de porte et la console centrale don​nent 
ainsi une impression d’élégance et de qualité normalement réservées à des catégories supérieures. Des éléments galvanisés ornant certaines surfaces soigneusement choisies créent un contraste intéressant avec les surfaces grenues. Sur la nouvelle BMW Série 1, en plus des poignées de porte, des commandes de réglage des grilles de ventilation, de la barrette à commande impulsionnelle du couvercle du cendrier, des cadrans du poste de conduite 
et du bouton de démarrage/arrêt (Start/Stop), les boutons rotatifs de la 
console centrale ont également été ennoblis de cette manière. Des sur​faces galvanisées se retrouvent également sur le volant sport optionnel et le Controller (bouton de commande) du système de commande iDrive compris dans la dotation en association avec le système de navigation disponible en option.
Divertissement sans limites grâce à l’intégration de lecteurs MP3 externes.
Via le Controller, ou également via le système optionnel d’entrée de ​
com​mandes vocales, et via l’écran central intégré au tableau de bord appelé Control Display, le système de commande iDrive permet la commande conviviale de toutes les fonctions secondaires et de confort offertes par la BMW Série 1. Pour rendre la commande encore plus intuitive, le système iDrive a été enrichi de huit touches librement programmables permettant d’activer directement certaines fonctions utilisées avec une fréquence particulièrement élevée – comme, notamment, l’appel de destinations de navigation, de stations de radio ou de numéros de téléphone enregistrés. Les huit touches correspondant aux fonctions favorites sont dotées de capteurs d’un nouveau type disponibles en exclusivité pour le système iDrive de BMW. Au simple toucher de la touche, sans appuyer, la fonction correspondante s’affiche sur un visuel situé au-dessus. De cette manière, il est impossible 
de confondre les touches correspondant aux fonctions favorites.
Si les systèmes audio proposés en série ou en option sont déjà parmi les plus exclusives sur le segment des voitures compactes, il reste pourtant possible de personnaliser encore plus le programme de divertissement à bord de la nouvelle BMW Série 1. Cela est rendu possible par deux interfaces intégrées – une prise AUX de série ainsi que, chose absolument nouvelle, un port UBS optionnel –, permettant de connecter, par exemple, l’iPod d’Apple ou d’autres 

MP3 players ainsi que d’autres sources de divertissement. En cas d’utilisation du port USB, selon les médias mis en œuvre, la commande et la sélection des plages musicales peuvent être effectuées au moyen des fonctions de com​mande du système audio, c’est-à-dire également via le système iDrive ou via les touches de télécommande au volant multifonctions. 
La nouvelle BMW Série 1 peut recevoir au choix quatre garnitures de sièges différentes – deux en textile, une en textile et cuir et une tout en cuir – ainsi 
que trois couleurs dominantes de l’environnement intérieur et neuf finitions de couleurs différentes qui permettent des associations de bon goût et une harmonisation réussie avec la couleur de la carrosserie. Dans le cas de la sellerie textile-cuir proposée pour la première fois au catalogue, le textile de très haute qualité Pearlpoint est utilisé pour le revêtement de la bande centrale tandis que les flancs sont revêtus de cuir. En ce qui concerne les moulures décoratives, on a le choix entre sept finitions, dont, notamment, une en aluminium poncé à bord brillant, une en très beau noyer, une en titane d’une froideur technique et dont, également, les nouvelles finitions noir diamant et argent cachemire. La gamme des couleurs extérieures prend également 
un coup de frais avec les nouvelles peintures métalliques vert Patagonia et bleu Montego. 
Moteur haut de gamme : six-cylindres en ligne de 195 kW sur la BMW 130i.
La BMW Série 1 associe harmonieusement la fascination d’une BMW 
et les qualités pratiques d’une voiture compacte. Cette remarque s’applique 
tout particulièrement à la BMW 130i. Son gros moteur de six-cylindres 
en ligne de 3,0 litres à bloc-cylindres en composite magnésium-aluminium, VALVETRONIC et double VANOS développe 195 kW/265 ch. Ce potentiel 
de puissance porte les performances à un niveau peu commun se traduisant 
par un sprint du 100 km/h départ arrêté réalisé en 6,0 secondes pour la trois-portes et en 6,1 secondes pour la cinq-portes et par une vitesse maxi limitée 
à 250 km/h par bridage électronique. L’efficience élevée de ce six-cylindres 
en ligne se reflète dans une rentabilité exemplaire pour cette catégorie de puissance. En cycle d’essai conforme aux normes européennes, quelle que soit la variante de carrosserie, la nouvelle BMW 130i consomme en moyenne 8,3 litres aux 100 kilomètres. 
Ces performances impressionnantes sont atteintes grâce à la mise en œuvre conjointe de toute une série de composants high tech. Avec le calage variable en continu des arbres à cames côté admission et côté échappement assuré par le système VANOS et la distribution variable VALVETRONIC, le six-cylindres de la BMW 130i est l’un des moteurs bénéficiant des techno​logies les plus pointues du monde. Le système VALVETRONIC règle la durée d’ouverture et le temps de distribution des soupapes d’admission en continu 

et en fonction de la position momentanée de la pédale d’accélérateur. Au contraire des papillons traditionnels réglant uniquement le flux d’air d’admis​sion, le système VALVETRONIC intervient directement et sans aucun retard dans la gestion de la charge du moteur.
Grâce à son bloc-cylindres en composite magnésium-aluminium, le moteur de la BMW 130i est particulièrement léger. Le gain de poids ainsi réalisé a une influence positive sur la rentabilité ainsi que sur les qualités de dynamisme 
de la voiture. Les arbres à cames de construction légère développés 
spéciale​ment pour ce moteur et réalisés en application de la technologie d’hydro​forming contribuent également à l’allègement de la construction. 
« Récupération d’énergie au freinage » : génération de courant électrique au freinage.
A ce gain en efficience contribue également, entre autres, le nouveau système de « Récupération d’énergie au freinage », qui n’est pas mis en œuvre sur la seule BMW 130i, mais sur toutes les versions essence et Diesel de la BMW Série 1. Ce système permet de concentrer la production d’énergie électrique pour le réseau de bord sur les phases de poussée et de freinage 
du moteur. Cette gestion de l’énergie en fonction du mode de marche du véhicule est assurée par la régulation intelligente du générateur. En pratique, 
la mise en œuvre de la « Récupération d’énergie au freinage » présente deux avan​tages. D’une part, la commande ciblée de la production d’énergie électrique entraîne une nette réduction de la consommation. D’autre part, dans les phases de charge, le conducteur profite directement du désaccouple​ment du générateur. La production de courant étant interrompue en mode de traction, la force motrice disponible pour les accélérations est plus importante – 
et la rentabilité y trouve son compte tout autant que le plaisir de conduire.
Etant donné que la commande ciblée augmente le nombre des cycles de charge, la régulation intelligente du générateur est associée à des batteries modernes de type AGM (Absorbent Glass Mat). Elles ont une capacité de charge considérablement plus élevée que les batteries acide-plomb tradi​tion​nel​les. Dans les batteries AGM, l’acide est emmagasiné entre les couches 
de plomb dans des nattes en fibre de verre microporeuse. Elles conservent long​temps leur capacité d’accumulation d’énergie même en cas de charge 
et de décharge fréquentes. 

Efficience plus grande de l’injection directe : des moteurs essence 
à « High Precision Injection ».
Un dynamisme accru, un poids optimisé et des consommations encore réduites – tels sont les buts poursuivis par les motoristes BMW sous la devise 
du « dynamisme efficient ». La technologie « High Precision Injection » est l’un des résultats couronnant cette démarche. Il s’agit d’un système d’injection directe d’essence de la deuxième génération mis en œuvre sur les nouveaux quatre-cylindres de la BMW Série 1.
Au quotidien, la technologie « High Precision Injection » permet également de nettes économies de carburant sans le moindre compromis au niveau de la puissance. Cette réduction de la consommation est obtenue par un fonction​nement en mélange pauvre sur une large plage de régime. Cela exige un 
do​sage extrêmement économe de la proportion d’essence dans le mélange air/carburant.
Les ingénieurs BMW ont créé ces conditions en réalisant l’injection directe des moteurs à essence au moyen de piézo-injecteurs. Placés entre les soupapes dans la culasse et injectant le carburant dans les cylindres à une pression de 200 bars, les injecteurs assurent une préparation du mélange dosée avec une précision particulièrement élevée. Les aiguilles de gicleur réagissent avec une extrême rapidité et avec une constance élevée aux im​pulsions d’injection émises par le boîtier électronique de gestion du moteur. Les piézo-injecteurs assurent ainsi un dosage du carburant particulièrement précis et favorable à une combustion contrôlée, propre et efficiente. 
En dépit du peu d’espace disponible dans la culasse, dans le système « High Precision Injection » développé par BMW, l’injecteur est pour la première 
fois placé directement auprès de la bougie d’allumage. Les aiguilles du piézo-injecteur s’ouvrant vers l’extérieur assurent la formation d’un jet d’injection conique stable dans la chambre de combustion. Au contraire du système d’injection directe à effet de paroi utilisé jusqu’à ce jour, ce système d’injection dit à jet direct permet une préparation du mélange beaucoup plus rapide et surtout plus efficiente. Elle se fait dans la proximité directe de la bougie d’allu​mage et évite ainsi les pertes par diffusion de carburant accompagnant la condensation sur les parois, problème de la première génération d’injection directe essence. 
Ceci permet également de réaliser la charge stratifiée caractéristique du fonctionnement en mélange pauvre. Il se forme à l’intérieur de la chambre de combustion diverses couches de mélange air-carburant qui s’interpénètrent. Plus l’éloignement est grand par rapport à la bougie d’allumage, plus la pro​portion d’essence diminue dans le mélange. Une couche particulièrement grasse et, donc, particulièrement inflammable est disponible uniquement dans 

la zone directe de la bougie. Dès que cette couche s’enflamme, les autres couches de mélange maigre se trouvant plus éloignées de la bougie d’allu​mage brûlent également de manière propre et homogène. 
La forme des injecteurs et leur positionnement optimal permettent d’assurer 
la très grande précision de la préparation du mélange sur une large plage de régimes. Aussi le fonctionnement en mélange pauvre peut-il être maintenu également dans les plages de régime et de charge plus élevées. C’est en ceci que réside l’une des principales raisons expliquant les avantages en matière de consommation présentés par le système « High Precision Injection » par rapport à l’injection directe essence de la première génération. 
Equipés de catalyseurs proches du moteur et d’un catalyseur emmagasinant les NOX, tous les groupes BMW à injection directe de l’essence satisfont à la norme d’émission Euro 4.
Nouveau quatre-cylindres essence en deux degrés de puissance.
Le quatre-cylindres à injection directe d’une cylindrée de 2,0 litres équipant la nouvelle BMW Série 1 est d’emblée disponible en deux degrés de puissance. La plus grande différence de construction réside dans l’utilisation d’une tubulure d’admission de longueur variable pour la version la plus puissante. Sur la BMW 120i , le moteur en alliage léger développe 125 kW/170 ch, 
ce qui représente un gain de puissance de 15 kW/20 ch par rapport au moteur précédent. Il fournit son couple maximal de 210 Nm dès le régime 
de 4 250 tr/min. Ainsi dotée, la nouvelle trois-portes accomplit le sprint 
du 100 km/h départ arrêté en 7,7 secondes (cinq-portes : 7,8 secondes), 
tandis que les deux versions atteignent une vitesse maxi de 224 km/h. En cycle d’essai conforme aux normes européennes, la nouvelle BMW 120i con​somme en moyenne 6,4 litres aux 100 kilomètres.
La nouvelle BMW 118i est dotée d’une puissance de 105 kW/143 ch représentant donc un gain de 10 kW/14 ch par rapport au modèle précédent. Cette version du quatre-cylindres de 2,0 litres fournit un couple maxi de 190 Nm délivré à 4 500 tr/min. Ce surcroît de puissance permet à la trois-portes comme à la cinq-portes d’atteindre une vitesse maxi de 210 km/h.
 Le sprint du 100 km/h départ arrêté est réalisé en 8,7 secondes pour la trois-portes (8,8 secondes pour la cinq-portes). En cycle européen, le système d’injection de haute précision des deux versions de carrosserie injecte en moyenne 5,9 litres aux 100 kilomètres directement dans les chambres de combustion.

Quatrième moteur à essence et motorisation de base et de caractère, la 
BMW 116i cinq-portes reçoit toujours le quatre-cylindres de 1,6 litres. Le groupe moderne à double VANOS délivre 85 kW/115 ch et un couple maxi 
de 150 Nm. Il permet à la sportive compacte d’atteindre une vitesse maxi 
de 200 km/h et de réaliser le 100 km/ départ arrêté en 10,9 secondes. 
La consommation de la BMW 116i est de 7,5 litres aux 100 kilomètres. 

Changement de génération également pour les turbodiesels.
La nouvelle BMW Série 1 est le premier modèle doté d’un nouveau turbo​diesel de quatre cylindres et de 2,0 litres de cylindrée. Le moteur au poids considérablement allégé grâce à l’utilisation d’un bloc-cylindres en aluminium est disponible en deux versions de puissances différentes apportant un net gain de puissance par rapport aux modèles précédents. Ce gain de puissance s’accompagnant d’une réduction de la consommation a été réalisé grâce 
à des modifications apportées à la forme de la chambre de combustion, 
du conduit d’air et de l’injection directe à rampe commune ainsi qu’au turbo​compresseur à turbine à géométrie variable. Les deux groupes sont équipés en série d’un filtre à particules diesel placé près du moteur. Ainsi, leurs émissions sont nettement inférieures aux valeurs d’émission à l’échappement fixées par la norme Euro 4. 
Sur la nouvelle BMW 120d, le quatre-cylindres développe 130 kW/177 ch, 
ce qui représente un gain de 10 kW/14 ch par rapport au moteur précédent. Son couple maxi de 350 Nm à 2 000 tr/min assure une puissance de traction souveraine même à bas régime. La trois-portes et la cinq-portes atteignent toutes les deux une vitesse maxi de 228 km/h. La nouvelle BMW 120d accomplit le sprint standard du 100 km/h départ arrêté en seulement 7,5 secondes (cinq-portes : 7,6 secondes). En même temps, la consom​ma​tion moyenne en cycle européen est réduite à 4,9 litres aux 100 kilomètres pour la trois-portes comme pour la cinq-portes.
Sur la nouvelle BMW 118d, la puissance augmente même de 15 kW/21 ch, passant désormais à 105 kW/143 ch, tandis que le couple maxi augmente de 20 Nm et atteint désormais 300 Nm à 2 000 tr/min. Ainsi dotées, les deux versions de la nouvelle BMW 118d atteignent une vitesse maxi de 210 km/h, tandis que la trois-portes accomplit le 100 km/h départ arrêté en 8,9 secondes (9,0 secondes pour la cinq-portes). En dépit de ce surcroît de puissance, 
la consommation moyenne en cycle européen est de seulement 4,7 litres aux 100 kilomètres pour les deux versions. 

Les caractéristiques de puissance et les mesures d’isolation phonique dont bénéficient les Diesel modernes ont pour résultat que les différences avec les moteurs à essence ne sont désormais plus guère perceptibles pour les 

conducteurs moins avertis ou peu habitués au véhicule – voiture de location par exemple. Aussi la nouvelle BMW 120d et la nouvelle BMW 118d sont-elles dotées d’une protection contre les erreurs de pompe à carburant qui, à 
la station-service, autorise exclusivement l’utilisation d’un pistolet à gasoil. L’ouverture du réservoir est dotée d’un bouchon de fermeture dont la forme est conçue pour qu’il puisse être déplacé uniquement par un pistolet à gasoil normé. Si l’on essaie d’introduire un pistolet à essence dans l’ouverture, par contre, le bouchon reste fermé.

Economie : consommation zéro avec la fonction « Auto Start Stop ».
Lors du développement de ces moteurs, la première priorité était de réduire 
la consommation moyenne de la nouvelle BMW Série 1. BMW apporte ainsi une contribution significative dans le cadre de l’auto-engagement de l’indus​trie automobile européenne à réduire, avant 2008, les émissions de CO2 
de tous les véhicules nouvellement immatriculés en Europe à une moyenne de 140 g/km pour tout le parc. Pour encore réduire les consommations et, donc, les émissions, les motoristes BMW ont amené au stade de la série des innovations touchant à plusieurs domaines. En plus des mesures concernant directement les moteurs, ils ont également réalisé de grandes avancées 
dans l’environnement du moteur. 
Elément important de cette démarche, la fonction « Auto Start Stop » équipe toutes les versions à boîte mécanique de la BMW Série 1 recevant les nou​veaux quatre cylindres essence et Diesel. Ce système coupe automa​tique​ment le moteur dès qu’il ne sert à rien. Ainsi, par exemple, à l’arrêt devant un feu rouge, la consommation instantanée est réduite à zéro. Lorsque le con​ducteur met le levier de changement de vitesse au point mort et enlève son pied de la pédale d’embrayage, l’électronique coupe le moteur. Pour repartir, il suffit d’actionner la pédale d’embrayage, le moteur redémarre en un clin d’œil et sans autre intervention de la part du conducteur. En cycle d’essai conforme aux normes européennes, cette fonction assure une réduction considérable des consommations moyennes. En cas de circulation essentiellement urbaine, il est possible de réaliser des économies sensibles.
La fonction « Auto Start Stop » s’active après chaque démarrage du moteur. L’arrêt automatique intervient dès que l’huile moteur a atteint la température de service adéquate. Pour des raisons de sécurité et de confort, la fonction de coupure automatique du moteur est désactivée dans certaines conditions. Il en est ainsi, par exemple, lorsque la batterie est fortement déchargée ainsi que 
par des températures extérieures très élevées (plus de 30 degrés Celsius) ou très basses (moins de 3 degrés Celsius). 

En outre, il n’y a pas de coupure du moteur en cas d’arrêts de courte durée lorsque la température intérieure n’a pas encore atteint la valeur présélec​tionnée sur le climatiseur ou bien lorsque la puissance de chauffage est requise pour libérer le pare-brise de la glace ou de la buée. Par ailleurs, le conducteur peut à tout moment désactiver la fonction « Auto Start Stop » 
en appuyant sur une touche. 
Lorsque le moteur a été automatiquement coupé, il se remet aussitôt en marche sans intervention du conducteur lorsque l’état de charge de la batterie a atteint une valeur trop basse, lorsque la pression baisse dans le circuit de freinage – après plusieurs pressions du pied sur la pédale de frein alors que le moteur est coupé, par exemple – ou bien lorsque la voiture se met à rouler. En outre, le système reconnaît les situations dans lesquelles il ne s’agit pas d’un arrêt de courte durée mais de la fin du trajet. Le redémarrage automatique ne se produit pas lorsque, moteur coupé, la boucle de la ceinture, la porte du conducteur ou le capot du moteur ont été ouverts. 
En marche également, la BMW Série 1 est dotée de nouvelles fonctions créant des conditions idéales pour une économie aussi effective que possible de la réserve de carburant. Ainsi, les versions de la BMW Série 1 équipées des nouveaux quatre-cylindres essence et Diesel sont dotées d’une indication du point de passage des rapports. L’électronique moteur calcule, en fonction de la situation de conduite, le moment optimal de passage au rapport supérieur, dans une optique de réduction de la consommation. Une indication du point de passage qui s’allume au combiné d’instruments – sous la forme d’un symbole de flèche accompagné de l’indication du rapport optimal – indique au conducteur le moment opportun pour le changement de rapport.
Le désaccouplement de groupes auxiliaires permet de faire des économies d’énergie.
D’autres mesures d’économie de carburant s’activent sans intervention du conducteur. Ainsi, la nouvelle BMW Série 1 est dotée d’une commande active des volets d’air dans la grille de calandre. Lorsque le moteur nécessite un refroidissement moins élevé, les volets se ferment, ce qui entraîne 
une amélioration mesurable de l’aérodynamique et, en conséquence, une réduction supplémentaire de la consommation.
Sur la nouvelle BMW Série 1, il est possible de désaccoupler du moteur certains groupes auxiliaires entraînés par courroie ou roue dentée afin de réduire les pertes d’énergie pendant les phases où ces groupes n’ont pas d’utilité. Par contre, ils sont activés et entraînés par voie électrique en cas 
de nécessité. Ainsi, la pression hydraulique de l’assistance électrique 
de direction EPS (Electric Power Steering) n’est établie que lorsqu’elle est réellement nécessaire à l’assistance de la direction. En outre, la direction 

assistée de la nouvelle BMW Série 1 utilise un fluide hydraulique à viscosité relativement élevée. De ce fait, les forces de friction sont réduites à l’intérieur du système de direction. La pompe électrique à liquide de refroidissement fonctionne indépendamment du régime et en fonction de la température seulement lorsqu’elle est effectivement nécessaire. Ceci contribue également à augmenter le rendement du moteur. Pour une puissance absorbée de seulement 200 Watts, elle ne consomme qu’un dixième environ de l’énergie habituellement nécessaire à l’entraînement de pompes classiques.
Le compresseur de la climatisation traditionnellement entraîné par courroie et tournant donc toujours avec le moteur est également un groupe consommant inutilement de l’énergie lorsqu’il est désactivé. Sur la nouvelle BMW Série 1, l’entraînement par courroie est doté d’un accouplement. Lorsque la clima​ti​sa​tion est désactivée, le compresseur est désaccouplé. De cette manière, le couple résistant du compresseur est réduit au minimum.
D’autres réductions de la consommation sont réalisées par des pompes à carburant à régulation de pression, des huiles spéciales « économie d’énergie » dans la boîte de vitesse et une quantité d’huile réduite dans le différentiel arrière. En outre, la nouvelle BMW Série 1 est équipée en série de pneus spéciaux dont la résistance de roulage particulièrement faible réduit les pertes d’énergie à ce niveau. 
Boîte mécanique ou automatique : six rapports pour plus de plaisir de conduire.
Toutes les versions de la nouvelle BMW Série 1 reçoivent en série une boîte mécanique à six rapports. Cette boîte se caractérise par une grande docilité et une course du levier précise et courte dans tous les rapports, encore opti​misée par une grille de sélection interne supplémentaire. La vitesse de pointe maximale est atteinte en cinquième tandis que l’étagement long du sixième rapport en fait une vitesse économique. En raison de l’utilisation d’une « huile à vie », il n’est pas nécessaire de vidanger l’huile de boîte pendant toute la durée de vie de la voiture.
Au lieu de la boîte de vitesses mécanique, le six-cylindres de la BMW 130i ainsi que les nouveaux quatre-cylindres essence et turbodiesel peuvent être associés à une boîte automatique proposée en option. Dotée d’un nouveau convertisseur à damper torsionnel intégré qui a pour effet de réduire les pertes d’énergie, cette boîte de vitesses automatique présente des temps de réaction et de réponse plus courts. Ainsi, la version à boîte automatique de la nouvelle BMW Série 1 permet également de goûter les plaisirs typiques de la con​duite sportive. La boîte automatique est dotée d’une fonction Steptronic permettant le changement manuel des rapports au moyen du levier de 

vitesses. Sur la BMW 130i à boîte automatique, les changements de rapport peuvent également être commandés au moyen de palettes de changement de vitesse au volant.

Propulsion dynamique unique sur le segment.
La BMW Série 1 est le seul modèle de la catégorie des voitures compactes sur lequel la transmission de la puissance du moteur se fasse aux roues arrière. Ce principe – moteur à l’avant, transmission à l’arrière – permet d’obtenir une répartition des masses particulièrement équilibrée et une traction optimale. En outre, toute influence de la transmission sur la direction est exclue. La séparation nette entre les fonctions de transmission et de direction fait naître des sensations de conduite qui soulignent le caractère dynamique de la BMW Série 1. Liée au concept d’entraînement de la nouvelle BMW Série 1, la répartition harmonieuse des masses à raison de 50 pour cent du poids total sur l’essieu avant comme sur l’essieu arrière joue un rôle im​portant. Ainsi, la transmission à l’essieu arrière est la condition parfaite pour une remarquable stabilité de la trajectoire et une maniabilité élevée et sûre. 
L’essieu arrière à cinq bras équipant la nouvelle BMW Série 1 est pour l’es​sentiel dérivé d’un essieu arrière à double bras de suspension transversal dont les bras de suspension triangulaires supérieur et inférieur ont été remplacés chacun par deux bras de suspension uniques. La grande base d’appui du côté des supports de roue, les bras oscillants extrêmement rigides, le support d’essieu arrière rigide et les liaisons à la carrosserie réalisées au moyen de bras de poussée assurent un guidage des roues d’une extrême précision. Tous ces éléments ont permis d’effectuer un réglage d’ensemble du véhicule assurant une agilité élevée et une isolation acoustique optimale de l’arbre de commande. L’essieu arrière de la nouvelle BMW Série 1 satisfait aux exigences des moteurs particulièrement puissants et coupleux.
La construction de l’essieu avant de la BMW Série 1 atteint également un niveau unique dans la catégorie des voitures compactes. L’essieu à biellettes de traction, jambes de suspension à articulation double et barre anti-roulis est pour l’essentiel en aluminium. De cette manière, il associe de manière opti​male rigidité élevée et poids réduit. Etant donné que les bras et les pivots de fusée sont également en aluminium, les masses non suspendues sont extrêmement faibles. Au total, le principe de construction légère a un effet positif sur la répartition des masses. En plus de la grande stabilité des bras et des biellettes ainsi que de la précision du guidage des roues, cette carac​téristique est un élément supplémentaire contribuant au dynamisme de la voiture. L’amortissement hydraulique des paliers du moteur contribue égale​ment au confort extraordinairement élevé en matière de vibrations et d’émissions sonores.

Direction assistée électrique et « direction active » en option.
La nouvelle direction assistée électrique EPS (Electric Power Steering) à fonction Servotronic intégrée équipant la BMW Série 1 est particulièrement précise et confortable. La Servotronic est une assistance de direction asservie à la vitesse. Elle réduit l’effort à exercer pour braquer de manière plus im​por​tante à vitesse réduite qu’à vitesse élevée. L’assistance de direction EPS assure plus de précision et de confort dans les manœuvres de braquage à tous les niveaux de vitesse. La disposition du servomoteur parallèlement aux essieux réduit les forces et les vibrations influençant la direction. De plus, l’assistance de direction EPS a un effet positif sur la consommation de carburant car, au contraire des systèmes traditionnels mécaniques et hydrau​liques, le couple d’assistance est fourni par un moteur électrique qui fonctionne uniquement en cas de besoin. 

En outre, la nouvelle BMW Série 1 est la seule voiture de sa catégorie à recevoir une « direction active ». La « direction active » disponible en option pour les modèles BMW 130i, BMW 120i et BMW 120d adapte la démulti​plication de direction à la vitesse momentanée. Ainsi, par exemple, les man​œuvres de stationnement à vitesse réduite exigent seulement des mouve​ments du volant relativement faibles et une application de force minimale. 
A vitesse élevée, par contre, le même mouvement du volant entraîne un 
bra​quage plus faible de la roue. De cette manière, les sensations au niveau de la direction sont très précises à vitesse élevée, ce qui est favorable à la sûreté de négociation des virages. 

Le contrôle dynamique de stabilité DSC désamorce les situations critiques.
Grâce au comportement fondamentalement neutre du train roulant, la nouvelle BMW Série 1 tient le cap avec la plus grande précision même dans les 
situ​ations limites. La dotation de série comprend le contrôle dynamique de stabilité DSC (Dynamic Stability Control). Ce système intègre, notam​ment, le système antibloquage des roues au freinage ABS et la régulation antipatinage ASC (Automatic Stability Control) qui s’oppose au patinage de l’une ou de l’autre des roues motrices au démarrage. Dans les situations exigeant une décélération particulièrement forte, le dispositif d’assistance au freinage délivre une pression de freinage maximale. Egalement intégré dans le DSC, le contrôle de freinage en courbe (Cornering Brake Control ou CBC) stabilise le véhicule en cas de freinage en courbe. 
Dans les situations extrêmes – en cas de manœuvre d’évitement d’un 
obs​tacle surgissant de manière inattendue, par exemple –, le système électro​nique de contrôle de la stabilité DSC contribue à assurer une bonne maîtrise de la voiture. Il s’oppose à l’embardée du train arrière (survirage) ou à la sortie de trajectoire des roues avant (sous-virage) par un effet de freinage ciblé sur 

certaines roues et par une réduction de la puissance du moteur. Le DSC intervient en douceur et seulement lorsque les limites physiques du com​portement routier risquent d’être dépassées. L’intervention du DSC ne porte aucun préjudice au dynamisme du comportement routier de la BMW Série 1. 
La fonction d’assistance dynamique à la motricité DTC (Dynamic Traction Control) est une sous-fonction du système DSC optimisant la motricité. Au contraire du système DSC, le système DTC autorise un patinage plus élevé des roues motrices. Ainsi, il augmente la motricité sur sol glissant, en neige profonde par exemple. En outre, en mode DTC, l’électronique intervient plus tard dans les situations d’instabilité du véhicule, laissant au conducteur expérimenté le temps de maîtriser son véhicule en zone limite au moyen d’une accélération transversale élevée pouvant aller jusqu’à la dérive en courbe contrôlée. Par ailleurs, il est également possible de désactiver entièrement le système de contrôle de la stabilité.

Sur la nouvelle BMW 130i, le système DSC intègre des fonctions supplé​mentaires, dont, notamment, le dispositif d’assistance de frein et le système de contrôle de la pression de freinage à températures de freinage extrême​ment élevées permettant de s’opposer au phénomène de diminution de l’efficacité de freinage (fading). En amenant les garnitures de frein au plus près des disques, le système optimise la préparation au freinage dans les situations où le relâchement soudain de la pédale d’accélérateur annonce un besoin particulier de décélération. La fonction freins secs améliore l’efficacité du freinage par temps de pluie en amenant régulièrement les garnitures de frein au contact léger l’une de l’autre de manière à éliminer la pellicule d’eau recouvrant les disques de frein. En outre, la fonction soft stop permet d’adoucir le freinage à l’arrêt complet du véhicule. La réduction ciblée de la pression de freinage empêche alors qu’il ne se produise des à-coups juste avant l’arrêt du véhicule. Associé à la « direction active », le système DSC 
peut également éviter les embardées de la voiture, par exemple lors du freinage sur chaussées à coefficients d’adhérence variables, grâce à la génération d’impul​sions de contrebraquage ciblées.
Sur la nouvelle BMW Série 1, le système DSC intègre également un indi​ca​teur d’usure des garnitures de frein. Dans le cadre de la fonction de mainte​nance conditionnelle (Condition Based Service ou CBS), l’électronique calcule à partir de ces indications la distance pouvant encore être parcourue avant que le changement des garnitures ne s’impose.
La BMW Série 1 est chaussée de pneus de série permettant de rouler à plat (runflat) et de poursuivre sa route même en cas de perte complète de la pres​sion de gonflage. Ces pneumatiques BMW à flancs renforcés RSC permet​tent de parcourir encore au moins 150 kilomètres à une vitesse maximale de 

80 km/h. En outre, l’indicateur de perte de pression des pneumatiques (RPA) fait partie de la dotation de série de la BMW Série 1. Cet indicateur surveille en permanence la pression d’air de tous les pneus et se manifeste au com​biné d’instruments par un signal d’avertissement dès que la pression est inférieure de plus de 30 pour cent à la valeur idéale. 
Six airbags et une technique d’éclairage innovante pour un surcroît de sécurité.
Le concept de sécurité de la nouvelle BMW Série 1 repose sur une solide structure de carrosserie qui, en cas d’accident, absorbe les forces déclen​chées par le choc par le biais de trajets de charge définis avec précision, assurant ainsi la stabilité de l’habitacle. Des aciers hautement résistants, des renforts supplémentaires et des éléments de déformation spéciaux con​tribuent à la satisfaction de toutes les prescriptions légales en vigueur sur 
les marchés du monde entier.
La dotation de série comprend six airbags offrant une protection optimale aux occupants de la voiture. Les airbags avant sont à deux niveaux de déclenche​ment selon la violence du choc. En cas de choc latéral, les airbags latéraux intégrés dans les dossiers des sièges avant réduisent les risques de blessures au thorax et au bassin. Les airbags rideaux pour la tête logés dans le pavillon protègent le conducteur et le passager assis à l’avant ainsi que les occupants des sièges arrière. Tous les sièges sont équipés de ceintures automatiques trois points et d’appuie-tête. Les sièges avant sont en plus équipés de 
pré​tensionneurs des sangles et de limiteurs d’effort de ceinture. L’effacement automatique des pédales en cas de choc réduit le risque de blessures aux pieds et aux jambes pour le conducteur. 
Par souci de sécurité routière générale, la nouvelle BMW Série 1 est dotée 
de feux de jour. Cette fonction d’éclairage diurne est réalisée au moyen des anneaux Corona des doubles phares ronds en association avec les projecteurs principaux au bi-xénon proposés en option. La fonction d’éclairage diurne facilite l’identification du véhicule d’une manière caractéristique pour une voiture de la marque BMW. Les anneaux Corona à la luminosité singulière permettent d’identifier la nouvelle voiture compacte au premier coup d’œil comme étant une BMW. En outre, la BMW Série 1 peut recevoir en option 
un éclairage directionnel adaptatif qui asservit la direction d’éclairage des projecteurs principaux à l’angle de braquage, permettant ainsi un meilleur éclairage en courbe. A cet effet, un mécanisme fait pivoter les modules 
bi-xénon selon le tracé de la chaussée calculé à partir de l’angle de braquage, de l’accélération transversale et de la vitesse. Par ailleurs, ce système 
intègre une fonction de réglage dynamique de la portée des projecteurs.

Autre nouveauté sur la BMW Série 1, l’éclairage d’intersection dont le principe de fonctionnement correspond à celui de l’éclairage directionnel adaptatif mais qui s’active seulement lorsque la vitesse est inférieure à une valeur limite maximale de 40 km/h et fait alors pivoter les projecteurs dans des positions extrêmes. De cette manière, lorsque le conducteur s’engage, par exemple, sur une route secondaire non éclairée, il ne se retrouve pas dans l’obscurité totale mais est au contraire pour ainsi dire conduit par la lumière. 
Les feux de stop de la nouvelle BMW Série 1 s’allument en deux temps d’intensité différente en fonction de la pression de freinage. De cette manière, l’attention des automobilistes qui suivent la voiture est attirée avec une pré​cocité et une intensité particulière sur les manœuvres de freinage parti​cu​lièrement énergiques. L’effet de signal produit par l’agrandissement du champ lumineux les incite à décélérer eux aussi avec une intensité aussi forte que possible. 
Avec son design rafraîchi, sa substance produit enrichie et ses moteurs aux technologies innovantes, la nouvelle BMW Série 1 s’intègre parfaitement dans la gamme de modèles de la marque. Avec son dynamisme typique de la marque BMW, la sûreté de son comportement routier et sa rentabilité accrue, elle pose encore une fois de nouveaux jalons dans la catégorie des voitures compactes.

Production exclusivement sur le site BMW de Leipzig.

La nouvelle BMW Série 1 à trois portes sera produite en exclusivité sur le site BMW de Leipzig. Deux ans tout juste après l’ouverture de la nouvelle usine et le démarrage réussi de la production en série de la BMW Série 3 Berline, l’usine de Leipzig se voit ainsi confier – comme presque toutes les usines de construction de véhicules – une deuxième série. Dès le départ, le site a été conçu de manière à permettre l’intégration de nouveaux modèles sans avoir 
à interrompre la production courante. L’usine de Leipzig en fait la démonstration impressionnante avec le démarrage actuel de la nouvelle 
BMW Série 1. Les préparatifs nécessaires au lancement de la production 
du nouveau modèle dans les ateliers de carrosserie et de peinture et les mesures d’agrandissement nécessaires sur la chaîne de montage ont été effectués sans interruption de la production. Dès lors, la BMW Série 3 et 
la BMW Série 1 seront produites dans n’importe quel ordre au gré des commandes. Ainsi, la flexibilité des capacités de production en permet 
une exploitation optimale en fonction de la demande du marché.

Fiche technique BMW Série 1.
118i, 120i, 130i.

	Carrosserie
	
	118i
	120i
	130i 
	

	Nombre de portes/places 
	
	3/4
	3/4
	3/4
	

	Longueur/largeur/hauteur (à vide)
	mm
	4 239/1 748/1 421
	4 239/1 748/1 421
	4 239/1 748/1 421
	

	Empattement
	mm
	2 660
	2 660
	2 660
	

	Voies avant/arrière
	mm
	1 484/1 497
	1 480/1 493
	1 474/1 487
	

	Garde au sol
	mm
	145
	145
	145
	

	Diamètre de braquage
	m
	10,7
	10,7
	10,7
	

	Capacité du réservoir
	env. l
	53
	53
	53
	

	Système de refroidissement, chauffage compris
	l
	7,3 (7,9)
	7,3 (7,9)
	8,2 (8,5)
	

	Huile moteur
	l
	4,25
	4,25
	6,5
	

	Huile de boîte de vitesses
	l
	plein à vie
	plein à vie
	plein à vie
	

	Huile de pont
	l
	plein à vie
	plein à vie
	plein à vie
	

	Poids à vide CE 1
	kg
	1 340 (1 365) 
	1 365 (1 385) 
	1 400 ( 1475)
	

	Charge utile selon DIN
	kg
	500
	500
	500
	

	Poids total admissible selon DIN
	kg
	1 765 (1 790) 
	1 790 (1 810) 
	1 875 (1 900)
	

	Charge adm. sur essieu AV/AR
	kg
	855/1 020
	875/1 020
	920/1 045
	

	Charge tractée adm.2 freinée (12 %)/non freinée
	kg
	1 200/650
	1 200/665             
	1 200/680
	

	Charge sur le toit adm./Poids à la flèche adm.
	kg
	75/75
	75/75
	75/75
	

	Volume du coffre à bagages DIN 70020
	l
	330–1 150
	330–1 150
	330–1 150
	

	Coefficient de pénétration dans l’air
	cX x A
	0,30 x 2,09
	0,30 x 2,09
	0,32 x 2,09
	

	Moteur
	
	
	
	
	

	Construction/nb. de cylindres/soupapes 
	
	AR/4/4
	AR/4/4
	AR/6/4
	

	Préparation du carburant
	
	MSD 80.2
	MSD 80.2
	MSV 80.2
	

	Cylindrée effective
	cm³
	1 995
	1 995
	2 996
	

	Course/alésage
	mm
	90/84
	90/84
	88.0/85.0
	

	Compression
	:1
	12,0 
	12,0 
	10,7
	

	Carburant
	
	ROZ 91–98
	ROZ 91–98
	ROZ 91–98
	

	Puissance
	kW/ch
	105/143
	125/170
	195/265
	

	à un régime de
	tr/min
	6 000
	6 700
	6 650
	

	Couple
	Nm
	190
	210
	315
	

	à un régime de
	tr/min
	4 500
	4 250
	2 750
	

	Equipement électrique
	
	
	
	
	

	Batterie/emplacement
	Ah/–
	70/coffre à bagages
	70/coffre à bagages
	70/coffre à bagages
	

	Alternateur
	A/W
	180/2 520
	180/2 520
	180/2 520
	

	Train de roulement
	
	
	
	
	

	Suspension roues AV
	
	axe de jambe de force à barre de traction et double articulation en construction alu
	

	Suspension roues AR
	
	essieu à cinq bras en construction légère acier
	

	Freins AV
	
	freins à disques à étrier de frein flottant à un seul piston
	

	Diamètre
	mm
	Ventilé/292 x 22
	Ventilé/300 x 24
	Ventilé/330 x 24
	

	Freins AR
	
	freins à disques à étrier de frein flottant à un seul piston
	

	Diamètre
	mm
	296 x 10,5
	296 x 10,5
	Ventilé/300 x 20
	

	Systèmes de contrôle de la stabilité
	
	ABS, CBC, ASC, DSC, DTC, DBC
	

	Direction
	
	direction hydraulique à crémaillère; 3,0 tours
	

	Démultiplication totale direction
	:1
	16,0
	16,0
	16,0
	

	Type de la boîte de vitesses
	
	boîte mécanique à 6 rapports (boîte automatique à 6 rapports en option)
	

	Rapports de démultiplication
I
	:1
	4,323 (4,171) 
	4,323 (4,171) 
	4,350 (4,065)
	

	
II
	:1
	2,456 (2,340)
	2,456 (2,340)
	2,496 (2,371)
	

	
III
	:1
	1,659 (1,521)
	1,659 (1,521)
	1,665 (1,551)
	

	
IV
	:1
	1,230 (1,143)
	1,230 (1,143)
	1,230 (1,157)
	

	
V
	:1
	1,000 (0,867)
	1,000 (0,867)
	1,000 (0,853)
	

	
VI
	:1
	0,848 (0,691)
	0,848 (0,691)
	0,851 (0,674)
	

	
marche AR
	:1
	3,938 (3,40)
	3,938 (3,403)
	3,926 (3,200)
	

	Rapport de pont
	:1
	3,38 (3,91)
	3,73 (3,91)
	3,46 (3,64)
	

	Pneus 
	
	Runflat 195/55 R16
	Runflat 205/55 R16
	Runflat 205/50 R17
	

	Jantes 
	
	6,5J x 16 acier
	7J x 16 acier
	7J x 17 LM
	

	Performances
	
	
	
	
	

	Rapport poids/puissance selon DIN
	kg/kW
	12,0 (12,3)
	10,3 (10,5)
	7,1 (7,2)
	

	Puissance au litre
	kW/l
	52,6
	62,7
	65,1
	

	Accélération
0 – 100 km/h
	s
	8,7 (9,2)


	7,7 (8,3)

 (
	6,0 (6,2)


	

	
0 – 1000 m
	s
	29,7 (30,1)
	28,3 (28,9)
	25,4 (25,5)
	

	
80 – 120 km/h en 4e 
	s
	8,9
	7,4
	5,6
	

	Vitesse maxi
	km/h
	210
	224 (222)
	250
	

	Consommation normes européennes
	
	
	
	
	

	Cycle urbain
	l/100 km
	7,9 (8,2)
	8,7 (8,3)
	12,2 (12,3)
	

	Cycle extra-urbain
	l/100 km
	4,7 (5,0)
	5,1
	6,0
	

	Cycle mixte
	l/100 km
	5,9 (6,2)
	6,4 (6,3)
	8,3
	

	CO2
	g/km
	140 (148)
	152 (150)
	197 (198)
	

	Divers
	
	
	
	
	

	Catégorie d’émission
	
	EU 4
	EU 4
	EU 4
	

	Catégorie fiscale (pour l’Allemagne)
	KH/VK/TK
	Pas encore définitif
	Pas encore définitif
	Pas encore définitif
	


Les indications entre parenthèses se réfèrent à la boîte automatique


 Poids de la voiture du véhicule en ordre de marche (DIN) plus 75 kg pour le conducteur et les bagages

2 Des valeurs plus élevées sont possibles dans certaines conditions 
Les contenus se réfèrent au marché allemand
Fiche technique BMW Série 1.
118d, 120d.

	Carrosserie
	
	118d
	120d
	
	

	Nombre de portes/places
	
	3/4
	3/4
	
	

	Longueur/largeur/hauteur (à vide)
	mm
	4 239/1 748/1 421
	4 239/1 748/1 421
	
	

	Empattement
	mm
	2 660
	2 660
	
	

	Voies avant/arrière
	mm
	1 484/1 497
	1 480/1 493
	
	

	Garde au sol
	mm
	145
	145
	
	

	Diamètre de braquage
	m
	10,7
	10,7
	
	

	Capacité du réservoir
	env. l
	51
	51
	
	

	Système de refroidissement, chauffage compris
	l
	7,2
	7,2 (7,5)
	
	

	Huile moteur
	l
	5,5
	5,5
	
	

	Huile de boîte de vitesses
	l
	plein à vie
	plein à vie
	
	

	Huile de pont
	l
	plein à vie
	plein à vie
	
	

	Poids à vide CE1
	kg
	1 385 (1 410) 
	1 440 (1 445) 
	
	

	Charge utile selon DIN
	kg
	510
	500
	
	

	Poids total admissible selon DIN
	kg
	1 830 (1 855) 
	1 875 (1 880) 
	
	

	Charge adm. sur essieu AV/AR
	kg
	885/1 040
	905/1 050
	
	

	Charge tractée adm.2 freinée (12 %)/non freinée
	kg
	1 200/690
	1 200/705             
	
	

	Charge sur le toit adm./Poids à la flèche adm.
	kg
	75/75
	75/75
	
	

	Volume du coffre à bagages DIN 70020
	l
	330–1150
	330–1 150
	
	

	Coefficient de pénétration dans l’air
	cX x A
	0,30 x 2,09
	0,30 x 2,09
	
	

	Moteur
	
	
	
	
	

	Construction/nb. de cylindres/soupapes
	
	AR/4/4
	AR/4/4
	
	

	Préparation du carburant
	
	DDE 70
	DDE 6
	
	

	Cylindrée effective
	cm³
	1 995
	1 995
	
	

	Course/alésage
	mm
	90/84
	90/84
	
	

	Compression
	:1
	16,0 
	16,0 
	
	

	Carburant
	
	gasoil
	gasoil
	
	

	Puissance
	kW/ch
	105/143
	130/177
	
	

	à un régime de
	tr/min
	4 000
	4 000
	
	

	Couple
	Nm
	300
	350
	
	

	à un régime de
	tr/min
	2 000
	2 000
	
	

	Equipement électrique
	
	
	
	
	

	Batterie/emplacement
	Ah/–
	80/coffre à bagages
	80/coffre à bagages
	
	

	Alternateur
	A/W
	180/2 520
	180/2 520
	
	

	Train de roulement
	
	
	
	
	

	Suspension roues AV
	
	axe de jambe de force à barre de traction et double articulation en construction alu
	

	Suspension roues AR
	
	essieu à cinq bras en construction légère acier
	

	Freins AV
	
	freins à disques à étrier de frein flottant à un seul piston
	

	Diamètre
	mm
	Ventilé/292 x 22
	Ventilé/300 x 24
	
	

	Freins AR
	
	freins à disques à étrier de frein flottant à un seul piston
	

	Diamètre
	mm
	Ventilé/300 x 20
	Ventilé/300 x 20
	
	

	Systèmes de contrôle de la stabilité
	
	ABS, CBC, ASC, DSC, DTC, DBC
	
	

	Direction
	
	direction hydraulique à crémaillère; 3,0 tours
	
	

	Démultiplication totale direction
	:1
	16,0
	16,0
	
	

	Type de la boîte de vitesses
	
	boîte mécanique à 6 rapports (boîte automatique 6 rapports en option)
	

	Rapports de démultiplication  
I
	:1
	4,002 (4,171) 
	5,140 (4,171)
	
	

	
II
	:1
	2,108 (2,340)
	2,830 (2,340)
	
	

	
III
	:1
	1,380 (1,521)
	1,804 (1,521)
	
	

	
IV
	:1
	1,000 (1,143)
	1,257 (1,143)
	
	

	
V
	:1
	0,780 (0,867)
	1,000 (0,867)
	
	

	
VI
	:1
	0,645 (0,691)
	0,831 (0,691)
	
	

	
marche AR
	:1
	3,187 (3,403)
	4,638 (3,403)
	
	

	Rapport de pont
	:1
	3,07 (3,23)
	2,56 (3,15)
	
	

	Pneus 
	
	Runflat 195/55 R16
	Runflat 205/55 R16
	
	

	Jantes 
	
	6,5J x 16 acier
	7J x 16 acier
	
	

	Performances
	
	
	
	
	

	Rapport poids / puissance selon DIN
	kg/kW
	12,5 (12,7)
	10,5
	
	

	Puissance au litre
	kW/l
	52,6
	65,2
	
	

	Accélération
0 – 100 km/h
	s
	8,9 (9,0)
	7,5 (7,7)
	
	

	
0 – 1000 m
	s
	29,8 (29,9)
	28,1 (28,0)
	
	

	
80 – 120 km/h en 4e 
	s
	7,6
	6,3
	
	

	Vitesse maxi
	km/h
	210
	228 (226)
	
	

	Consommation normes européennes
	
	
	
	
	

	Cycle urbain
	l/100 km
	5,7 (6,9)
	6,2 (7,3)
	
	

	Cycle extra-urbain
	l/100 km
	4,1 (4,5)
	4,1 (4,5)
	
	

	Cycle mixte
	l/100 km
	4,7 (5,4)
	4,9 (5,5)
	
	

	CO2
	g/km
	123 (144)
	129 (145)
	
	

	Divers
	
	
	
	
	

	Catégorie d’émission
	
	EU 4  
	EU 4
	
	

	Catégorie fiscale (pour l’Allemagne)
	KH/VK/TK
	Pas encore définitif
	Pas encore définitif
	
	


Les indications entre parenthèses se réfèrent à la boîte automatique


 Poids de la voiture du véhicule en ordre de marche (DIN) plus 75 kg pour le conducteur et les bagages

2 Des valeurs plus élevées sont possibles dans certaines conditions 

Les contenus se réfèrent au marché allemand

Fiche technique BMW Série 1.

116i, 118i, 120i, 130i.

	Carrosserie
	
	116i
	118i
	120i
	130i 

	Nombre de portes/places
	
	5/5
	5/5
	5/5
	5/5

	Longueur/largeur/hauteur (à vide)
	mm
	4 227/1 751/1 430
	4 239/1 748/1 421
	4 239/1 748/1 421
	4 239/1 748/1 421

	Empattement
	mm
	2 660
	2 660
	2 660
	2 660

	Voies avant/arrière
	mm
	1 484/1 497
	1 484/1 497
	1 480/1 493
	1 474/1 487

	Garde au sol
	mm
	145
	145
	145
	145

	Diamètre de braquage
	m
	10,7
	10,7
	10,7
	10,7

	Capacité du réservoir
	env. l
	50
	53
	53
	53

	Système de refroidissement, chauffage compris
	l
	7,0
	7,3 (7,9)
	7,3 (7,9)
	8,2 (8,5)

	Huile moteur
	l
	4,25
	4,25
	4,25
	6,5

	Huile de boîte de vitesses
	l
	plein à vie
	plein à vie
	plein à vie
	plein à vie

	Huile de pont
	l
	plein à vie
	plein à vie
	plein à vie
	plein à vie

	Poids à vide CE1
	kg
	1 280
	1 350 (1 375) 
	1 375 (1 395) 
	1 460 (1 485)

	Charge utile selon DIN
	kg
	500
	500
	500
	500

	Poids total admissible selon DIN
	kg
	1 705
	1 775 (1 800) 
	1 800 (1 820) 
	1 885 (1 910)

	Charge adm. sur essieu AV/AR
	kg
	805/975
	855/1020
	875/1 020
	920/1 045

	Charge tractée adm.2
	
	
	
	
	

	freinée (12%)/non freinée
	kg
	1 200/635
	1 200/650
	1 200/665             
	1 200/680

	Charge sur le toit adm./Poids à la lèche adm.
	kg
	75/75
	75/75
	75/75
	75/75

	Volume du coffre à bagages DIN 70020
	l
	330–1 150
	330–1 150
	330–1 150
	330–1 150

	Coefficient de pénétration dans l’air
	cX x A
	0,29 x 2,09
	0,30 x 2,09
	0,30 x 2,09
	0,32 x 2,09

	Moteur
	
	
	
	
	

	Construction/nb. de cylindres/soupapes
	
	AR/4/4
	AR/4/4
	AR/4/4
	AR/6/4

	Préparation du carburant
	
	injection à tubulure d’aspiration
	MSD 80 2
	MSD 80 2
	MSV 80 2

	Cylindrée effective
	cm³
	1 596
	1 995
	1 995
	2 996

	Course/alésage
	mm
	72,0/84,0
	90/84
	90/84
	88 0/85 0

	Compression
	:1
	10,2 
	12,0 
	12,0 
	10,7

	Carburant
	
	ROZ 91–98
	ROZ 91–98
	ROZ 91–98
	ROZ 91–98

	Puissance
	kW/ch
	85/115
	105/143
	125/170
	195 (265)

	à un régime de
	tr/min
	6 000
	6 000
	6 700
	6 650

	Couple
	Nm
	150
	190
	210
	315

	à un régime de
	tr/min
	4 300
	4 500
	4 250
	2 750

	Equipement électrique
	
	
	
	
	

	Batterie/emplacement
	Ah/–
	46/coffre à bagages
	70/coffre à bagages
	70/coffre à bagages
	70/coffre à bagages

	Alternateur
	A/W
	110/1 540
	180/2 520
	180/2 520
	180/2 520

	Train de roulement
	
	
	
	
	

	Suspension roues AV
	
	axe de jambe de force à barre de traction et double articulation en construction alu

	Suspension roues AR
	
	essieu à cinq bras en construction légère acier

	Freins AV
	
	freins à disques à étrier de frein flottant à un seul piston

	Diamètre
	mm
	Ventilé/284 x 22
	Ventilé/292 x 22
	Ventilé/300 x 24
	Ventilé/330 x 24

	Freins AR
	
	freins à disques à étrier de frein flottant à un seul piston

	Diamètre
	mm
	280 x 10
	296 x 10,5
	296 x 10,5
	Ventilé/300 x 20

	Systèmes de contrôle de la stabilité
	
	ABS, CBC, ASC, DSC, DTC, DBC

	Direction
	
	direction hydraulique à crémaillère; 3,0 tours

	Démultiplication totale direction
	:1
	14,25
	16,0
	16,0
	16,0

	Type de la boîte de vitesses
	
	boîte mécanique 6 rapports (boîte automatique à 6 rapports en option)

	Rapports de démultiplication
I
	:1
	4,230
	4,323 (4,171) 
	4,323 (4,171) 
	4,350 (4,065)

	
II
	:1
	2,519
	2,456 (2,340)
	2,456 (2,340)
	2,496 (2,371)

	
III
	:1
	1,665
	1,659 (1,521)
	1,659 (1,521)
	1,665 (1,551)

	
IV
	:1
	1,222
	1,230 (1,143)
	1,230 (1,143)
	1,230 (1,157)

	
V
	:1
	1,000
	1,000 (0,867)
	1,000 (0,867)
	1,000 (0,853)

	
VI
	:1
	
	0,848 (0,691)
	0,848 (0,691)
	0,851 (0,674)

	
marche AR
	:1
	4,040
	3,938 (3,40)
	3,938 (3,403)
	3,926 (3,200)

	Rapport de pont
	:1
	3,64
	3,38 (3,91)
	3,73 (3,91)
	3,46 (3,64)

	Pneus 
	
	Runflat 195/ 55 R16
	Runflat 195/55 R16
	Runflat 205/55 R16
	Runflat 205/50 R17

	Jantes 
	
	6.5J x 16 acier
	6,5J x 16 acier
	7J x 16 acier
	7J x 17 LM

	Performances
	
	
	
	
	

	Rapport poids/puissance selon DIN
	kg/kW
	14,2
	12,1 (12,4)
	10,4 (10,6)
	7,1 (7,2)

	Puissance au litre
	kW/l
	53,3
	52,6
	62,7
	65,1

	Accélération
0 – 100 km/h
	s
	10,8
	8,8 (9,3)


	7,8 (8,4)

 (
	6,1 (6,3)



	
0 – 1000 m
	s
	31,9
	29,8 (30,2)
	28,4 (28,9)
	25,5 (25,6)

	
80 – 120 km/h en 4e 
	s
	10,7 
	9,0
	7,5
	5,7

	Vitesse maxi
	km/h
	200
	210
	224 (222)
	250

	Consommation normes européennes
	
	
	
	
	

	Cycle urbain
	l/100 km
	10,5
	7,9 (8,2)
	8,7 (8,3)
	12,2 (12,3)

	Cycle extra-urbain
	l/100 km
	5,9
	4,7 (5,0)
	5,1
	6,0

	Cycle mixte
	l/100 km
	7,5
	5,9 (6,2)
	6,4 (6,3)
	8,3

	CO2
	g/km
	181
	140 (148)
	152 (150)
	197 (198)

	Divers
	
	
	
	
	

	Catégorie d’émission
	
	EU 4
	EU 4
	EU 4
	EU 4

	Catégorie fiscale (pour l’Allemagne)
	KH/VK/TK
	Pas encore définitif
	Pas encore définitif
	Pas encore définitif
	Pas encore définitif


Les indications entre parenthèses se réfèrent à la boîte automatique


 Poids de la voiture du véhicule en ordre de marche (DIN) plus 75 kg pour le conducteur et les bagages

2 Des valeurs plus élevées sont possibles dans certaines conditions 

Les contenus se réfèrent au marché allemand
Fiche technique BMW Série 1.
118d, 120d.

	Carrosserie

fsdfd

d

Nombre de portes / s
	
	118d
	120d
	
	

	Nombre de portes/places
	
	5/5
	5/5
	
	

	Longueur/largeur/hauteur (à vide)
	mm
	4 239/1 748/1 421
	4 239/1 748/1 421
	
	

	Empattement
	mm
	2 660
	2 660
	
	

	Voies avant/arrière
	mm
	1 484/1 497
	1 480/1 493
	
	

	Garde au sol
	mm
	145
	145
	
	

	Diamètre de braquage
	m
	10,7
	10,7
	
	

	Capacité du réservoir
	env. l
	51
	51
	
	

	Système de refroidissement, chauffage compris
	l
	7,2
	7,2 (7,5)
	
	

	Huile moteur
	l
	5,5
	5,5
	
	

	Huile de boîte de vitesses
	l
	plein à vie
	plein à vie
	
	

	Huile de pont
	l
	plein à vie
	plein à vie
	
	

	Poids à vide CE1
	kg
	1 395 (1 420) 
	1 450 (1 455) 
	
	

	Charge utile selon DIN
	kg
	510
	500
	
	

	Poids total admissible selon DIN
	kg
	1 830 (1 855) 
	1 875 (1 880) 
	
	

	Charge adm. sur essieu AV/AR
	kg
	885/1 040
	905/1 050
	
	

	Charge tractée adm.2 freinée (12 %)/non freinée
	kg
	1 200/690
	1 200/705             
	
	

	Charge sur le toit adm./Poids à la flèche adm.
	kg
	75/75
	75/75
	
	

	Volume du coffre à bagages DIN 70020
	l
	330–1 150
	330–1 150
	
	

	Coefficient de pénétration dans l’air
	cX x A
	0,30 x 2,09
	0,30 x 2,09
	
	

	Moteur
	
	
	
	
	

	Type/nb de cylindres/soupapes
	
	AR/4/4
	AR/4/4
	
	

	Préparation du carburant
	
	DDE 70
	DDE 70
	
	

	Cylindrée effective
	cm³
	1 995
	1 995
	
	

	Course/alésage
	mm
	90/84
	90/84
	
	

	Compression
	:1
	16,0 
	16,0 
	
	

	Carburant
	
	gasoil
	gasoil
	
	

	Puissance
	kW/ch
	105/143
	130/177
	
	

	à un régime de
	tr/min
	4 000
	4 000
	
	

	Couple
	Nm
	300
	350
	
	

	à un régime de
	tr/min
	2 000
	2 000
	
	

	Equipement électrique
	
	
	
	
	

	Batterie/emplacement
	Ah/–
	80/coffre à bagages
	80/coffre à bagages
	
	

	Alternateur
	A/W
	180/2 520
	180/2 520
	
	

	Train de roulement
	
	
	
	
	

	Suspension roues AV
	
	axe de jambe de force à barre de traction et double articulation en construction alu
	

	Suspension roues AR
	
	essieu à cinq bras en construction légère acier
	

	Freins AV
	
	freins à disques à étrier de frein flottant à un seul piston
	

	Diamètre
	mm
	Ventilé/292 x 22
	Ventilé/300 x 24
	
	

	Freins AR
	
	freins à disques à étrier de frein flottant à un seul piston
	

	Diamètre
	mm
	Ventilé/300 x 20
	Ventilé/300 x 20
	
	

	Systèmes de contrôle de la stabilité
	
	ABS, CBC, ASC, DSC, DTC, DBC
	

	Direction
	
	direction hydraulique à crémaillère; 3,0 tours
	

	Démultiplication totale direction
	:1
	16,0
	16,0
	
	

	Type de la boîte de vitesses
	
	boîte mécanique à 6 rapports (boîte automatique à 6 rapports en option)
	

	Rapports de démultiplication 
I
	:1
	4,002 (4,171) 
	5,140 (4,171)
	
	

	
II
	:1
	2,108 (2,340)
	2,830 (2,340)
	
	

	
III
	:1
	1,380 (1,521)
	1,804 (1,521)
	
	

	
IV
	:1
	1,000 (1,143)
	1,257 (1,143)
	
	

	
V
	:1
	0,780 (0,867)
	1,000 (0,867)
	
	

	
VI
	:1
	0,645 (0,691)
	0,831 (0,691)
	
	

	
marche AR
	:1
	3,187 (3,403)
	4,638 (3,403)
	
	

	Rapport de pont
	:1
	3,07 (3,23)
	2,56 (3,15)
	
	

	Pneus 
	
	Runflat 195/55 R16
	Runflat 205/55 R16
	
	

	Jantes 
	
	6,5J x 16 acier
	7J x 16 acier
	
	

	Performances
	
	
	
	
	

	Rapport poids/puissance selon DIN
	kg/kW
	12,6 (12,8)
	10,6
	
	

	Puissance au litre
	kW/l
	52,6
	65,2
	
	

	Accélération
0 – 100 km/h
	s
	9,0 (9,1)
	7,6 (7,8)
	
	

	
0 – 1000 m
	s
	29,9 (30,0)
	28,2 (28,1)
	
	

	
80 – 120 km/h en 4e 
	s
	7,7
	6,4
	
	

	Vitesse maxi
	km/h
	210
	228 (226)
	
	

	Consommation normes européennes
	
	
	
	
	

	Cycle urbain
	l/100 km
	5,7 (6,9)
	6,2 (7,3)
	
	

	Cycle extra-urbain
	l/100 km
	4,1 (4,5)
	4,1 (4,5)
	
	

	Cycle mixte
	l/100 km
	4,7 (5,4)
	4,9 (5,5)
	
	

	CO2
	g/km
	123 (144)
	129 (145)
	
	

	Divers
	
	
	
	
	

	Catégorie d’émission
	
	EU 4
	EU 4
	
	

	Catégorie fiscale (pour l’Allemagne)
	KH/VK/TK
	Pas encore définitif
	Pas encore définitif
	
	


Les indications entre parenthèses se réfèrent à la boîte automatique


 Poids de la voiture du véhicule en ordre de marche (DIN) plus 75 kg pour le conducteur et les bagages

2 Des valeurs plus élevées sont possibles dans certaines conditions 
Les contenus se réfèrent au marché allemand
Dimensions extérieures et intérieures. 

BMW Série 1, version à trois portes.
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BMW Série 1, version à trois portes.
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BMW Série 1, version à cinq portes.
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BMW Série 1, version à cinq portes.
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BMW 118i.
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BMW 120i.
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BMW 120d.
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N47D20O0

				BMW Motor  N47D20O0

		Drehzahl		Drehmoment		Leistung

		[ min-1 ]		[ Nm ]		[ kW ]

		1000		160.0		16.8

		1500		295.0		46.3

		1750		350.0		64.1

		2000		350.0		73.3

		2250		350.0		82.5

		2500		350.0		91.6

		2750		350.0		100.8

		3000		350.0		110.0

		3250		340.0		115.7

		3500		331.0		121.3

		3750		321.0		126.1

		4000		310.3		130.0

		4200		289.0		127.1

		4400		255.0		117.5

		4		$A$6		350

		12		$A$15		130

								1750		350 Nm @ 1750min-1

								4000		130 kW @ 4000min-1
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210 Nm @ 4250min-1

125 kW @ 6700min-1
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Engine speed [min-1]

Torque [Nm]

Output [kW]
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N43B20O0

				BMW Motor  N43B20O0

		Drehzahl		Drehmoment		Leistung

		[ min-1 ]		[ Nm ]		[ kW ]

		1000		144.5		15.1

		1250		162.0		21.2

		1500		174.0		27.3

		1750		181.5		33.3

		2000		188.0		39.4

		2250		193.5		45.6

		2500		195.4		51.2

		2750		196.0		56.4

		3000		201.0		63.1

		3250		202.0		68.7

		3500		203.0		74.4

		3750		205.4		80.7

		4000		207.4		86.9

		4250		210.0		93.5

		4500		209.7		98.8

		4750		206.5		102.7

		5001		203.8		106.7

		5250		201.5		110.8

		5500		199.0		114.6

		5750		197.2		118.7

		6000		192.7		121.1

		6250		187.5		122.7

		6500		182.4		124.2

		6700		178.2		125.0

		7000		168.8		123.7

		15		$A$17		210

		24		$A$27		125

								4250		210 Nm @ 4250min-1

								6700		125 kW @ 6700min-1
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N47D20O0

				BMW Motor  N47D20O0

		Drehzahl		Drehmoment		Leistung

		[ min-1 ]		[ Nm ]		[ kW ]

		1000		160.0		16.8

		1500		295.0		46.3

		1750		350.0		64.1

		2000		350.0		73.3

		2250		350.0		82.5

		2500		350.0		91.6

		2750		350.0		100.8

		3000		350.0		110.0

		3250		340.0		115.7

		3500		331.0		121.3

		3750		321.0		126.1

		4000		310.3		130.0

		4200		289.0		127.1

		4400		255.0		117.5

		4		$A$6		350

		12		$A$15		130

								1750		350 Nm @ 1750min-1

								4000		130 kW @ 4000min-1
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N47D20U0

				BMW Motor  N47D20U0

		Drehzahl		Drehmoment		Leistung

		[ min-1 ]		[ Nm ]		[ kW ]

		1000		150.0		15.7

		1500		255.0		40.1

		1750		300.0		55.0

		2000		300.0		62.8

		2250		300.0		70.7

		2500		300.0		78.5

		2750		293.0		84.4

		3000		285.0		89.5

		3250		278.0		94.6

		3500		270.0		99.0

		3750		260.0		102.1

		4000		250.6		105.0

		4200		234.0		102.9

		4400		213.0		98.1

		4		$A$6		300

		12		$A$15		105

								1750		300 Nm @ 1750min-1

								4000		105 kW @ 4000min-1
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190 Nm @ 4500min-1

105 kW @ 6000min-1
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Output [kW]

153

16.0221225333

159.5

20.878501177

165

25.9181393921

170.7

31.2824088481

174.3

36.5053066347

177.3

41.7753283111

180.7

47.3071493753

183.2

52.7578126293

185

58.1194640914

186.9

63.6093972536

188.5

69.0888584402

189.2

74.2986662574

189.7

79.4613501848

190.00001

84.5612067097

190

89.5353906273

189.7

94.3603533444

188.4

98.6460093227

185

101.70906216

181

104.2485162216

174

104.7721149972

167.1

104.992026483

158

103.3942124594

146.77

99.9031699829

142

98.1433544981



N43B20U0

				BMW Motor  N43B20U0

		Drehzahl		Drehmoment		Leistung

		[ min-1 ]		[ Nm ]		[ kW ]

		1000		153.0		16.0

		1250		159.5		20.9

		1500		165.0		25.9

		1750		170.7		31.3

		2000		174.3		36.5

		2250		177.3		41.8

		2500		180.7		47.3

		2750		183.2		52.8

		3000		185.0		58.1

		3250		186.9		63.6

		3500		188.5		69.1

		3750		189.2		74.3

		4000		189.7		79.5

		4250		190.0		84.6

		4500		190.0		89.5

		4750		189.7		94.4

		5000		188.4		98.6

		5250		185.0		101.7

		5500		181.0		104.2

		5750		174.0		104.8

		6000		167.1		105.0

		6249		158.0		103.4

		6500		146.8		99.9

		6600		142.0		98.1

		16		$A$18		190

		21		$A$24		105

								4500		190 Nm @ 4500min-1

								6000		105 kW @ 6000min-1
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300 Nm @ 1750min-1

105 kW @ 4000min-1
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N47D20U0

				BMW Motor  N47D20U0

		Drehzahl		Drehmoment		Leistung

		[ min-1 ]		[ Nm ]		[ kW ]

		1000		150.0		15.7

		1500		255.0		40.1

		1750		300.0		55.0

		2000		300.0		62.8

		2250		300.0		70.7

		2500		300.0		78.5

		2750		293.0		84.4

		3000		285.0		89.5

		3250		278.0		94.6

		3500		270.0		99.0

		3750		260.0		102.1

		4000		250.6		105.0

		4200		234.0		102.9

		4400		213.0		98.1

		4		$A$6		300

		12		$A$15		105

								1750		300 Nm @ 1750min-1

								4000		105 kW @ 4000min-1
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