PAGE  
BMW
Media
Information

1/2007
Page 51

[image: image1.png]


La nouvelle BMW Série 3 Cabriolet.
Table des matières.
 
1.
La conduite à ciel ouvert séduisante comme jamais.
La nouvelle BMW Série 3 Cabriolet.

(Résumé) 
 3


2.
En bref. 
 13

 
3.
Le concept :

Du confort en plus et caractère confirmé. 
 15

 
4.
Le design :

L’élégance et le dynamisme sur toute la ligne. 
 18

 
5.
Le toit rigide rétractable :

Davantage de confort, sérieux et valeur fonctionnelle. 
 22


6.
Côté moteur :

Une nouvelle ère de dynamisme allié à l’efficacité. 
 25

 
7.
La boîte de vitesse automatique :

Excellente réactivité et précision assurée pour une conduite

sportive. 
 31

 
8.
Le train roulant :

Où la performance se transforme en dynamisme. 
 35


 9.
Carrosserie et sécurité :

Résistante à la torsion et sûre comme jamais. 
 39


10.
Habitacle et équipement :

Un plaisir de conduire accru à chaque kilomètre. 
 42


11.
La production : 

Sens de la qualité, flexibilité et respect de l’environnement. 
 49


12.
L’histoire : 

Sans pareille depuis 20 ans : la BMW Série 3 Cabriolet. 
 52

13.
Caractéristiques techniques. 
 54


14.
Dimensions extérieures et intérieures. 
 56

15.
Caractéristiques de puissance et de couple. 
 58
[image: image2.png]i =) R\
— o 9= %
‘ /g =\
WD T ]
-\ - j
oo - F
- 1500 - - 1513 >
- 1985 - - 1782 -
SIS h 3 -
H - A
a7
-« 771 - 2760 — 1049 -
- 4580 -
A S —
A ’_\[\\Mk '/‘v*
i
= - ﬁ
— \._ O I
VJEZ—UJ% »\)’




1.
La conduite à ciel ouvert séduisante comme jamais.
La nouvelle BMW Série 3 Cabriolet.
(Résumé)
Le rideau se lève sur la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet. La quatrième génération entre sur scène : une première se présente au public. Pour la première fois, c’est un toit rigide rétractable qui protège des intempéries 
les occupants d’un cabriolet de la BMW Série 3. Ce toit en trois parties de construction allégée en acier se referme automatiquement sur l’habitacle 
en 23 secondes à peine. Il ne demande même qu’une seconde de moins pour s’ouvrir et disparaître dans le coffre à bagages. Grâce à son toit 
rigide rétractable, la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet instaure des références toutes nouvelles dans sa catégorie en termes de confort, de sérieux et de valeur fonctionnelle, ceci sans rien perdre de l’élégance et de l’originalité qui lui sont propres et tout en laissant également au conducteur cette 
impression de liberté si unique. Le capot moteur dissimule d’autres innovations fascinantes : De nouveaux six et quatre cylindres avec injection directe d’essence font leur première apparition sur la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet. Le modèle phare est la BMW 335i Cabriolet animée par un six cylindres en ligne biturbo développant 225 kW/306 ch. Côté Diesel, la BMW 330d Cabriolet sera elle aussi disponible dès le lancement du nouveau modèle en Europe 
le 24 mars 2007. Son six cylindres en ligne Diesel de 3 litres est équipé d’un carter de vilebrequin en aluminium et d’une rampe d’injection commune de 
la dernière génération.

Le nouveau toit rigide est le gage d’un confort acoustique incomparable même à vitesse soutenue. Par ailleurs, la carrosserie très résistante à la torsion réunit les conditions optimales pour offrir agilité et dynamisme. La nouvelle BMW Série 3 Cabriolet peut se targuer de posséder la meilleure résistance à la torsion jamais enregistrée par une automobile découvrable de la marque. 
Le caractère sportif de ce modèle est encore renforcé par la répartition équilibrée des masses et la conception sophistiquée du train roulant. 

Une automobile inimitable, toit ouvert ou fermé.

Le toit, qui se compose de trois éléments, confère à l’habitacle l’atmosphère 
si typique des coupés. Fermé, le toit offre également aux occupants une 
visibilité périphérique optimale grâce aux grandes surfaces vitrées et au ciel de pavillon à habillage intégral. Ainsi, l’ambiance à bord est à la fois lumineuse 
et de toute élégance. Par rapport au modèle précédent, les vitres latérales arrière ont été agrandies de 30%. La visibilité vers l’arrière s’est même améliorée de 38%. Une fois le toit ouvert et rangé dans le coffre à bagages, les occupants se laissent griser par l’impression de liberté quasi-totale qui caractérise depuis toujours les BMW Série 3 Cabriolet et que leur confère la ligne d’appui de fenêtre basse. Toit fermé, le pavillon reculé symbolise 

également le dynamisme. Le capot moteur rejoint les montants de pare-brise très inclinés en une transition tout de souplesse. La ligne de toit, qui descend ensuite légèrement vers l’arrière, reste également élancée au niveau des montants de custode, pour rejoindre ensuite la poupe en formant un angle net. La nouvelle BMW Série 3 Cabriolet conserve ainsi son originalité esthétique même lorsque le toit est fermé. Une baguette décorative en aluminium apposée sur le pourtour du bas du pavillon permet de délimiter clairement ce dernier. Enfin, des baguettes de pavillon cachent les éléments fonctionnels de la cinématique de toit. 

Métamorphose par simple pression sur un bouton : 
Le toit rigide rétractable.

Les trois panneaux dont se compose le toit rigide se soulèvent grâce à un système électrohydraulique, de manière entièrement automatique et en continu, avant de basculer vers l’arrière et de s’immobiliser l’un au-dessus de l’autre dans la malle. Pour accueillir ces panneaux, le hayon arrière du cabriolet, qui recouvre également le logement du toit, bascule vers l’arrière. 

Afin de permettre une utilisation judicieuse du volume de la malle, le logement du toit et le coffre à bagages sont séparés par un cache variable. Si l’on désire augmenter l’espace de rangement, on a la possibilité, lorsque le toit est fermé, de faire pivoter ce cache. Dès qu’il est à nouveau abaissé, on peut ouvrir le toit au moyen d’un interrupteur situé sur la console centrale. À cet effet, il suffit 
de tirer l’interrupteur vers l’arrière dans le même sens que le toit. De plus, il est possible de commander l’ouverture et également, en option, la fermeture du toit à l’aide de la clé télécommande pour le verrouillage centralisé du véhicule. 

Une personnalité à part au sein de la gamme BMW Série 3 Cabriolet.

Après les versions Berline, Touring et Coupé, c’est au tour du Cabriolet de venir enrichir la gamme BMW Série 3 Cabriolet. Malgré cet air de famille qui se reflète à travers de nombreux éléments de design typiques de la marque, 
le cabriolet est un individualiste. En d’autres termes, pour la partie avant, l’accent est mis sur une nette différenciation par rapport à la Berline, et toute ressemblance entre le cabriolet et le BMS Série 3 Coupé s’arrête à 
partir de la transition entre le capot moteur et les montants du pare-brise. 

Les contours du capot moteur, bas et tout en longueur, reflètent de fort belle manière le style sportif de ce cabriolet, de même que le design de la jupe avant et des projecteurs. Le design des projecteurs confère au véhicule un regard concentré plein d’assurance. La nouvelle BMW Série 3 Cabriolet 
est équipée de série de feux bi-Xénon. Les phares ronds sont cerclés d’une couronne d’éclairage conçus pour l’éclairage diurne. Grâce aux guide-


lumière lumineux qui frappent le regard, le cabriolet est facile à voir, même 
au crépuscule, et identifié au premier coup d’œil comme une BMW. 
Des projecteurs directionnels adaptatifs et des projecteurs assurant l’éclairage d’angle sont disponibles en option. 

Élégante, élancée et dynamique.

L’horizontalité de la ligne de ceinture détermine le profil de la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet et lui confère une élégance particulière pendant 
que les passages de roues volumineux et proéminents soulignent son look 
sportif. La poupe se caractérise elle aussi par des lignes horizontales. 
Les phares harmonieusement intégrés dans la partie arrière et les flancs sont en deux parties et débordent sur le capot du coffre. Des bâtons lumineux à DEL au tracé horizontal assurent un éclairage nocturne typé. 

Des lignes fluides, synonymes de légèreté dans l’habitacle.

Les lignes fluides, les surfaces tendues et puissantes, ainsi que le mariage joliment agencé de formes convexes et concaves caractérisent également 
le design de l’habitacle de la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet. 
La partie supérieure de la planche de bord est orientée vers le conducteur, contrairement aux éléments de commande de la climatisation et des systèmes audio et de navigation que le passager avant peut lui aussi voir et commander sans problème. Les surfaces des garnissages latéraux se distinguent par une courbure qui s’étend sans interruption de la planche de bord aux dossiers des deux sièges arrière. De même, la console centrale traverse tout l’habitacle avant de servir de vide-poches à l’arrière entre les deux sièges individuels. Par ailleurs, des effets de lumière, des assortiments de couleurs et des matériaux soigneusement sélectionnés instaurent une ambiance unique à bord de la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet. Disponible en option, l’éclairage indirect des contre-portes et des garnissages latéraux 
ajoute une touche d’originalité. Les organes de commande fréquemment utilisés, tels que les poignées d’ouverture des portes et le levier de vitesse, 
ont bénéficié d’un traitement métallique particulièrement valorisant qui les rend non seulement flatteurs à l’œil mais aussi au toucher. 

Nouveaux moteurs conjuguant punch et équilibre de fonctionnement.

La nouvelle BMW Série 3 Cabriolet se distingue par de nombreuses innovations côté moteur. Tous les moteurs essence proposés pour la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet sont équipés du nouveau système High Precision Injection, une injection d’essence directe de la deuxième génération synonyme d’une sensible réduction de consommation d’essence, même 
dans la pratique, au quotidien. 

Dans sa version la plus sportive, la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet est propulsée par un six cylindres en ligne biturbo disposant de la High Precision Injection et d’un carter de vilebrequin entièrement en aluminium. Ce moteur de 3 litres développe 225 kW/306 ch et un couple maximal de 400 Nm. 
Ainsi, la nouvelle BMW 335i Cabriolet présente des qualités routières de premier ordre. Grâce à la suralimentation par turbocompresseurs associée à l’injection directe d’essence, le nouveau modèle phare se pose également 
en exemple fascinant de dynamisme et d’efficacité. Il suffit de 5,8 secondes 
à la BMW 335i Cabriolet pour atteindre 100 km/h, pendant qu’il faut 
7,1 secondes pour accélérer de 80 à 120 km/h dans l’avant-dernier rapport. 
La vitesse de pointe, autolimitée par système électronique, s’élève à 
250 km/h. La consommation moyenne selon la norme européenne se montre fort modérée en regard de ces performances : 9,9 litres de super aux 100 km. 

Remarquablement efficace, la solution adoptée pour augmenter la puissance doit beaucoup à la nouvelle injection directe d’essence. C’est en grande 
partie sur l’emplacement central de l’injecteur piézo-électrique – situé entre les soupapes et à proximité immédiate de la bougie d’allumage – que 
repose cette avancée. Ainsi positionné, l’injecteur de type nouveau, qui s’ouvre de l’extérieur, peut répartir le carburant dans la chambre de combustion de manière particulièrement homogène sous forme conique. 
Ce procédé contribue non seulement à doser le mélange avec plus grande précision, mais également à provoquer un effet refroidissant permettant 
un taux de compression plus élevé, et, par là, une optimisation du processus de combustion. 

Par ailleurs, le système High Precision Injection est également approprié 
au fonctionnement dit «en mélange pauvre», qui permet de doser de manière particulièrement économique la proportion d’essence dans le mélange 
air-carburant. Grâce au procédé de combustion à jet dirigé, employé pour la première fois avec le système «High Precision Injection», le fonctionnement 
en «mélange pauvre» est possible sur une plage de fonctionnement particulièrement large. Pas moins de trois nouveaux moteurs basés sur ce principe font leur début avec la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet. 

Les deux nouveaux moteurs six cylindres en ligne disposant du système 
de High Precision Injection sont basés sur le six cylindres de 3 litres avec 
carter de vilebrequin en alliage magnésium-aluminium. Dans la nouvelle BMW 330i Cabriolet, le moteur développe 200 kW/272 ch et un couple maximal de 320 Nm. Aussi est-il en mesure d’accélérer de 0 à 100 km/h en 6,7 secondes. La vitesse de pointe est électroniquement limitée à 250 km/h, tandis que la consommation selon la norme européenne – 8,1 litres/100 km – est la meilleure preuve de l’efficacité extraordinaire de la nouvelle injection 

directe. Pour la nouvelle BMW 325i Cabriolet a été conçu le deuxième six cylindres en ligne de 3 litres qui développe 160 kW/218 ch, son couple maximal s’élevant à 270 Nm. Ce moteur est également garant de performances très sportives. Les 100 km/h sont atteints en l’espace de 7,6 secondes pendant que la vitesse de pointe culmine à 245 km/h. Par ailleurs, la nouvelle BMW 325i Cabriolet brille par sa consommation moyenne de 7,9 litres aux 100 km selon la norme européenne. 

Une première : un quatre cylindres équipé du système 
High Precision Injection.

BMW recourt désormais aussi à l’injection directe d’essence sur les moteurs quatre cylindres. La nouvelle BMW 320i Cabriolet est le premier modèle équipé d’un moteur quatre cylindres doté du système High Precision Injection. Ce moteur de 2 litres développe 125 kW/170 ch et un couple maximal 
de 210 Nm. La nouvelle BMW 320i Cabriolet accélère de 0 à 100 km/h en l’espace de 9,1 secondes et atteint une vitesse de pointe de 228 km/h. 
Sa consommation moyenne de 6,6 litres aux 100 km telle que le montre le cycle de test européen illustre les progrès réalisés au niveau de l’efficacité. 
Un résultat à mettre à l’actif, entre autres, de la pompe de liquide de refroidissement et de la pompe à huile à débit piloté, mais aussi du système «Brake Energy Regeneration» ou encore de la fonction arrêt/démarrage automatiques. La régulation intelligente de l’alternateur permet de générer l’électricité pour le réseau de bord principalement par accélération ou freinage. La fonction arrêt/démarrage automatiques a pour effet de couper le moteur 
au ralenti ou lorsque le véhicule s’arrête. Dés que le conducteur débraye, 
le moteur se remet en marche. Bilan de toutes les mesures visant à améliorer l’efficacité : bien que le nouveau moteur quatre cylindres de 2 litres soit plus puissant que son prédécesseur, il consomme jusqu’à 20% d’essence en moins.

Du punch à gogo : le moteur diesel 3 litres de la BMW Série 3 Cabriolet.

Le nouveau modèle BMW Série 3 Cabriolet se voit proposer depuis son lancement un moteur diesel de 3 litres doté d’un carter de vilebrequin entièrement en aluminium et d’une rampe d’injection commune de la dernière génération. Un filtre à particules proche du moteur permet de réduire 
encore les émissions polluantes. Le moteur de la nouvelle BMW 330d Cabriolet développe 170 kW/231 ch pendant que son couple maximal de 500 Nm 
est disponible entre 1750 et 3 000 tours/min. La version diesel du nouveau cabriolet accélère de 0 à 100 km/h en 7,1 secondes. La vitesse de pointe 
de la nouvelle BMW 330d Cabriolet est de 245 km/h, et la consommation moyenne de carburant, mesurée selon les normes européennes, se limite 
à 6,9 litres aux 100 km.

Nouvelle boîte de vitesse automatique avec palette au volant.
La nouvelle BMW Série 3 Cabriolet est dotée de série d’une boîte de 
vitesses à six rapports pour toutes les versions essence et diesel. Une boîte automatique à six rapports considérablement optimisée est également disponible en option. Elle répond aux attentes les plus élevées en termes de confort tout en transmettant la puissance du moteur avec dynamisme – pour un plaisir de conduite parfait. Les réactions spontanées à chaque mouvement de la pédale d’accélérateur, qui prouvent que les temps de réaction et de passage des rapports ont pu être considérablement réduits, sont à mettre à l’actif d’un système hydraulique plus efficace, d’un convertisseur de couple 
de conception nouvelle et d’un logiciel de commande nettement plus performant. Si le conducteur désire influencer manuellement le caractère sportif de la transmission, il a la possibilité de passer les rapports à 
l’aide de palettes dont est équipé le volant et qui sont disponibles en option. 

Technique de train roulant moderne pour une précision maximale.
Quelle que soit la vitesse, la propulsion de la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet est également garante d’une agilité et d’une stabilité directionnelle maximales ainsi que d’un comportement stable. Grâce à la transmission sur les 
roues arrière, la direction à crémaillère à assistance hydraulique ne subit pas d’interférences gênantes. Une direction active spécialement adaptée 
à la BMW Série 3 Cabriolet est disponible en option. Elle fait varier l’angle de braquage des roues en fonction de la vitesse. Pour le même mouvement du volant, l’angle de braquage transmis aux roues est plus grand à vitesse élevée qu’à vitesse réduite. Selon la situation, le conducteur peut alors manœuvrer avec moins d’effort pour se garer, tout en pouvant tenir le cap de manière précise à vitesse soutenue.

Avec le train avant à double articulation des jambes de suspension fabriqué 
en grande partie en aluminium et son train arrière à cinq bras, la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet dispose de la suspension la plus moderne de sa catégorie. Le véhicule est en outre équipé de série d’un système de freinage hautement performant. BMW est le premier constructeur au monde 
à équiper ses modèles d’un indicateur d’usure permanent qui informe en continu sur l’état des plaquettes de frein.

Les jantes en alliage léger 17 pouces dont est dotée la nouvelle 
BMW Série 3 Cabriolet sont chaussées de pneumatiques présentant les dimensions 225/45R17. Ces pneus ont des qualités permettant le roulage à plat. De plus, l’Indicateur de perte de pression (RPA) surveille en permanence la pression et met en garde lorsque la valeur mesurée est inférieure de plus 30% à la valeur idéale.

Un système DSC aux fonctionnalités élargies pour un maximum 
de sécurité et de dynamisme.
L’efficacité du système de freinage est renforcée par les fonctions 
innovantes du système de gestion du train roulant DSC (Contrôle Dynamique de Stabilité). Sur les versions six cylindres du nouveau cabriolet, le DSC 
de dernière génération ne se contente pas de réguler le freinage ABS ni de préserver la stabilité du véhicule en cas de manque d’adhérence par intervention sur les freins ou par réduction du couple moteur. Il compense également toute diminution de l’effet de décélération en cas d’échauffement extrême des freins. Grâce à la fonction freins secs intervenant à des 
intervalles réguliers lorsque la route est mouillée, il optimise les performances de freinage dans ces conditions. La fonction préfreinage qui anticipe 
certaines situations en rapprochant les plaquettes des disques permet d’augmenter la réactivité des freins. En association avec la direction 
active, le DSC procure également un gain de stabilité en générant de manière ciblée une légère impulsion de contre-braquage lors d’un freinage sur 
des chaussées présentant des coefficients d’adhérence peu homogènes. 

Une carrosserie légère et résistante à la torsion.
Grâce au mariage intelligent de matériaux nouveaux et de matériaux déjà éprouvés et à une technique de fabrication moderne, la nouvelle 
BMW Série 3 Cabriolet s’habille d’une carrosserie se distinguant tant par sa légèreté que par sa robustesse exemplaire. Les concepteurs ont obtenu 
des résultats particulièrement impressionnants en matière d’optimisation de la résistance à la torsion de cette quatre places découvrable. 

L’agencement et le dimensionnement très élaborés des structures portantes, des caissons anti-collision et des zones de déformation contribuent 
à éloigner de la cellule habitable l’énergie libérée par un éventuel impact. Dans l’habitacle, des systèmes de retenue et de coussins gonflables de sécurité 
à commande centrale et adaptés les uns aux autres assurent la protection individuelle des occupants. Les airbags frontaux, de tête et thoraciques, ainsi que les prétensionneurs et limiteurs de tension des ceintures sont activés en fonction de la nature et de la gravité de l’impact par l’électronique de sécurité commandée par capteurs. Lors d’une collision latérale, les airbags de tête 
et de thorax intégrés dans le côté extérieur du dossier des sièges se déploient sur une large zone s’étendant du bord inférieur du dossier au bord supérieur de l’appui-tête, ce qui assure une protection efficace du torse et de la tête indépendamment de la position assise. En cas de retournement, la sécurité n’est pas assurée uniquement par les montants et l’encadrement du 
pare-brise particulièrement résistants, mais également par des capteurs de retournement qui surveillent en permanence les mouvements verticaux et horizontaux du véhicule. Par ailleurs, un ordinateur central analyse les données 

relatives à la situation de conduite. Dès qu’il détecte un risque de retournement, des arceaux de sécurité placés derrière les appuis-tête arrière sortent de leur logement. Parallèlement, les prétensionneurs des ceintures avant et les airbags de tête et de thorax sont activés.

Quatre sièges, de la place et un sentiment de liberté à gogo : l’habitacle.

Dans la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet, le plaisir de la conduite à ciel ouvert se savoure à quatre. Les sièges avant sont dotés de systèmes de ceintures de sécurité intégrées aux sièges. La console centrale se prolonge jusqu’à 
l’arrière et divise la banquette arrière en deux sièges individuels, offrant aux passagers arrière une garde au toit généreuse. A l’arrière, la largeur aux épaules a également augmenté de 8 centimètres et la largeur aux coudes de 12 centimètres par rapport au modèle précédent. La r d’avance automatique des sièges avant facilite l’accès aux places arrière. Le levier de déverrouillage est positionné de manière parfaitement ergonomique en haut sur le côté extérieur du dossier. 

Le coffre à bagages généreux se distingue par une capacité maximale 
de 350 litres. Même à toit ouvert, il offre, avec ses 210 litres, un volume de chargement suffisant pour accueillir des valises à coque de grande taille 
ou encore jusqu’à deux sacs de golf. Également, l’arrière du cabriolet peut servir de surface de chargement supplémentaire. Il suffit de rabattre le 
dossier en une partie de la banquette pour disposer d’une surface plane derrière les sièges avant permettant de charger des bagages encombrants sans risquer de salir ou d’endommager les garnissages des sièges. 

La trappe d’environ 40 centimètres de large en option reliant le coffre à bagages à l’habitacle est unique dans ce segment de cabriolets. Elle permet de transporter des objets longs tels que des skis, des snowboards ou 
des sacs de golf en les chargeant à l’intérieur à partir du coffre. La nouvelle BMW Série 3 Cabriolet fait ainsi preuve d’une grande polyvalence pour le voyage à deux, mais aussi dans la vie quotidienne pour transporter les objets les plus divers. Même lorsque toutes les places sont occupées, une trappe rabattable pratiquée au centre du dossier arrière et reliant le coffre à bagages à l’habitacle offre une possibilité de rangement supplémentaire. Les espaces 
de rangement rabattables dans les contre-portes ont une grande contenance. Ils permettent en outre de mettre les objets emportés à l’abri des regards indiscrets.

Encore plus clair et plus intuitif : BMW iDrive avec 8 touches 
de raccourci.
La nouvelle BMW Série 3 Cabriolet est dotée du concept innovateur 
BMW iDrive pour la commande des fonctions de navigation, de climatisation, de divertissement et de communication. Les réglages s’effectuent au 
moyen du «Controller» iDrive placé sur la console centrale. Les fonctions et les options de réglage sélectionnées apparaissent sur l’écran de contrôle. 
Pour simplifier encore la commande, huit touches personnalisables peuvent être utilisées comme touches de raccourci. Il suffit alors d’appuyer sur 
une seule touche pour activer les numéros de téléphone les plus fréquemment appelés, une destination régulière ou une station de radio favorite. 

Équipement personnalisé et exclusif.
Avec son équipement très étendu en matière de confort et de sécurité, 
la BMW Série 3 Cabriolet fait de chaque trajet un moment de bonheur. 
A cela s’ajoutent de nombreuses possibilités de personnalisation permettant au client de se déplacer dans une automobile répondant exactement à ses 
désirs. Dans les domaines de l’autoradio, de la navigation et de la télématique, par exemple, des solutions high-tech développées initialement pour la 
catégorie de prestige sont proposées pour compléter l’équipement de série 
de la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet. 

La climatisation automatique bénéficie d’un nouveau concept de réglage augmentant encore le confort à bord du cabriolet. Les programmes d’aération automatiques, commandés via le système de commande iDrive, se sont enrichis d’un nouveau mode. En plus des trois niveaux «faible», «moyen» et «intense», un mode spécifique au cabriolet peut être activé lorsque le toit 
est ouvert. Ce programme réduit l’influence du capteur de température de l’habitacle sur la régulation de l’aération, alors que la température et la vitesse du pulseur d’air sont pilotées en fonction de la température extérieure et de l’ensoleillement. 

Le soleil sans ombre au tableau : un cuir qui reflète les rayons infrarouges.

La nouvelle variante de cuir pour les garnissages des sièges et les revêtements intérieurs compte parmi les options les plus esthétiques pour un cabriolet. Pour obtenir cet effet, BMW est le premier constructeur automobile du monde à utiliser la technologie SunReflective de réflexion des rayons solaires pour le traitement des surfaces en cuir. Elle fonctionne grâce à des pigments modifiés qui reflètent les rayons infrarouges de la lumière du soleil, ce qui permet d’éviter efficacement tout échauffement excessif en conduite à ciel ouvert, notamment lorsque le beau temps est au rendez-vous. Pour les garnissages de teinte foncée, ce nouveau cuir permet une réduction de température de jusqu’à 20 degrés. En présence de teintes claires également, l’échauffement des garnissages est sensiblement moindre.

Un filet anti-remous spécialement mis au point pour la nouvelle 
BMW Série 3 Cabriolet réduit les tourbillons d’air dans l’habitacle, même à vitesse soutenue. Ce filet antiremous est fixé solidement dans des logements de série aménagés dans les garnissages latéraux à l’arrière, puis redressé. 
Le bouton tournant du mécanisme de verrouillage agissant sur les ancrages des deux côtés du filet anti-remous, un seul geste suffit, soit du 
côté conducteur soit du côté passager, pour le fixer de manière fiable. 
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2.
En bref.

•
Quatrième génération de la deux portes découvrable basée sur la BMW Série 3, équipée pour la première fois d’un toit rigide rétractable en acier allégé en trois parties avec mécanisme d’ouverture et de 
fermeture entièrement automatique et possibilité d’ouvrir le toit avec 
la clé à télécommande (fonction de série).

•
Réinterprétation authentique du design classique de la BMW Série 3 Cabriolet ; ligne allongée et dynamique ; ligne de ceinture basse soulignant le caractère ouvert de ce modèle ; arrière bas.

•
La position des sièges et l’implantation du cadre des vitres assurent des sensations de conduite cheveux au vent tout à fait dans l’esprit de la BMW Série 3 Cabriolet et, toit fermé, une visibilité périphérique optimisée : rétrovision améliorée de 38% et vitres latérales agrandies de 30% ; ciel de pavillon à habillage intégral ; conception adaptée aux vitesses élevées.

•
Carrosserie allégée et optimisée pour une plus grande sécurité en cas de crash, cabriolet BMW le plus résistant à la torsion de l’histoire de ce modèle. 

•
Équipement de sécurité complet avec airbags frontaux, de tête et de thorax, prétensionneurs, limiteurs de tension des ceintures, système électronique de sécurité piloté par des capteurs avec dispositif de protection en cas de retournement et arceaux de sécurité à déploiement automatique derrière les sièges arrière.

•
Design intérieur exclusif, sportif et élégant, poste de conduite axé sur le conducteur, matériaux de haute qualité, climatisation automatique spécifique au cabriolet ; sellerie cuir avec technologie de réflexion des rayons solaires SunReflective réduisant l’échauffement des sièges 
et des accoudoirs sous l’effet de l’ensoleillement ; antennes intégrées de manière invisible pour le système audio, la télévision, la navigation et la télécommunication. 

•
Quatre vraies places ; sièges arrière individuels séparés par la console centrale traversant tout l’habitacle ; capacité de chargement maximale du coffre à bagages : 350 litres (210 toit ouvert), modularité exceptionnelle 
du coffre à bagages grâce à une trappe à l’arrière proposée en option.

•
Nouveaux moteurs six cylindres et quatre cylindres ; injection directe 
sur tous les moteurs essence ; six cylindres Diesel disponible dès le lancement.

•
Nouvelle boîte de vitesses automatique à six rapports assurant des changements de rapport plus dynamiques, très largement en prise directe avec le moteur ; passages des rapports plus confortables pour des accélérations vigoureuses et une consommation de carburant réduite.

•
Motorisations :
 BMW 335i Cabriolet : six cylindres en ligne essence biturbo avec 
«High Precision Injection» (injection directe nouvelle génération) ; cylindrée : 2 979 cm3, puissance : 225 kW/306 ch ; 
couple maximal : 400 Nm ; accélération de 0 à 100 km/h : 5,8 s ; 
vitesse de pointe : 250 km/h ; 
consommation moyenne en cycle européen : 9,9 l/100 km.

BMW 330i Cabriolet : six cylindres en ligne essence avec injection directe ; cylindrée : 2 996 cm3, puissance : 200 kW/272 ch ; 
couple maximal : 320 Nm ; accélération de 0 à 100 km/h : 6,7 s ; 
vitesse de pointe : 250 km/h ; 
consommation moyenne en cycle européen : 8,1 l/100 km.

BMW 325i Cabriolet : six cylindres en ligne essence avec injection directe ; cylindrée : 2 996 cm3, puissance : 160 kW/218 ch ; 
couple maximal : 270 Nm ; accélération de 0 à 100 km/h : 7,6 s ; 
vitesse de pointe : 245 km/h; 
consommation moyenne en cycle européen : 7,9 l/100 km. 

BMW 320i Cabriolet : quatre cylindres en ligne essence avec injection directe ; cylindrée : 1 995 cm3, puissance : 125 kW/170 ch ; 
couple maximal : 210 Nm ; accélération de 0 à 100 km/h : 9,1 s ; 
vitesse de pointe : 228 km/h ; 
consommation moyenne en cycle européen : 6,6 l/100 km.

BMW 330d Cabriolet : six cylindres en ligne diesel avec carter de vilebrequin entièrement en aluminium et rampe d’injection commune de la dernière génération. 
Cylindrée : 2 993 cm3, puissance : 170 kW/231 ch ; 
couple maximal : 500 Nm ; accélération de 0 à 100 km/h : 7,1 s ; 
vitesse de pointe : 245 km/h ; 
consommation moyenne en cycle européen : 6,9 l/100 km.
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3.
Le concept :
Du confort en plus et caractère confirmé.

•
Quatrième version cabriolet basée sur la BMW Série 3 Cabriolet.

•
Un toit rigide rétractable conférant à l’habitacle une toute nouvelle atmosphère tout en optimisant le confort acoustique.

•
Une ligne de ceinture basse et une position du cadre de pare-brise assurant un sentiment de liberté inégalable.

La nouvelle BMW Série 3 Cabriolet se caractérise par des proportions harmonieuses et son allure typique tant à toit ouvert qu’à toit fermé. 
Comme tous ses prédécesseurs, le véhicule arbore une silhouette à nulle autre pareille dont les signes distinctifs sont parfaitement identifiables, 
même en combinaison avec le toit rigide rétractable. Les trois éléments du toit étant logés de manière peu encombrante dans le coffre à bagages, 
la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet se caractérise par une ligne de ceinture basse qui se prolonge en une partie arrière tout aussi basse. Le porte-à-
faux avant court, le capot moteur allongé et l’empattement long soulignent eux aussi l’apparence élancée et le dynamisme de cette BMW. Ce profil est associé à des formes puissantes, ce qui ajoute à l’élégance de cette quatre places découvrable une fascinante touche sportive renforcée encore par 
les dimensions extérieures. Le cabriolet mesure 4,58 m de long, 1,78 m de large et 1,38 m de haut. Ainsi, il se présente avant tout plus long et plus 
plat que la berline BMW Série 3. Par ailleurs, l’optique du véhicule ne se différencie pas uniquement du quatre portes par sa ligne latérale. 
Comme le BMW Série 3 Coupé, l’avant et l’arrière de ce cabriolet présentent un design résolument original. Le dessin des projecteurs, du contour du moteur et de la double calandre traduit le désir de dynamisme personnalisé. 
À l’arrière, même jusqu’à la structure des feux arrière, dominent les lignes horizontales venant souligner l’expressivité puissante du véhicule suggérant qu’il ne fait plus qu’un avec la route. De même, le cabriolet se démarque clairement 
du deux portes non découvrable, ce qui se traduit notamment par le tracé de la ligne de toit, qui rejoint le capot du coffre à bagages en formant un angle net. 
Par ailleurs, la forme de base élancée définie par le tracé horizontal de la ligne de ceinture se prolonge jusqu’à la partie arrière. C’est en se plaçant directement derrière le véhicule que l’on peut percevoir particulièrement bien le caractère résolument plat du cabriolet qui se veut synonyme de liberté. En dirigeant 
le regard vers l’avant du véhicule depuis le capot arrière, on aperçoit 
les essuie-glace avant positionnés à la même hauteur – ou presque. 

Plus de liberté : des sensations uniques de conduite cheveux au vent.

L’esthétique inimitable de la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet s’accompagne de sensations de conduite uniques. Une fois le toit rigide escamoté dans 
le coffre, le conducteur et le passager avant savourent une ambiance cabriolet incomparable résultant de la ligne de ceinture basse, de la position assise reculée et du pare-brise court. Cette conception garantit une impression de liberté maximale. Le cadre du pare-brise se trouvant loin de la tête du conducteur et du passager avant, la BMW Série 3 Cabriolet laisse généreusement entrer les rayons du soleil et le vent dans l’habitacle. Malgré la position de conduite sportive, les portes et les parois latérales paraissent étonnamment basses. Toit ouvert, caresse du vent et vue imprenable – de l’intérieur comme de l’extérieur – vont de soi dans la nouvelle 
BMW Série 3 Cabriolet. 

Telle est l’une des caractéristiques classiques du cabriolet basé sur la BMW Série 3. Ainsi, la quatrième génération du deux portes cabriolet perpétue elle aussi la tradition qui a fait de ce modèle un véhicule sans égal. C’est la première fois que ces qualités en termes de design et de sensation 
de conduite se combinent avec les avantages qu’un toit rigide rétractable présente en matière de confort. Et ce n’est pas tout : Le nouveau toit en acier allégé souligne les particularités de la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet. 
Dans le coffre à bagages, les trois éléments du toit, une fois rangés l’un sur l’autre, ne demandent pas plus de place qu’un toit textile répondant aux exigences élevées de BMW. Et, fermé, le toit met instantanément ses attraits fonctionnels en valeur. Utilisable sans restrictions tout au long de l’année, 
il allie confort acoustique excellent et visibilité périphérique nettement améliorée grâce aux grandes vitres.

De même, par son design, le toit rigide rétractable contribue à accentuer encore davantage les éléments typiquement BMW, notamment en ce qui concerne la vue latérale, qui profite du profil élancé de la ligne de toit. 
La baguette d’encadrement des glaces latérales, qui vient rehausser le tout, prend naissance au niveau du montant de pare-brise, longe les vitres 
avant et arrière, épouse le pan coupé dit de Hofmeister avant de fusionner avec les baguettes de bas de vitre au niveau du montant de custode. 
Le pan coupé «de Hofmeister» est même reconnaissable à toit ouvert dans 
le contour des vitres latérales arrière. 

Une nouvelle dimension en termes de dynamisme et d’efficacité.
Le toit rigide rétractable est conçu pour des vitesses soutenues, soulignant ainsi un autre trait de caractère typique de la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet. Élégance et confort de conduite se marient à un dynamisme impressionnant, non seulement pour le modèle haut de gamme BMW 335i Cabriolet, dont 
le moteur six cylindres en ligne 3 litres développe 225 kW/306 ch, mais aussi pour les autres motorisations. Résistance à la torsion exceptionnelle, 

train roulant des plus perfectionnés de cette classe : tout est là pour transformer souverainement la performance impressionnante du moteur en dynamisme. Outre ses performances routières excellentes, la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet prouve également son efficacité d’une manière toute nouvelle : dans le quatre places décapotable, pas moins de trois moteurs dotés de la technique de High Precision Injection (système d’injection directe d’essence de la deuxième génération) font leur début. Cette technique permet, au quotidien également, une consommation nettement réduite. 
Autre exemple de dynamisme efficace : la BMW 330d Cabriolet, qui sait convaincre par son punch impressionnant et son côté fort économique. 
Pour la première fois, un cabriolet de la BMW Série 3 est proposé depuis 
son lancement avec un moteur diesel.

Une réponse convaincante aux exigences croissantes.
Les exigences à l’égard des cabriolets de la classe BMW Série 3 croissent. 
La quatrième génération de la BMW Série 3 Cabriolet répond aux besoins les plus divers de manière particulièrement convaincante. En termes de confort et de qualité, le nouveau toit rigide rétractable satisfait aux exigences croissantes de la clientèle dans le segment haut de gamme. De plus, le quatre places découvrable est en mesure de faire ressortir encore davantage ses qualités de cabriolet idéal au quotidien et adapté à toutes les saisons. Le caractère de voiture de sport est souligné par les moteurs vigoureux, la technique excellemment pensée du train roulant et la carrosserie extrêmement résistante à la torsion. Toutefois, même ceux qui préfèrent roulent plus tranquillement au volant de la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet s’accorderont à dire que l’essentiel est le plaisir de conduire – dans la mesure du possible les cheveux au vent, à ciel ouvert. 
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4.
Le design :
L’élégance et le dynamisme 
sur toute la ligne.

•
Une automobile inimitable, toit ouvert ou fermé.

•
Franchement BMW avec une différenciation marquante par 

rapport au coupé.

•
Caractère typiquement cabriolet reconnaissable même toit fermé.

Bien pensée jusqu’au plus petit détail et bien proportionnée : telle est la BMW Série 3 Cabriolet de quatrième génération. Dynamique et élancée sur toute la ligne, elle arbore une élégance vigoureuse tant à l’extérieur qu’à l’intérieur. Malgré sa ressemblance, sur le plan technique, avec la berline et la version touring, la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet présente un physique individuel comme jamais. Le capot moteur allongé, l’empattement long, l’habitacle reculé et le porte-à-faux avant court donnent au véhicule une expression dynamique et pleine de vitalité que les lignes fluides viennent rehausser d’une note d’élégance. En outre, les formes clairement 
prononcées confèrent à la carrosserie une tridimensionnalité particulière. 
La BMW Série 3 Cabriolet allie sportivité, élégance et légèreté en une synthèse unique.

L’avant du cabriolet ressemble à celui de la BMW Série 3 Coupé, pendant 
que les parties latérales et l’arrière présentent clairement, même lorsque le toit 
est fermé, les formes spécifiques au cabriolet. La silhouette de la nouvelle BMW se distingue par le pare-brise positionné loin de la tête des passagers avant, le tracé de la ligne d’appui de fenêtre basse se prolongeant jusqu’à l’arrière et la ligne de toit élancée qui rejoint l’arrière en formant un angle obtus. Caractéristique design frappante : la baguette chromée longeant le pourtour du véhicule en partant de la ligne de ceinture sur les deux côtés des montants du pare-brise. Lorsque le toit est ouvert, cette baguette borde l’arrière au niveau du cache du toit rigide, servant ainsi de bande décorative pour l’habitacle. Une fois le toit rigide fermé, elle délimite le bas du pavillon, 
ce qui permet de différencier encore le cabriolet du coupé. 

Doubles projecteurs ronds avec couronne d’éclairage intégrée.
L’avant de la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet illustre lui aussi le caractère sportif du véhicule, qui se voit du premier coup d’œil. Les projecteurs et la calandre BMW placée bas suggèrent un centre de gravité du véhicule 
abaissé. Sur les côtés, les phares se prolongent largement, semblant empiéter sur le passage des roues avant, ce qui fait apparaître les contours plus 
larges. Ainsi, le BMW Série 3 Cabriolet semble particulièrement plat, comme prêt à «épouser» la route pour mettre en valeur sa fascinante performance. 

Entièrement réinterprétée, la calandre, caractéristique d’identification typique de la marque BMW, confère au cabriolet une personnalité haut de gamme. Les barres en chrome brillant ressortent avec vigueur de l’avant du véhicule. Tout en lignes droites, elles viennent contraster avec les autres éléments qui entourent la calandre. Le cadre tridimensionnel de la calandre, enrobé de chrome venant border deux fois le pourtour, accentue le tout.

Les lignes du dôme de puissance qui s’arque au-dessus de l’unité moteur partent des montants du pare-brise pour rejoindre les coins extérieurs de la calandre BMW. Le capot moteur surplombe très légèrement les optiques longilignes à phares ronds doubles qui apparaissent ainsi légèrement biaisés. La voiture émet ainsi un regard concentré plein d’assurance. La nouvelle BMW Série 3 Cabriolet est équipée de série de feux bi-Xénon dont les anneaux en couronne ont été conçus comme éclairage de jour. Ces anneaux guide-lumière qui sautent aux yeux produisent un double effet : d’une part, 
le cabriolet est toujours facile à voir et, de plus, identifié comme une BMW au premier coup d’œil. 

Le concept du dynamisme élancé.

L’impression de dynamisme des lignes du cabriolet se retrouve particulièrement dans la vue latérale. L’empattement long ainsi que le tracé de la ligne d’appui de fenêtre basse s’étendant jusqu’à la partie arrière caractérisent la forme de base élancée pendant que les passages de roues volumineux et bien modelés confèrent une expression musclée et vigoureuse au cabriolet. La carrosserie arbore un physique légèrement cunéiforme qui s’étend du début du capot moteur à la poupe. Le pli de tôle et la ligne des bas de caisse créent un effet de tension, comme s’ils étaient tirés en longueur. 
Ils illustrent de façon particulière le concept du dynamisme élancé qui fait de la BMW Série 3 Cabriolet un véhicule sans pareil.

L’effet que donne la vue latérale est défini non seulement par les proportions, mais aussi et surtout par la ligne de ceinture, le pli de tôle et la ligne des 
bas de caisse. Les lignes de ceinture et de bas de caisse, à la hauteur des poignées de portes, s’étendent jusqu’à l’arrière du véhicule. Les trois éléments du toit étant logés de manière peu encombrante dans le coffre à bagages, la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet se caractérise par une ligne 
de ceinture basse qui se prolonge en une partie arrière tout aussi basse. 
Le regard de l’observateur arrive à longer rapidement, sans être distrait par d’autres éléments, les lignes en continu sur toutes leur longueur. 
Enfin, au niveau du bord inférieur des portes, la ligne des bas de caisse 
se prolonge sur les jupes avant et arrière. Le cabriolet donne l’impression 
d’être particulièrement longiligne bien que les dimensions extérieures 
ne présentent en longueur que six centimètres de plus que la berline.

Sur le toit, deux baguettes viennent discrètement dissimuler les éléments fonctionnels du mécanisme du toit en reliant esthétiquement les différentes pièces du toit rigide. Là aussi, le flux harmonieux des lignes n’est pas interrompu. Toutes les antennes nécessaires à la réception radio ou de télévision, y compris celles du système de navigation, ont été intégrées 
dans le véhicule de manière invisible.

Des bâtons lumineux au tracé horizontal pour un éclairage 
nocturne typé.

La poupe du cabriolet se caractérise en grande partie par des lignes horizontales. Ces dernières viennent souligner l’esthétique vitale du véhicule, même en partant de cette perspective. Les feux arrière suggèrent un centre de gravité du véhicule abaissé. Les phares harmonieusement intégrés dans la partie arrière et les flancs sont en deux parties et débordent sur le capot du coffre. Les lignes caractéristiques en vue latérale se prolongent dans les zones extérieures des phares arrière. Des bâtons lumineux à DEL au tracé horizontal confèrent au design nocturne du véhicule une expression unique – à l’instar des couronnes d’éclairage des projecteurs avant. En vue arrière, toute la poupe se caractérise par des lignes au tracé horizontal qui soulignent la voie large et l’assise sportive du cabriolet ainsi que sa tenue de route souveraine, même lorsqu’il est perçu de cette perspective.

Le jeu passionnant des lignes, même dans l’habitacle.

Dans l’habitacle dominent également les lignes généreuses et fluides. 
Les lignes horizontales caractérisent clairement le tableau de bord qui, est orientée vers le conducteur, contrairement aux éléments de commande 
de la climatisation et des systèmes audio et de navigation que le passager avant peut lui aussi voir et commander sans problème. 

Les surfaces des garnissages latéraux se distinguent par une courbure qui s’étend sans interruption de la planche de bord aux dossiers des deux sièges arrière. Ainsi, le motif du dynamisme élancé est également illustré de 
manière esthétique dans l’habitacle. De même, la console centrale s’étend jusqu’à la banquette arrière, donnant au tout une forme dynamique suggérant une vague. Elle relie l’arrière au sièges avant et, grâce à une subdivision de 
la banquette arrière, assure un excellent confort aux passagers assis au fond du véhicule. La forme et la fonctionnalité de la console sont reprises par le vide-poches situé entre les sièges arrière. Les surfaces de la console centrale et des garnissages latéraux confèrent à l’habitacle une note de légèreté et de vitalité.

De l’individualité à satiété.

Les effets de lumière, les assortiments de couleurs et le choix des matériaux instaurent une ambiance unique à bord de la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet et soulignent les motifs d’individualité, de dynamisme et d’exclusivité définis par le design. Dès son lancement, la BMW Série 3 Cabriolet est proposée en six nouveaux coloris pour la carrosserie, déclinés en 14 nuances. 
Pour les garnitures, le ciel de pavillon et les autres revêtements intérieurs, 
une variété d’harmonies de couleurs exclusivement choisies pour la BMW Série 3 Cabriolet – et également la version Coupé – sont disponibles. 
Dans l’habitacle, les couleurs claires accentuent avant tout l’élégance 
du deux portes. En choisissant des tons plus foncés, le conducteur peut, 
en revanche, souligner la vocation sportive et dynamique de son 
cabriolet. C’est par la personnalisation de son aménagement que ce cabriolet se distingue au sein de la famille.
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5.
Le toit rigide rétractable :
Davantage de confort, sérieux et valeur fonctionnelle.

•
Ouverture du toit entièrement automatique en l’espace de 

22 secondes.

•
Concept de commande et de coffre à bagages unique.

•
Ciel de pavillon entièrement habillé, visibilité périphérique 

nettement améliorée.

La nouvelle BMW Série 3 Cabriolet se distingue par l’élégance de son design, son dynamisme fascinant et son confort de conduite excellent. 
Son nouveau toit rigide rétractable vient renforcer ces qualités de manière idéale. Il instaure, dans cette classe de véhicules, des références toutes nouvelles en termes de confort, de sérieux et de valeur fonctionnelle. À l’état fermé, le tracé du toit constitue un élément de la silhouette si typique de 
la BMW Série 3 Cabriolet. Une fois ouvert, le toit composé de trois éléments disparaît dans le coffre à bagages. Il y prend si peu de place que la ligne 
basse du quatre places découvrable – ligne de base également caractéristique elle aussi – reste préservée, se prolongeant jusqu’à l’arrière. Quant au 
confort acoustique de cette structure rigide en acier léger conçu pour les vitesses soutenues, il se montre incomparable. En termes de confort 
de conduite, la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet occupe une place de choix. 
Il suffit de quelques secondes pour transformer cette automobile en 
cabriolet et poursuivre sa route les cheveux au vent. Le toit composé de trois éléments disparaît dans le coffre à bagages en l’espace de 22 secondes – 
par système entièrement automatique et électrohydraulique. Et il se referme en 23 secondes seulement.

L’exclusivité et la qualité haut de gamme du toit rigide sont symbolisées dans l’habitacle par le ciel de pavillon habillé avec goût. À l’extérieur, des 
baguettes décoratives apposées sur le toit et de même couleur que la voiture, apportent une touche de noblesse et dissimulent discrètement la subdivision du toit en trois éléments. La nouvelle BMW Série 3 Cabriolet se fait également remarquer par sa ligne de toit finement arquée. Les antennes AM/FM sont intégrées dans la vitre arrière du toit rigide rétractable. Lorsque ce dernier est ouvert, ce sont des antennes de commutation implantées dans l’habillage latéral à l’arrière du véhicule qui prennent la relève.

Confort haut de gamme en termes de commande.

Le mécanisme d’ouverture et de fermeture du nouveau toit rigide se 
distingue par son confort excellent et sa fonctionnalité sans compromis. 
Les trois panneaux dont se compose le toit rigide se soulèvent avec 
souplesse de manière entièrement automatique, avant de basculer vers l’arrière et de s’immobiliser l’un au-dessus de l’autre dans le coffre. 
Pour accueillir ces panneaux, le hayon arrière du cabriolet, qui recouvre également le logement du toit, bascule vers l’arrière. Dès que le toit est entièrement ouvert – ou fermé – et que le toit est verrouillé, le capot 
du coffre à bagages peut se rouvrir de la manière habituelle. Le mécanisme d’ouverture et de fermeture fonctionne par système hydraulique central intégré dans un bac multifonctions placé dans le fond du coffre à bagages.

La commande du toit s’effectue via un commutateur situé dans la console centrale. Par ailleurs, l’ouverture du toit et des vitres est aisément pilotable 
via une télécommande radio. Pour ce faire, le conducteur maintient appuyé le commutateur de commande ou la touche de la télécommande pendant 
la totalité du processus d’ouverture. Pour interrompre ce dernier, il suffit de relâcher la touche, et pour le réactiver, il suffit d’appuyer une nouvelle fois 
sur la touche d’activation de la télécommande ou sur le commutateur de la console centrale.

Télécommande radio avec «Comfort Access».

Une télécommande radio à fonctionnalité élargie, dotée du système 
«Comfort Access», est disponible en option. Elle présente comme avantage supplémentaire de permettre la commande de la fermeture à distance. 
Afin d’exclure toute réactivation intempestive, le signal de fermeture du toit n’est transmis que sur une distance de quatre mètres maximum. 
La fonction «Comfort Acces» sert également au chargement et déchargement aisé du coffre lorsque le toit est ouvert. Pour élargir dans ce cas l’accès à l’espace de rangement, la fonction «Comfort Access» amène le toit en position intermédiaire, ce qui permet de ranger ou de sortir plus facilement les objets encombrants tels que par exemple les sacs de golf.

Utilisation optimale de l’espace de rangement.

La BMW Série 3 Cabriolet présente également des qualités de taille en tant que véhicule de voyage. Le logement du toit et le coffre sont séparés 
l’un de l’autre par un capot modulable. Ce concept de rangement souple permet, lorsque le toit est fermé, d’utiliser également, en fonction des 
besoins, le logement du toit comme espace de rangement. À toit fermé, 
un système électrique permet de soulever ce cache variable vers le haut 
pour agrandir ainsi de jusqu’à 350 litres l’espace de rangement. 
La commande du cache s’effectue via un commutateur situé dans la console 

centrale du véhicule. Dès que le cache est rabaissé, le véhicule peut se métamorphoser en cabriolet. Le cache du coffre à bagages est doté d’une fonction «Soft Close» assurant en toute douceur sa fermeture complète 
et automatique une fois le chargement ou le déchargement effectué. 
Même lorsque le toit est ouvert, le coffre à bagages n’offre pas moins 
qu’un volume de 210 litres.

Toit rigide à visibilité périphérique élargie.

Fermé, le toit offre également aux occupants une visibilité périphérique optimale grâce aux grandes surfaces vitrées et au ciel de pavillon à habillage intégral. Ainsi, l’ambiance à bord est à la fois lumineuse et de toute élégance. Par rapport au modèle précédent, les vitres latérales arrière ont été agrandies de 30 %. La visibilité vers l’arrière s’est même améliorée de 38%.

Du plaisir par tous les temps.

Même par temps instable, rien ne vient troubler le plaisir de conduire la BMW Série 3 Cabriolet. Car le toit s’ouvre et se ferme rapidement, et, de plus, l’évacuation ciblée des eaux de pluies a été une préoccupation majeure 
lors de la mise au point de la cinématique de toit. Pour la «gestion des eaux de pluie», un système d’évacuation intégré dans le toit permet, lors de l’ouverture ou de la fermeture du toit, de collecter les gouttes de pluie résiduelles dans des bacs latéraux où elles peuvent ensuite s’évaporer. Ainsi, les virées spontanées en cabriolet sont possibles en toutes occasions, sans que l’on ait à craindre que l’habitacle ou le coffre à bagages ne soit mouillé ou humide.
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6.
Côté moteur :
Une nouvelle ère de dynamisme 
allié à l’efficacité. 

•
Motorisation phare : six cylindres en ligne biturbo de 

225 kW/306 ch.
•
Nouveau quatre et six cylindres équipé du système 
 
High Precision Injection.

•
Une première : six cylindres diesel dès le lancement.

Mariage parfait de l’élégance et du dynamisme, le design de la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet lui confère une apparence reconnaissable entre 
mille. Tout aussi unique, l’alliance entre la capacité de reprise et l’équilibre de fonctionnement de ses nouveaux moteurs est pour beaucoup dans les qualités routières de ce cabriolet quatre places sportif. La nouvelle BMW Série 3 Cabriolet se distingue depuis son introduction sur le marché par de nombreuses innovations côté moteur. C’est l’occasion d’une première mondiale pour plusieurs motorisations. Tous les moteurs essence proposés pour la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet sont équipés du nouveau système High Precision Injection, une injection d’essence directe de la deuxième génération synonyme d’une sensible réduction de consommation d’essence, même dans la pratique, au quotidien. La motorisation phare est le 
six cylindres en ligne biturbo de 3 litres animant déjà la BMW Série 3 Coupé. Par ailleurs, pour la première fois, un cabriolet de la BMW Série 3 
sera disponible dès son lancement avec un moteur diesel six cylindres. 

Moteur biturbo hautes performances.

Dans sa version la plus sportive, la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet est propulsée par un six cylindres en ligne biturbo disposant de la High Precision Injection et d’un carter de vilebrequin entièrement en aluminium. 
Ce moteur de 3 litres développe 225 kW/306 ch et un couple maximal de 400 Nm. Ainsi, la nouvelle BMW 335i Cabriolet présente des qualités routières de premier ordre. Grâce à la suralimentation par turbocompresseurs associée à l’injection directe d’essence, le nouveau modèle phare se pose également en exemple fascinant de dynamisme et d’efficacité. Sans parler des avantages typiques des six cylindres en ligne BMW, à savoir l’équilibre 
de fonctionnement, les montées en régime franches et spontanées et un remarquable déploiement de puissance. 

Le développement de puissance du moteur biturbo de la BMW 335i Cabriolet est en effet nettement plus spontané que celui des moteurs suralimentés traditionnels. Du fait de la mise en œuvre de deux turbocompresseurs alimentant en air comprimé trois cylindres chacun, aucun trou du turbo n’est à 

déplorer. Grâce à leur inertie réduite, les turbocompresseurs de taille réduite permettent une mise en pression immédiate. Le couple maximal de 400 Nm est disponible sur une vaste plage de régimes (1300 à 5 000 tr/min) tandis que la montée en régime vigoureuse ne prend fin qu’à 7 000 tr/min. 

Dans la pratique, cettte caractéristique de puissance permet à la voiture une conduite souveraine qui ne pouvait être jusqu’à présent procurée que 
par des moteurs à aspiration naturelle de beaucoup plus grande cylindrée. 
La BMW 335i Cabrio atteint les 100 km/h en seulement 5,8 secondes. 
La valeur d’élasticité pour cette accélération de 80 à 120 km/h dans l’avant-dernier rapport est de 7,1 secondes. La vitesse de pointe, autolimitée par système électronique, s’élève à 250 km/h. La consommation moyenne selon la norme européenne se montre fort modérée en regard de ces performances : 9,9 litres de super aux 100 km. 

Remarquablement efficace, la solution adoptée pour augmenter la puissance doit beaucoup à la nouvelle injection directe d’essence. Le système 
de «High Precision Injection», développé par BMW, permet des économies substantielles de carburant sans avoir à renoncer aux qualités du moteur 
en termes de dynamisme. C’est en grande partie sur l’emplacement central de l’injecteur piézo-électrique – situé entre les soupapes et à proximité immédiate de la bougie d’allumage – que repose cette avancée. 
Ainsi positionné, l’injecteur de type nouveau, qui s’ouvre de l’extérieur, peut répartir le carburant dans la chambre de combustion de manière particulièrement homogène sous forme conique. Ce procédé contribue non seulement à doser le mélange avec plus grande précision, mais également 
à provoquer un effet refroidissant permettant un taux de compression plus élevé, et, par là, une optimisation du processus de combustion. 

Première injection directe d’essence offrant un avantage significatif en termes de consommation.

Mise en œuvre dans le moteur biturbo hautes performances, l’injection 
directe d’essence offre la possibilité, à consommation égale, d’augmenter considérablement la puissance. Par ailleurs, le système High Precision Injection est également approprié au fonctionnement dit «en mélange pauvre», qui permet de doser de manière particulièrement économique la proportion d’essence dans le mélange air-carburant. Lorsque le moteur fonctionne 
en mélange pauvre, différentes couches de mélange air-essence, aux limites transitoires et de richesse différente, se forment dans la chambre de combustion. Plus une couche est éloignée de la bougie, moins le mélange contient d’essence. Dans ce système, une seule couche est formée avec 
un mélange particulièrement riche – et donc très inflammable – tout près de la bougie. Lorsqu’elle s’enflamme, elle provoque la combustion efficace et homogène des couches plus éloignées de la bougie et au mélange plus maigre. 

Grâce au procédé de combustion à jet dirigé, employé pour la première fois avec le système «High Precision Injection», le fonctionnement en «mélange pauvre» est possible sur une plage de fonctionnement particulièrement large. Cette méthode contribue à rendre l’automobile encore plus économique 
et à réduire les émissions polluantes. La technologie «High Precision Injection» permet désormais de tirer parti des avantages de l’injection directe d’essence également au quotidien. Pas moins de trois nouveaux moteurs basés sur ce principe font leur début avec la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet. Ces moteurs offrent un dynamisme d’une efficacité inédite à ce jour et des sensations de conduite à ciel ouvert tout aussi uniques.

Pas moins de deux nouveaux six cylindres en ligne avec injection directe d’essence fonctionnant en mélange pauvre sont proposés sur la 
nouvelle BMW Série 3 Cabriolet. Tous deux sont basés sur le six cylindres de 3 litres avec carter de vilebrequin en alliage magnésium-aluminium. 
À la construction allégée, au remarquable équilibre de fonctionnement et au déploiement de puissance dynamique s’ajoute le fait qu’ils exploitent 
l’énergie contenue dans le carburant avec une efficacité toute particulière. 
Par rapport aux moteurs équipés de la commande entièrement variable 
de la levée des soupapes VALVETRONIC, utilisée par BMW à la place de l’injection directe de première génération et déjà extrêmement efficace, 
les nouveaux moteurs consomment encore nettement moins. Le nouveau moteur de 3 litres «High Precision Injection» est disponible en deux 
versions de puissances différentes. Dans la BMW Série 3 Cabriolet, le moteur développe 200 kW/272 ch et un couple maximal de 320 Nm. Aussi est-il en mesure d’accélérer de 0 à 100 km/h en 6,7 secondes. La vitesse de pointe est électroniquement limitée à 250 km/h, tandis que la consommation selon la norme européenne – 8,1 litres/100 km – est la meilleure preuve de l’efficacité extraordinaire de la nouvelle injection directe.

Pour la nouvelle BMW 325i Cabriolet a été conçu le deuxième six cylindres 
en ligne de 3 litres qui développe 160 kW/218 ch, son couple maximal s’élevant à 270 Nm. Ce moteur est également garant de performances très sportives. Les 100 km/h sont atteints en l’espace de 7,6 secondes 
pendant que la vitesse de pointe culmine à 245 km/h. Par ailleurs, la nouvelle 
BMW 325i Cabriolet brille par sa consommation moyenne de 7,9 litres aux 100 km selon la norme européenne. Les deux six cylindres en ligne sont équipés d’une pompe de liquide de refroidissement électrique asservie aux besoins réels du moteur et d’une pompe à huile à débit piloté qui améliorent encore leur rendement.

Une première : un quatre cylindres équipé du système 
High Precision Injection.

BMW recourt désormais aussi, dans le domaine des les moteurs quatre cylindres, à l’injection directe d’essence employée avec le procédé unique de combustion à jet dirigé. Le système «High Precision Injection» conçu par BMW réunit là aussi tous les préalables à une réduction sensible de la consommation de carburant au quotidien. Conjointement avec le nouveau quatre cylindres, d’autres innovations améliorant le rendement font également leur entrée dans la fabrication de série.

La nouvelle BMW 320i Cabriolet est le premier modèle équipé d’un moteur quatre cylindres doté du système «High Precision Injection». Ce moteur de 2 litres développe 125 kW/170 ch et un couple maximal de 210 Nm. Sur ce premier représentant de la nouvelle génération quatre cylindres, l’injection directe d’essence via des injecteurs piézo-électriques en position centrale est combinée au Double VANOS, un système permettant une commande entièrement automatique et variable en continu des arbres à cames d’admission et d’échappement, et au système d’admission différenciée DISA. Ce nouveau moteur maintient le régime «en mélange pauvre», particulièrement économique en termes de consommation de carburant, jusqu’à 4 500 tours/minute. Le nombre de tours maximal de 7 000 tours/minute est même plus élevé que celui de son prédécesseur à préparation extérieure de mélange. De plus, l’unité moteur est équipée d’arbres à contrepoids d’équilibrage ainsi que d’un catalyseur accumulateur de NOx. C’est pourquoi il séduit non seulement son déploiement de puissance et sa sobriété, mais aussi par son équilibre de fonctionnement et son comportement en termes d’émissions polluantes.
La nouvelle BMW 320i Cabriolet accélère de 0 à 100 km/h en l’espace de 9,1 secondes et atteint une vitesse de pointe de 228 km/h. Sa consommation moyenne de 6,6 litres aux 100 km telle que le montre le cycle de test européen illustre les progrès réalisés au niveau de l’efficacité. En comparaison avec son prédécesseur, ce nouveau quatre cylindres atteint une puissance améliorée de 15 kW, pendant que la réduction de la consommation de carburant peut s’élever jusqu’à 20 pour cent. Un résultat à mettre à l’actif, entre autres, de la pompe de liquide de refroidissement et de la pompe à huile à débit piloté, mais aussi de la régulation intelligente de l’alternateur avec «Brake Energy Regeneration» ou encore de la fonction arrêt/démarrage automatiques. Le système «Brake Energy Regeneration» permet de générer l’électricité pour le réseau de bord principalement par accélération ou 
freinage. Pour accélérer, il dispose ainsi de toute la puissance du moteur. 

Fonction arrêt/démarrage automatiques : aucune consommation d’essence à l’arrêt.

Autre mesure : le moteur est automatiquement coupé au ralenti ou lorsque la voiture s’arrête. Pour utiliser cette nouvelle fonction, il suffit de revenir au 
point mort lorsque l’on s’arrête à un feu rouge ou dans un embouteillage, et de relâcher l’embrayage. Le moteur s’arrête alors et n’est réactivé automatiquement que si l’on appuie à nouveau sur l’embrayage. La fonction arrêt/démarrage automatiques permet de réduire considérablement la 
quantité de carburant pendant que le véhicule ne roule pas.

Même lorsqu’elle roule, la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet adopte un comportement le plus économique possible en termes de consommation d’énergie. Dès qu’il est lui possible, dans un souci d’économie de carburant,de passer à un rapport supérieur pour rouler à bas régime, le nouvel indicateur de changement de rapports en informe le conducteur. 
Sur le tableau de bord, un symbole en forme de flèche, discret, mais sans équivoque, signale qu’il est temps de passer au rapport supérieur.

De plus, le compresseur de climatisation est muni d’un embrayage électromagnétique qui le désaccouple automatiquement lorsque le conducteur arrête la climatisation. Ainsi, la puissance de résistance que le moteur transmet via la courroie menant au compresseur est encore réduite. 

Du punch à gogo : le moteur diesel 3 litres de la BMW Série 3 Cabriolet.

La devancière de la BMW Série 3 Cabriolet a démontré de belle manière qu’un moteur diesel aussi avait parfaitement sa place dans un cabriolet. 
Le nouveau modèle BMW Série 3 Cabriolet se voit proposer depuis son lancement un moteur diesel de 3 litres doté d’une rampe d’injection commune de la dernière génération. Grâce à son équilibre de fonctionnement remarquable, ce six cylindres en ligne convient parfaitement à une automobile découvrable. D’autant plus que cela fait longtemps que les adeptes du cabriolet apprécient eux aussi à leur juste valeur les reprises vigoureuses et la sobriété. 

De par son caractère sportif, la version la plus moderne du six cylindres en ligne diesel de 3 litres réunit toutes les qualités pour offrir un plaisir de conduire total au conducteur de la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet. L’adoption d’un carter de vilebrequin entièrement en aluminium a permis de réduire 
le poids de ce moteur de près de 20 kg par rapport à son prédécesseur, un allégement au niveau du train avant qui profite à l’agilité du cabriolet. 
Le nouveau moteur est doté d’un turbocompresseur à turbine à géométrie variable. Ce six cylindres Diesel de dernière génération se distingue par un déploiement de puissance encore plus vigoureux à bas régime. De nouveaux 

injecteurs et une alimentation en carburant optimisée, basée sur le principe de la rampe d’injection commune, garantissent une injection encore plus précise dont bénéficient tant le rendement que l’équilibre de fonctionnement du moteur. Un filtre à particules proche du moteur permet de réduire encore les émissions polluantes.

Le moteur de la nouvelle BMW 330d Cabriolet développe 170 kW/231 ch pendant que son couple maximal de 500 Nm est disponible entre 
1750 et 3 000 tours/min. La version diesel du nouveau cabriolet accélère de 
0 à 100 km/h en 7,1 secondes. pendant qu’il faut également 7,1 secondes 
pour accélérer de 80 à 120 km/h dans l’avant-dernier rapport. Ainsi, la capacité de reprise de la version Diesel du nouveau cabriolet est particulièrement appréciable, par exemple le temps d’un dépassement. La vitesse de pointe du nouveau cabriolet BMW 300d est de 245 km/h, et la consommation moyenne de carburant, mesurée selon les normes européennes, se limite à 6,9 litres aux 100 km.

En développant des diesel très équilibrés, nerveux et légers, BMW a grandement contribué à populariser ce type de moteur. Dans toutes les catégories automobiles, les moteurs diesel modernes de BMW 
séduisent grâce à leur sobriété d’une part et à leur déploiement de puissance dynamique d’autre part. D’autres moteurs diesel six cylindres et quatre cylindres seront par conséquent proposés ultérieurement sur la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet. 

7.
La boîte de vitesse automatique :
Excellente réactivité et précision assurée pour une conduite sportive.

•
Temps de réaction et de passage des rapports réduits de jusqu’à 

50 pour cent.

•
Six rapports, sélection précise du rapport adéquat, haute 

efficacité.

•
Des palettes de volant permettant la sélection manuelle des 

rapports.

La nouvelle BMW Série 3 Cabriolet est dotée de série d’une boîte de 
vitesses manuelle à six rapports pour toutes les versions essence et diesel. Malgré une ouverture de boîte importante, l’étagement serré permet de passer chaque rapport au régime de transition optimal. De quoi garantir des accélérations spontanées, puissantes et longues ainsi qu’une consommation modérée même à vitesse soutenue. Le changement rapide des vitesses s’effectue en toute facilité et précision, permettant ainsi des accélérations particulièrement dynamiques. 

Pour la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet est proposée en option une nouvelle génération de boîtes automatiques à six rapports. Ces dernières répondent 
de manière convaincante comme jamais aux exigences en termes de confort 
des boîtes automatiques, mais aussi au désir de transformer la performance du moteur en dynamisme de conduite. Un système hydraulique perfectionné, un convertisseur de couple de conception nouvelle, avec amortisseur de torsion, ainsi qu’un logiciel de commande nettement plus performant : 
voilà qui permet, outre de réagir plus spontanément à tout mouvement de l’accélérateur, de sélectionner avec une extrême rapidité le rapport optimal. Les temps de réaction de la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet ont pu être réduits d’environ 40% par rapport à celui des boîtes automatiques déjà existantes et le temps de passage des rapports pratiquement diminué 
de moitié. Grâce à un accès direct au rapport cible, sauter un ou plusieurs rapports au rétrogradage ne prend pas plus de temps. Par ailleurs, l’embrayage de convertisseur de couple est la plupart du temps fermé, 
ce qui assure une prise directe avec le moteur et amplifie ainsi 
l’impression d’un développement de puissance particulièrement dynamique. 

La puissance du moteur transformée en dynamisme.

La nouvelle version de la boîte automatique à six rapports favorise de manière extraordinaire une conduite résolument sportive. Son système électronique complexe et bien pensé contrôle en permanence la position de l’accélérateur, 
constate l’intensité de la pression exercée par le conducteur sur l’accélérateur et détecte ainsi si et dans quelle mesure une accélération est désirée. Parallèlement, la commande identifie l’état de conduite actuel en faisant appel aux données sur la vitesse du véhicule, sur le nombre de tours du moteur et sur l’angle de braquage. Il est également tenu compte du fait que le véhicule effectue une montée ou une descente. Partant de ces nombreux critères, l’électronique de commande calcule, grâce à son logiciel particulièrement performant, quel rapport est à même, dans les conditions données, de satisfaire aux exigences du conducteur, exigences que le conducteur signale avec le seul accélérateur. En conduite décontractée, si le conducteur 
appuie de manière constante sur l’accélérateur, ce sera le rapport le plus élevé possible qui sera sélectionné. Ainsi, la BMW Série 3 Cabriolet roule toujours de manière à économiser le plus de carburant possible. En outre, 
la boîte automatique est en mesure, en tout temps, de réagir rapidement et avec précision, à toute exigence nouvelle, qu’il s’agisse d’augmenter 
la vitesse en douceur ou d’accélérer «à fond la caisse».

Le rapport optimal est sélectionné directement selon le souhait du conducteur ou la situation sur la route. L’accès direct au rapport cible permet à la boîte automatique de fonctionner avec une précision sans égale. Elle repose sur une nouveauté indispensable : le perfectionnement du système hydraulique. Ce nouveau système de boîte automatique prévoit une commande directe 
de l’embrayage nécessaire. Inutile donc pour le conducteur de perdre du temps en cherchant le rapport adéquat. Au contraire : À peine a-t-il appuyé sur l’accélérateur que la boîte de vitesses sait quel est le rapport optimal.
Temps de réaction réduit à 100 millisecondes. 

Le dynamisme du passage des rapports de la boîte automatique se fait remarquer de manière particulièrement convaincante dans les situations demandant du punch sur la route. Les ingénieurs ont défini ce genre d’exigences extrêmes par un signal kickdown à 70 km/h en sixième. Cette situation demande une accélération maximale. La nouvelle boîte automatique remplit instantanément les conditions nécessaires. Son temps de réaction est de 100 millisecondes seulement. En même temps, la boîte à vitesses automatique transmet une impulsion de couple positive au moteur, qui monte alors immédiatement d’env. 1400 tours à plus de 5 000 tours par minute pendant que la boîte automatique passe du sixième au deuxième rapport. 
De même, le temps de passage à un autre rapport a été réduit de moitié par rapport aux boîtes automatiques existantes jusqu’alors. En fin de compte, 
la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet passe en moins d’une seconde d’une vitesse de croisière tranquille à l’accélération résolue. 
Prise directe avec le moteur.
De même, en raison de la prise directe avec le moteur, la nouvelle boîte automatique à six rapports de la BMW Série 3 Cabriolet a tout pour offrir un plaisir de conduire inégalablement empreint de dynamisme. La performance de l’unité moteur est encore mieux mise en valeur. À cet effet, le moteur 
et la boîte automatique sont, plus que jamais, étroitement liés l’un à l’autre. 
Ce qui ne concerne pas seulement la commande mise électroniquement 
en réseau, mais aussi la liaison mécanique entre les deux unités. C’est une nouvelle technique en matière de convertisseur de couple qui est à l’origine de cette impression d’agilité sur route. En effet, elle renonce dans presque toutes les situations à tout glissement inutile et susceptible de mener à une perte de performance. 

L’embrayage de convertisseur de couple se ferme dès que le conducteur démarre, ce qui mène à une prise directe avec le moteur et, par là, à une sensation de conduite qui fait penser à la transmission des véhicules à changement de rapports manuel. Le découplage des vibrations en torsion, qui permet de compenser les vibrations du moteur, est utilisé dans deux versions : Sur les variantes cabriolets à moteur essence, c’est un amortisseur de 
torsion à turbine qui assure la liaison harmonieuse moteur – chaîne cinématique. De plus, a été conçu un convertisseur à deux amortisseurs adapté aux caractéristiques spécifiques du moteur diesel du cabriolet BMW 330d.

Moins de glissement, davantage de précision, consommation réduite.

Toutes les innovations profitent au dynamisme et à l’efficacité du système moteur. Passage rapide d’un rapport à l’autre, même à un rapport supérieur, sélection directe du rapport adéquat, embrayage de convertisseur 
presque sans glissement : autant de qualités qui permettent d’économiser 
du carburant, même au quotidien. Compacte et légère à la fois, la boîte automatique à six rapports répond également à un critère supplémentaire en termes de dynamisme et d’efficacité.

Ce système nouveau permet d’obtenir des temps de changement de rapports et de réaction inégalables même pour tout conducteur habitué des boîtes de vitesse manuelles. Toutefois, rien ne change au fait que ce sont précisément les adeptes d’un style de conduite sportif qui ressentent le besoin de sélectionner manuellement les rapports. 
Pour une utilisation immédiate à tout instant : des palettes de volant. 

Si le conducteur désire influencer lui-même manuellement le caractère sportif de la transmission, il a la possibilité, dans la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet, de passer les rapports à l’aide de palettes dont est équipé le volant. 
Ces «paddles» permettent un actionnement particulièrement actif des rapports, manuellement et de manière séquentielle. La fonction des 
palettes peut être activée directement à tout moment lorsque le sélecteur de boîte automatique se trouve en position «D», ce qui permet de 
passer spontanément au mode de passage manuel des rapports. 

Par ailleurs, la disposition des palettes du volant profite à la sécurité. Même si les rapports sont sélectionnés manuellement, le conducteur peut laisser 
les deux mains sur le volant. Maîtrisant ainsi non seulement la précision de la direction proposée, mais aussi le choix optimal des rapports, il arrive à mieux se concentrer sur ce qui se passe sur la route.

8.
Le train roulant :
Où la performance se transforme 
en dynamisme.

•
Suspension la plus moderne de cette catégorie.

•
DSC à fonctionnalités élargies.

•
Système de freinage hautes performances avec indicateur 

d’usure permanent.

L’esthétique élégante se reconnaît du premier coup d’œil, la sensation 
unique de liberté apparaît dès que le toit rigide rétractable a disparu à l’arrière. 
En outre, la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet se démarque d’autres quatre places décapotables par son dynamisme en termes de tenue de route. 
Il doit son caractère sportif fascinant d’une part aux motorisations puissantes, d’autre part au train roulant de conception hautement perfectionnée et soigneusement adaptée. Ainsi, la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet est idéale non seulement en toute saison et par tous les temps, mais aussi pour 
faire face à tout challenge en matière de conduite dynamique. La nouvelle BMW Série 3 Cabriolet séduira particulièrement par son agilité : en effet, 
son potentiel de dynamisme a été considérablement élargi, pendant que, 
de même, les systèmes perfectionnés de régulation du train roulant et d’assistance démontrent que tout a été fait pour prévenir toute situation en cas d’atteinte des limites physiques. En d’autres termes : Quelle que soit la vitesse, la sécurité est assurée. 

Le train roulant le plus moderne de cette catégorie.

Les roues arrières motrices ainsi qu’une répartition de presque 50 : 50 
entre le train avant et le train arrière : conditions idéales pour un maximum de dynamisme. De plus, la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet dispose du 
train roulant le plus perfectionné de la catégorie sur le plan technique, d’un système de freinage hautement performant d’une grande efficacité et du système de régulation du train roulant DSC (Contrôle Dynamique de Stabilité) de toute dernière génération. Avec le train avant à double articulation 
des jambes de suspension fabriqué en grande partie en aluminium et son train arrière à cinq bras, la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet dispose de la suspension la plus moderne de sa catégorie. Le renforcement prévu dans le soubassement du véhicule assure une rigidité optimisée. Le centre de 
gravité bas du véhicule, de même qu’un réglage spécial des amortisseurs, confèrent à cette deux portes ses qualités en matière de dynamisme de conduite.

Direction active pour plus de précision et de confort.

Quelle que soit la vitesse, la propulsion est également garante d’une agilité et d’une stabilité directionnelle maximales ainsi que d’un comportement stable. Grâce à la transmission sur les roues arrière, la direction à crémaillère à assistance hydraulique ne subit pas d’interférences gênantes. Une direction active spécialement adaptée à la BMW Série 3 Cabriolet est disponible en option. Elle fait varier l’angle de braquage des roues en fonction de la vitesse. Pour le même mouvement du volant, l’angle de braquage transmis aux 
roues est plus grand à vitesse élevée qu’à vitesse réduite. Selon la situation, 
le conducteur peut alors manœuvrer avec moins d’effort pour se garer, 
tout en pouvant tenir le cap de manière précise à vitesse soutenue. 

De série : freins haute performance, indicateur de perte de pression des pneus.

La nouvelle BMW Série 3 Cabriolet est équipée de série d’un système de freinage haute performance. Les disques de frein surdimensionnés requièrent des jantes de 17 pouces. Le système de freinage se distingue par des décélérations puissantes, une grande résistance à l’échauffement et une faible usure. BMW est le premier constructeur au monde à équiper ses modèles d’un indicateur d’usure permanent qui informe en continu sur l’état des plaquettes de frein.

Les jantes en alliage léger 17 pouces dont est dotée la nouvelle 
BMW Série 3 Cabriolet sont chaussées de pneumatiques présentant les dimensions 225/45R17. Ces pneus ont des qualités permettant le roulage 
à plat : même en cas de perte totale de pression, le véhicule peut encore parcourir jusqu’à 250 kilomètres. De plus, l’Indicateur de perte de pression (RPA) surveille en permanence la pression et met en garde lorsque la valeur mesurée est inférieure de plus 30 % à la valeur idéale.

Un système DSC aux fonctionnalités élargies pour un maximum 
de sécurité et de dynamisme.

L’efficacité du système de freinage est renforcée par les fonctions 
innovantes du système de gestion du train roulant DSC (Contrôle Dynamique de Stabilité). Sur les versions six cylindres du nouveau cabriolet, le DSC 
de dernière génération ne se contente pas de réguler le freinage ABS ni de préserver la stabilité du véhicule en cas de manque d’adhérence par intervention sur les freins ou par réduction du couple moteur. Il compense également toute diminution de l’effet de décélération en cas d’échauffement extrême des freins (Fading-Ausgleich). Grâce à la fonction freins secs intervenant à des intervalles réguliers lorsque la route est mouillée, il optimise les performances de freinage dans ces conditions. La fonction préfreinage 
qui anticipe certaines situations en rapprochant les plaquettes des disques permet d’augmenter la réactivité des freins. En cas de freinage d’urgence, 

le Contrôle Dynamique du Freinage DBC maximise la pression de freinage. 
Le Contrôle du Freinage en Courbe CBC s’oppose à un décrochage de l’arrière en cas de freinage léger en virage. En association avec la direction active, le DSC procure également un gain de stabilité en générant de 
manière ciblée une légère impulsion de contre-braquage lors d’un freinage sur 
des chaussées présentant des coefficients d’adhérence peu homogènes. 

Sur les sols non stabilisés, l’Antipatinage à Régulation Electronique ASC intégré optimise la motricité. Le Contrôle Dynamique de la Motricité 
DTC permet de retarder l’intervention du DSC sur les freins. Le véhicule peut ainsi démarrer sur de la neige poudreuse, par exemple, en laissant légèrement patiner les roues motrices. Le DTC peut également être utilisé pour 
une conduite résolument sportive. Il autorise un léger glissement des roues motrices et permet ainsi un dérapage contrôlé dans les virages. Par ailleurs, sur la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet, le DSC peut être complètement désactivé.

Indicateur permanent d’usure des plaquette de freins.

BMW est le premier constructeur au monde à équiper ses modèles d’un indicateur d’usure permanent qui informe en continu sur l’état des plaquettes de frein. La nouvelle BMW Série 3 Cabriolet, elle aussi, dispose de capteurs qui vérifient en permanence l’état des pneus. À partir de ces données, le nombre de kilomètres pouvant encore être parcourus avant de changer les plaquettes est déterminé et indiqué sur l’écran du poste de conduite. 
Ainsi, les mesures nécessaires peuvent être prises à tout moment et le freinage est toujours optimal. De plus, tout travail de maintenance inutile est évité. 

Régulation de la vitesse avec fonction freinage et ACC.

Pour rouler détendu et profiter d’encore plus de confort, la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet est dotée d’une régulation de la vitesse disponible en deux versions (équipement additionnel). Dans les deux cas, la fonctionnalité 
va au-delà des caractéristiques de tout régulateur de vitesse traditionnel. 
La régulation de la vitesse avec fonction freinage est en mesure de maintenir constante la vitesse réglée, même dans les descentes. Si le conducteur sélectionne via le levier de commande une vitesse désirée inférieure à la vitesse actuelle, le système freine le véhicule pour l’amener à la vitesse indiquée. Les modèles à passage des rapports manuel permettent même de changer de rapport sans que cette fonction ne soit désactivée. À l’aide du levier de commande, il est également possible de changer de vitesse sans appuyer sur l’accélérateur ni le frein. Il suffit pour ce faire de pousser quelques instants le levier vers l’avant pour accélérer par étapes définies. On réduit la vitesse graduellement en tirant le levier vers l’arrière.

La régulation de vitesse Active Cruise Control (ACC) vient à l’aide du conducteur, mieux encore qu’auparavant. Elle dispose en plus d’une régulation de distance automatique qui permet de rouler tranquillement sur l’autoroute ou la nationale. Le conducteur a le choix entre quatre distances différentes. Si la distance par rapport au véhicule qui se trouve devant lui est dépassée vers le bas, le système ACC adapte prudemment la vitesse du cabriolet à la circulation. Dès que la voie est libre, la vitesse augmente jusqu’à atteindre la vitesse désirée saisie. Voilà de quoi permettre de rouler en tout confort et sans stress dans la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet à une vitesse de croisière agréable. Toutefois, même si la fonction ACC est activée, le conducteur a la possibilité d’influencer lui-même quand il veut la vitesse en accélérant ou en freinant. 

9. 
Carrosserie et sécurité : 
Résistante à la torsion et sûre comme jamais.

•
Poids optimisé grâce à un mélange judicieux de matériaux.

•
Structure portante minimisant les forces de torsion.

•
Protection intégrale des occupants, capteurs de retournement 

compris.

Dans la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet, l’excellent confort de conduite se voit complété par une carrosserie extrêmement solide offrant aux occupants 
en toutes situations un maximum de sécurité et de fiabilité. Grâce au mariage intelligent de matériaux nouveaux et de matériaux déjà éprouvés et à une technique de fabrication moderne, la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet s’habille d’une carrosserie d’une extrême robustesse. Les concepteurs ont obtenu 
des résultats particulièrement impressionnants en matière de résistance à la torsion de cette quatre places découvrable. La BMW Série 3 Cabriolet présente la meilleure résistance à la torsion qu’une BMW n’ait jamais eue.
Le concept de la carrosserie inclut une répartition harmonieuse du poids qui profite à l’agilité du cabriolet. Le poids à vide de la BMW Série 3 Cabriolet 
est supérieur d’environ 200 kilogrammes à celui de la BMW Série 3 Coupé. Les éléments porteurs supplémentaires indispensables dans le soubassement d’une découvrable, de même que les moteurs électriques et les composants hydrauliques nécessaires à l’ouverture et à la fermeture 
du toit rigide rétractable sont à l’origine de ce supplément de poids. L’allègement obtenu avec des panneaux latéraux en matière synthétique de conception nouvelle dans la partie avant favorise un comportement dynamique. Par rapport au composants en acier, les panneaux présentent un poids réduit de moitié. Leur fabrication est également moins complexe. Contrairement aux composants synthétiques antérieurs, il n’est plus nécessaire de les peindre séparément avant de les assembler. Ils peuvent donc passer par l’atelier de peinture avec la caisse en blanc. 

Vu leur résistance élevée à la déformation sous l’action de la chaleur, 
leur dilatation thermique et leur capacité d’absorption de l’humidité optimisées, les panneaux latéraux peints présentent aussi les mêmes qualités optiques que les composants conventionnels en acier. Vient s’ajouter 
une qualité qui avait déjà profité aux clients lors la conception de pare-chocs réversibles. Le panneau latéral en plastique est en grande partie résistant aux petits endommagements : en cas de déformation légère, cet élément reprend sa forme initiale. Aussi les collisions, à petite vitesse, ne laissent-elles que très peu de traces. 

Renforcement en acier multiphasé. 

L’excellente résistance à la torsion de la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet repose sur l’utilisation de nouveaux matériaux ainsi que sur un concept d’éléments de renforcement soigneusement adapté. Le support du tablier est réalisé dans un nouvel acier multiphasé particulièrement résistant. 
Des longerons, des renforts, la construction robuste du plancher et du couvercle du coffre à bagages ainsi que des panneaux latéraux minimisent les conséquences d’une collision arrière. En outre, à des fins d’amélioration 
de la solidité globale, les bas de marche ont été abaissés de 10 millimètres à l’avant et de 6,5 millimètre à l’arrière. 

 En cas d’impact latéral, l’énergie libérée est déviée vers le côté opposé du véhicule via le soubassement renforcé. Les bas de caisse sont fabriqués 
à partir de profilés d’acier à géométrie variable, les «tailored rolled blanks». 
En combinaison avec les portières, la structure des sièges et le porte-instruments entre les montants de pare-brise, ils garantissent une stabilité maximale.

Les énergies libérées en cas de collision sont, de plus, dans la 
BMW Série 3 Cabriolet, amorties de manière dynamique grâce aux zones de déformation définies. Ces dernières cèdent aux endroits exactement définis 
et transforment l’énergie libérée par la collision en déformation. Le concept carrosserie de la BMW Série 3 Cabriolet contribue parfaitement à éloigner de la cellule habitable l’énergie libérée par un éventuel impact. Ainsi, les répercussions éventuelles d’un accident sont atténuées efficacement lors de la collision.

Airbags de tête et de thorax intégré aux sièges.

Dans l’habitacle, des systèmes de retenue et de coussins gonflables de sécurité à commande centrale et adaptés les uns aux autres assurent 
la protection individuelle des occupants. Les airbags frontaux, de tête et thoraciques, ainsi que les prétensionneurs et limiteurs de tension des ceintures sont activés en fonction de la nature et de la gravité de l’impact par l’électronique de sécurité commandée par capteurs. Lors d’une collision latérale, les airbags de tête et de thorax intégrés dans le côté extérieur 
du dossier des sièges se déploient sur une large zone s’étendant du bord inférieur du dossier au bord supérieur de l’appui-tête, offrant ainsi aux occupants une protection maximale du torse et de la tête indépendamment de la position assise.

Capteurs de retournement.

La BMW Série 3 Cabriolet est équipée d’un système électronique de sécurité dont font également partie les capteurs de retournement qui surveillent en permanence les mouvements verticaux et horizontaux du véhicule. Par ailleurs, un ordinateur central analyse les données relatives à la situation de conduite. Lorsque le toit est ouvert, grâce à l’électronique de sécurité, dès qu’un risque de retournement est détecté, des arceaux de sécurité placés derrière les appuis-tête arrière sortent de leur logement. Parallèlement, les prétensionneurs des ceintures avant et les airbags de tête et de thorax sont activés. 
Autre mesure préventive en cas de retournement : la stabilité des montants 
et de l’encadrement du pare-brise a été améliorée.

10.
Habitacle et équipement :
Un plaisir de conduire accru à chaque kilomètre.

•
Finition de haute qualité, équipements de série attrayants.

•
Grandes capacités de chargement à usage polyvalent.

•
Large palette de possibilités pour personnaliser votre véhicule.

Les sensations de conduite éprouvées à bord de la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet sont à mettre principalement sur le compte du toit rigide rétractable. En effet, même fermé, le toit laisse la lumière inonder l’habitacle et offre une visibilité d’une qualité exceptionnelle. Sans parler des avantages du ciel de pavillon à habillage intégral dont le style rappelle celui d’une version Coupé et qui cache habilement le mécanisme du toit rigide rétractable. Par ailleurs, le design original, à la fois sportif et élégant de l’habitacle et les matériaux exclusifs créent une ambiance sans pareille. La comparaison avec le modèle précédent révèle un habitacle nettement plus large, de meilleures possibilités de rangement adaptées au cabriolet et une malle nettement plus spacieuse. Le conducteur bénéficie d’une position de conduite basse sportive et optimale sur le plan ergonomique. Malgré la ligne de toit basse, les passagers de cette quatre places disposent aussi d’une garde au toit généreuse. 

L’habitacle de la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet n’a rien à envier à celui 
d’un coupé du point de vue du confort et séduit par la qualité et la finition impeccables de ses attributs ainsi qu’un grand nombre de détails d’équipement, qui soulignent le statut particulier de la deux portes. 
Les surfaces en matière plastique grenée de haute qualité, les inserts décoratifs peints, disponibles en option en bois ou en aluminium brossé, 
ainsi que des accoudoirs moelleux dans les revêtements de portes 
et sur la console centrale lui confèrent une esthétique stylée et procurent des sensations haptiques qui mettent en valeur le caractère luxueux du véhicule. La grande diversité des garnissages des sièges de série, des teintes de l’habitacle et des variantes d’éléments décoratifs ainsi qu’un bon nombre d’équipements spéciaux attrayants offrent une grande liberté permettant 
de répondre avec bonheur aux souhaits individuels de chaque client.

Dans cette optique, le pack éclairage intérieur en option offre une 
possibilité séduisante de souligner le caractère exclusif de la version Cabriolet. 
L’éclairage indirect compris dans l’équipement de base crée déjà une ambiance exclusive. Le pack supplémentaire permet d’intensifier cette impression d’une manière convaincante. Un élément central est constitué par un insert décoratif qui s’étend sur toute la longueur de l’habitacle en 


épousant le revêtement des portes et des parois latérales à l’arrière pour créer une ligne légèrement galbée. Le bord inférieur de l’insert comporte des 
points lumineux intégrés diffusant de la lumière douce vers le bas et baignant ainsi l’habitacle dans une atmosphère feutrée.

Surfaces chromées de couleur Pearlgrey.

Le revêtement de la planche de bord est réalisé dans un grain de haute 
qualité proposé au choix en teinte noire, grise et beige Savanna. La zone des inserts décoratifs présente des sorties d’air et des porte-gobelets escamotables intégrés. Les passagers de l’arrière disposent également de porte-gobelets intégrés dans la console de l’arrière avec un vide-poche 
et un cendrier. Les poignées d’ouverture de porte, les poignées de maintien, l’insert du levier de changement de vitesses ainsi que les barrettes de 
réglage des buses d’aération, les inserts décoratifs du volant sport gainé cuir de série et l’insert de l’ensemble démarrage/arrêt ont une surface 
chromée «pearlgrey» de haute qualité exclusivement conçue pour la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet et la BMW Série 3 Coupé. Il en est de même pour 
le cache de l’unité arrêt/démarrage. Qu’il s’agisse d’une version essence ou diesel, il suffit d’appuyer sur le bouton de démarrage pour mettre le moteur 
en marche.

Poste de conduite axé sur le conducteur.

La structure de la planche de bord est soignée, des lignes horizontales aident à s’orienter. La planche de bord est orientée vers le conducteur dans sa partie supérieure, contrairement aux éléments de commande de la climatisation et des systèmes audio et de navigation que le passager avant peut, lui aussi, voir et atteindre sans problème. Sur la planche de bord, le regard est attiré par l’indicateur de vitesse et le compte-tours qui montent respectivement jusqu’à 280 km/h et 8 000 tr/min sur les versions essence six cylindres (260 km/h 
et 7 500 tr/min sur les autres versions). Les véhicules à essence présentent un cadran supplémentaire placé au-dessous du compte-tours indiquant 
la température de l’huile ; dans la BMW 330d Cabriolet, un indicateur de consommation a été placé au même endroit. 

Ambiance généreuse même à l’arrière.

Les sièges avant entièrement remaniés sont équipés de systèmes de ceinture de sécurité intégrés et se distinguent par un maintien latéral prononcé et 
des possibilités de réglage très diverses qui permettent un confort sans pareil transformant les longs trajets en véritable plaisir. En hiver, le chauffage 
des sièges en option procure un bien-être incomparable. Il est conçu tel un chauffage à température modulable des sièges complets. C’est-à-dire 
qu’il chauffe les surfaces entières du siège et du dossier ainsi que de leurs bourrelets respectifs. 

La console centrale traverse tout l’habitacle jusqu’à l’arrière et partage 
la banquette en deux sièges individuels. A l’arrière, la largeur aux épaules 
a également augmenté de 8 centimètres et la largeur aux coudes 
de 12 centimètres par rapport au modèle précédent. Le système d’avance automatique des sièges avant facilite l’accès aux deux places arrière. 
Le levier de déverrouillage est positionné de manière parfaitement ergonomique en haut du côté extérieur du dossier. La version de série présente des 
fixations pour sièges enfant ISOFIX afin de fixer les sièges en toute sécurité sur la banquette arrière.

Diverses possibilités de rangement : une qualité grandement utile 
au quotidien et en voyage.

Le coffre à bagages se distingue par une capacité maximale de 350 litres. Avec ses 210 litres toit ouvert, il offre encore un volume de chargement suffisant pour accueillir des valises à coque volumineuse ou jusqu’à deux sacs de golf. L’arrière peut aussi être utilisé comme surface de chargement complémentaire. Il suffit de rabattre le dossier en une partie de la banquette pour disposer d’une surface plane derrière les sièges avant pour charger des bagages encombrants sans risquer de salir ou d’endommager les garnissages des sièges.

La trappe d’environ 40 centimètres de large en option, reliant le coffre à bagages à l’habitacle, est unique dans ce segment de cabriolets. Elle permet ainsi de transporter en toute sécurité des objets longs tels que des skis, 
des snowboards ou des sacs de golf en les chargeant à l’intérieur à partir du coffre. La nouvelle BMW Série 3 Cabriolet fait ainsi preuve d’une grande polyvalence pour le voyage à deux, mais aussi dans la vie quotidienne pour transporter les objets les plus divers. Même lorsque les quatre places 
sont occupées, une trappe rabattable pratiquée au centre du dossier arrière et reliant le coffre à bagages à l’habitacle offre une possibilité de rangement supplémentaire. Des modules sac à ski ou sac de transport pouvant 
être montés ou démontés en un tour de main sont proposés en option. 
Les espaces de rangement rabattables dans les contre-portes ont une grande contenance. Ils comprennent entre autres un compartiment spécial 
pour ranger une paire de lunettes de soleil. Dans ces espaces de rangement latéraux, les objets emportés sont à l’abri des regards indiscrets.

La nouvelle BMW Série 3 Cabriolet est disponible en option avec un dispositif d’attelage. Il peut, lorsqu’il n’est pas utilisé, être basculé sous le soubassement. Le mécanisme de basculement est électrique et activé en appuyant simplement sur une touche placée latéralement dans le coffre à bagage.

Éclairage directionnel adaptatif et d’angle.

L’éclairage directionnel adaptatif est aussi disponible en option pour la BMW Série 3 Cabriolet. Il garantit un éclairage efficace de la chaussée en épousant les formes du virage. La direction dans laquelle le projecteur s’oriente tient compte de l’angle de braquage, de la trajectoire et de la vitesse du véhicule. Dans la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet, l’éclairage directionnel adaptatif peut aussi être complété par l’éclairage d’angle. Cette fonction s’active lorsque la vitesse est inférieure à 40 km/h, dès que le clignotant est activé ou dès qu’elle enregistre un braquage particulièrement accentué du volant. L’éclairage d’intersection permet un éclairage optimal de la chaussée lors de manœuvres de stationnement ainsi que sur les routes de montagne. 

Autoradio, navigation et télématique, des solutions high-tech issues de la catégorie de prestige.

Dans les domaines de l’autoradio, de la navigation et de la télématique, 
des solutions high-tech développées initialement pour la catégorie de prestige sont proposées en option pour la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet. 
Elles soulignent elles aussi l’exclusivité de cette quatre places découvrable.
L’équipement spécial accès confort permet au conducteur de démarrer sa nouvelle BMW Série 3 Cabriolet sans devoir sortir la clé de sa poche. 
Le véhicule reconnaît l’identificateur intégré dans la clé à radiofréquence dès que le conducteur s’en approche. À la suite de quoi les portes se déverrouillent et le véhicule est prêt à démarrer. Il suffit d’appuyer sur le bouton démarrage/arrêt pour que le moteur démarre. 

Concept de commande BMW iDrive avec 8 touches de raccourci.

La nouvelle BMW Série 3 Cabriolet est dotée du concept innovateur 
BMW iDrive pour la commande des fonctions de navigation, de climatisation, de divertissement et de communication. Les fonctions de confort et 
de communication se règlent avec le «Controller» iDrive placé sur la console centrale, les fonctions et les options de réglage sélectionnées apparaissent sur l’écran de contrôle Le nouvel écran antireflet, dont la luminosité s’adapte automatiquement à la lumière ambiante, est intégré dans la planche 
de bord de manière parfaitement ergonomique. Le conducteur peut à tout moment consulter les informations affichées sans tourner la tête. 

Il a à peine besoin de détourner les yeux de la circulation. Pour simplifier encore la commande, huit touches personnalisables peuvent être utilisées comme touches de raccourci. Il suffit alors d’appuyer sur une seule touche pour activer les numéros de téléphone les plus fréquemment appelés, 
une destination régulière ou une station de radio favorite. Les huit touches de raccourci sont sensitives et disponibles exclusivement pour le système de commande BMW iDrive. Le seul fait d’effleurer une touche permet d’afficher la fonction affectée sur l’écran placé au-dessus. Tout risque de confusion des touches de raccourci est ainsi exclu.

L’écran de contrôle de l’iDrive affiche aussi toutes les informations qui parviennent au véhicule via le système BMW Assist. Doté d’une fonction de secours, du service de dépannage BMW, du système d’information 
BMW Info, des informations relatives au trafic routier V-Info plus et du service de renseignements BMW en voyage, BMW Assist est une offre de 
services unique en son genre. Ce système offre une assistance pratique en cours de route en indiquant les hôtels, restaurants ou le programme de cinéma présents sur le lieu de destination. En outre il est possible d’informer le concessionnaire BMW de l’imminence d’une opération de maintenance 
via le système BMW Assist.

La fonction appel d’urgence automatique fait partie des services télématiques automatisés. Ainsi le déclenchement d’un coussin de sécurité gonflable 
met le conducteur immédiatement en relation avec un opérateur mobile. 
Un message court (SMS) transmet la position du véhicule communiquée 
par le système de navigation GPS, afin que des mesures de secours 
soient mises en œuvre le plus rapidement possible. L’appel d’urgence automatique se déclenche aussi manuellement. 

Si l’aide au dépannage est activée par le système BMW Assist ou par le Service-Call, les données concernant les pannes éventuelles sont transmises au concessionnaire BMW. Ensuite, une communication téléphonique 
avec le partenaire BMW Service est établie. Les informations relatives au trafic routier V-Info plus permettent au conducteur de savourer son voyage en BMW Série 3 Cabriolet en toute tranquillité et sans embouteillage beaucoup plus facilement. Cette fonction active régulièrement les informations 
actuelles relatives au trafic qui sont elles-mêmes immédiatement traitées par le système de navigation et prises en compte dans l’itinéraire proposé. 
De cette manière, il permet au conducteur d’éviter les embouteillages et les zones de ralentissement. 

Les fonctions conforts de la climatisation spécifiques à la version Cabriolet.

La BMW Série 3 Cabriolet dispose d’une climatisation automatique spéciale qui prend en compte les conditions spéciales de la conduite à ciel ouvert. 
Les programmes d’aération automatiques, commandés via le système de commande iDrive se sont enrichis d’un nouveau mode. En plus des trois niveaux «faible», «moyen» et «intense», un mode spécifique au cabriolet peut être activé lorsque le toit est ouvert. Ce programme réduit l’influence 
du capteur de température de l’habitacle sur le réglage de l’aération. 
La température et la vitesse du pulseur d’air sont alors pilotés en fonction de la température extérieure et de l’ensoleillement. Par ailleurs, le débit d’air 


est adapté à la vitesse du véhicule. Si la vitesse est supérieure à 70 km/h, 
le recyclage automatique de l’air (AUC) est désactivé. Lorsque le 
chauffage est mis, la répartition d’air est optimisée afin d’atteindre si possible une température homogène à l’intérieur du cabriolet. 

Le nouveau mode cabriolet de la climatisation automatique ne peut être activé que pour la conduite à ciel ouvert. Dès que le toit rigide rétractable recouvre l’habitacle, le programme de climatisation choisi avant l’ouverture du toit est réactivé. Dès que le toit est ouvert, le mode cabriolet s’active automatiquement. 

Pratique et facile à commander : le nouveau filet anti-remous.

Non seulement la climatisation mais aussi le dosage de l’air frais disponible 
en conduite à ciel ouvert sont plus faciles que jamais à réguler. Le filet anti-remous de série spécialement mis au point pour la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet a pour rôle de réduire les tourbillons d’air dans l’habitacle, même à vitesse soutenue. Le filet anti-remous peut être solidement fixé par une 
seule personne dans des logements aménagés dans les garnissages latéraux à l’arrière, puis redressé ensuite. Le bouton tournant du mécanisme de verrouillage agissant sur les ancrages des deux côtés du filet anti-remous, un seul geste suffit, soit du côté conducteur soit du côté passager, pour le fixer 
de manière fiable. La nouveauté est aussi la partie inférieure mobile du filet anti-remous. Ce mécanisme permet aussi, même lorsque le filet anti-remous est redressé, d’en relever la partie inférieure mobile recouvrant la banquette arrière afin de ranger des objets sur celle-ci. Les objets déposés sur la banquette arrière sont de surcroît protégés du vent par le filet pendant la conduite à ciel ouvert.

Sellerie cuir avec technologie de réflexion des rayons solaires SunReflective.

La nouvelle variante de cuir pour les garnissages des sièges et les revêtements intérieurs compte parmi les équipements phares de série. 
Ce cuir se distingue par la mise en œuvre de pigments désignés pigments «Cool» qui sont incorporés au matériau lors de la fabrication du cuir et 
qui reflètent les rayons infrarouges de la lumière du soleil. Ces pigments d’une couleur différente permettent d’éviter efficacement un échauffement 
excessif de la surface des sièges en conduite à ciel ouvert, notamment lorsque le beau temps est au rendez-vous. 

Pour obtenir cet effet, BMW est le premier constructeur automobile du monde à utiliser la technologie SunReflective de réflexion des rayons solaires 
pour le traitement des surfaces en cuir. L’échauffement des surfaces est ainsi nettement réduit. La température affiche une différence de 20 °Celsius 


par rapport à celle des cuirs classiques de couleur sombre. En présence de teintes claires également, l’échauffement des garnissages est sensiblement moindre. Le cuir n’en conserve pas moins toutes ses propriétés naturelles.

Le cuir traité avec la technologie de réflexion des rayons solaires SunReflective est mis en œuvre dans la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet aussi bien pour 
les garnissages des sièges que pour le revêtement des accoudoirs. Le contact du corps avec des surfaces échauffées par les rayons solaires – 
le côté désagréable d’un temps radieux, notamment en été – est ainsi évité. 

11.
La production :
Sens de la qualité, flexibilité et respect de l’environnement.

•
Production de véhicules de version différente sur une seule ligne 

de fabrication dans l’usine BMW de Ratisbonne.

•
Processus de production et de commercialisation proche du 

client. 

•
Processus novateurs pour le système de toit.

La BMW Série 3 Cabriolet est fabriquée dans l’usine BMW de Ratisbonne, 
qui compte parmi les sites de production les plus modernes du monde. 
En dépit de toutes ses caractéristiques uniques, elle est montée dans un système de ligne unique fabriquant dans un ordre quelconque non seulement la BMW Série 3 Cabriolet, mais aussi les autres modèles de la BMW Série 3 et de la BMW Série 1, c’est-à-dire que tous ces modèles sont montés ensemble sur la même chaîne de fabrication. Les technologies de l’information et de la communication les plus modernes gèrent la logistique indispensable à ce type de production ; les composants et les modules 
sont livrés directement à la chaîne de montage «juste à temps» à la seconde près ou même «juste en séquence», c’est-à-dire exactement à la séquence 
de production pendant laquelle un véhicule spécifique va être monté. 
Ce processus permet un déroulement particulièrement souple propre à satisfaire les demandes du client. Ce «processus de production et de distribution axé sur le client» (KOVP en abréviation allemande) est unique en son genre dans le monde de l’automobile et fonctionne depuis plus de 
5 ans dans les usines du groupe BMW. Il est même capable de prendre en considération les demandes des clients souhaitant modifier la configuration 
de leur véhicule jusqu’à six jours avant la mise en production de celui-ci, sans pour autant en modifier le délai de livraison. 

La carrosserie de la BMW Série 3 Cabriolet est fabriquée en acier hautement résistant qui se distingue par une rigidité sans pareille et des caractéristiques exemplaires en cas de choc. Les panneaux latéraux avant sont réalisés en matières plastiques de hautes performances et contribuent ainsi à une répartition optimale de la charge sur les essieux. Plus de 95% des opérations de travail nécessaires au montage de la carrosserie sont automatiques. 

Système de toit sur mesure.

Les coques du toit, peintes dans la teinte de la carrosserie pour le système de toit, sont assemblées dans un atelier spécifique à partir de pièces telles que 
le ciel de pavillon, la lunette arrière et le système hydraulique, dont le nombre peut atteindre jusqu’à 700. Les éléments importants dans cette opération 

sont, par exemple, les antennes nécessaires pour la réception DAB (Digital Audio Broadcasting) et la réception GPS, qui sont à présents intégrées dans le toit du véhicule, une nouveauté. À la fin du processus, le système fini et complexe composé de tôles en acier en alliage léger est soumis à un contrôle de qualité autonome dans cet atelier. 

En outre, le montage achevé, chaque BMW Série 3 Cabriolet est soumis à un processus de contrôle exigeant et au cours duquel l’étanchéité du toit rigide en trois parties fait l’objet d’une vérification particulière spécifique aux versions Cabriolet. Un test à la douche de 10 minutes et un test au jet d’eau font partie des procédés de contrôle mis en œuvre. 

Pour le montage de la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet, la logistique a été 
par ailleurs agrandie d’une chaîne de montage supplémentaire réservée à la version Cabriolet pour le transport des 140 kilogrammes du système de toit qu’elle livre «juste en séquence» à la chaîne de montage finale. La pose du toit rigide sur le véhicule est réalisée à l’aide d’un nouvel appareil de manutention. Le système de toit de la version Cabriolet est positionné et fixé de manière semi-automatique. Au cours de cette opération, la stabilité dimensionnelle fait l’objet d’une attention particulière et le vissage du système de toit de la BMW Série 3 Cabriolet est effectué manuellement.

Peinture écologique.

L’atelier de peinture compte parmi les installations de ce genre les plus modernes du monde. Dans l’usine de Ratisbonne, les carrosseries passent dans la ligne de peinture entièrement automatique selon un processus en plusieurs étapes. Une couche de phosphate de zinc est appliquée pour protéger durablement la carrosserie contre la corrosion. Ensuite le véhicule est peint par cataphorèse : la première couche de peinture, extrêmement 
fine, est appliquée sur le véhicule au moyen de décharges électrostatiques. 
La matière de remplissage forme ensuite la couche de fond de la première couche colorante, la peinture de finition. Celle-ci est appliquée au moyen de cloches rotatives grande vitesse présentant une vitesse de rotation de 
40 000 tours par minute. Enfin l’emploi de l’électrostatique permet d’obtenir une consommation modérée du matériau dans le souci de la préservation 
de l’environnement. En effet, par cette technique, la carrosserie mise à la terre attire la quantité exacte nécessaire de particules de peinture possédant une charge électrostatique.

La finition est constituée par la peinture transparente en poudre. Cette quatrième couche sert à protéger la surface et confère à la teinte son effet de profondeur et son aspect brillant. En utilisant de la peinture transparente en poudre, BMW a permis à une technologie particulièrement écologique de se 

faire connaître puisqu’elle ne nécessite pas l’utilisation de solvants et ne produit pas d’eaux usées. La poudre pulvérisée en excédent est réintégrée dans le processus de production de sorte que le taux d’utilisation de la poudre s’élève à 97% environ.

L’usine BMW de Ratisbonne : les faits.

Depuis plus de 20 ans, BMW produit des véhicules dans l’usine de Ratisbonne. Plus de 10 000 collaborateurs, dont approximativement 
300 apprentis travaillent dans l’atelier affecté à la fabrication de pièces de carrosserie, à l’assemblage de la carrosserie, à l’atelier de peinture, au montage et à la logistique. L’usine BMW de Ratisbonne assemble aussi bien des versions Berline que des versions Coupé et Cabriolet de la BMW Série 3, de la BMW M3 ainsi que des véhicules de la BMW Série 1. En outre, 
le déroulement de la fabrication intègre également la production et l’équipement de véhicules d’intervention de la police, des sapeurs-pompiers et des médecins du SAMU issus de ces séries de modèles. Par ailleurs, Ratisbonne approvisionne les usines de Munich et de Leipzig en portes et hayons pour les véhicules des BMW Série 3. En 2005, approximativement 300 000 véhicules sont sortis de la chaîne de production de l’usine de Ratisbonne. Le terrain de l’usine s’étend sur une superficie de 1,4 millions 
de mètres carrés. 

À Ratisbonne, les machines fonctionnent entre 70 et 140 heures par semaine. Le découplage entre la durée de fonctionnement des machines et la durée individuelle du travail ainsi que la variation du temps de travail y contribuent : 
un modèle d’aménagement du temps de travail qui permet au salarié de répartir son temps de travail hebdomadaire en souplesse. 

Afin d’offrir au personnel les meilleures conditions de travail possibles, l’ergonomie a été optimisée au maximum sur les chaînes de montage en faisant appel aux possibilités techniques les plus modernes : 
des chaînes de montage mobiles réglables en hauteur et basculantes permettent d’effectuer presque toutes les opérations de travail aisément 
en position debout. Les nombreuses étapes du processus de la production d’automobiles, lui-même de plus en plus complexe, offre des 
défis passionnants à relever aux techniciens de l’information et de 
la communication des usines et aux gestionnaires de la chaîne d’approvisionnement. 

12.
L’histoire : 
Sans pareille depuis 20 ans :
la BMW Série 3 Cabriolet.

•
Quatre générations, une ligne classique.

•
Ouverture maximale comme signe distinctif durable de qualité.

•
De plus en plus originale – de plus en plus dynamique.

La silhouette élégante, la ligne de ceinture basse et horizontale et une 
position assise qui fait du contact avec le monde extérieur un moment 
d’une rare intensité caractérisent la conduite à ciel ouvert à bord de la 
BMW Série 3 Cabriolet depuis 20 ans déjà. Ce plaisir de conduite incomparable est devenu le signe distinctif de ce modèle. La nouvelle BMW Série 3 Cabriolet perpétue cette tradition sans aucune réserve.

Le premier cabriolet conçu sur la base de la BMW Série 3 était déjà synonyme de dynamisme et d’élégance sportive. Premier constructeur d’automobiles haut de gamme à présenter une quatre places découvrable, dès 1986, 
BMW faisait une fois de plus figure de précurseur en ajoutant une nouvelle facette au plaisir de conduire. Ce segment nouveau à l’époque fait 
entre-temps l’objet d’une rude concurrence, ce qui, à ce jour, n’a rien retiré 
au caractère exceptionnel de la BMW Série 3 Cabriolet.

Contrairement à un grand nombre de quatre portes découvrables d’autres catégories automobiles, la première BMW Série 3 Cabriolet répondait aux exigences de sécurité les plus sévères sans recourir à des arceaux de sécurité. Par ailleurs, une fois ouverte, sa capote en tissu disparaissait entièrement 
sous un couvre-capote à l’arrière du véhicule. La ligne de ceinture dont la faible hauteur frappe le regard est conservée même par toit ouvert et se prolonge jusque dans la partie arrière. Résultat : la ligne classique du cabriolet BMW Série 3 était née. 

En 1993, une nouvelle édition de ce modèle faisait son apparition. L’incomparable atmosphère à ciel ouvert s’enrichissait d’une note dynamique accentuée. Avec ses passages de roue plus proéminents et ses montants de pare-brise plus inclinés, la deuxième BMW Série 3 Cabriolet avait une apparence encore plus sportive. Son succès commercial augmentait également. Alors que la première série était déjà produite à 143 400 exemplaires, 
les ventes de la deuxième version Cabriolet basée sur la BMW Série 3 atteignaient même 196 500 exemplaires dans le monde entier.

La troisième édition, commercialisée en 2000, poursuit la tendance vers plus de dynamisme avec des surfaces musclées, tout en conservant les proportions habituelles. Cette BMW Série 3 Cabriolet se distingue elle aussi par sa ligne basse, son élégance et son caractère ouvert. Par ailleurs, 
elle affirme encore plus sa différence par rapport à la version Berline.
La troisième édition de la version Cabriolet dépassa largement la précédente en nombre d’exemplaires. Ce modèle introduisait une nouveauté absolue dans ce segment, dans le domaine des motorisations, de surcroît. Pour la première fois, BMW présentait un moteur diesel dans un véhicule découvrable. 
Ce type de moteur s’est entre-temps également imposé dans le segment des versions Cabriolets, ceci grâce à sa stabilité de fonctionnement exemplaire et sa capacité de reprise, . Les moteurs puissants six cylindres et quatre cylindres diesel qui ont été proposés au choix pour la troisième édition du BMW Série 3 Cabriolet ont stimulé cette tendance de manière décisive.
Tous les cabriolets conçus sur la base de la BMW Série 3 et présentés 
jusqu’à présent ont encore un autre point commun : ils sont – déjà en leur temps –devenus des classiques. L’objectif, lors du développement de 
chaque nouveau modèle, a toujours été de remettre au goût du jour les qualités fondamentales de la BMW Série 3 Cabriolet. La nouvelle BMW Série 3 Cabriolet est une illustration particulièrement réussie de ce principe. Elle dispose d’un concept de toit novateur, qui ne préserve 
pas seulement, mais souligne encore le caractère original du cabriolet. 
Cette nouvelle interprétation met plus particulièrement en valeur 
l’élégance et la sportivité de cette quatre places découvrable. 

Opter pour une BMW Série 3 Cabriolet, c’est exprimer le désir de vivre un plaisir de conduite particulièrement intense. Cela englobe aussi bien le plaisir prodigué par des moteurs puissants et un comportement agile et sportif 
que la possibilité de savourer l’impression de liberté unique procurée par la conduite à ciel ouvert. Le caractère «ouvert» de ce modèle fait partie intégrante de cette expérience de conduite. Il est évident que la 
BMW Série 3 Cabriolet ne sera pas le choix de personnes cherchant à se cacher !

Caractéristiques techniques BMW Série 3 Cabriolet.
320i, 325i, 330i, 335i.
	Carrosserie
	
	320i
	325i
	330i
	335i

	Nombre de portes/places
	 
	2/4
	2/4
	2/4
	2/4

	Longueur/largeur/hauteur (à vide)
	mm
	4 580/1782/1384
	4 580/1782/1384
	4 580/1782/1384
	4 580/1782/1384

	Empattement
	mm
	2 760
	2 760
	2 760
	2 760

	Voies avant/arrière
	mm
	1500/1513
	1500/1513
	1500/1513
	1500/1507

	Diamètre de braquage
	m
	11,0
	11,0
	11,0
	11,0

	Capacité du réservoir
	env. l
	63
	63
	63
	63

	Système de refroidissement, chauffage compris
	ll
	8,4 (9,1)
	8,2 (8,5)
	8,2 (8,5)
	8,2 (8,5)

	Huile moteur
	l
	4,25
	6,5
	6,5
	6,5

	Huile de boîte de vitesses
	l
	plein à vie
	plein à vie
	plein à vie
	plein à vie

	Huile de pont
	l
	plein à vie
	plein à vie
	plein à vie
	plein à vie

	Poids à vide CE1
	kg
	1670 (1700)
	1730 (1760)
	1780 (1795)
	1810 (1825)

	Charge utile selon DIN
	kg
	430
	430
	430
	430

	Poids total admissible selon DIN
	kg
	2 025 (2 055)
	2 085 (2115)
	2135 (2150)
	2165 (2180)

	Charge adm. sur essieu AV/AR
	kg
	915/1150
	945/1180
	960/1200
	990/1200

	Charge tractée adm.2
	
	1400/720
	
	
	

	freinée (12%)/non freinée
	kg
	(1500/720)
	1600/750
	1700/750
	1700/750

	Charge adm. sur le toit/Poids adm. à la flèche
	kg
	–
	–
	–
	–

	Capacité de la malle arrière selon VDA
	l
	210–350
	210–350
	210–350
	210–350

	Coefficient de pénétration dans l’air
	cX x A
	0,28 x 2,08
	0,29 x 2,08
	0,29 x 2,08
	0,31 x 2,08

	Moteur
	
	
	
	
	

	Type/nb. de cylindres/soupapes
	 
	R/4/4
	R/6/4
	R/6/4
	R/6/4

	Gestion moteur
	 
	MSD80
	MSD80
	MSD80
	MSD80

	Cylindrée
	cm³
	1995
	2 996
	2 996
	2 979

	Alésage/course
	mm
	84,0/90
	85,0/88,0
	85,0/88,0
	84,0/89,6

	Compression
	:1 
	12,0
	12,0
	12,0
	10,2

	Carburant
	ROZ
	91–98
	91–98
	91–98
	95–98

	Puissance
	kW/ch
	125 (170)
	160 (218)
	200 (272)
	225 (306)

	à un régime de
	tr/min
	6 700
	6100
	6 700
	5 800

	Couple
	Nm
	210
	270
	320
	400

	à un régime de
	tr/min
	4 250
	2 400–4 200
	2 750–3 000
	1300–5 000

	Equipement électrique
	
	
	
	
	

	Batterie/emplacement
	Ah/–
	90/coffre à bagages
	90/coffre à bagages
	90/coffre à bagages
	90/coffre à bagages

	Alternateur
	A/W
	180/2 520 
	180/2 520
	180/2 520
	180/2 520

	Train de roulement
	
	
	
	
	

	Suspension roues AV
	 
	axe de jambe de force à mono-articulation avec déport de chasse ; faible déport au sol positif

	
	
	compensation des forces latérales ; réduction de l'effet de plongée au freinage

	Suspension roues AR
	
	essieu à guidage central à bras de suspension longitudinal et double bras oscillant transversal

	
	
	compensation de plongée au démarrage et au freinage

	Freins AV
	 
	freins à disques à étrier de frein flottant à un seul piston

	Diamètre
	mm
	312 x 24
	330 x 24
	348 x 30
	348 x 30

	Freins AR
	 
	freins à disques à étrier de frein flottant à un seul piston

	Diamètre
	mm
	300 x 20
	300 x 20
	336 x 22
	336 x 22

	Systèmes de contrôle de la stabilité
	 
	système antiblocage ABS, système antipatinage (ASC+T), distribution électronique du freinage en fonction de l'adhérence des roues 

	Direction
	 
	Direction assistée à crémaillère

 

	Démultiplication totale direction
	: 1 
	
	16
	
	

	Type de la boîte de vitesses
	 
	boîte mécanique à 6 rapports (boîte automatique à 6 rapports en option)

	Rapports de démultiplication  1e

  
	: 1 
	4,32 (4,17)
	4,32 (4,17)
	4,35 (4,17)
	4,06 (4,17)

	2e
	: 1 
	2,45 (2,34)
	2,45 (2,34)
	2,49 (2,34)
	2,39 (2,34)

	3e
	: 1 
	1,66 (1,52)
	1,66 (1,52)
	1,66 (1,52)
	1,58 (1,52)

	4e
	: 1 
	1,23 (1,14)
	1,23 (1,14)
	1,23 (1,14)
	1,19 (1,14)

	5e
	: 1 
	1,00 (0,86)
	1,00 (0,86)
	1,00 (0,86)
	1,00 (0,86)

	6e
	: 1
	0,84 (0,69)
	0,84 (0,69)
	0,85 (0,69)
	0,87 (0.69)

	marche AR
	: 1 
	3,93 (3,40)
	3,93 (3,40)
	3,92 (2,40)
	3,67 (3,40)

	Rapport de pont
	: 1
	3,64 (4,10)
	3,15 (3,64)
	3,15 (3,73)
	3,08 (3,46)

	Pneus 
	 
	225/45 R17 91V
	225/45 R17 91W
	225/45 R17 91Y
	v225/45R17 91W


	
	
	
	
	
	h 255/40R17 94W

	Jantes 
	 
	8Jx17 LM
	8Jx17 LM
	8Jx17 LM
	v8/h8,5Jx17 LM

	Performances
	
	
	
	
	

	Rapport poids/puissance selon DIN
	kg/kW
	12,8 (13,0)
	10,3 (10,5)
	8,5 (8,6)
	7,7 (7,8)

	Puissance au litre
	kW/l
	62,7
	53,4
	66,8
	75,5

	Accélération
0–100 km/h
	s
	9,1 (9,8)
	7,6 (8,1)
	6,7 (6,9)
	5,8 (6,0)

	en 4e           
80–120 km/h
	s
	9,3
	8,3
	7,1
	5,9

	Vitesse maxi
	km/h
	228 (226)
	245 (243)
	250 (250)
	250 (250)

	Consommation normes UE
	
	
	
	
	

	Cycle urbain
	l/100 km
	9,0 (9,1)
	11,0 (11,4)
	11,1 (11,0)
	14,9 (14,4)

	Cycle extra-urbain
	l/100 km
	5,2 (5,3)
	6,1 (6,2)
	6,3 (6,7)
	7,0 (7,3)

	Cycle mixte/autonomie
	l/100 km
	6,6/950 (6,7/940)
	7,9/800 (8,1/780)
	8,1/775 (8,3/755) 
	9,9/635 (9,9 /635)

	CO2 
	g/km
	157(161)
	190 (195)
	194 (198)
	238

	Divers
	
	
	
	
	

	Catégorie d’émission
	
	EU4
	EU4
	EU4
	EU4

	Catégorie fiscale (pour l’Allemagne)
	KH/VK/TK 
	–
	–
	–
	–


Les indications entre parenthèses se réfèrent à la boîte automatique.

1Poids de la voiture du véhicule en ordre de marche (DIN) plus 75 kg pour le conducteur et les bagages. 

2Des valeurs plus élevées sont possibles dans certaines conditions.

3Monte mixte, AR :255/40R 17 94W.

Caractéristiques techniques BMW Série 3 Cabriolet.
330d.

	Carrosserie
	
	330d
	
	
	

	Nombre de portes/places
	 
	2/4
	
	
	

	Longueur/largeur/hauteur (à vide)
	mm
	4 580/1782/1384
	
	
	

	Empattement
	mm
	2 760
	
	
	

	Voies avant/arrière
	mm
	1500/1513
	
	
	

	Diamètre de braquage
	m
	11,0
	
	
	

	Capacité du réservoir
	env. l
	61
	
	
	

	Système de refroidissement, chauffage compris
	l
	7,9 (8,2)
	
	
	

	Huile moteur
	l
	7,5
	
	
	

	Huile de boîte de vitesses
	l
	plein à vie
	
	
	

	Huile de pont
	l
	plein à vie
	
	
	

	Poids à vide CE1
	kg
	1825 (1840)
	
	
	

	Charge utile selon DIN
	kg
	430
	
	
	

	Poids total admissible selon DIN
	kg
	2180 (2195)
	
	
	

	Charge adm. sur essieu AV/AR
	kg
	1005/1200

/1150
	
	
	

	Charge tractée adm.2
	
	
	
	
	

	freinée (12%)/non freinée
	kg
	1800/750
	
	
	

	Charge adm. sur le toit/Poids adm. à la flèche
	kg
	–
	
	
	

	Capacité de la malle arrière selon VDA
	l
	210–3503
	
	
	

	Coefficient de pénétration dans l’air
	cX x A
	0,29 x 2,08
	
	
	

	Moteur
	
	
	
	
	

	Type/nb. de cylindres/soupapes
	 
	R/6/4
	
	
	

	Gestion moteur
	 
	systèmes CR/DDE6.2.6
	
	
	

	Cylindrée
	cm³
	2 993
	
	
	

	Alésage/course
	mm
	84,0/90
	
	
	

	Compression 
	: 1 
	17,0
	
	
	

	Carburant
	ROZ
	gasoil
	
	
	

	Puissance
	kW/ch
	170 (231)
	
	
	

	à un régime de
	tr/min
	4 000
	
	
	

	Couple
	Nm
	500
	
	
	

	à un régime de
	tr/min
	1750–3 000
	
	
	

	Equipement électrique
	
	
	
	
	

	Batterie/emplacement
	Ah/–
	90/coffre à bagages
	
	
	

	Alternateur
	A/W
	150/2100 
	
	
	

	Train de roulement
	
	
	
	
	

	Suspension roues AV
	 
	axe de jambe de force à mono-articulation avec déport de chasse ; 
faible déport au sol positif compensation des forces latérales ; 
réduction de l'effet de plongée au freinage

	Suspension roues AR
	
	essieu à guidage central à bras de suspension longitudinal et double bras oscillant transversal compensation de plongée au démarrage et au freinage

	Freins AV
	 
	freins à disques à étrier de frein flottant à un seul piston

	Diamètre
	mm
	348x30
	
	
	

	Freins AR
	 
	freins à disques à étrier de frein flottant à un seul piston

	Diamètre
	mm
	336x22
	
	
	

	Systèmes de contrôle de la stabilité
	 
	système antiblocage ABS, système antipatinage (ASC+T), distribution électronique du freinage en fonction de l’adhérence des roues 
	

	Direction


	 
	Direction assistée à crémaillère
	 

	Démultiplication totale direction
	: 1 
	16,0
	
	
	

	Type de la boîte de vitesses
	 
	boîte mécanique à 6 rapports (boîte automatique à 6 rapports en option)

	Rapports de démultiplication
1e
	: 1 
	5,08 (4,17)
	
	
	

	
2e
	: 1 
	2,80 (2,34)
	
	
	

	
3e
	: 1 
	1,78 (1,52)
	
	
	

	
4e
	: 1 
	1,26 (1,14)
	
	
	

	
5e
	: 1 
	1,0 (0,86)
	
	
	

	
6e
	: 1
	0,84 (0,69)
	
	
	

	marche AR
	: 1 
	4,60 (3,40)
	
	
	

	Rapport de pont
	: 1
	2,47 (2,93)
	
	
	

	Pneus 
	 
	225/45 R17 91Y
	
	
	

	Jantes 
	 
	8J x 17 LM
	
	
	

	Performances4
	
	
	
	
	

	Rapport poids/puissance DIN
	kg/kW
	10,3 (10,4)
	
	
	

	Puissance au litre
	kW/l
	56,8
	
	
	

	Accélération
0–100 km/h
	s
	7,1 (7,3)
	
	
	

	en 4e           
80–120 km/h
	s
	5,5
	
	
	

	Vitesse maxi
	km/h
	245 (243)
	
	
	

	Consommation normes UE4
	
	
	
	
	

	Cycle urbain
	l/100 km
	9,3 (10,0)
	
	
	

	Cycle extra-urbain
	l/100 km
	5,3 (5,9)
	
	
	

	Cycle mixte
	l/100 km
	6,8 (7,4)
	
	
	

	CO2 
	g/km
	181 (197)
	
	
	

	Divers
	
	
	
	
	

	Catégorie d'émission
	
	EU4
	
	
	

	Catégorie fiscale (pour l’Allemagne)
	KH/VK/TK 
	–
	
	
	


Les indications entre parenthèses se réfèrent à la boîte automatique.


Poids du véhicule en ordre de marche (DIN) plus 75 kg pour le conducteur et les bagages.

2Des valeurs plus élevées sont possibles dans certaines conditions.

3Logement de la capote replié.

4Les performances et consommations indiquées se réfèrent à ROZ 98.

14.
Dimensions extérieures et intérieures.



15.
Caractéristiques de puissance 
 
et de couple.

320i.

325i.

330i.

335i.





































