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1.
BMW au 77e Salon international 
de l’Automobile de Genève 2007.
(résumé)
Au 77e Salon International de l’Automobile de Genève, le stand BMW brille 
par ses premières mondiales et ses visions. Outre la nouvelle BMW Série 1, 
la nouvelle BMW Série 5 ainsi que la nouvelle BMW M5 Touring sont également présentées pour la première fois au public. De plus, BMW présente à Genève trois autres modèles ayant célébré leur première mondiale seulement quelques semaines auparavant. La nouvelle BMW Série 3 Cabriolet fait espérer avec plus d’ardeur que le printemps arrivera vite. La réédition 
du Sports Activity Vehicle (ou SAV) BMW X5 ouvre la voie à un mariage unique des qualités de dynamisme, de fonctionnalité et d’exclusivité. Et, avec la 
BMW Hydrogen 7, première berline de luxe du monde à propulsion à hydrogène dédiée à une utilisation au quotidien, BMW ébauche la perspective d’un type de mobilité non polluant affranchi des carburants fossiles.
Avec ce grand nombre de premières, le Salon de Genève est en même temps pour BMW le prélude adéquat à une année-modèle extrêmement riche en événements. Dans les prochains mois, BMW posera, à plusieurs reprises et dans différents segments, de nouveaux critères en matière de dynamisme 
et de plaisir de conduite sportive. Cette exigence sera encore étayée par la présentation d’une étude sensationnelle dont le design est un plaidoyer sans ambiguïté pour la capacité de puissance la plus élevée et une esthétique fascinante.
Par ailleurs, du 8 au 18 mars 2007, les visiteurs du Salon de l’Automobile de Genève pourront s’informer sur les innovations actuelles grâce auxquelles BMW poursuit la mise en œuvre de son principe du «dynamisme efficient» dans le domaine de l’entraînement. Seront ainsi présentés, notamment, 
les nouveaux quatre-cylindres essence et Diesel aux qualités de rentabilité et de dynamisme peu communes qui équipent la nouvelle BMW Série 1. 
La technologie «High Precision Injection» permet pour la première fois de doter des six-cylindres comme des quatre-cylindres d’une injection directe d’essence à fonctionnement en mélange pauvre. Equipés d’un carter moteur tout aluminium, d’un turbocompresseur de suralimentation des plus modernes ainsi que de la toute dernière génération d’injection à rampe commune, 
les nouveaux quatre-cylindres Diesel entrent dans une nouvelle dimension du «dynamisme efficient». Ils apportent un net gain de puissance pour un 
poids optimisé et des valeurs d’émission et de consommation considérablement réduites.
BMW pose des critères d’efficience et de déploiement fascinant de puissance également dans d’autres segments de l’entraînement. Aussi le constructeur documente-t-il, lors du Salon International de l’Automobile, sa compétence exceptionnelle de motoriste, en y offrant une revue détaillée des groupes d’entraînement développés pour les nouveaux modèles. L’éventail comprend les huit-cylindres à l’efficience peu commune destinés à la nouvelle 
BMW Série 5, le V10 plusieurs fois primé destiné à la BMW M5 Touring ainsi que le douze-cylindres bivalent de la BMW Hydrogen 7 à injection 
directe d’essence et insufflation d’hydrogène dans la tubulure d’admission. 
BMW propose plus de diversité que jamais également dans le secteur des véhicules à traction intégrale. Pour le millésime 2007, le système intelligent de transmission aux quatre roues BMW xDrive équipe 26 modèles appartenant 
à quatre séries. Les modèles SAV BMW X5 et BMW X3 reçoivent le système xDrive en Série tandis qu’il est proposé en option sur les modèles Berline et Touring des gammes BMW Série 5 et BMW Série 3 ainsi que pour la première fois sur la BMW Série 3 Coupé. Au Salon International de l’Automobile 
de Genève, BMW donne un aperçu du mode d’action de ce système qui, en raison de sa rapidité de réaction et de la variabilité élevée de la distribution 
de la puissance entre les roues avant et les roues arrière, n’est pas seulement bénéfique à la traction hors routes mais aussi aux caractéristiques dynamiques sur asphalte.
Les systèmes innovants d’assistance à la conduite équipant les modèles BMW actuels garantissent également une maîtrise du véhicule encore plus souveraine. Seront présentés, notamment, le système actif de régulation 
de la vitesse à fonction «Stop & Go» pour la nouvelle BMW Série 5 ainsi que l’affichage tête haute HUD, le système «BMW Night Vision» et la caméra 
de recul équipant pour la première fois le nouveau BMW X5. Seront également expliqués dans le détail les systèmes de suspension modernes tels que 
le système DynamicDrive et la Direction Active qui garantissent eux aussi un plaisir de conduire encore accru. 
Dans le cadre du Salon International de l’Automobile de Genève, BMW informe également le public sur son travail de développement fondamental. Son succès repose dans une proportion qui n’est pas des moindres sur 
un transfert de technologie permanent entre divers domaines d’application. Ainsi, par exemple, quatre ingénieurs du département Recherche et 
Technique de BMW Group intègrent l’équipe de designers de BMW ORACLE Racing. Ils lui apportent leur savoir-faire en matière de construction légère 
pour le développement de structures en fibre de carbone dotées d’un poids minimal et d’une rigidité maximale selon un rapport optimal. La quille du 

nouveau yacht high-tech de BMW ORACLE Racing a été construite sur le site BMW d’Eisenach. L’équipe a pour objectif de participer aux épreuves de l’America’s Cup 2007 avec le voilier le plus léger jamais construit pour cette régate. 
Les savoir-faire acquis dans la construction de yachts peuvent également être exploités en formule 1 automobile. On y utilise également la fibre de carbone et on y recherche également les caractéristiques d’écoulement optimales et la rigidité maximale pour un poids aussi réduit que possible. Aussi l’écurie 
de formule 1 «BMW Sauber F1 Team» utilise-t-elle, pour la construction du châssis, le même logiciel de simulation que la «BMW Oracle Racing Team». Ces programmes informatiques développés par le département Recherche et Technique de BMW Group permettent de raccourcir les délais de développement de manière impressionnante, qu’il s’agisse de la construction d’un yacht comme de la conception d’une nouvelle formule 1. Les simulations informatiques que des programmes classiques mettraient toute une 
année à calculer peuvent être réalisées en une seule journée par les logiciels spécialisés de BMW. 
2.
Aperçu des highlights.
•
Première mondiale : la nouvelle BMW Série 1.
La nouvelle BMW Série 1 se distingue par une version de carrosserie supplémentaire, des modifications ciblées du design à l’avant et à l’arrière, des notes de couleur fraîches et des matériaux de qualité supérieure à l’intérieur ainsi que par de nouveaux moteurs. Ses moteurs de conception nouvelle fournissent un surcroît de puissance pour des consommations nettement réduites. La gamme des puissances s’étend de 85 kW/115 ch à 195 kW/265 ch. Grâce à sa transmission à l’essieu arrière, ce best-
seller de dimensions compactes reste le seul véhicule de son segment à procurer le plaisir de conduire typique de la marque BMW. Pour la première fois, la nouvelle BMW Série 1 est désormais disponible en pratique version cinq portes comme en carrosserie trois portes particulièrement agile et sportive. 
•
Première mondiale : la nouvelle BMW Série 5.
La BMW Série 5 Berline est considérée comme la quintessence du plaisir de conduire dans la catégorie business tandis que la BMW Série 5 Touring incarne l’association unique des caractéristiques de dynamisme et de polyvalence. Or, voici que ces deux versions de la BMW Série 5 gagnent encore en séduction. La gamme des moteurs comporte des groupes de quatre, six et huit cylindres développant des puissances de 120 kW/163 ch à 270 kW/367 ch. Comme les nouveaux six-cylindres en ligne à essence dotés de la technologie «High Precision Injection», les autres groupes associent puissance et rentabilité d’une manière unique sur le segment de la BMW Série 5. A l’intérieur, la qualité supérieure des matières et de l’aménagement atteint un niveau encore plus élevé. A l’extérieur, l’élégance sportive de la BMW Série 5, notamment, est soulignée par des projecteurs redessinés et des retouches donnant plus de modernité au design. 
•
Première mondiale : la nouvelle BMW M5 Touring.
La nouvelle BMW M5 Touring relève tous les challenges – et pas seulement sur les circuits de course. Le modèle High Performance Touring de la société BMW M GmbH propose toutes les possibilités permettant 
de savourer au quotidien le potentiel dynamique d’une voiture de sport hautes performances. Il associe la polyvalence d’une version Touring de la BMW Série 5 à la puissance incomparable du dix-cylindres M plusieurs fois primé. Avec sa conception de moteur à haut régime empruntée au sport automobile, le V10 développe 373 kW/507 ch et un couple maximal 

 
de 520 Nm. 4,8 secondes lui suffisent pour accomplir le sprint du 100 km/h départ arrêté. Le rapport poids/puissance de la BMW M5 Touring est de 3,7 kilogrammes par ch, le volume maximal de l’espace de chargement de 1650 litres. Avec ces qualités associées à l’esthétique souveraine typique des modèles M, c’est un modèle de discrétion 
au plus haut niveau. 
•
Première européenne : la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet.
La nouvelle BMW Série 3 Cabriolet perpétue l’histoire du succès de la quatre-places décapotable. Pour la première fois, les occupants de la BMW Série 3 Cabriolet sont protégés des intempéries par un toit rigide escamotable. La BMW Série 3 Cabriolet conserve cependant sa ligne typique. Le conducteur et ses passagers savourent le contact direct avec le soleil, le vent et l’environnement – ainsi que des caractéristiques dynamiques encore inconnues à bord d’une BMW Série 3 Cabriolet. 
Le modèle haut de gamme à six cylindres en ligne et Twin Turbo est 
doté d’une puissance de 225 kW/306 ch.
•
Attraction : le nouveau BMW X5.
La nouvelle édition du best-seller sur le segment des Sports Activity Vehicles (SAV) fascine par des caractéristiques dynamiques exceptionnelles, un design à l’élégance sportive et un intérieur marqué par des caractéristiques d’exclusivité et de fonctionnalité témoignant 
d’une grande culture. Le nouveau BMW X5 est la première BMW pouvant accueillir un nombre de passagers pouvant aller jusqu’à sept. 
Pour son lancement sur le marché, il peut recevoir un huit-cylindres développant 261 kW/355 ch, un six-cylindres en ligne de 200 kW/272 ch ou un moteur Diesel de six cylindres en ligne fournissant 173 kW/235 ch. Ces moteurs efficients offrent plus de puissance pour des consommations nettement réduites.
•
Perspective : la BMW Hydrogen 7.
Avec la première berline à hydrogène du monde dédiée à une utilisation quotidienne, BMW Group pose un jalon sur la voie conduisant à 
une mobilité affranchie des émissions polluantes et compatible avec le développement durable. La BMW Hydrogen 7 est propulsée par 
un douze-cylindres d’une puissance de 191 kW/260 ch fonctionnant à l’hydrogène aussi bien qu’à l’essence. Le véhicule accomplit le sprint 
du 100 km/h départ arrêté en 9,5 secondes, atteint une vitesse maximale bridée par voie électronique à 230 km/h et dispose, grâce à la bivalence 
de son moteur à combustion interne, d’une autonomie totale de plus de 700 kilomètres. 
•
Innovation : des moteurs à essence de six et quatre cylindres à injection directe et fonctionnement en mélange pauvre.
BMW présente la première injection directe d’essence permettant désormais un fonctionnement en mélange pauvre dans une large plage de régimes, pour des six-cylindres en ligne comme pour des quatre-cylindres. La technologie qualifiée de «High Precision Injection» apporte une nette réduction de la consommation également dans le cadre d’une utilisation courante. Ces nouveaux moteurs se distinguent en même temps par un surcroît de puissance, une souplesse convaincante et des valeurs de rejet exemplaires. 
•
Innovation : nouvelle génération de quatre-cylindres Diesel.
BMW présente la nouvelle génération de quatre-cylindres Diesel en 
deux degrés de puissance, des groupes qui, avec leur carter moteur tout aluminium, leur injection à rampe commune de la toute dernière génération, leur turbocompresseur de suralimentation et leur filtre à particules placé près du moteur, entrent dans une nouvelle dimension 
du «dynamisme efficient» tout en s’imposant par leurs valeurs de rejet exemplaires. 
•
Innovation : gain en efficience grâce à la technologie 
«Brake Energy Regeneration».
L’efficience des moteurs BMW modernes est encore augmentée par la mise en œuvre de mesures de réduction des consommations. 
Par principe, la production d’énergie électrique à bord est limitée aux périodes où cette production est possible sans utiliser de carburant. 
La technologie «Brake Energy Regeneration» à gestion intelligente du générateur permet de concentrer la production de courant électrique 
pour le réseau de bord sur les phases de décélération et de freinage. 
•
Innovation : de nouveaux modèles à transmission intégrale
BMW xDrive.
Le système intelligent de transmission intégrale BMW xDrive poursuit 
son avancée. On note une nouvelle augmentation du nombre de modèles auxquels la distribution de la puissance permanente et variable entre les roues avant et arrière apporte non seulement des avantages au niveau de la traction mais aussi un gain au niveau des caractéristiques dynamiques. L’optimisation de l’interconnexion des unités de calcul des systèmes DSC (contrôle dynamique de stabilité) et xDrive autorise des réactions 
encore plus spontanées et précises aux changements des conditions de conduites. Le BMW X5 et le BMW X3 sont dotés du système xDrive 
en série. En outre, cette technologie est disponible pour les BMW Série 5 Berline et Touring et, pour la première fois également, pour le Coupé 
de la BMW Série 3. 
•
Innovation : le plaisir de conduire que procurent des systèmes 
de train roulant modernes.
Des systèmes de train roulant innovants dotent les nouveaux modèles BMW de caractéristiques dynamiques d’exception et d’une maniabilité élevée et toujours sûre. BMW exploite son expertise en matière 
de développement dans les domaines de la direction, du dispositif de freinage, de la suspension des roues et de la régulation de la stabilité 
pour définir de nouveaux critères dans toutes les catégories de véhicules. Le nouveau BMW X5 est le seul véhicule de son segment à disposer 
du système AdaptiveDrive comportant des amortisseurs adaptatifs en plus du système anti-roulis. La nouvelle BMW Série 1 est le seul véhicule du segment des voitures compactes pouvant être doté d’une Direction Active. 
•
Innovation : des systèmes d’assistance à la conduite pour une plus grande maîtrise.
L’exemple de la nouvelle BMW Série 5 illustre d’une manière impressionnante l’apport des systèmes modernes d’assistance à la conduite. Dispensé de tâches désagréables, aidé dans ses perceptions, 
le conducteur y gagne en maîtrise. L’assistant pleins phares et le système «BMW Night Vision» sont uniques sur le segment de la BMW Série 5. 
Il s’y ajoute maintenant les systèmes innovants d’assistance à la conduite que sont le système actif de régulation de la vitesse à fonction 
«Stop & Go» ainsi que le système d’avertissement de déviation de la trajectoire. 

3. 
BMW au 77e Salon international 
 
de l’Automobile de Genève 2007.

(version longue)
3.1 
Encore plus de sources de plaisir : 
 
La nouvelle BMW Série 1.
Le plaisir de conduire a désormais conquis la catégorie des voitures compactes. Et voici qu’il gagne encore en qualité. La nouvelle BMW Série 1 célèbre sa première mondiale au Salon International de l’Automobile 2007, 
à Genève, avec une deuxième version de carrosserie, de nouveaux moteurs, des modifications ciblées du design extérieur et un réaménagement 
attractif de son habitacle. Pour la première fois, la BMW Série 1 est désormais disponible en version trois portes. La nouvelle variante arbore une 
ligne latérale élégante et sportive et se distingue par des qualités d’agilité particulières. 
La nouvelle génération de quatre-cylindres permet à la BMW Série 1 d’atteindre un niveau maximum de «dynamisme efficient». Leur surcroît de puissance et leur rentabilité exceptionnelle sont assurés par un carter 
moteur en aluminium et un nouveau système d’injection à rampe commune, pour les moteurs Diesel, ainsi que par la technologie «High Precision Injection», système d’injection directe de deuxième génération, pour les groupes à essence. En outre, les nouveaux moteurs sont dotés de 
la technologie «Brake Energy Regeneration», de la fonction «start-stop» automatique et de l’indication du point de passage des rapports. 
La BMW 130i constitue une catégorie en soi dans le segment des voitures compactes. Son six-cylindres en ligne développant 195 kW/265 ch prête désormais également à la version trois portes de la BMW Série 1 les qualités d’une sportive accomplie. 
Moteur à l’avant, transmission de la puissance aux roues arrière – telle est la formule du plaisir de conduite maximal qui a conduit au succès dans cette catégorie également. C’était la première fois que se trouvaient associées les caractéristiques fonctionnelles d’une berline bi-corps maniable aux caractéristiques de tenue de route et de performance typiques de la marque BMW. Voici que la première – et toujours unique – voiture compacte 
à propulsion arrière fait à nouveau sensation. Dès le premier coup d’œil, 
la nouvelle version trois portes met encore mieux en valeur le dynamisme 
de la formule. Le design de la carrosserie souligne la longueur de l’avant et déplace nettement le centre de gravité optique vers l’essieu arrière. 
Le profil est marqué par la longue porte et sa vitre sans cadre ainsi que par la vitre latérale arrière en un seul élément.
Expression de puissance : de nouveaux accents à l’avant et à l’arrière.
Les modifications ciblées apportées à la partie avant et à la partie arrière contribuent également à faire paraître la nouvelle BMW Série 1 encore plus puissante et encore plus originale. Cependant, les variantes trois portes et cinq portes ont la même physionomie avec, en son centre, le double haricot BMW redessiné et agrandi. On note également le nouveau contour de 
la visière des projecteurs, dans l’élément de pare-chocs, un cerclage plus sombre des lampes, une entrée d’air plus large dans la partie inférieure 
du bouclier avant, une lèvre de spoiler plus forte et une nouvelle baguette enjoliveuse. Le caractère des projecteurs antibrouillard optionnels a 
également été accentué.
A l’arrière, la prépondérance des lignes horizontales contribue également à donner plus de largeur et de puissance à la nouvelle BMW Série 1. Le tablier arrière arbore une nouvelle ligne de lumière très marquée prolongeant le 
tracé des lignes de bas de caisse latérales et reprenant la forme de la lèvre du spoiler avant. La BMW Série 1 doit son avant allongé et son habitacle 
décalé vers l’arrière à des proportions uniques dans le segment des voitures compactes et bien caractéristiques. Cette ligne sportive est soulignée 
avec une intensité particulière dans la version trois portes. 
Puissant : le six-cylindres de la BMW 130i.
La BMW Série 1 associe avec harmonie la fascination propre aux BMW et les qualités pratiques d’un véhicule de dimensions compactes. Cette remarque s’applique tout particulièrement à la BMW 130i. Son moteur de six cylindres en ligne et de 3,0 litres, à carter moteur en composite magnésium-aluminium, VALVETRONIC et double VANOS, développe 195 kW/265 ch. Ce potentiel 
de puissance fournit des performances exceptionnelles (le 100 km/h départ arrêté en 6,0 secondes pour la trois-portes et en 6,1 secondes pour la 
cinq-portes, vitesse de pointe bridée par voie électronique à 250 km/h) qui s’accompagnent d’une rentabilité exemplaire dans cette catégorie de puissance. En cycle d’essai conforme aux normes européennes, la BMW 130i version trois ou cinq portes consomme en moyenne 8,3 litres aux cent kilomètres. 
Un surcroît d’efficience est assuré par la technologie «Brake Energy Regeneration» qui équipe toutes les nouvelles motorisations essence et Diesel de la BMW Série 1. Ce système permet de concentrer la 
production d’énergie électrique pour le réseau de bord sur les seules phases de décélération et de freinage du moteur. En mode de traction, 
en accélération par exemple, il permet ainsi de disposer de plus de force motrice transposable en dynamisme.
Fonction «start-stop» automatique : consommation nulle à 0 km/h.
Sur les versions à boîte mécanique de la BMW Série 1 équipées des nouveaux quatre-cylindres essence et Diesel, la fonction «start-stop» automatique contribue également à accroître l’efficacité de l’utilisation du carburant. Pour utiliser cette fonction, il suffit - à l’arrêt devant un feu rouge ou dans un bouchon par exemple - de mettre le levier de vitesses au point 
mort et de relâcher la pédale d’embrayage. Le moteur est alors coupé et il ne se réactive, immédiatement et automatiquement, que lorsque le conducteur appuie à nouveau sur la pédale d’embrayage. 
La fonction «start-stop» automatique est associée à une indication du point de passage des rapports. Dès qu’il est possible de rouler dans une plage de régime plus basse et plus favorable à la consommation en passant le rapport supérieur, cette fonction indique au conducteur, par un signal optique au combiné d’instruments, le moment idéal pour un tel passage de la vitesse.
Avec «High Precision Injection» : les nouveaux quatre-cylindres 
à essence.
Dès sa sortie, la nouvelle BMW Série 1 peut recevoir deux variantes 
du moteur à essence de nouvelle génération. Ces groupes sont dotés de l’injection directe d’essence de deuxième génération. Grâce à cette technologie, le fonctionnement en mélange pauvre réalisé grâce à un dosage par piézoinjecteurs extrêmement économe de la proportion d’essence 
dans le mélange air/carburant peut avoir lieu sur une large plage de régime. 
De ce fait, cette nouvelle technologie qualifiée de «High Precision Injection» entraîne une nette réduction de la consommation dans le cadre d’une utilisation quotidienne.
Sur la nouvelle BMW 120i, le moteur de 2,0 litres fournit 125 kW/170 ch. 
Ainsi dotée la nouvelle BMW 120i atteint le 100 km/h départ arrêté en seulement 7,7 secondes (cinq-portes : 7,8 secondes). Les deux versions de carrosserie atteignent une vitesse de pointe de 224 km/h. En dépit de 
ces performances impressionnantes, elles se contentent de 6,4 litres aux 100 kilomètres en cycle d’essai conforme aux normes européennes. 
En comparaison avec le moteur précédent, ceci correspond à une réduction de la consommation d’environ 14 pour cent pour un gain de puissance de 15 kW/20 ch.
Le progrès est à peu près aussi impressionnant pour la nouvelle BMW 118i. Délivrant une puissance de 105 kW/143 ch, son moteur lui permet de réaliser l’accélération de zéro à 100 km/h en 8,7 secondes (cinq-portes : 8,8 secondes) et d’atteindre un vitesse maximale de 210 km/h pour les deux versions. En cycle d’essai conforme aux normes européennes, la consommation de carburant est de 5,9 litres aux 100 kilomètres pour les deux versions. 
Le groupe éprouvé de 1,6 litre à formation externe du mélange et double VANOS continue pour l’instant de fournir la motorisation de base – et de caractère – de la cinq-portes. Il développe 85 kW/115 ch, permet de réaliser une valeur d’accélération de 10,8 secondes et une vitesse de pointe 
de 200 km/h pour une consommation selon les normes européennes de 7,5 litres aux cent kilomètres.
Légèreté, puissance et efficience : les nouveaux quatre-cylindres Diesel.
Pour les quatre-cylindres Diesel, l’heure est également au changement de génération. Des modifications apportées aux chambres de combustion, 
au guidage de l’air, au turbocompresseur à géométrie variable de la turbine ainsi qu’au système d’injection à rampe commune entraînent des augmentations de puissance ainsi que des réductions de consommation. 
En outre, l’utilisation d’un carter moteur en aluminium permet d’optimiser 
leur poids dans des proportions considérables. Le nouveau quatre-cylindres Diesel de 2,0 litres est disponible pour la BMW Série 1 en deux versions 
de puissances différentes. Les deux versions recevant en Série un filtre à particules diesel, les émissions restent nettement inférieures aux valeurs limites d’émission fixées par la norme Euro 4. 
Sur la BMW 120d, le moteur délivre une puissance de 130 kW/177 ch et 
un couple maximal de 350 Nm. Le gain de puissance de 10 kW par rapport au moteur précédent se traduit par une valeur de 7,5 secondes (cinq-portes : 7,6 secondes) pour le sprint du 100 km/h départ arrêté ainsi que par une vitesse maximale de 228 km/h pour les deux versions. Cependant, la consommation moyenne selon les normes européennes baisse de 5 pour cent à désormais 4,9 litres aux cent kilomètres.
Sur la nouvelle BMW 118d, la puissance du moteur Diesel augmente de 15 kW d’un coup. Avec une puissance de 105 kW/143 ch et un couple maximal de 300 Nm, la valeur d’accélération est désormais de 8,9 secondes (9,0 secondes). La vitesse maximale de la nouvelle BMW 118d est de 210 km/h pour les deux versions de carrosserie. Malgré ce surcroît de dynamisme, la consommation moyenne de carburant en cycle d’essai conforme aux normes européennes est de seulement 4,7 litres aux 100 kilomètres. 
Plaisir de conduire conjugué en six rapports : boîte mécanique 
ou automatique.
Toutes les motorisations de la nouvelle BMW Série 1 sont associées en Série à une boîte mécanique à six rapports. En option, il est possible d’associer le six-cylindres de la BMW 130i ainsi que les nouveaux quatre-cylindres à une boîte automatique à six rapports avec fonction Steptronic. 


En mode automatique, des temps de réaction et de passage courts ainsi que la liaison directe au moteur permettent également d’adopter un style de conduite sportive avec la nouvelle BMW Série 1. S’il le désire, le conducteur peut intervenir dans le passage des rapports en actionnant le levier de sélection des vitesses à la main. Sur la BMW 130i, le changement de rapport peut également être effectué au moyen des palettes de changement de vitesse au volant. 
Le nouveau système de direction EPS (Electric Power Steering), où le 
couple d’assistance nécessaire au braquage est fourni par un moteur électrique, assure plus de précision et de confort. Le système de direction EPS, qui intègre la fonction Servotronic en série, contribue également 
à la rentabilité du véhicule. Disponible en option pour les modèles BMW 130i, BMW 120i et BMW 120d et faisant figure d’exception sur ce segment, 
la Direction Active fait varier le couple de direction appliqué sur le braquage de la roue en fonction de la vitesse. En manœuvre de stationnement, il suffit de légers mouvements du volant pour braquer les roues, lorsqu’on roule à bonne vitesse, par contre, la BMW Série 1 tient le cap avec encore plus de précision.
Avec sa structure de carrosserie d’une solidité hors du commun et des éléments de protection des occupants intelligemment adaptés les uns aux autres, la BMW Série 1 offre un niveau de sécurité exceptionnel dans le segment des voitures compactes. L’équipement de sécurité intègre en outre des ceintures trois points à enrouleur automatique et des appuie-tête à 
toutes les places, des prétensionneurs de sangles et des limiteurs d’effort de ceinture à l’avant, des airbags frontaux à double niveau de déclenchement, des airbags latéraux intégrés dans les dossiers des sièges avant ainsi que des airbags rideaux pour la tête préservant des blessures les passagers avant 
aussi bien que les personnes occupant les places à l’arrière.
Encore plus efficace : le contrôle dynamique de stabilité DSC.
En plus de la précision de la direction et de l’efficacité du dispositif de freinage, 
le contrôle dynamique de stabilité DSC à efficacité optimisée constitue l’élément central des mesures concourant à la sécurité active. Toute tendance au survirage ou au sous-virage se trouve compensée par un effet de freinage ciblé sur l’une ou l’autre des roues ou bien par une réduction de la puissance du moteur. Dans les situations exigeant une décélération particulièrement forte, le dispositif d’assistance au freinage maximise la pression de freinage. En cas de léger freinage en courbe, le contrôle de freinage en virage (Cornering Brake Control ou CBC) supprime l’indésirable tendance de la voiture au survirage. Le mode d’assistance dynamique à la motricité 
(DTC) permet d’élever les seuils d’intervention du système si nécessaire. 
Nouvelle technologie d’éclairage pour une meilleure visibilité 
et look exclusif.
En association avec les projecteurs au xénon optionnels, la nouvelle 
BMW Série 1 est dotée d’une fonction d’éclairage diurne réalisée au moyen des anneaux Corona des doubles phares ronds. En outre, la nouvelle 
BMW Série 1 peut être dotée de projecteurs directionnels adaptatifs et de projecteurs d’intersection.
Ambiance premium sur le segment des voitures compactes.
La BMW Série 1 souligne son caractère premium jusque dans le domaine du confort, par des détails d’équipement auparavant réservés à des catégories de véhicules plus élevées. Associé au système de navigation optionnel, 
le système de commande iDrive permet la commande aisée, dans des conditions ergonomiques idéales, de toutes les fonctions secondaires et de confort au moyen du bouton multicommandes «iDrive Controller» ainsi que par le biais de huit touches de fonctions favorites librement programmables. Ce système peut intégrer, en option, une fonction d’entrée de commandes vocales. Les systèmes audio disponibles pour la BMW Série 1 sont également parmi les plus sophistiqués offerts sur le segment des voitures compactes. 
La nouvelle BMW Série 1 est équipée en Série de la Radio Business CD. 
En complément de la prise AUX de série, le port USB optionnel permettant d’intégrer des lecteurs MP3 externes dans le système audio autorise une 
plus grande diversité dans le programme de divertissement.
L’intérieur revu séduit par son audace, sa modernité et sa qualité supérieure. Dans la nouvelle BMW Série 1, les lignes dominantes sont très tendues, horizontales. La partie inférieure du tableau de bord et les garnitures de porte ont fait l’objet de modifications importantes. Plus harmonieuse, la disposition des éléments de commande sur la console centrale a été repensée. 
Une nouvelle grenure pour les surfaces en matières plastiques donnent une impression de qualité supérieure perceptible à la vue et au toucher. 
Des surfaces galvanisées ornent les poignées d’ouverture des portes, les commandes de réglage des grilles d’aération, la baguette de commande impulsionnelle du couvercle du cendrier, les cadrans du poste de conduite, 
le cerclage décoratif du bouton de démarrage/arrêt ainsi que le bouton 
rotatif de la climatisation automatique et de la radio.
Dans la nouvelle BMW Série 1, les lève-vitre électriques pour toutes les portes font partie de la dotation de série. Avec leurs lignes doucement arrondies, 
les porte-cartes intégrés dans les garnitures de porte et la boîte à gants s’harmonisent désormais également avec les lignes intérieures dominantes – tout en offrant plus de volume de rangement. 
La version trois portes de la BMW Série 1 a reçu une vocation de quatre places, un casier de rangement supplémentaire trouvant place entre les deux sièges individuels arrière. En option et sans supplément de prix, la BMW Série 1 est cependant également disponible en configuration cinq places. 
Par ailleurs, pour son lancement sur le marché, la version trois portes est proposée dans une prestigieuse édition sport limitée. Parmi les équipements proposés par cette édition et soulignant particulièrement bien le caractère sportif de la nouvelle version de carrosserie figurent une peinture spéciale, des jantes à rayons radiaux en alliage léger de 18 pouces ainsi qu’un set sport M comprenant, notamment, un train roulant à réglage particulièrement sportif, des éléments aérodynamiques M spécifiques pour la carrosserie, un volant gainé cuir M, des sièges sport, des projecteurs antibrouillard et un profilé de bas de caisse M. Les véhicules de cette édition spéciale limitée à 2 000 exemplaires pour le monde entier s’identifient également à leur peinture métallique noir carbone associée à des bordures en design Chrome Line 
pour les fenêtres latérales.
3.2
La fascination de l’innovation :
La nouvelle BMW Série 5.
Pour sa première mondiale au Salon International de l’Automobile 2007 
de Genève, la nouvelle BMW Série 5 bénéficie de fraîches notes optiques, 
de moteurs encore plus puissants tout en se montrant d’une efficience remarquable ainsi que de nombreuses innovations favorisant un plaisir de conduite confortable et souverain. Un extérieur modifié avec précaution 
et un intérieur au style affiné, perceptible à la vue et au toucher, soulignent l’élégance sportive et le haut niveau de qualité de la BMW Série 5 Berline 
et de la BMW Série 5 Touring, l’accentuation du caractère premium à l’intérieur apparaissant avec une netteté particulière. De nouvelles matières 
et de nouvelles couleurs de qualité supérieure, des garnitures de porte 
à l’ergonomie et au design optimisés, des accoudoirs capitonnés, 
des compartiments de rangement supplémentaires ainsi que des unités de commande redessinées créent une ambiance au niveau de raffinement 
peu commun.
La riche gamme de motorisations de la BMW Série 5 accueille de nouveaux six-cylindres en ligne essence et Diesel. Connus pour leurs impressionnants déploiements de puissance et leur souplesse exemplaire, les groupes éprouvés arrivent désormais en tête en termes de rentabilité dans toutes les catégories de puissance. Des moteurs Diesel entièrement en aluminium, 
des moteurs à essence dotés de la nouvelle technologie d’injection directe «High Precision Injection» et de nombreuses modifications visant à réduire les consommations marquent l’entrée dans une nouvelle dimension du «dynamisme efficient». Dans le même temps, les valeurs de rejet atteignent également un niveau exemplaire. Parmi les nouveaux développements apportés dans le domaine de l’entraînement, mentionnons également la boîte automatique particulièrement rapide et précise ainsi que la boîte automatique sport aux qualités exceptionnelles. En raison de la liaison directe au moteur 
et de la précision de la commande lors de la sélection des rapports, les versions à boîte automatique des trois modèles à moteur à essence les plus puissants de la BMW Série 5 consomment moins que les modèles correspondants à boîte mécanique. Trois variantes de moteur équipant la nouvelle BMW Série 5 peuvent être associées à la transmission aux 
quatre roues permanente et variable BMW xDrive. 
La nouvelle BMW Série 5 apporte également de nombreuses innovations dans le domaine des systèmes d’assistance à la conduite et des équipements de confort. La BMW Série 5 est la seule voiture de son segment à recevoir 
la Direction Active, l’assistant pleins phares, le système BMW Night Vision, 

l’affichage tête haute ainsi que, désormais, un système actif de régulation de la vitesse à fonction «Stop & Go» et un système d’avertissement de déviation de la trajectoire. Par ailleurs, le système de commande de Série iDrive intégrant huit touches de fonctions favorites librement programmables ainsi qu’un système de navigation optionnel à commande vocale et entrée de 
mots entiers portent le confort de conduite de la BMW Série 5 à un niveau exceptionnel.
Design extérieur : caractère sportif allié à une élégance nouvelle.
De légères retouches ciblées apportées au design de la BMW Série 5 Berline comme de la BMW Série 5 Touring assurent une synthèse parfaite de leurs qualités de sportivité, d’élégance et de légèreté. Le bouclier avant clairement structuré intègre le sertissage d’un double haricot de niveau avec les surfaces environnantes. Les ensembles projecteurs au dessin caractéristique sont réalisés dans une optique brillante de verre transparent. Le cerclage en chrome des projecteurs ronds souligne l’impression de technicité de haut niveau. Une autre marque distinctive est constituée par l’entrée d’air se caractérisant par son envolée latérale et une baguette enjoliveuse horizontale. Ce détail souligne la largeur des voies et le caractère sportif de la voiture.
De profil, la Berline et la Touring révèlent l’élégance d’une ligne allongée. 
Cet effet est dû à une ligne de lumière supplémentaire sur le bas de caisse. 
A l’arrière, des lignes horizontales soulignent la puissance de l’apparence. Réalisés – comme les projecteurs avant – dans une nouvelle 
optique sophistiquée à verre transparent, les blocs optiques arrière 
intègrent désormais des clignotants à diodes électroluminescentes. 
Style de première classe dans l’habitacle.
Un confort de commande accru ainsi que le nouveau design et les matières particulièrement nobles choisies pour les surfaces donnent à l’habitacle de la nouvelle BMW Série 5 une qualité d’emblée perceptible à la vue mais aussi 
à tous les sens, créant une sensation de bien-être durable pour le conducteur comme pour ses passagers. Le noble design des chromes brillants à 
effet perlé ornant les éléments de commande, le confortable capitonnage des accoudoirs et de la console centrale ainsi que les garnitures de porte 
bicolores sont particulièrement exemplaires du nouveau style adopté à l’intérieur. Des rebords de porte noirs et un élément de garniture inférieur dans la couleur intérieure correspondante reprennent l’optique et le choix 
de matières retenus pour la planche de bord. L’unité de style en résultant contribue à souligner l’atmosphère de bien-être environnant le conducteur 
et les passagers ainsi que l’ondulation dynamique des lignes et des formes des garnitures de porte. Les touches du lève-vitres et du dispositif de réglage du rétroviseur ont été intégrées dans l’accoudoir, les poignées de fermeture 

de portes optimisées sur le plan ergonomique. Le volume de rangement 
a été augmenté grâce à des bacs de portière plus grands et à un vide-poches 
dans la console centrale. De forme élégante et ergonomiquement idéale, 
le levier de sélection de la boîte automatique s’intègre harmonieusement dans l’habitacle de haut niveau. 
L’utilisation du système de commande iDrive a également été encore optimisée. Le guidage par menus et le graphisme en ont été revus. 
Huit touches de fonctions favorites librement programmables permettent un accès direct aux fonctions importantes. Ainsi, il est possible d’appeler 
d’une seule pression sur l’une de ces touches, par exemple, une destination de navigation enregistrée, un numéro de téléphone souvent sélectionné 
ou un émetteur radio favori. 
Un nouveau chapitre dans l’histoire du «dynamisme efficient».
Pour son lancement sur le marché, la nouvelle BMW Série 5 offre le choix entre neuf moteurs. Parmi les modifications visant à réduire les consommations et les émissions figurent la technologie «Brake Energy Regeneration» permettant de concentrer la production de courant électrique pour le réseau de bord sur les phases de décélération et de freinage, 
une indication du point de passage des rapports encourageant une conduite économe en carburant sur les versions à boîte mécanique de la nouvelle 
BMW Série 5 ainsi que la commande active des volets d’air de refroidissement et de freinage ayant pour effet d’améliorer les coefficients aérodynamiques. 
En raison de sa faible consommation d’énergie, la pompe à liquide de refroidissement à commande électrique en fonction des besoins contribue également à améliorer l’efficience. 
Moteurs les plus puissants de la gamme de motorisations, les deux groupes de huit cylindres atteignent une efficience exemplaire dans cette catégorie de puissance grâce à un système de gestion du moteur optimisé et à de nombreuses mesures de réduction de la consommation. Animée par le V8 de 4,8 litres développant une puissance de 270 kW/367 ch, la BMW 550i réalise l’accélération de zéro à 100 km/h en 5,2 (Berline) ou 5,3 secondes (Touring). Sa vitesse maximale est bridée à 250 km/h par voie électronique. 
La consommation moyenne en cycle d’essai conforme aux normes européennes est de seulement 10,9 litres (Berline) ou 11,2 litres aux 100 kilomètres (Touring) et, en association avec la boîte automatique, la consommation de carburant tombe à 10,3 litres pour la Berline et à 10,7 litres pour la Touring. 
Puisant 225 kW/306 ch dans une cylindrée de 4,0 litres, le huit-cylindres 
de la BMW 540i autorise également des performances sportives. 
Sa valeur d’accélération est de 6,1 secondes, sa vitesse maximale est bridée à 250 km/h. A ces caractéristiques dynamiques, cette variante de moteur 

associe également une rentabilité remarquable : la consommation moyenne de la Berline à boîte mécanique est de 10,5 litres aux 100 kilomètres contre 9,7 litres pour la BMW 540i à boîte automatique. 
«High Precision Injection» pour les six-cylindres en ligne.
La gamme de moteurs de six cylindres en ligne proposée pour la 
BMW Série 5 comprend trois variantes de puissance. Deux de ces moteurs sont dotés d’une cylindrée de 3,0 litres, le troisième est un groupe 
de 2,5 litres. Leur point commun le plus important est la technologie «High Precision Injection», injection directe d’essence de deuxième génération permettant le fonctionnement du moteur en mélange pauvre sur une large plage de régime et induisant ainsi une efficience nettement plus élevée, également dans le cadre d’une utilisation quotidienne. Ce système repose sur des piézoinjecteurs d’un nouveau type placés entre les soupapes et 
injectant le carburant dans la proximité immédiate de la bougie d’allumage. 
Sur la BMW 530i, le six-cylindres à essence de 3,0 litres développe une 
belle puissance de 200 kW/272 ch. La Berline réalise le sprint du 100 km/h 
départ arrêté en seulement 6,3 secondes, la BMW 530i Touring en 6,5 secondes. La vitesse maximale des deux versions est bridée à 250 km/h par voie électronique. En cycle d’essai conforme aux normes européennes, 
la consommation de carburant est de 7,7 litres aux 100 kilomètres (Berline) ou 7,9 litres (Touring), soit environ 12 pour cent de moins que pour les modèles précédents. Passant désormais à 7,5 litres (Berline) et 7,7 litres (Touring), 
les consommations des versions à boîte automatique ont été encore plus fortement réduites. 
Le six-cylindres en ligne de 3,0 litres dissimulé sous le capot de la BMW 525i développe une puissance de 160 kW/218 ch. Ainsi dotée, la Berline 
réalise l’accélération de zéro à 100 km/h en 7,1 secondes et atteint une vitesse maximale de 248 km/h. La BMW 525i Touring atteint le 100 km/h en 7,4 secondes et une vitesse maximale de 243 km/h. Les consommations moyennes selon les normes européennes sont de 7,4 litres (Berline) et 7,7 litres aux 100 kilomètres (Touring). 
Troisième six-cylindres à injection directe de type «High Precision Injection», 
le moteur de 2,5 litres équipant la BMW 523i fournit une puissance de 140 kW/190 ch. Ainsi, cette motorisation bénéficie d’un gain de puissance de 10 kilowatts et de 5 Newton-mètres par rapport à la version précédente. 
La BMW 523i Berline réalise le sprint du 100 km/h départ arrêté en 8,2 secondes, sa vitesse maximale est de 237 km/h. La BMW 523i Touring atteint le 100 km/h en 8,5 secondes. Sa vitesse maximale est de 
230 km/h. Les consommations moyennes, de 7,3 litres (Berline) et 7,7 litres aux 100 kilomètres (Touring), sont de 12 pour cent plus faibles que sur les modèles prédécesseurs. 
Des Diesel aux performances également remarquables.
Les versions à moteur Diesel BMW 535d, BMW 530d et BMW 525d se distinguent par une poussée impressionnante et une efficience des 
plus élevées. Outre leur cylindrée de 3,0 litres, ces moteurs de six cylindres en ligne ont en commun leur turbocompresseur de suralimentation et leur injection à rampe commune de troisième génération. Tous les moteurs Diesel sont dotés d’un carter moteur tout aluminium apportant une considérable économie de poids. Le filtre à particules de la toute dernière génération et un catalyseur d’oxydation assurent des valeurs de rejet exemplaires. 
Le nouveau six-cylindres de 3,0 litres à double suralimentation «Variable Twin Turbo» dote la BMW 535d de caractéristiques dynamiques fascinantes. 
La double suralimentation VTT intègre un petit compresseur qui s’active dans les bas régimes du moteur. Grâce à son faible moment d’inertie, il développe son effet de suralimentation avec une spontanéité particulière. A régime 
plus élevé, le deuxième compresseur, de taille plus importante, entre lui aussi en action. Le couple maximal de 580 Newton-mètres est atteint dès les 1750 tr/min. Le moteur Diesel le plus sportif du monde dans sa catégorie a vu sa puissance augmenter de 10 kW à 210 kW/286 ch. La BMW 535d accomplit le sprint du 100 km/h départ arrêté en 6,4 secondes (Touring : 6,5 secondes). Sa vitesse maximale est bridée à 250 km/h par voie électronique. En cycle d’essai conforme aux normes européennes, 
les consommations moyennes de la nouvelle BMW 535d ne sont plus que 
de 6,8 litres (Berline) et 7,0 litres aux cent kilomètres (Touring), soit environ 15 pour cent de moins que pour le modèle précédent.
Optimisé : le Diesel de 3,0 litres à géométrie variable de la turbine.
Pour la nouvelle BMW 530d, la puissance du groupe propulseur a été portée 
à 173 kW/235 ch. Sur cette variante du moteur de 3,0 litres, un système de suralimentation à géométrie variable de la turbine (VTG) assure un déploiement de puissance vigoureux et, en même temps, harmonieusement adapté à la situation de conduite du moment. Ce groupe propulseur délivre 
lui aussi son couple maximal – de 500 Newton-mètres dans ce cas – dès les 1 750 tr/min. Ainsi dotée, la Berline réalise l’accélération du 100 km/h 
départ arrêté en 6,8 secondes, la Touring en 6,9 secondes. Les vitesses maximales des deux versions de la nouvelle BMW 530d sont de 250 et 245 km/h. Leurs consommations moyennes selon les normes européennes sont de 6,4 litres et 6,6 litres aux 100 kilomètres, soit environ 12 pour cent 
de moins que les modèles prédécesseurs.
La troisième variante du six-cylindres de 3,0 litres délivre une puissance de 145 kW/197 ch et un couple maximal de 400 Newton-mètres. Ainsi armée, 
la BMW 525d Berline accélère de zéro à 100 km/h en 7,6 secondes, 
la Touring en 7,8 secondes. La vitesse maximale de la Berline est de 237 km/h, 

celle de la Touring de 232 km/h. Les consommations moyennes selon les normes européennes sont de 6,2 et 6,4 litres aux cent kilomètres, 
ce qui représente une réduction par rapport aux modèles précédents pouvant aller jusqu’à 17 pour cent selon la boîte de vitesse. 
La version d’accès à la gamme de motorisations de la nouvelle BMW Série 5 reste le quatre-cylindres Diesel de 2,0 litres connu pour son vigoureux déploiement de puissance et sa rentabilité, groupe à injection à rampe commune et turbocompresseur VTG. Délivrant une puissance de 120 kW/163 ch 
et un couple maximal de 340 Nm, le groupe animant la BMW 520d la dote également de performances sportives. La Berline accomplit l’accélération 
du 100 km/h départ arrêté en 8,6 secondes, la Touring en 8,9 secondes, 
les vitesses maximales sont de 223 et 218 km/h. Les consommations moyennes sont de 5,9 et 6,1 litres aux 100 kilomètres.
Dynamiques : boîte automatique et boîte automatique sport.
La BMW Série 5 peut recevoir – en option et au lieu de la boîte mécanique de Série – une boîte automatique à six rapports de conception novatrice. 
Sur la BMW 535d, cette boîte est proposée en série. Grâce à une hydraulique élargie, un convertisseur de couple d’un nouveau type, un logiciel de commande plus performant et une liaison directe au moteur, cette boîte autorise non seulement des réactions plus spontanées à chaque mouvement de la pédale d’accélérateur mais aussi une sélection extrêmement rapide 
du rapport optimal. Ainsi, les qualités de la nouvelle boîte automatique ont un effet bénéfique non seulement sur les caractéristiques dynamiques mais 
aussi sur la rentabilité de la voiture.
Alternative supplémentaire à la boîte mécanique, une boîte automatique 
sport à six rapports est pour la première fois disponible pour les modèles 
BMW 550i, BMW 530i, BMW 535d et BMW 530d. Elle offre le confort de conduite propre à la nouvelle génération de boîtes automatiques et, en outre, un type de sélection des rapports encore plus sportif en mode manuel. 
Le conducteur peut intervenir spontanément en actionnant soit un levier de sélection des vitesses conçu en exclusivité pour cette variante de boîte 
soit les palettes de changement de vitesse au volant. 
Confort de conduite unique grâce à la Direction Active.
La Servotronic de Série permet de réguler la puissance de l’assistance de direction en fonction de la vitesse. La BMW Série 5 est la seule voiture de son segment à pouvoir être dotée en option de la Direction Active, qui fait varier l’angle de braquage en fonction de la vitesse. A vitesse réduite, un déplacement du volant identique induit un angle de braquage plus important qu’à vitesse élevée. 
De nouvelles fonctions pour le contrôle dynamique de stabilité DSC.
La nouvelle BMW Série 5 est dotée d’un dispositif de freinage hautement performant dont l’efficacité est encore accrue par les nouvelles fonctions innovantes apportées au contrôle dynamique de stabilité DSC. Le système DSC compense les tendances au survirage et au sous-virage en exerçant un effet de freinage ciblé sur l’une ou l’autre roue ou en intervenant dans le système de gestion du moteur. L’étendue des fonctions comprend également le modulateur de freinage ABS, le contrôle automatique de stabilité ASC, 
le dispositif d’assistance au freinage et le contrôle de freinage en virage CBC (Cornering Brake Control). Le système DSC de la nouvelle BMW Série 5 intègre également un système de compensation du fading (affaiblissement progressif de l’efficacité de freinage) et un dispositif d’assistance au démarrage. L’exécution régulière de la fonction freins secs assure une force de freinage optimale sur chaussées humides. En amenant les garnitures de 
frein au plus près des disques, le système optimise la préparation au freinage dans les situations annonçant un besoin de décélération particulièrement élevé. 
Encore plus précise : la transmission intégrale BMW xDrive de la BMW Série 5.
Disponible en option au lieu du système de traction standard, le système intelligent de transmission intégrale BMW xDrive offre les avantages d’une motricité particulièrement élevée. Disponible pour les modèles BMW 530xd, BMW 530xi et BMW 525xi, le système de distribution permanente et 
variable de la puissance n’a pas seulement pour effet d’améliorer la traction sur terrain difficile. Grâce à un embrayage à disques à gestion électronique, 
le système xDrive distribue la puissance du moteur de manière variable entre les quatre roues, améliorant ainsi également les caractéristiques dynamiques de routières de la Berline et de la Touring. Pour obtenir une coordination encore plus précise, un système de coopération d’un nouveau type a été instauré entre les unités de calcul des systèmes DSC et xDrive.
Régulateur de vitesse avec fonction de freinage.
Un régulateur de vitesse à fonction de freinage est disponible en option pour la BMW Série 5. Cette fonction a pour but de maintenir une certaine vitesse désirée par le conducteur – au moins 30 km/h – indépendamment du profil de l’itinéraire. Selon les cas, le système intervient automatiquement soit 
pour augmenter la puissance d’entraînement, soit pour réduire la vitesse. 
Au contraire des régulateurs de vitesse classiques, ce nouveau système peut réduire la vitesse non seulement au moyen du couple d’inertie du moteur, 
ou en rétrogradant sur les voitures à boîte automatique, mais aussi par inter​vention des freins. 
Système actif de régulation de la vitesse à fonction «Stop & Go».
Le système actif de régulation de la vitesse à fonction «Stop & Go» apporte au conducteur des aides à la conduite encore plus complètes. Disponible pour la première fois en option sur la nouvelle BMW Série 5 – pour les modèles 
à boîte automatique –, ce système innovant intègre en plus une fonction de régulation automatique de la distance par rapport au véhicule précédent. 
Le système utilise des capteurs à radar à champ de vision élargi de la toute dernière génération. Le conducteur peut choisir entre quatre distances. Lorsque la distance réelle par rapport au véhicule précédent est inférieure à la distance réglée, le système adapte la vitesse aux conditions de circulation 
en intervenant dans le système de gestion du moteur et en établissant une certaine pression de freinage. Dès que la voie est libre, l’allure du véhicule se rapproche de la vitesse désirée réglée. Le système assure automatiquement toute réduction de la vitesse imposée par les conditions de circulation allant même jusqu’à l’arrêt complet. La décélération maximale induite par le système actif de régulation de la vitesse à fonction «Stop & Go» peut atteindre 4 m/s². Si l’intervention du conducteur s’avère nécessaire, du fait d’une décélération extrêmement forte du véhicule précédent, il y est invité par des signaux optiques et acoustiques.
Dans des conditions de conduite imposant des arrêts et redémarrages fréquents, le système vient en aide au conducteur en garantissant le maintien d’une distance au véhicule précédent adaptée à la situation. Ainsi, le conducteur est dispensé, par exemple, des manœuvres de freinage répétitives nécessaires en trafic ralenti. Sa responsabilité reste cependant entière car 
il doit, notamment, après tout arrêt intermédiaire durant plus de 3 secondes, relancer l’accélération de la voiture en donnant un bref coup d’accélérateur 
ou en actionnant la touche «Resume». Lorsque le système est activé, 
le conducteur peut à tout moment intervenir en accélérant et en freinant lui-même. Pour désactiver le système en marche, il lui suffit d’actionner la 
pédale de frein. 
Tenue de cap impeccable : système d’avertissement de déviation 
de la trajectoire.
Pour aider le conducteur à maintenir une vigilance maximale, les modèles de la nouvelle BMW Série 5 sont équipés d’un système d’assistance de conception nouvelle, système unique par son mode de fonctionnement et contribuant 
à empêcher que le conducteur quitte sa trajectoire sans le vouloir. Qualifié de système d’avertissement de déviation de la trajectoire, ce système identifie 
les changements de cap et les signale au conducteur de manière discrète mais perceptible au niveau de l’élément le plus important pour son compor​tement directionnel – le volant. Le système d’avertissement de déviation de la trajectoire est constitué d’une caméra installée sur le pare-brise dans la 
zone du rétroviseur intérieur, d’un appareil de commande pour l’alignement des données et d’un transmetteur de signaux. 
Affichage tête haute et aide au conducteur en cas de visibilité réduite.
La BMW Série 5 est la seule voiture de son segment à pouvoir être équipée d’un affichage tête haute. Lorsque cette fonction est activée, l’affichage d’informations particulièrement importantes pour la conduite est projeté sur le pare-brise. Ainsi, des informations sur la vitesse, par exemple, ou des indications de navigation apparaissent directement dans le champ de vision du conducteur. 
En association avec les projecteurs optionnels au xénon, la nouvelle 
BMW Série 5 dispose d’une fonction d’éclairage diurne réalisée au moyen des anneaux Corona des doubles phares ronds. En outre, elle peut recevoir 
en option le système d’éclairage directionnel adaptatif. Ce système garantit un éclairage de la chaussée adapté au tracé de la courbe. Le dispositif intègre une fonction d’éclairage d’intersection qui adapte l’orientation de l’éclairage 
à des vitesses inférieures à 40 km/h. 
En outre, la nouvelle BMW Série 5 est la seule voiture de son segment pouvant être dotée d’un assistant pleins phares. Le système éteint automatiquement les feux de route dès qu’apparaît un véhicule arrivant en sens inverse ou que la distance par rapport au véhicule précédent est inférieure à un certain seuil ou lorsque l’itinéraire est suffisamment éclairé.
Disponible en option, le système BMW Night Vision apporte un gain 
de sécurité encore plus élevé en conduite de nuit. L’élément principal de ce système unique sur le segment de la BMW Série 5 est une caméra 
thermique qui saisit les personnes, les animaux et les objets sur et au bord de la chaussée dans une zone de 300 mètres. L’image aux contrastes forts 
est restituée sur l’écran de contrôle central également utilisé par le système de navigation.
Des systèmes de navigation et audio haut de gamme.
Des systèmes audio et des fonctions télématiques accroissent encore le confort et le plaisir de conduire offerts par la nouvelle BMW Série 5. 
Sommets en matière d’équipements de confort, la BMW Série 5 Berline et la BMW 5er Touring peuvent également recevoir en option une nouvelle génération de systèmes de navigation. Un nouveau guidage par menus et un graphisme optimisé pour l’écran de contrôle donnent au système une séduction et des qualités fonctionnelles accrues. En option, le système de navigation Professional peut intégrer une nouvelle fonction d’entrée de commandes vocales par mots entiers particulièrement fiable disponible en exclusivité pour les voitures de la marque BMW.
Confortable, spacieux, pratique : l’habitacle.
Des sièges confortables et un volume de rangement généreux font de la 
BMW Série 5 Berline et de la Touring des routières au long cours idéales. Contribution supplémentaire à l’agrément des occupants de la voiture, 
un toit ouvrant en verre à commande électrique est disponible en option pour la Berline de même qu’un toit panoramique en verre – de dimensions encore plus importantes – pour la BMW Série 5 Touring. 
Avec un volume du coffre à bagages de 520 litres (540 litres en cas de suppression de la roue de secours), la Berline offre des possibilités de chargement généreuses. Grâce à son compartiment de chargement pouvant atteindre jusqu’à 1 650 litres lorsque l’on a rabattu le dossier de la banquette arrière, la BMW Série 5 Touring révèle des qualités particulièrement séduisantes pour le transport de charges. En outre, les deux versions de la BMW Série 5 sont les seules voitures de leur segment à recevoir un dispositif d’attelage télescopique à commande entièrement électrique. Une fois sorti, 
le nouveau dispositif ne demande plus à être bloqué à la main, ce qui en facilite considérablement l’utilisation.
La BMW Série 5 répond aux exigences d’automobilistes désireux de goûter un plaisir de conduire d’une qualité bien particulière dans le cadre d’une utilisation au quotidien. Son design comme son comportement routier font apparaître des caractéristiques de dynamisme sans pareilles, son caractère est marqué par ses technologies innovantes et sa qualité premium, son élégance sportive soulignée par son rayonnement, son agrément et son atmosphère. Devenue le symbole par excellence du plaisir de conduire dans la catégorie business, la BMW Série 5 Berline continue de consolider sa position de leader. La nouvelle BMW Série 5 Touring se présente plus que jamais comme l’union parfaite du dynamisme et de la modulabilité. La cinq-portes aux qualités de sportive incarne la polyvalence sous une forme particulièrement séduisante. Elle est on ne peut mieux armée pour résoudre tous les problèmes de transport professionnels et de loisirs et pour s’en acquitter en offrant le plus grand plaisir de conduite.
3.3
Plus de place pour le dynamisme :
La nouvelle BMW M5 Touring.
Emotion et raison – la BMW M5 Touring fait appel aux deux de la même 
façon, car elle réunit dans un tout harmonieux des extrêmes apparemment inconciliables. Le modèle High Performance Touring de la BMW M GmbH satisfait à la perfection jusqu’aux exigences les plus élevées en matière de dynamisme et de plaisir de conduite. En même temps, la cinq-portes convainc par sa grande modulabilité associée à une excellente qualité de finition et au caractéristique design M.
La nouvelle BMW M5 Touring surmonte les contradictions et réussit la synthèse là où se rencontrent des oppositions présumées insurmontables : voiture de sport et barres de toit, puissance de 373 kW/507 ch et 1650 litres de volume de chargement, rapport poids/puissance de 3,7 kilogrammes par ch et charge tractable maximale de 1800 kilogrammes, groupe à haut régime et fiabilité d’un moteur de grande série, modèle Touring et circuit de course. 
La nouvelle BMW M5 Touring, c’est tout cela à la fois – et encore bien plus.
Moteur d’exception, le dix-cylindres de la BMW M GmbH équipe une 
cinq-portes pour la première fois. Avec ses cinq litres de cylindrée, une puissance de 373 kW/ 507 ch et un couple maximal de 520 Newton-mètres, ce V10 autorise des déploiements de puissance qui sont, sinon, le propre 
des moteurs de compétition pur sang. Caractéristique des modèles M, 
sa conception de moteur à haut régime est directement dérivée du sport automobile. Ce moteur d’exception atteint des régimes allant jusqu’à 8 250 tr/min, transformant avec un brio incomparable les impressionnantes performances alignées sur le papier en une fascinante expérience de conduite réelle. Depuis le début de la production en série, en 2005, ce V10 a déjà été sept fois primé par le «Engine of the Year Award», prix de réputation mondiale.
100 pour cent voiture de sport, 100 pour cent Touring.
Véhicule polyvalent à vocation business, familiale et loisirs, la BMW M5 Touring réussit la fascinante synthèse de caractéristiques jusqu’à présent considérées comme inconciliables. La parfaite interaction entre le moteur à haut régime desservi par une boîte séquentielle M (SMG) et la géométrie d’un train roulant conçu pour répondre aux caractéristiques de dynamisme les plus élevées 
font que la BMW M5 Touring peut se prévaloir de performances exceptionnelles également sur circuit de course. Par ailleurs, le conducteur de la 
BMW M5 Touring a la possibilité de se faire plaisir en exploitant le potentiel de supériorité de sa voiture de sport dans le cadre d’une utilisation quotidienne. Pour lui, cette voiture de sport à 100 pour cent et cette Touring à 100 pour cent représentent 100 pour cent de passion automobile typiquement M. 
La plus-value émotionnelle se traduit par des faits concrets : 
la BMW M5 Touring atteint le 100 km/h départ arrêté en seulement 4,8 secondes. Cette performance en fait presque l’égale de la berline 
sport BMW M5 au dynamisme extrêmement élevé. Et, dans le cadre d’un comparatif direct sur circuit de course, la Touring talonne également la 
Berline de très près. Elle offre donc les caractéristiques d’agilité et de dynamisme d’une voiture de sport particulièrement performante. La rentabilité de la BMW M5 Touring par rapport à ses performances est également 
des plus honorables. En cycle d’essai conforme aux normes européennes, 
sa consommation moyenne est de 15,0 litres aux cent kilomètres. 
Hors agglomération, cette cinq-portes hautement performante se contente même de 10,6 litres.
Association idéale : hautes performances et qualités fonctionnelles des plus élevées.
Dans le cadre d’une utilisation quotidienne, la BMW M5 Touring ouvre à son conducteur une nouvelle dimension de la mobilité : en plus des performances de la voiture de sport pur sang, il profite des avantages offerts par le concept de la Touring. Mentionnons à ce titre, notamment, les cinq places à part entière, un volume de chargement modulable de 500 à 1650 litres ainsi qu’un confort de conduite exceptionnel et les caractéristiques fonctionnelles 
d’une version Touring de la BMW Série 5 plébiscitée dans le monde entier.
Les deux sièges extérieurs de l’arrière spacieux peuvent être dotés du chauffage des sièges. Ils sont équipés en Série de fixations pour sièges d’enfants ISOFIX. Lorsque la place du milieu n’est pas occupée, 
l’accoudoir central dépliable propose un vide-poches et deux porte-gobelet. Le dossier de banquette arrière rabattable divisé en deux éléments 
selon un rapport 60/40 peut se rabattre entièrement ou en un seul élément. Sont disponibles en option pour l’espace de chargement un sac à skis 
ainsi qu’un pack de rangement avec division du plancher du compartiment de chargement, cloisons relevables, sangles de tension dans les parties latérales et supports multifonctions. Le couvre-bagages semi-automatique dissimule les bagages aux regards des passants. La lunette arrière de Série s’ouvre séparément et une commande automatique de capot arrière est disponible 
en option. 
Design discret, understatement parfait.
En comparaison avec la BMW 5er Touring, le design extérieur laisse apparaître de discrètes modifications permettant de soupçonner au premier coup 
d’œil le potentiel peu commun de la BMW M5 Touring : bouclier avant, bas de caisse, ouies sur les ailes, tablier arrière ainsi que les quatre embouts ronds 
du système d’échappement des gaz, telles sont les caractéristiques permettant 

d’identifier le break de Série le plus dynamique du monde. Aucun autre véhicule de la BMW M GmbH ne pratique avec une telle perfection l’understatement dans son apparence extérieure. 
Sous la carrosserie, par contre, de nombreuses modifications ont permis d’adapter le modèle de base au niveau de performance nettement plus élevé. Le train roulant, la direction et le système de contrôle dynamique de la 
stabilité (DSC), notamment, ont fait l’objet d’une optimisation parfaite adaptée à la puissance du moteur et au déplacement du centre de gravité. Pour encore augmenter la rigidité à la torsion de la carrosserie de la Touring, la position 
des raidisseurs entre les bas de caisse et le plancher du coffre à bagages a fait l’objet de modifications spécifiques M. 
Boîte séquentielle «M» à sept rapports pour un passage des 
vitesses ultraprécis.
La boîte séquentielle «M» (SGM) à technologie Drivelogic assure en toute situation une transmission parfaitement adaptée de la puissance du moteur aux roues arrière via la chaîne cinématique. La boîte SGM à sept rapports permet la sélection manuelle des vitesses, avec des temps de passage extrêmement courts si on le désire. En outre, son mode Drive automatisé permet de savourer dans le confort les trajets effectués à vitesse de croisière même élevée. La boîte SMG se commande au moyen du levier de sélection ou des palettes de changement de vitesse du volant. La fonction Drivelogic 
de la boîte SMG propose au conducteur un choix de onze modes de conduite lui permettant d’adapter de manière personnalisée les caractéristiques de passage des rapports de la boîte SMG au style de conduite qu’il désire adopter. 
Six des onze programmes peuvent être présélectionnés dans le mode séquentiel (mode S) permettant au conducteur de changer les vitesses manuellement. Seule exception : la fonction «Launch Control» (démarrage automatisé) induisant une accélération maximale départ arrêté. La boîte effectue alors les passages de vitesses nécessaires à cet effet de manière automatique, toujours au moment idéal, le système autorisant par ailleurs un patinage optimal. Les cinq autres programmes de conduite sont disponibles en mode D.
Contrôle dynamique de stabilité DSC avec mode M Dynamic.
Avec la transmission de la puissance aux roues arrière et une répartition 
des masses quasiment idéale entre les essieux avant et arrière ainsi qu’un train roulant entièrement en aluminium, la BMW Série 5 Touring réunit les conditions optimales autorisant un comportement routier particulièrement dynamique. Afin de les adapter au niveau de puissance particulièrement 
élevé de la BMW M5 Touring, des modifications précises et ciblées ont été apportées au niveau du train avant à double articulation des jambes de 

suspension comme du train arrière à bras intégral. Une plaque de renfort en aluminium renforce la rigidité transversale au niveau du berceau de train avant. Par ailleurs, la cinématique du train avant a été adaptée à la nouvelle répartition des masses comme à la nouvelle position du centre de gravité. Au niveau du train arrière, la suspension pneumatique a été réglée de manière à préserver les sensations de conduite sportive même lorsque la voiture est très chargée.
Sur la BMW M5 Touring, le conducteur a également la possibilité d’agir sur la plage d’intervention du système de gestion du train roulant DSC (contrôle dynamique de stabilité) qui a été spécialement optimisé pour les modèles M. Ainsi, une pression sur la touche MDrive du volant multifonctions permet de sélectionner le mode M Dynamic qui active les seuils d’intervention du système DSC en fonction du réglage enregistré au préalable. En conduite particulièrement dynamique, ce mode autorise ainsi une dérive en courbe 
que l’on pourra maîtriser en contre-braquant modérément. Le système DSC n’intervient que lorsque sont atteintes les zones limites absolues de la physique. Sur la BMW M5 Touring, il est également possible de désactiver entièrement le système de contrôle de la stabilité DSC.
EDC programmable et différentiel M à blocage variable.
Le système de contrôle électronique de l’amortissement EDC offre également des possibilités de réglage. Celles-ci permettent au conducteur de la 
BMW M5 Touring de toujours adapter les caractéristiques du train roulant à la situation de conduite momentanée. En actionnant la touche MDrive du volant ou le bouton-poussoir à côté du sélecteur de vitesses SMG, il est possible de permuter entre trois réglages : confortable, dynamique et sportif/ferme. 
Capable d’établir un couple de blocage pouvant atteindre 100%, le différentiel M à blocage variable garantit une motricité optimale sur tous les revêtements. Résultat : la BMW M5 Touring accélère encore mieux en sortie de virage et se conduit encore plus facilement sur la neige, la pierraille ou le verglas. 
En conduite sportive et sur les routes à coefficient d’adhérence plus élevé, 
le différentiel à blocage variable renforce encore les avantages de la propulsion. 
Etant donné que, dans le cadre d’une utilisation au quotidien, il n’y a pas 
lieu d’exploiter en permanence toute la puissance du V10, le conducteur peut avoir recours – pour la circulation en ville, par exemple – au confortable programme de puissance P400. Activé automatiquement au démarrage du moteur, ce programme limite la puissance développée par le groupe propulseur à 400 ch maximum. En activant la touche Power, le conducteur libère la puissance maximale de 507 ch dont il pourra disposer, 
au choix, dans le cadre d’un programme dynamique sport ou compétition. 
Habitacle fonctionnel avec une touche sport.
Les remarquables caractéristiques fonctionnelles et les qualités de confort 
des modèles Touring de la gamme BMW Série 5 se retrouvent également dans l’aménagement intérieur du break de Série le plus dynamique du monde. Cependant, la BMW M5 Touring bénéficie d’un équipement particulièrement haut de gamme et correspondant encore plus au profil du conducteur sportif. La sellerie cuir étendu proposée en Série crée une atmosphère d’élégance sportive, une sellerie tout cuir étant disponible en option pour encore plus d’exclusivité. Enfin, les options de la riche gamme BMW Individual de couleurs exclusives pour les coussins et l’intérieur ainsi que pour la carrosserie sont également disponibles.
Dans le poste de conduite, les éléments de commande de toutes les fonctions essentielles pour la conduite sont regroupés sur et autour du volant dans un souci de respect des impératifs ergonomiques. Disponible en 
option, l’affichage tête haute HUD donne au conducteur une vue d’ensemble encore meilleure en projetant les informations essentielles dans son champ de vision direct. Il peut ainsi en prendre connaissance sans quitter la route des yeux. Ces informations s’accompagnent d’informations M spécifiques 
telles que, notamment, les zones jaune et rouge variables du compte-tours avec «shift lights» intégrées. 
Système de commande BMW iDrive avec huit touches de fonctions favorites.
Réunis au niveau de la console centrale, les touches de fonctions et les éléments de réglage des fonctions sont également à portée de la 
main du passager avant. La BMW M5 Touring reçoit en Série le système de commande BMW iDrive qui permet d’activer et de piloter aisément et de manière parfaitement ergonomique un grand nombre de fonctions au moyen du bouton multicommandes «iDrive Controller» et de l’écran de contrôle central. Le menu a été enrichi du gestionnaire MDrive, tandis que huit touches de fonctions favorites librement programmables contribuent également à simplifier la commande des différentes fonctions. Ainsi, une simple pression sur une touche suffit pour composer des numéros appelés avec une fréquence particulièrement élevée, sélectionner une destination régulièrement choisie dans le système de navigation ou une station radio favorite.
Le volant M est l’interface parfaite entre ce modèle Touring hautes performances et son conducteur. Il permet à ce dernier de commander différentes fonctions essentielles du véhicule et certains équipements d’agrément sans avoir à le quitter des mains. Pour changer les rapports de la boîte SMG, par exemple, il suffit de tirer les palettes implantées derrière 
le volant. D’une pression sur la touche MDrive, le conducteur sélectionne les 

paramètres de réglage relatifs à la dynamique de conduite qu’il a auparavant prédéfinis. Il peut ainsi modifier, d’une pression sur une touche, les caractéristiques du moteur, le programme de changement de rapport de la boîte SMG, le réglage du contrôle dynamique de stabilité DSC ou du contrôle électronique des amortisseurs EDC ainsi que la sélection d’informations projetées sur le pare-brise par l’affichage tête haute HUD.
Les éléments de commande chromés à effet perlé flattent le regard. 
Cette finition particulièrement noble est mise en œuvre au niveau des palettes de changement de vitesse, du cadre de console de boîte de vitesse SMG, 
des poignées d’ouverture de porte, des éléments de réglage de la climatisation, des mollettes et des barrettes des aérateurs ainsi que du bouton de démarrage «Start/Stop». Le bouton multicommandes «iDrive Controller M» exclusif est réalisé en aluminium massif de teinte assortie aux éléments chromés à effet perlé. L’indicateur de vitesse et le compte-tours sont également décorés de cerclages chromés à effet perlé. Les chiffres blancs sur fond noir des cadrans, les aiguilles en rouge M rayonnant et la lumière blanche de l’éclairage permanent font une impression épurée et noble. Autre particularité, le compte-tours possède des zones jaune et rouge variables : au fur et à mesure que la température de l’huile moteur augmente, la plage de régime conseillée grandit tandis que les zones jaune et rouge diminuent graduellement.
Confort maximum aux cinq places.
Parfaitement ajustés à la forme du corps, les sièges M de la nouvelle 
BMW M5 Touring assurent un maintien latéral optimal au conducteur et à son passager avant. Offrant un large éventail de réglages, ils permettent à 
chacun de trouver sa position idéale. Disponible en option, le réglage actif de la largeur du dossier adapte automatiquement le maintien latéral à la 
situation de conduite du moment. Les passagers assis à l’arrière de cette cinq-portes sont eux aussi confortablement installés. Le toit panoramique 
en deux parties, en verre athermique, offre une vue sur le ciel parfaitement dégagée. Pour une aération parfaite de l’habitacle, les deux panneaux s’entrebâillent et le panneau avant s’ouvre entièrement. 
La BMW M5 Touring peut être équipée en option de systèmes audio, 
de communication et de navigation de qualité particulièrement élevée et aux technologies pointues. Résultat d’un nouveau développement, le système audio BMW Individual High End, notamment, garantit des plaisirs d’écoute extraordinaires. La pièce maîtresse du système est le dispositif ultramoderne de traitement des signaux DIRAC (Dual Input Room Acoustics Calculator). L’amplificateur numérique à 9 canaux et technologie DSP (Digital Signal Processing) produit une puissance de sortie maximale de 825 watts. Intégrant 

une fonction de régulation du volume sonore en fonction de la vitesse (GAL) et un égaliseur asservi à la vitesse (GAE) ainsi que 16 haut-parleurs au total, 
ce système établit de nouvelles références en matière de restitution sonore. Sa brillante qualité acoustique garantit un rare plaisir d’écoute à toutes les places de la nouvelle BMW M5 Touring.
3.4
La plus belle ouverture :
La nouvelle BMW Série 3 Cabriolet.
Le printemps peut arriver, la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet est là. Quelques semaines seulement après sa première mondiale, BMW présente sa 
quatre-places décapotable de quatrième génération pour la première fois au public européen, dans le cadre du Salon International de l’Automobile 2007, 
à Genève. Le nouveau modèle fascine par son élégance et son originalité caractéristiques ainsi que par une ouverture exceptionnelle, typique 
des cabriolets de la famille BMW Série 3 et des plaisirs de conduite qu’ils procurent. Par ailleurs, c’est la première fois que les occupants d’une 
BMW Série 3 Cabriolet sont protégés des intempéries par un toit rigide escamotable. Ce toit rigide escamotable dote la BMW Série 3 Cabriolet 
d’un degré de confort, de rigidité et de qualité unique sur ce segment. Autre avantage : l’amélioration de la visibilité panoramique. Le nouveau toit rigide permet une augmentation considérable des surfaces vitrées latérales 
(30 pour cent) tandis que la visibilité vers l’arrière augmente de 38 pour cent. Ce nouveau toit apporte un confort acoustique incomparable, même à 
vitesse élevée. Par ailleurs, la carrosserie très résistante à la torsion crée des conditions optimales en matière d’agilité et de dynamisme. La nouvelle 
BMW Série 3 Cabriolet possède la meilleure résistance à la torsion jamais atteinte par une voiture découvrable de la marque. 
Le capot dissimule également des innovations fascinantes. La nouvelle 
BMW Série 3 Cabriolet reçoit pour la première fois les nouveaux quatre 
et six-cylindres à injection directe de l’essence. Le modèle haut de gamme est la BMW 335i Cabriolet dont le six-cylindres en ligne à technologie 
biturbo développe 225 kW/306 ch. En outre, pour le lancement sur le marché européen prévu pour le 24 mars 2007, l’acheteur aura le choix entre ce 
haut de gamme et la BMW 330d Cabriolet au moteur Diesel de six cylindres en ligne et de 3,0 litres de cylindrée doté d’un carter moteur tout aluminium 
et d’une injection à rampe commune de la toute dernière génération.
Métamorphose par simple pression sur un bouton.
Construction légère en tôle d’acier, le toit en trois parties se referme sur l’habitacle de manière entièrement automatique en 23 secondes seulement et il s’escamote encore un peu plus rapidement – en 22 secondes exactement – dans le coffre de la deux-portes découvrable. Habillé d’un revêtement 
de qualité supérieure, le ciel de pavillon crée à l’intérieur une ambiance qui pourrait être celle d’un coupé. Les éléments de toit disparaissent sous 
le capot arrière du cabriolet qui bascule vers l’arrière pour les accueillir et recouvre également le logement du toit. La procédure se commande au 

moyen d’un bouton placé sur la console centrale. Par ailleurs, la procédure d’ouverture, et de fermeture en option, peut également être pilotée au 
moyen de la télécommande radio servant également au verrouillage central de la voiture.
Design original et caractéristique.
A l’extérieur comme à l’intérieur, le design est tout en élégance et la ligne allongée tout en dynamisme. L’horizontalité de la ligne de ceinture confère une élégance particulière à ce cabriolet. Une fois le toit ouvert et replié dans le coffre à bagages, les occupants se laissent griser par l’impression de liberté quasi-totale qui caractérise depuis toujours les BMW Série 3 Cabriolet et que leur confère la ligne d’appui de fenêtre basse. Le caractère sportif de la voiture est surtout souligné par les passages de roues volumineux et puissants. 
Le capot moteur rejoint les montants de pare-brise très inclinés dans une transition tout en souplesse. Descendant ensuite légèrement vers l’arrière, 
la ligne de toit reste élancée également au niveau des montants de custode, avant de rejoindre la poupe en formant un angle net. La nouvelle 
BMW Série 3 Cabriolet conserve ainsi son originalité esthétique même lorsque le toit est fermé. Celui-ci est clairement délimité par une baguette 
en aluminium courant sur le pourtour du bas du pavillon. Des baguettes 
de toit dissimulent les éléments fonctionnels de la cinématique de toit. 
Dynamisme généreux à l’intérieur.
Des lignes fluides et tendues créent également à l’intérieur de la 
BMW Série 3 Cabriolet une ambiance incomparable et généreuse. Dans sa partie supérieure, la planche de bord est inclinée vers le conducteur. 
Les éléments de commande de la climatisation et des systèmes audio et de navigation sont très aisément accessibles – également pour le passager 
avant. Les surfaces des garnitures latérales se distinguent par une ligne fluide partant du tableau de bord et se prolongeant jusqu’aux dossiers des deux sièges arrière. La console centrale se prolonge également jusqu’à la banquette arrière, apportant un confort parfait aux deux places individuelles à l’arrière. 
De nouveaux moteurs alliant puissance, souplesse et efficience.
Tous les moteurs à essence disponibles pour la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet sont dotés de la nouvelle technologie «High Precision Injection», 
une injection directe d’essence de deuxième génération induisant une réduction de la consommation nettement sensible même dans le cadre d’une 
utilisation au quotidien. 
Dans sa version la plus sportive, la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet est animée par un six-cylindres en ligne à technologie Twin Turbo, «High Precision Injection» et carter moteur tout aluminium. Ce moteur de 3,0 litres développe une puissance de 225 kW/306 ch et un couple maximal de 400 Newton-mètres. La BMW 335i Cabriolet accomplit le sprint du 100 km/h départ arrêté en seulement 5,8 secondes. Sa vitesse maximale est limitée à 250 km/h par 
voie électronique. Avec 9,9 litres de super aux cent kilomètres, la consommation moyenne de carburant selon la norme européenne est des plus modérées dans cette catégorie de puissance. 
Remarquablement efficace, la solution adoptée pour augmenter la puissance doit beaucoup à la nouvelle injection directe d’essence. C’est en grande 
partie sur l’emplacement central de l’injecteur piézoélectrique – situé entre les soupapes et à proximité immédiate de la bougie d’allumage – que repose cette avancée. Ce positionnement est indispensable à la mise en œuvre du procédé de combustion à jet dirigé réalisé pour la première fois avec la technologie «High Precision Injection», procédé permettant un dosage du mélange particulièrement précis. 
En outre, la technologie «High Precision Injection» permet également 
un fonctionnement dit «en mode mélange pauvre» exigeant un dosage particulièrement économe de la proportion d’essence dans le mélange air/carburant. La nouvelle BMW Série 3 Cabriolet reçoit d’emblée trois de ces nouveaux moteurs mettant ce principe en œuvre et fonctionnant en mélange pauvre sur une large plage de régime. 
Les deux nouveaux six-cylindres en ligne à technologie «High Precision Injection» sont développés sur la base du groupe de 3,0 litres à carter moteur en composite magnésium-aluminium. Sur la nouvelle BMW 330i Cabriolet, 
ce moteur fournit une puissance de 200 kW/272 ch et atteint un couple maximal de 320 Newton-mètres. Ainsi dotée, la voiture réalise le sprint du 100 km/h départ arrêté en 6,7 secondes. Sa vitesse maximale est bridée 
à 250 km/h par voie électronique. Meilleure preuve de l’extraordinaire 
efficacité de la nouvelle injection directe, la consommation selon les normes européennes est de 8,1 litres aux cent kilomètres. Conçu pour équiper la nouvelle BMW 325i Cabriolet, le deuxième six-cylindres en ligne de 3,0 litres développe 160 kW/218 ch et un couple maximal de 270 Nm. Ce moteur 
permet également des performances très sportives. Le 100 km/h est atteint en 7,6 secondes et sa vitesse maximale est de 245 km/h. Par ailleurs, 
la nouvelle BMW 325i Cabriolet brille par une consommation moyenne selon les normes européennes de 7,9 litres aux 100 kilomètres. 
Première : quatre-cylindres à technologie «High Precision Injection».
La nouvelle BMW 320i Cabriolet est le premier modèle recevant un quatre-cylindres à technologie «High Precision Injection». Ce groupe de 2,0 litres développe une puissance de 125 kW/170 ch et un couple maximal de 210 Nm. La nouvelle BMW 320i Cabriolet atteint le 100 km/h départ arrêté en 9,2 secondes et une vitesse maximale de 220 km/h. Sa consommation moyenne de 6,7 litres aux 100 kilomètres relevée en cycle d’essai conforme aux normes européennes illustre les avancées réalisées dans le domaine de l’efficience. Un résultat à mettre à l’actif, notamment, de la pompe électrique à liquide de refroidissement actionnée selon les besoins, de la pompe à huile 
à débit piloté ainsi que du système de «Brake Energy Regeneration» et de la fonction «start-stop» automatique. Le système de «Brake Energy Regeneration» concentre la production d’énergie électrique pour le réseau de bord sur les phases de décélération et de freinage du moteur. La fonction «start-stop» automatique a pour effet de couper le moteur dès qu’il se trouve au point mort ou que le véhicule s’immobilise. Dès que le conducteur appuie sur la pédale d’embrayage, le moteur se remet en marche. Bilan de toutes ces mesures visant à améliorer l’efficacité, le nouveau quatre-cylindres de 
2,0 litres consomme 20 pour cent de moins en dépit d’une puissance accrue.
Belle puissance : le Diesel de 3,0 litres de la BMW Série 3 Cabriolet.
Depuis son lancement sur le marché, la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet 
reçoit le moteur Diesel de 3,0 litres à carter moteur tout aluminium et injection à rampe commune de toute dernière génération. Sur la nouvelle 
BMW 330d Cabriolet, ce groupe délivre 170 kW/231 ch. Il fournit son couple maximal de 500 Nm entre 1750 et 3 000 tr/min. La version Diesel du 
nouveau cabriolet atteint le 100 km/h départ arrêté en 7,1 secondes et une vitesse maximale de 245 km/h. La consommation moyenne de carburant selon les normes européennes se limite à 6,9 litres aux cent kilomètres. 
En plus de ses consommations modérées et de ses performances dynamiques, la BMW 330d Cabriolet impressionne par ses émissions réduites grâce, notamment, à un nouveau filtre à particules diesel placé près du moteur.
Nouvelle boîte de vitesses à palettes au volant.
La nouvelle BMW Série 3 Cabriolet de Série est dotée d’une boîte mécanique à six rapports. En option, elle peut recevoir une boîte automatique à six rapports entièrement revue. Cette boîte répond aux attentes les plus élevées en termes de confort tout en transmettant la puissance du moteur avec 
un dynamisme ne laissant rien à désirer au niveau du plaisir de conduite. 
Les réactions spontanées à chaque mouvement de la pédale d’accélérateur, qui prouvent que les temps de réaction et de passage des rapports ont pu être considérablement réduits, sont à mettre à l’actif d’un système hydraulique 

plus efficace, d’un convertisseur de couple de conception nouvelle et d’un logiciel de commande nettement plus performant. Si le conducteur désire influencer manuellement le caractère sportif de la transmission, il a la possibilité de passer les rapports à l’aide de palettes optionnelles au volant. 
Le train roulant le plus moderne du segment.
Avec son essieu avant à biellettes de traction à double articulation et jambes de suspension réalisé en grande partie en aluminium et son train arrière 
à cinq bras, la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet est dotée de la suspension actuellement la plus moderne de sa catégorie. Egalement exceptionnel, 
son système de freinage hautement performant est doté d’un indicateur d’usure permanent qui informe en continu sur l’état d’usure des garnitures de frein. La BMW Série 3 Cabriolet reçoit en Série des jantes en alliage léger 
de 17 pouces. Elle est chaussée de pneumatiques permettant de rouler à plat et de poursuivre sa route même en cas de dégonflage complet. Un indicateur de perte de pression des pneumatiques (RPA) émet un signal d’avertissement lorsque la pression d’air tombe au-dessous de 30 pour cent de la valeur idéale.
Les jantes en alliage léger de design BMW M, à rayons en étoile, radiaux ou croisés, disponibles au catalogue d’accessoires BMW originaux, permettent d’affiner les caractéristiques dynamiques comme l’esthétique de la voiture. Les jantes proposées au choix sont associées à une monte panachée 
de pneus de dimension 225/35R19 à l’avant et de 255/30R19 à l’arrière. Egalement dotés de la technologie runflat, ces pneus permettent de poursuivre sa route même en cas de dégonflage complet. 
Système DSC aux fonctions plus nombreuses pour un maximum 
de sécurité et de dynamisme.
L’efficacité du dispositif de freinage est renforcée par les fonctions innovantes du système de gestion du train roulant DSC (contrôle dynamique de stabilité). Sur les versions six-cylindres du nouveau cabriolet, le système DSC 
de dernière génération ne se contente pas de réguler le freinage ABS et de contrôler la stabilité du véhicule en cas d’adhérence insuffisante, soit 
par intervention des freins soit par réduction du couple moteur. Il compense également toute diminution de l’efficacité de freinage en cas d’échauffement extrême des freins. Grâce à la fonction freins secs intervenant à intervalles réguliers, il garantit une force de freinage optimale sur chaussées humides. 
En amenant les garnitures de frein au plus près des disques, le système optimise la préparation au freinage dans certaines situations. En association avec la Direction Active optionnelle, le système DSC apporte également 
un surcroît de stabilité en générant de manière ciblée de légères impulsions de contrebraquage lors du freinage sur chaussées à coefficients 
d’adhérence variables. 
L’agencement et le dimensionnement très élaborés des structures portantes, des caissons anti-collision et des zones de déformation contribuent à détourner de la cellule habitable l’énergie du choc dans les collisions de tous types. Dans l’habitacle, des systèmes de retenue et de coussins gonflables 
de sécurité à commande centrale et adaptés les uns aux autres assurent la protection individuelle des occupants. Les airbags frontaux, de tête et thoraciques ainsi que les prétensionneurs et limiteurs de tension des ceintures sont activés par l’électronique de sécurité commandée par capteurs en fonction de la nature et de la gravité de l’impact. En cas de retournement, la sécurité n’est pas assurée uniquement par les montants et le cadre du pare-brise particulièrement résistants. Des capteurs de retournement surveillent 
en permanence les mouvements verticaux et horizontaux du véhicule. 
Les données relatives à la situation de conduite sont analysées par le calculateur central. Dès que ce calculateur détecte un risque de retournement, des arceaux de sécurité placés derrière les appuie-tête arrière sortent de 
leur logement. Les prétensionneurs des ceintures avant et les airbags de tête et de thorax sont activés en même temps.
Quatre sièges, de l’espace et une sensation de liberté illimitée : l’habitacle.
Dans la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet, le plaisir de la conduite à ciel ouvert se savoure à quatre. La console centrale se prolongeant jusqu’à l’arrière 
divise la banquette arrière en deux sièges individuels offrant une garde au toit généreuse aux occupants des places arrière. Par rapport au modèle précédent, la largeur aux épaules a augmenté de 8 centimètres pour les passagers assis à l’arrière et la largeur aux coudes de 12 centimètres. 
Le coffre à bagages généreux se distingue par une capacité maximale de 
350 litres. Avec ses 210 litres lorsque le toit est ouvert, il offre encore un volume de chargement suffisant pour accueillir des valises à coque de grande taille ou encore jusqu’à deux sacs de golf. L’arrière du cabriolet est également utilisable comme surface de chargement supplémentaire. Une fois rabattu le dossier en un seul élément de la banquette arrière, on dispose d’une surface plane derrière les sièges avant permettant également de transporter 
des bagages encombrants. La trappe optionnelle d’environ 40 centimètres de large reliant le coffre à bagages à l’habitacle est unique dans ce segment de cabriolets. Elle permet de transporter des objets longs tels que skis, snowboards ou sacs de golf en les faisant passer à l’intérieur à partir du coffre. Même lorsque toutes les places sont occupées, il est possible d’utiliser 
une ouverture reliant le coffre à bagages à l’habitacle. Cette trappe rabattable aménagée au centre du dossier arrière offre des possibilités de rangement supplémentaires, même dans cette configuration. 
Encore plus clair et intuitif : BMW iDrive avec ses huit touches 
de fonctions favorites.
La nouvelle BMW Série 3 Cabriolet est dotée du système novateur 
BMW iDrive pour la commande des fonctions de navigation, de climatisation, de divertissement et de communication. Les réglages s’effectuent au 
moyen du bouton multicommandes «iDrive Controller» placé sur la console centrale. Les fonctions et les options de réglage sélectionnées 
s’affichent sur l’écran de contrôle. Huit touches de fonctions favorites librement programmables contribuent également à simplifier la commande des différentes fonctions. Il suffit alors d’appuyer sur une seule touche 
pour composer certains numéros de téléphone appelés avec une fréquence particulière, sélectionner une destination régulière ou une station de radio favorite. 
Équipement personnalisé et exclusif.
Avec son équipement très étendu en matière de confort et de sécurité, 
la BMW Série 3 Cabriolet fait de chaque trajet un moment de plaisir. Il s’y ajoute de nombreuses possibilités de personnalisation permettant à l’utilisateur 
de se déplacer dans une automobile répondant exactement à ses désirs. 
Ainsi, l’équipement de Série de la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet peut être complété par des solutions high-tech initialement développées pour 
la catégorie premium, par exemple, dans le domaine des systèmes audio, 
des systèmes de navigation et de la télématique. 
Parmi les accessoires disponibles pour la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet figure une caméra de recul qui se fixe sur capot arrière, au-dessus du support de la plaque d’immatriculation et saisit dans toute sa largeur la zone se trouvant derrière le véhicule. L’image transmise par cette caméra s’affiche sur l’écran 
de contrôle au tableau de bord. La caméra de recul s’active dès que la marche arrière est enclenchée, permettant au conducteur d’exécuter plus facilement des manœuvres de stationnement serrées. Egalement disponible pour la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet, une caméra frontale permet d’avoir une vue précoce sur la circulation dans la rue abordée, par exemple, au sortir d’une entrée étroite. Placée au-dessous du support de la plaque d’immatriculation avant, cette caméra dont l’image s’affiche également à l’écran de contrôle 
saisit une zone limitée par des angles de 60 degrés de chaque côté. La caméra frontale s’active par pression sur une touche. La transmission d’images s’interrompt automatiquement dès que la voiture a atteint une vitesse de plus de 20 km/h. 
Un nouveau système de réglage de la climatisation automatique a été conçu tout spécialement pour augmenter encore la qualité du confort à bord 
du cabriolet. En plus des trois niveaux «faible», «moyen» et «intense», il est possible d’activer un mode «cabriolet» lorsque le toit est ouvert. Ce mode réduit l’influence du capteur de température de l’habitacle sur la régulation de l’aération. La régulation de la température et la puissance de la soufflerie sont alors pilotées en fonction de la température extérieure et de l’ensoleillement. 
Soleil sans effets secondaires : un cuir réfléchissant les infrarouges.
Le nouveau cuir utilisé pour la garniture des sièges et les revêtements intérieurs compte parmi les options les plus attractives qui soient, surtout pour un cabriolet. BMW est le premier constructeur automobile du monde à 
utiliser, pour le traitement des surfaces de cuir, la technologie de réflexion des rayons solaires appelée SunReflective. Des pigments modifiés réfléchissent les rayons infrarouges de la lumière du soleil. Ce phénomène permet d’éviter efficacement l’échauffement excessif qui menace, sinon, justement lorsque le temps est le plus tentant pour les courses à ciel ouvert. 
Un filet anti-remous spécialement mis au point pour la nouvelle 
BMW Série 3 Cabriolet réduit les tourbillons d’air dans l’habitacle, même à vitesse élevée. Ce nouveau filet anti-remous est solidement fixé dans 
des logements de Série aménagés dans les garnitures latérales arrière, puis redressé. Le bouton tournant du mécanisme d’arrêt agissant sur les deux ancrages latéraux du filet anti-remous, il suffit d’un geste, soit côté conducteur soit côté passager, pour le fixer de manière fiable. 
3.5
Association parfaite de dynamisme, de fonctionnalité et d’exclusivité : 
Le nouveau BMW X5.
Le modèle précédent a été le précurseur d’une catégorie de véhicules absolument nouvelle. Et voici que le nouveau BMW X5 élève encore d’un cran le plaisir éprouvé à bord d’un SAV (Sports Activity Vehicle). De puissants moteurs de huit et six cylindres, une transmission permanente aux quatre roues motrices BMW xDrive encore améliorée et un train roulant entièrement revu le dotent de qualités d’agilité et de dynamisme extrêmement élevées. 
Le nouveau V8 délivre 261 kW/355 ch, le nouveau six-cylindres en ligne à carter moteur en composite magnésium-aluminium fournit 200 kW/272 ch et le nouveau Diesel de six-cylindres en ligne entièrement en aluminium, 
à injection à rampe commune de la troisième génération, développe 173 kW/235 ch. Spacieux et polyvalent, proposant un maximum de caractéristiques fonctionnelles, l’habitacle du nouveau BMW X5 peut accueillir jusqu’à sept personnes. Des équipements innovants et une finition de 
qualité supérieure lui donnent en même temps un caractère d’exclusivité comparable à celui d’une berline de luxe. Le nouveau BMW X5 est le premier SAV pouvant recevoir la Direction Active, l’AdaptiveDrive (système 
anti-roulis et amortisseurs adaptatifs) ainsi que l’affichage tête haute HUP et chaussant en Série des pneus de sécurité à technologie runflat permettant 
de rouler à plat.
Les sensations que procure la conduite d’un BMW X5 sont toujours essentiellement dues à sa garde au sol importante et à la position assise élevée. On a également conservé les principes fondamentaux de la carrosserie autoportante, de la suspension à roues indépendantes et de la transmission intégrale permanente et variable à gestion électronique. Entièrement revu, le train roulant garantit une transmission souveraine du couple moteur à la route – ou à la piste non goudronnée.
Dynamisme typiquement BMW – unique sur le segment des SAV.
L’association d’un essieu avant à doubles triangles et de l’essieu arrière de type Integral IV telle que réalisée sur le nouveau BMW X5 est unique dans le segment des SAV. Cette conception ambitieuse autorise des accélérations transversales particulièrement élevées, une tenue de route en ligne droite extrêmement stable et un confort de roulement exemplaire. Autre nouveauté : la direction à crémaillère à démultiplication variable. Autour de la position neutre, elle facilite la tenue de cap constante et précise, en virage, lorsque l’angle de braquage augmente, le conducteur ressent par contre une réaction plus directe de la direction. Le nouveau BMW X5 est aussi le premier véhicule 

de sa catégorie à pouvoir recevoir, en option, la Direction Active avec fonction Servotronic. Celle-ci adapte, en plus, la démultiplication de la direction à la vitesse momentanée, accroissant encore l’agilité du véhicule. A vitesse élevée, la Direction Active assure une tenue de route en ligne droite encore plus 
sûre. Pour exécuter un créneau ou autres manœuvres, il suffit par contre de deux tours de volant pour aller de butée à butée. La Direction Active apporte également une contribution active à la stabilisation du véhicule. Ainsi par exemple, elle évite dans une large mesure que la voiture ne se dérobe en cas de freinage sur des revêtements non homogènes (adhérence différente 
d’un côté par rapport à l’autre) en déclenchant un léger contrebraquage ciblé empêchant que le véhicule ne fasse une embardée. 
Première mondiale : AdaptiveDrive à transfert de données via FlexRay.
Le nouveau BMW X5 est en outre le premier SAV du monde à pouvoir être équipé en option d’un système AdaptiveDrive. A l’aide de capteurs, 
le système AdaptiveDrive saisit et détermine sans cesse les données relatives à la vitesse, à l’angle de braquage, à l’accélération transversale et longitudinale et à l’accélération de la carrosserie et des roues ainsi qu’à l’assiette. 
Sur la base de ces informations, le système pilote tant les vérins rotatifs des barres antiroulis que les valves électromagnétiques des amortisseurs. 
Il peut ainsi réguler à tout instant le roulis et l’amortissement en tenant compte de la situation donnée. Avec AdaptiveDrive, le nouveau BMW X5 fait 
preuve d’un comportement routier d’une souveraineté à ce jour inégalée sur ce segment de voitures. 
Pour la première fois, le système AdaptiveDrive est associé au système de transmission de données haute vitesse FlexRay assurant une coordination rapide et fiable. Porté à la Série par un consortium de développement dont BMW est l’un des chefs de file, ce système se distingue par une capacité de transfert jusqu’ici inconnue. Le nouveau BMW X5 est la première voiture du monde bénéficiant de la technologie FlexRay. 
Encore plus précise : la transmission intégrale intelligente 
BMW xDrive.
Sur le nouveau BMW X5, le système de transmission intégrale à gestion électronique BMW xDrive agit également avec une précision plus grande que jamais. La transmission intégrale intelligente adoptée par BMW a pour 
effet particulier de maximiser de manière nettement sensible l’adhérence sur terrains hors route ainsi que les caractéristiques dynamiques. Dans 
des conditions de conduite normales, la transmission intégrale permanente distribue le couple du moteur entre les roues avant et arrière selon un 
rapport de 40 à 60. A chaque modification de la qualité du revêtement ou des 

conditions de conduite, le système réagit de manière rapide, précise et variable en modifiant la distribution du couple moteur. Le système xDrive optimise les caractéristiques dynamiques du nouveau BMW X5 en s’opposant très vite à toute tendance au survirage et au sous-virage en courbe. 
Il améliore la motricité hors route avec la même efficacité. Pour assurer une distribution rapide et précise du couple moteur, le système de transmission intégrale xDrive, le contrôle dynamique de stabilité (DSC), le système de gestion du moteur et la Direction Active sont interconnectés dans le système de gestion intégrée du train roulant.
De nouvelles fonctions pour le contrôle dynamique de stabilité DSC.
Le nouveau BMW X3 bénéficie d’un système de contrôle de la stabilité DSC doté de fonctions supplémentaires. En plus de ses fonctions de base, 
outre la régulation de la stabilité, il intègre également le système antiblocage (ABS), le contrôle automatique de stabilité (ASC), le contrôle de stabilité 
de la remorque, le système d’assistance en descente (HDC), le dispositif d’assistance au freinage ainsi que le contrôle de freinage en virage (CBC). 
Le système électronique de blocage du différentiel (Automatic Differential Brake ou ADB) réalise une fonction de blocage transversal en freinant automatiquement la roue ayant tendance à patiner.
De plus, le nouveau système DSC optimise l’efficacité du dispositif de freinage hautement performant de multiples manières. Il compense toute diminution de l’efficacité des freins à des températures de freinage extrêmement élevées (fonction anti-fading). Dans les situations laissant escompter une nécessité de freinage urgent, il améliore la disposition au freinage en établissant une pression de freinage modérée. Le séchage régulier des freins optimise la performance de freinage sur chaussée humide. 
De plus, une fonction d’assistance au démarrage facilite les démarrages dans les pentes. Le nouveau BMW X5 est doté d’un frein de parking électro-mécanique et hydraulique. 
Conformément à son potentiel élevé en matière de dynamisme, le nouveau BMW X5 est également doté du système d’assistance dynamique à la motricité (DTC), mode supplémentaire du DSC spécialement mis au point pour ce SAV et s’activant au moyen d’une touche sur la console centrale. Lorsque la voiture évolue hors route, ce mode DTC relève les seuils d’intervention du moteur et des freins de sorte que le BMW X5 puisse démarrer avec des roues motrices patinant légèrement, dans la neige molle ou sur le sable par exemple. Par ailleurs, le mode DTC autorise également 
une conduite plus active et plus sportive sur le bitume. 
Premier SAV à pneus runflat de série.
Le nouveau BMW X5 est le premier véhicule de sa catégorie doté de pneus runflat de série. Même en cas de dégonflage complet, ceux-ci permettent de parcourir encore environ 150 kilomètres en moyenne à une vitesse maximale de 80 km/h. Le nouveau BMW X5 est chaussé en Série de jantes en alliage léger de 18 pouces et de pneus de 255/55. En outre, l’indicateur de perte de pression des pneumatiques (RPA) avertit le conducteur de toute perte de pression de gonflage insidieuse. 
Souverain en toute situation : le V8 à essence.
Le nouveau BMW X5 peut recevoir deux groupes à essence et un Diesel associant une puissance impressionnante à une souplesse sans égale. Entièrement revu, le huit-cylindres à essence équipant le BMW X5 4.8i atteint un nouveau niveau de puissance. Ce groupe haut de gamme puise dans 
une cylindrée de 4 799 centimètres cubes une puissance de 261 kW/355 ch et atteint un couple maximal de 475 Newton-mètres, incarnant ainsi le «dynamisme efficient» porté au plus haut niveau. 
Accomplissant le sprint du 100 km/h départ arrêté en 6,5 secondes, 
le BMW X5 4.8i bat son propre record. Sa vitesse maximale est bridée à 240 km/h par voie électronique. Malgré une puissance accrue de onze 
pour cent par rapport au modèle précédent, sa consommation de carburant a pu être réduite de cinq pour cent. En cycle d’essai conforme aux 
normes européennes, la voiture consomme 12,5 litres aux cent kilomètres. 
Un moteur léger aux belles montées en régime : le six cylindres 
en ligne à essence.
Le moteur à essence de six cylindres en ligne du nouveau BMW X5 3.0si incarne également le niveau actuellement le plus élevé en matière de construction de moteurs. Le groupe de 3,0 litres délivre une puissance de 200 kW/272 ch et un couple maximal de 315 Newton-mètres. Grâce à son carter moteur magnésium-aluminium, le nouveau six-cylindres ne pèse 
que 161 kilogrammes. Cette réduction de poids est bénéfique pour une répartition des charges harmonieuse, ce qui se traduit par une agilité accrue, ainsi d’ailleurs que pour les consommations qui s’en trouvent réduites. 
Le BMW X5 3.0si atteint le 100 km/h en 8,1 secondes et sa vitesse maximale est de 225 km/h. S’il est chaussé de pneus H, sa vitesse maximale est 
limitée à l’usine à 210 km/h. Sa consommation moyenne de carburant selon les normes européennes est de 10,9 litres aux cent kilomètres (valeur provisoire). Il consomme donc 14 pour cent de moins que le modèle précédent – pour un gain de puissance de 18 pour cent. 
Souple et coupleux : le six-cylindres Diesel tout aluminium à rampe commune 3 et injection piézoélectrique.
Grâce à son carter moteur tout aluminium, le moteur Diesel de six cylindres en ligne animant le BMW X5 3.0d pèse 25 kilogrammes de moins que le 
moteur précédent. Doté d’une cylindrée de 3,0 litres, il fournit une puissance de 173 kW/235 ch. Il délivre son couple maximal de 520 Nm entre 2 000 
et 2 750 tr/min. Le turbocompresseur sur échappement à géométrie variable de la turbine lui vaut un développement de puissance intervenant à bas régime. Avec la technologie à rampe commune de troisième génération, 
le moteur bénéficie par ailleurs du système d’injection le plus moderne qui soit pour les groupes Diesel. Un filtre à particules placé près du moteur et un catalyseur d’oxydation placé dans le même boîtier réalisent une épuration des gaz d’échappement satisfaisant à la norme Euro 4. 
Le nouveau BMW X5 3.0d atteint le 100 km/h en 8,3 secondes, sa vitesse maximale est de 216 km/h (210 km/h avec pneus H). Se limitant à 8,7 litres de gazole aux cent kilomètres en cycle d’essai conforme aux normes européennes, la consommation de carburant a été réduite de sept pour cent par rapport au moteur précédent – malgré une augmentation de la puissance 
de six pour cent. 
Nouvelle boîte automatique six rapports à étagement plus dynamique et confort amélioré.
Sur le nouveau BMW X5 de série, la transmission de la puissance est assurée par une boîte automatique à six rapports optimisée. Un convertisseur mettant en œuvre de nouvelles technologies et un logiciel particulièrement performant permettent de réduire les temps de réaction et de réponse de jusqu’à 
50 pour cent par rapport aux boîtes automatiques conventionnelles. Grâce à un système direct de recherche du rapport ciblé, le saut d’un ou de 
plusieurs rapports en rétrogradation ne demande pas plus de temps. Avec le dynamisme extraordinaire des changements de vitesse et sa liaison extrêmement directe au moteur, la nouvelle boîte automatique à six rapports favorise d’une manière remarquable la conduite active et sportive 
du nouveau BMW X5. Elle favorise également la conduite confortable et détendue à vitesse de croisière dans les plages de régime inférieures permettant en même temps des économies de carburant.
Nouveau sélecteur de rapports électronique.
Sur le nouveau BMW X5, la commande de la boîte automatique s’effectue au moyen d’un sélecteur de rapports électronique également présenté pour la première fois. Le schéma de la grille de sélection correspond à la disposition habituelle pour une boîte automatique, mais la position de parking s’active au moyen d’une touche sur le sélecteur de rapports. En outre, le sélecteur revient à sa position initiale après chaque commande. La commande de la boîte mécanique n’est pas réalisée par voie mécanique mais par signaux électriques. 
Présence et élégance : le design.
Le nouveau BMW X5 a grandi de 18,7 centimètres en longueur et de 6,1 centimètres en largeur par rapport au modèle précédent. A l’intérieur, 
cette croissance se traduit par un net gain en confort et en fonctionnalité. 
A l’extérieur, par contre, le cinq-portes se distingue par une élégance tout en puissance. Les proportions du SAV ont été modifiées avec précaution afin 
de souligner avec encore plus de force l’impression d’agilité ressentie à la vue du véhicule. Les porte-à-faux courts à l’avant et à l’arrière ainsi que les 
grandes roues ne sont pas les seuls éléments y contribuant. Elément de design classique chez BMW, la ligne naissant à hauteur des poignées 
de porte, légèrement ascendante vers l’arrière, attire d’emblée le regard. 
La puissante courbure du capot moteur, les baguettes tridimensionnelles du double haricot BMW et les blocs optiques intégrés dans les ailes 
impriment leur marque à un visage expressif. Légèrement biaisés dans la partie supérieure, les doubles phares ronds donnent un regard concentré 
au nouveau BMW X5. Elégance tout en puissance à l’arrière également, 
avec, au niveau du pare-chocs arrière, la ligne de lumière élevée soulignant la largeur de la voiture et, donc, la sûreté de sa tenue de route. 
Le nouveau BMW X5 mesure 4 854 millimètres en longueur et 
1933 millimètres en largeur. Cette augmentation des dimensions par rapport au modèle précédent s’accompagne d’un gain sensible au niveau du 
volume et de la modulabilité de l’habitacle. Le nouveau BMW X5 offre cinq vraies places très confortables. Avec un coefficient de pénétration 
dans l’air de 0,33 (BMW X5 3.0si), il obtient la meilleure note du segment également dans ce domaine. 
Modulabilité maximale : deux places supplémentaires dans la troisième rangée de sièges.
La grande modulabilité du véhicule trouve son expression dans la possibilité d’ajouter une troisième rangée de sièges disponible à l’usine en option. 
Elle permet de disposer de deux places d’appoint pouvant accueillir dans de bonnes conditions de confort des passagers dont la taille ne dépasse pas environ 1,70 mètre. Ces deux sièges sont équipés de ceintures automatiques trois points et d’appuie-tête réglables en hauteur. 
Le hayon s’ouvre, en deux éléments, sur un espace de chargement de dimensions généreuses, qui a gagné 100 millimètres en longueur. 
Les véhicules non équipés de la troisième rangée de sièges offrent, sous le plancher du coffre à bagages, un compartiment additionnel d’une 
contenance de 90 litres. Sur la version cinq places du nouveau BMW X5, 
le volume total de l’espace bagages a pu être porté à 620 litres, ce qui 

correspond à une augmentation de 110 litres ou de 22 pour cent. 
Lorsque la banquette rabattable en deux éléments asymétriques de la deuxième rangée de sièges est entièrement rabattue, le volume de chargement passe à 1750 litres (soit un gain de 200 litres ou de 13 pour cent par rapport au modèle précédent). Même lorsque la troisième rangée 
de sièges est relevée, le volume de chargement est encore de 200 litres.
Construction légère intelligente : solidité en hausse, 
poids quasiment constant.
Bien que les dimensions extérieures aient progressé par rapport à la génération précédente, ses concepteurs ont réussi à maintenir le poids du nouveau BMW X5 à un niveau pratiquement inchangé tout en rendant sa carrosserie encore plus rigide en torsion. Pour pouvoir gagner de l’espace et augmenter la solidité sans prise de poids significative, ils ont misé avec 
rigueur sur une construction légère intelligente. La rigidité à la torsion s’est accrue d’environ 15 pour cent par rapport au modèle précédent, 
passant de 23 500 à 27 000 Nm/degré. 
L’élément essentiel de la sécurité passive réside dans la solidité de la cellule habitable du nouveau BMW X5. Les forces introduites en cas de collision sont déviées par plusieurs voies de transmission d’efforts, via le berceau moteur 
et le train de roulement, afin d’éviter que des contraintes extrêmes n’agissent sur certains éléments porteurs. Dans l’habitacle, la dotation de Série comprend des airbags frontaux et abdominaux/thoraciques ainsi que des airbags rideaux protège-tête, des ceintures trois points à enrouleur automatique, 
limiteur d’effort et prétensionneurs aux places avant et des fixations pour sièges d’enfant ISOFIX sur la deuxième rangée de sièges. En cas de 
tonneau imminent, les capteurs de capotage du nouveau BMW X5 veillent au déclenchement des airbags rideaux et à l’activation des prétensionneurs 
de sangles. L’interconnexion de ces capteurs avec le contrôle dynamique de la stabilité DSC garantit que le système fonctionne en temps utile en fonction 
de la situation donnée. 
L’intérieur : fonctionnel et raffiné.
Les sensations exceptionnelles que procure la conduite du nouveau BMW X5 tiennent en premier lieu à la disposition caractéristique des commandes. Toutes les fonctions et affichages rassemblés dans la zone de confort centrale sont faciles à exécuter et à lire, également pour le passager avant. Logé sur 
le porte-instruments, à la même hauteur que les instruments ronds, l’écran de contrôle du système de commande iDrive se trouve dans le champ de vision direct du conducteur et de son passager avant. 
Par sa forme élancée et la transition harmonieuse avec les garnitures des portes, le tableau de bord dégage une impression d’élégance tout en puissance. Le design exigeant conjugué avec des matériaux prestigieux, des harmonies de couleurs assorties avec goût, des sièges confortables et des accoudoirs capitonnés crée une ambiance raffinée. L’habitabilité généreuse, les nombreux rangements et le sérieux de la finition reflètent le caractère typique d’un SAV polyvalent de grand prestige. Quatre finitions de couleurs différentes, six couleurs d’équipement et cinq variantes pour les bandes décoratives se marient à neuf teintes de carrosserie pour offrir de nombreuses possibilités de personnalisation. Les applications galvanisées en «chrome 
à effet perlé» soulignent la qualité supérieure et l’élégance de l’intérieur.
BMW iDrive avec huit touches de fonctions favorites.
Le nouveau BMW X5 est doté du système de commande avant-gardiste BMW iDrive permettant de gérer les fonctions de navigation, de climatisation, de divertissement et de communication. Les réglages relatifs au confort 
et à la communication s’effectuent au moyen du bouton multicommandes 
«iDrive Controller» placé sur la console centrale. Les fonctions et réglages sélectionnés s’affichent sur l’écran de contrôle. Huit touches de fonctions favorites librement programmables contribuent également à simplifier la commande des différentes fonctions. Il suffit alors d’appuyer sur une seule touche pour composer certains numéros de téléphone appelés avec une fréquence particulière, sélectionner une destination régulière ou une station de radio favorite. En option, il est également possible de disposer de l’affichage tête haute, privilège unique dans le segment des SAV, permettant de projeter des informations importantes à la conduite dans une position particulièrement ergonomique sur le pare-brise. 
Visibilité optimale : phares au xénon, éclairage directionnel adaptatif et éclairage d’intersection.
Lorsque le nouveau BMW X5 est doté des phares au xénon proposés en option, il peut en même temps bénéficier d’une solution séduisante d’éclairage diurne adapté à la pratique. Ce mode d’éclairage est réalisé au moyen des anneaux guide-lumière des doubles phares ronds. Egalement disponible en option pour le nouveau BMW X5, l’assistant pleins phares apporte un confort supplémentaire en conduite nocturne. Ce système passe automatiquement des feux de route aux feux de croisement dès qu’un véhicule arrive en sens inverse ou que la distance par rapport au véhicule qui précède descend au-dessous d’une valeur définie. De plus, les projecteurs antibrouillard intègrent également une fonction d’éclairage d’intersection. 
Autre option séduisante proposée pour le nouveau BMW X5, le régulateur de vitesse avec fonction de freinage intervient sur la gestion moteur, la sélection du rapport de boîte et les freins afin de maintenir à un niveau constant la vitesse désirée définie par le conducteur. Grâce à l’enregistrement permanent des valeurs d’accélération transversale, le régulateur de vitesse à fonction 
de freinage détecte tout risque d’atteinte au confort en virage et s’y oppose en réduisant la vitesse du véhicule. Le cas échéant, la fonction de freinage 
aide aussi à maîtriser les descentes, également lorsque le BMW X5 tracte une remorque.
Des équipements optionnels au caractère novateur.
Des systèmes de navigation et systèmes audio haut de gamme permettent d’accroître encore le confort du séjour à bord du nouveau BMW X5. Un système vidéo DVD pour la deuxième rangée, un chargeur de CD ou DVD logé dans 
la boîte à gants ainsi que le système audio multicanaux innovant font partie des points forts dans le domaine des systèmes de divertissement mobiles. 
En version de base de série, le système audio dispose déjà de six haut-parleurs. Grâce à l’entrée auxiliaire (AUX-IN) de série, les haut-parleurs peuvent diffuser la musique de sources audio externes, telles que lecteur MP3. 
Une interface disponible en option permet d’intégrer tous les modèles 
Apple iPod dans le réseau de bord et le système audio. Le portail Internet mobile BMW Online et le service télématique BMW Assist sont également disponibles en option. 
Une caméra de recul est disponible sur le nouveau BMW X5 en complément du détecteur d’obstacles Park Distance Control (PDC). Ce système vidéo assiste le conducteur amené à exécuter des créneaux et des manœuvres serrées sans visibilité. La caméra de recul s’active soit par actionnement d’une touche soit automatiquement en même temps que le PDC, à l’enclenchement de la marche arrière. En plus d’une image vidéo couleurs à grand angle 
et perspective optimisée sur l’écran de contrôle, la caméra de recul offre toute une Série de fonctions additionnelles. Ainsi par exemple, elle incruste des trajectoires interactives sur l’écran qui aident l’utilisateur à trouver la trajectoire optimale lorsqu’il gare ou manœuvre son véhicule. Par ailleurs, 
des accessoires innovants tels que les systèmes Round Vision et Top View sont pour la première fois disponibles pour le nouveau BMW X5. En plus 
de la caméra de recul, le système Round Vision intègre une caméra frontale. Cette caméra permet d’observer plus tôt la circulation dans la rue abordée, dans une sortie de propriété par exemple, et offre une vue d’ensemble encore plus complète lors de manœuvres. Grâce à des caméras supplémentaires intégrées dans les rétroviseurs extérieurs et surveillant les zones latérales avant du véhicule, le système Top View permet d’entrer dans l’emplacement de stationnement et de le quitter avec plus de facilité. Toutes ces caméras 
se commandent au moyen du bouton multicommandes «iDrive Controller». 
Avec ses technologies innovantes, son ambiance premium digne d’une berline haut de gamme, l’élégance tout en puissance de sa carrosserie et ses qualités dynamiques hors du commun, le nouveau BMW X5 fait figure d’exception dans son segment. Il perpétue ainsi la tradition fondée par son prédécesseur, le premier Sports Activity Vehicle du monde, fondateur 
d’un segment automobile entièrement nouveau. Les concepteurs du nouveau BMW X5 ont souligné ses atouts éprouvés et l’ont doté de nouvelles 
qualités, développant ainsi, encore une fois, un véhicule unique en son genre. Le nouveau BMW X5 répond aux exigences d’automobilistes qui, par le 
choix de leur voiture, expriment leur goût pour un style de vie actif, individuel et indépendant ainsi que leur désir de découvrir une nouvelle dimension de 
la conduite automobile.
3.6
Le début d’une nouvelle ère 
de la mobilité :
La BMW Hydrogen 7.
BMW Group écrit un chapitre de l’histoire de l’automobile. Avec la 
BMW Hydrogen 7, BMW présente la première berline de luxe du monde animée par un moteur à hydrogène et fonctionnant donc pratiquement 
sans émissions, voiture dédiée à une utilisation quotidienne. Ce nouveau modèle pose un jalon marquant l’entrée dans une nouvelle ère de la 
mobilité compatible avec le développement durable. La BMW Hydrogen 7 est animée par un moteur à combustion fonctionnant à l’hydrogène. Arrivé au terme du processus de développement précédant la série, ce véhicule est le fruit d’une stratégie poursuivie avec rigueur et permettant à BMW Group d’exploiter dès aujourd’hui pour une utilisation au quotidien l’énergie motrice du futur qu’est l’hydrogène.
La BMW Hydrogen 7 est un développement révolutionnaire au sein de la famille de modèles de la BMW Série 7. Le moteur, le châssis et la carrosserie de ce nouveau modèle sont conçus sur la base du concept développé pour les limousines BMW 760i et BMW 760Li. La BMW Hydrogen 7 est dotée d’un moteur à combustion de douze cylindres, groupe bivalent fonctionnant 
aussi bien à l’hydrogène qu’à l’essence. Le moteur délivre une puissance de 191 kW/260 ch et permet à la berline à hydrogène d’atteindre le 100 km/h 
départ arrêté en 9,5 secondes. La vitesse maximale de la BMW Hydrogen 7 est limitée à 230 km/h par voie électronique. La conduite de la nouvelle berline 
à hydrogène procure le plaisir typique des voitures de la marque BMW. 
Avec cette innovation, BMW Group pose un jalon sur la voie d’un futur où la mobilité individuelle s’affranchira des carburants fossiles. 
Moteur thermique bivalent pour une autonomie maximale.
Le moteur thermique bivalent est le nouveau développement révolutionnaire décisif apporté par la BMW Hydrogen 7. Le puissant moteur est décliné sur la base du groupe à essence de douze cylindres et 6,0 litres de cylindrée à distribution VALVETRONIC de la BMW Série 7. Il délivre un couple maximal de 390 Newton-mètres atteint à un régime de 4 300 tr/min. Particularité essentielle, ce moteur peut brûler de l’hydrogène ou de l’essence, au choix, dans les mêmes cylindres. Ceci, grâce à une nouvelle technologie de 
haute précision assurant la gestion du moteur de sorte qu’il passe du mode hydrogène au mode essence sans aucun retard. En dépit de caractéristiques de combustion différentes, la puissance du moteur reste identique dans les deux modes de fonctionnement. En mode hydrogène, la BMW Hydrogen 7 a une autonomie de plus de 200 kilomètres auxquels s’ajoutent 500 kilomètres 

en mode essence conventionnel. La voiture à hydrogène assure donc une mobilité entière, même à grande distance de la prochaine station d’approvisionnement. Son aptitude à une utilisation au quotidien, sa valeur utile et le plaisir de conduire qu’elle procure sont garantis en permanence, même lorsqu’il est impossible de s’approvisionner en hydrogène.
BMW Group a sciemment opté pour le moteur à combustion afin de donner une impulsion à une acceptation et une diffusion plus larges de l’hydrogène comme énergie motrice. Le moteur à combustion exploite une technologie éprouvée et remplit toutes les conditions le dotant des caractéristiques dynamiques typiques de la marque BMW. 
La technologie clé des injecteurs.
En mode essence, l’alimentation du moteur est assurée par injection directe tandis que, en mode hydrogène, la préparation du mélange s’effectue dès 
le passage dans les tubulures d’admission. Les concepteurs ont développé 
de nouveaux injecteurs qui envoient, en quelques centièmes de seconde, toujours la quantité exacte d’hydrogène nécessaire. Etant donné que l’hydrogène brûle jusqu’à dix fois plus vite que les carburants classiques, 
le système de gestion du moteur thermique bivalent intègre des fonctions spéciales. Technologies exclusives BMW, la distribution VALVETRONIC entièrement variable et la commande variable de l’arbre à cames double VANOS fournissaient aux ingénieurs une base idéale pour l’optimisation du processus de combustion de l’hydrogène. Elles permettent en effet une adaptation précise de l’échange gazeux et de la formation du mélange aux propriétés du mélange hydrogène-air. 
Solution pionnière pour la réduction des émissions de CO2.
En mode hydrogène, la BMW Hydrogen 7 ne produit pratiquement que de la vapeur d’eau. C’est pourquoi BMW mise sur un futur où la propulsion automobile reposerait uniquement sur l’hydrogène. La BMW Hydrogen 7 marque une étape importante vers la mise en œuvre de la stratégie énergétique de BMW baptisée CleanEnergy, laquelle repose essentiellement sur la promotion de la technologie de l’hydrogène comme technologie d’entraînement du futur, non polluante et compatible avec le développement durable. En promouvant cette forme d’énergie, BMW Group assume un rôle de pionnier.
Superisolation sous vide du réservoir.
Le réservoir à hydrogène de la BMW Hydrogen 7 contient environ 8 kilogrammes (à peu près 170 litres) d’hydrogène liquide, tandis que le réservoir à essence conventionnel a une contenance de 74 litres. BMW Group a opté pour l’hydrogène liquide parce que, à encombrement égal du réservoir, la quantité 

d’énergie stockée sous forme d’hydrogène liquéfié à basse température est de plus de 75 pour cent supérieure par rapport à un stockage sous 
forme de gaz comprimé à 700 bars. L’autonomie du véhicule n’en est que 
plus importante.
L’hydrogène liquide comme énergie motrice implique que le réservoir remplisse certaines conditions techniques particulières. Etant donné que, à la pression ambiante, l’hydrogène passe à l’état d’agrégation liquide à une température de moins 253 degrés Celsius, il a fallu développer un réservoir superisolé sous vide. C’est un réservoir à deux parois ménageant un 
espace intermédiaire de 30 millimètres d’épaisseur occupé par plusieurs couches d’aluminium et de fibre de verre. L’isolation obtenue est comparable 
à celle d’une couche de Styropor d’environ 17 mètres d’épaisseur.
Effet «boil off» contrôlé.
Malgré tout, il n’est pas possible d’éviter entièrement de faibles apports thermiques. Après une durée de stationnement de 17 heures, il y a évaporation de faibles quantités d’hydrogène. Pour ne pas provoquer de surpression à l’intérieur du réservoir, cet hydrogène revenu à l’état gazeux est dérivé vers un système de contrôle appelé «boil off management». En cas de dépassement d’une valeur optimale définie, ces quantités d’hydrogène évaporé sont prélevées de manière automatique et contrôlée par la soupape «boil off», mélangées à de l’air et suroxydées avec de l’eau dans un catalyseur. Qualifié de durée d’immobilisation, le temps qu’il faudrait à un réservoir à hydrogène 
à moitié plein pour se vider par ce système contrôlé, est d’environ 9 jours. 
Il resterait ensuite dans le réservoir une quantité d’hydrogène suffisante pour parcourir encore environ 20 kilomètres en mode hydrogène. Si, au cours 
de cette période, la BMW Hydrogen 7 effectue un déplacement en mode hydrogène, la pression interne du réservoir diminue en fonction du prélèvement d’hydrogène nécessité par le fonctionnement du moteur. 
Après arrêt du véhicule, la durée de stationnement de 17 heures sans 
perte d’énergie repart à zéro.
Le plein d’hydrogène : simplicité, propreté, sûreté.
L’une des modifications optiques différenciant la carrosserie de la 
BMW Hydrogen 7 des autres modèles de la gamme des BMW Série 7 réside dans sa trappe de réservoir à LH2 transparente et élégamment cerclée 
de chrome. Pour le conducteur, l’opération de ravitaillement en hydrogène est quasiment identique au ravitaillement en essence. La nouveauté essentielle réside dans le raccord de ravitaillement en hydrogène étanche à la pression et au froid. Le conducteur l’approche de la tubulure du réservoir à hydrogène 
de la BMW Hydrogen 7, comme un pistolet distributeur, et le raccorde d’une pression de la main. Ensuite, le verrouillage du dispositif d’accouplement et le 

remplissage du réservoir s’effectuent de manière automatique. Le conducteur commande l’ouverture et la fermeture de la trappe de remplissage en actionnant une touche au poste de conduite, près du volant. L’ensemble de la procédure demande moins de 8 minutes. Elle est tout aussi sûre et, 
en raison du verrouillage absolu du raccord de ravitaillement, encore plus propre même que le ravitaillement conventionnel en essence.
Caractéristiques d’identification discrètes et originales.
Si l’on excepte la trappe de réservoir à LH2, la BMW Hydrogen 7 se distingue très peu de la BMW 760Li par son apparence extérieure. Les dimensions extérieures et l’empattement des deux modèles sont identiques. La berline à hydrogène s’identifie surtout à son dôme de puissance élevé indiquant la présence de la source d’énergie exceptionnelle mise en œuvre sous le capot. Le moteur bicarburation de la berline à hydrogène est plus encombrant en hauteur en raison de ses injecteurs de H2. Le capot arrière porte l’inscription «Hydrogen 7» et le monogramme «Hydrogen» est gravé au-dessous des clignotants latéraux. Autre marque distinctive : les applications chromées sur le pare-chocs arrière. Les stores pare-soleil des vitres latérales arrière portent l’inscription «BMW Hydrogen Power» et ce monogramme attirant l’attention sur la propulsion révolutionnaire de la berline orne également les caches de bas de caisse. 
Indication du niveau d’hydrogène au poste de conduite.
A l’intérieur également, seuls quelques détails optiques font référence à la force motrice du futur. Au combiné d’instruments de la BMW Série 7, 
l’écran des indications de contrôle variables s’enrichit du symbole «H2» qui s’allume en mode hydrogène. Sur la BMW Hydrogen 7, l’indication du 
niveau d’essence côtoie par ailleurs un instrument d’affichage du niveau de H2 indiquant le niveau de remplissage en kilogrammes. Et puis, l’autonomie 
totale ainsi que les indications du niveau de remplissage des réservoirs à hydrogène et à essence sont affichées séparément.
C’est à l’arrière que l’on relève les modifications les plus notables apportées 
à l’intérieur du véhicule. Elles se sont imposées en raison de la disposition 
du réservoir à hydrogène au-dessous de la plage arrière, derrière la banquette arrière. Sur la BMW Hydrogen 7, la banquette arrière est avancée d’environ 115 millimètres par rapport à celle de la BMW 760Li, mais reculée d’environ 25 millimètres par rapport à la version standard de la BMW Série 7. 
Pour des raisons d’encombrement, l’accoudoir central arrière n’est pas escamotable. La BMW Hydrogen 7 a donc une vocation de quatre places. 
La carrosserie : construction mixte renforcée de fibre de carbone.
Tout spécialement pour la carrosserie de la BMW Hydrogen 7, BMW Group a développé une construction mixte spéciale, de poids optimisé et en même temps encore plus résistante aux chocs, en matière synthétique renforcée de fibre de carbone (CFK) et acier. Ce type de construction permet de compenser le surcroît de poids apporté par les systèmes d’entraînement et d’alimentation en carburant tout en répondant aux exigences particulières 
en matière de sécurité auxquelles doit satisfaire la voiture de conception nouvelle. Ainsi, notamment, les cadres latéraux gauche et droit sont renforcés de CFK sur tout leur pourtour. Ces mesures permettent d’atteindre les 
mêmes coefficients en crash que la BMW 760Li.
Un luxe incomparable.
La BMW Hydrogen 7 garantit un plaisir de conduite hors du commun non seulement du fait des technologies d’entraînement mises en œuvre mais aussi en raison de son équipement confort exceptionnel. La dotation intègre les portes 
à fermeture assistée automatique et douce, le vitrage confort composite, 
la climatisation automatique «High», le réglage électrique des sièges avec fonction de mémoire, le chauffage d’appoint avec commande à distance, l’assistant pleins phares, la fonction télé pour réception DVB-T avec moniteur arrière, les services télématiques BMW Assist et BMW Online, le téléphone séparé à l’arrière, le pré-équipement pour le téléservice, le changeur de CD pour six CD, le changeur de DVD pour six DVD, le kit fumeurs et les porte-gobelet à l’avant et à l’arrière. La dotation comprend également des airbags latéraux et de protection de la tête à l’avant et à l’arrière, des rétroviseurs intérieur et extérieurs à fonction anti-éblouissement automatique ainsi que le détecteur d’obstacles Park Distance Control (PDC), le capteur de pluie, 
le système de navigation Professional et le système HiFi Professional, l’appui lombaire conducteur et passager, le chauffage des sièges à l’avant et à l’arrière. 
L’équipement haut de gamme propose encore d’autres raffinements tels que l’accès confort, BMW Online, la reconnaissance vocale pour la commande du système de navigation, du téléphone et de la chaîne audio, le chauffage du volant, les sièges confort à réglage électrique, le système BMW Night Vision et l’éclairage directionnel adaptatif ainsi que les jantes en alliage léger 
de 19 pouces avec set de mobilité. La première voiture haut de gamme du monde fonctionnant à l’hydrogène, fabriquée en Série et dédiée à une utilisation au quotidien sort des chaînes revêtue d’une peinture métallique de haute qualité, le coloris Blue Water Metallic réservé en exclusivité à ce modèle et soulignant de la plus belle manière le caractère exceptionnel du véhicule.
Châssis en construction légère d’aluminium de la BMW Série 7. 
Le châssis de la BMW Hydrogen 7 est dérivé du châssis en construction légère d’aluminium de Série auquel la BMW Série 7 doit ses caractéristiques dynamiques particulières. Elle est dotée, à l’avant, d’un axe de jambe de 
force à double articulation et barre de traction et, à l’arrière, d’une suspension multibras Integral IV à compensation de plongée au freinage et de cabrage 
au démarrage. Le gain de poids dû aux composantes mises en œuvre pour le mode de propulsion à l’hydrogène a nécessité quelques modifications de 
la suspension. Par ailleurs, comme pour la berline haute sécurité de la Série 7, l’essieu arrière de la BMW Hydrogen 7 a été renforcé par des composantes en alu et en acier. En outre, la berline à hydrogène est dotée en Série de 
la suspension AdaptiveDrive associant système anti-roulis et amortisseurs adaptatifs. 
Haute technologie : contrôle de la pression des pneus RDC. 
La BMW Hydrogen 7 reçoit en Série la toute dernière génération du système de mesure télémétrique de la pression de gonflage des pneus RDC («Reifen Druck Control» ). Doté d’une réactivité particulièrement élevée, ce système emprunté au sport automobile correspond au niveau actuellement le plus élevé en matière de contrôle des pneus. Le système de contrôle télémétrique mesure à courts intervalles la pression de chacun des pneus et indique au combiné d’instruments les écarts par rapport à la valeur normale pour chaque position de roue. 
La sécurité, priorité suprême.
BMW Group considère les critères de sécurité les plus élevés comme la condition préalable à toute utilisation au quotidien d’un véhicule à propulsion à hydrogène. Tous les composants sont conçus pour répondre aux exigences de sécurité maximales et pour revenir automatiquement à l’état sûr en cas d’anomalie. Ainsi, outre le système de contrôle de l’évaporation ou «boil off management», le réservoir à hydrogène liquide est doté de deux soupapes redondantes qui, en présence d’une forte montée en pression à l’intérieur du réservoir – en cas d’endommagement par exemple –, purgent le réservoir par évacuation contrôlée de son contenu dans l’environnement. Le réservoir 
n’est pas le seul à être doté d’une double paroi. Tous les autres composants et conduits assurant la distribution de l’hydrogène le sont également. 
Des fonctions de sécurité développées spécialement pour la BMW Hydrogen 7 permettent de reconnaître précocement les anomalies éventuelles et de déclencher les réactions adéquates. Aussi l’utilisateur est-il informé de toute anomalie de fonctionnement dans le système de sécurité, même lorsque celle-ci ne représente encore aucun risque.
En coopération avec le Service du contrôle technique du TÜV Süddeutschland 
et avec une attention particulière pour les composants du circuit hydrogène, BMW Group a soumis la BMW Hydrogen 7 avec succès à de nombreux essais et aux procédures d’homologation prévues pour les véhicules de série. A l’issue d’innombrables tests, le Service du contrôle technique du 
TÜV Süddeutschland et les sapeurs-pompiers consultés ont conclu que les véhicules à propulsion à hydrogène étaient au moins aussi fiables que les véhicules à essence conventionnels.
Règlement pour le stationnement dans des garages.
En ce qui concerne l’utilisation de véhicules à propulsion à hydrogène, 
il n’existe pas encore à ce jour de normes, règlements ou lois relatifs aux systèmes spécifiques H2 présentant un caractère exhaustif. L’homologation 
et le stationnement dans les garages font également l’objet de règlements différents selon les pays et selon les exploitants de garages publics. 
Pour plus de clarté dans l’esprit de la clientèle, BMW Group a donc exclu le stationnement dans des garages fermés. La conduite et le stationnement de brève durée dans des locaux fermés tels que, par exemple, garages 
à étages ainsi que le passage dans des tunnels de toutes sortes et dans des installations de lavage automatique sont par contre autorisés, de même 
que le stationnement dans des abris pour voitures ouverts de type carport.
Montage dans l’usine BMW de Dingolfing.
Le montage de la BMW Hydrogen 7 est effectué dans les conditions de la Série à l’usine BMW de Dingolfing, parallèlement aux modèles des gammes BMW Série 7, BMW Série 6 et BMW Série 5 qui y sont également produites. Comme tous les douze-cylindres de la marque, le groupe propulseur est fabriqué dans l’usine de moteurs BMW de Munich.
4.
La compétence BMW en matière

d’entraînement :

Dynamisme, sécurité, efficience.
4.1 
La technologie «High Precision

Injection» poursuit son avancée :
 
Les nouveaux quatre-cylindres 
 
essence à injection directe et

fonctionnement en mélange pauvre.
La nouvelle génération des quatre-cylindres à essence reçoit le système d’injection directe qualifié de «High Precision Injection» qui autorise le fonctionnement dit en mode mélange pauvre sur une large plage de régime et a donc pour effet de réduire considérablement les consommations 
en utilisation quotidienne, ceci malgré que la puissance de ces moteurs ait encore augmenté. Déjà adoptée par BMW avec succès pour les moteurs 
de six cylindres en ligne, la technologie «High Precision Injection» est donc désormais disponible pour un nombre de modèles encore plus grand. 
BMW poursuit ainsi avec rigueur sa stratégie de développement du «dynamisme efficient». 
Sur les nouveaux quatre-cylindres BMW, cette injection directe d’essence d’un type unique est par ailleurs associée à un grand nombre d’autres technologies mises en œuvre pour réduire la consommation. Les modèles équipés de ces groupes propulseurs bénéficient au total d’un accroissement considérable de leur efficience. Ainsi, par exemple, pour une puissance croissant de 15 kW, la nouvelle BMW 120i réduit sa consommation 
de carburant d’environ 14 pour cent par rapport au modèle précédent. 
Des consommations nettement réduites sans compromis.
Belles montées en régime, souplesse, économie – les nouveaux quatre-cylindres à essence de BMW brillent par tous les critères importants permettant de définir un plaisir de conduire en phase avec l’époque actuelle. Grâce à la technologie «High Precision Injection», il a été possible de 
réduire encore les consommations de ces moteurs qui devaient déjà une belle efficience à la distribution variable VALVETRONIC. En même temps, leurs beaux déploiements de puissance autorisent des performances résolument sportives. Par rapport à la version de moteur équipée du système VALVETRONIC, la commande des soupapes à deux arbres à cames en tête et semi-culbuteurs à galet au coefficient de frottement optimisé autorise une nette augmentation du niveau de régime de 800 tr/min à environ 7 000 tr/min. Afin d’obtenir une belle évolution du couple sur toute la plage de régime, 
les deux arbres à cames sont dotés d’un dispositif de réglage en continu des durées d’ouverture des soupapes (double VANOS). La souplesse des nouveaux quatre-cylindres atteint également un niveau exceptionnel dans cette catégorie de moteurs. 
Dans sa version la plus puissante, le quatre-cylindres de 2,0 litres délivre 125 kW/170 ch et un couple maximal de 210 Newton-mètres. Par rapport au moteur précédent de cylindrée identique, cela représente un gain de puissance de 15 kW/20 ch. La deuxième version du nouveau groupe propulseur délivre 105 kW/143 ch et atteint un couple maximal de 190 Nm. 
Un quatre-cylindres de 1,6 litre délivrant 90 kW/122 ch et un couple maximal de 160 Nm sera présenté à une date ultérieure.
«High Precision Injection» – l’efficience la plus élevée dans le cadre d’une utilisation au quotidien.
L’association des qualités d’efficience et de dynamisme montre d’une manière impressionnante que l’injection directe à essence de deuxième génération est largement supérieure aux systèmes précédents. Jusqu’à ce jour, les espoirs reposant sur cette technologie et visant à réaliser une nette réduction des consommations de carburant n’ont pas pu être satisfaits dans le cadre d’une utilisation pratique. C’est pourquoi BMW Group a renoncé à mettre en 
œuvre l’injection directe d’essence de première génération. Les déficits liés à cette technologie résidaient essentiellement dans le fait que les avantages 
en matière de consommation recherchés dans un fonctionnement avec un surplus d’air élevé n’étaient réalisables que dans une plage de charge très étroite à bas régime. 
Piézoinjecteurs d’un nouveau type à la position optimale.
Pour exploiter le grand potentiel de l’injection directe d’essence, il a fallu attendre le développement de la technologie «High Precision Injection». 
En dépit du peu de place disponible dans la culasse, les ingénieurs de 
BMW Group ont réussi à placer les piézoinjecteurs entre les soupapes, 
dans la proximité immédiate de la bougie d’allumage. 
Cette disposition est la condition nécessaire à la réalisation du nouveau procédé de combustion à jet dirigé permettant un dosage du carburant nettement plus précis. Par rapport aux procédés classiques d’injection directe à effet de paroi, le nouveau procédé assure une préparation du mélange 
bien plus rapide et, surtout, bien plus efficiente, car exempte des pertes par diffusion de carburant accompagnant le mouillage des parois.

Le mélange arrive dans les cylindres dans un dosage extrêmement précis.
La pompe à haute pression de la culasse est alimentée via une pompe électrique se trouvant dans le réservoir à carburant et fonctionnant en fonction des besoins. Elle génère une pression de 200 bars dans la conduite d’alimentation des quatre injecteurs. S’ouvrant vers l’extérieur, les aiguilles du piézoinjecteur donnent une forme stable et conique au jet d’injection dans la chambre de combustion. En outre, la totalité du carburant d’un cycle de travail peut être injectée en plusieurs portions. 
De cette manière, il est possible d’obtenir, en fonctionnement en mélange pauvre, une combustion contrôlée, propre et efficiente sur une large plage de charge et de régime. Dans le cas de ce mode de fonctionnement, également dit à charge stratifiée, il se forme à l’intérieur de la chambre de combustion, diverses strates se fondant les unes dans les autres, formées de mélanges air/carburant de composition différente. Plus la distance est grande par rapport à la bougie d’allumage, plus la proportion d’essence dans le mélange diminue. Une couche de mélange suffisamment grasse pour s’enflammer se forme seulement dans la proximité immédiate de la bougie d’allumage. Dès que cette couche s’enflamme, les autres couches de mélange maigre plus éloignées de la bougie d’allumage brûlent également de manière propre et homogène. 
Construction légère intelligente jusque dans le compartiment moteur.
Parmi les objectifs de développement résumés par le slogan du «dynamisme efficient» figurent non seulement l’augmentation de la puissance et 
de la rentabilité mais aussi l’optimisation du poids. La mise en œuvre d’une Série de mesures de construction légère y contribue. Des progrès particulièrement nets en matière de réduction de poids sont dus, notamment, à l’arbre à cames de construction légère réalisé en application du procédé d’hydroformage ainsi qu’au système d’admission variable (DISA) en matière synthétique.
Fonction «start-stop» automatique réduisant les temps de fonctionnement au point mort.
En plus de la technologie «High Precision Injection», toute une 
Série d’innovations, au niveau du véhicule et du moteur, font en sorte que la nouvelle génération de quatre-cylindres essence BMW fait figure de 
nouvelle référence en termes de dynamisme comme en termes de rentabilité. Pour éviter la consommation de carburant pendant les périodes d’une 
certaine durée de fonctionnement au point mort, aux croisements ou dans les embouteillages, les nouveaux quatre-cylindres associés à une boîte mécanique sont dotés d’une fonction «start-stop» automatique. Celle-ci s’active dès 
que la voiture s’immobilise, que le levier de vitesse est mis au point mort et que le conducteur enlève son pied de la pédale d’embrayage. Pour repartir, il suffit d’appuyer sur la pédale d’embrayage pour que le moteur redémarre sans retard. Le démarreur électrique et la batterie de démarrage sont spécialement conçus pour répondre à la charge de démarrages supplémentaires. 
Afin d’assurer un fonctionnement du moteur aussi efficient que possible également en marche, la fonction «start-stop» automatique est associée à un système d’indication du point de passage des rapports. L’électronique du moteur calcule – en fonction de la situation de conduite – le moment optimal 

au point de vue consommation pour le passage de la vitesse supérieure. 
Une indication du point de passage – symbole de flèche lumineuse accompagné de l’indication du rapport optimal – s’affichant au combiné d’instruments indique au conducteur le moment d’effectuer le changement de rapport.
Production de courant efficiente grâce à la «Brake Energy Regeneration».
Le système intelligent de gestion des flux d’énergie dans le domaine de la production, du stockage et de l’utilisation de courant électrique à bord apporte également sa contribution à la réduction de la consommation de carburant et des émissions de CO2. Grâce à la «Brake Energy Regeneration», il est possible de concentrer entièrement la transformation d’énergie primaire en courant électrique sur les phases de décélération et de freinage. En phase de traction, le générateur est désactivé et le réseau de bord alimenté uniquement par la batterie de manière à libérer la puissance moteur maximale pour l’accélération. Le générateur se réactive lorsque le moteur entre en phase de décélération. Ainsi la production de courant électrique a-t-elle lieu essentiellement pendant les phases de décélération de la voiture. 
Groupes auxiliaires commandés en fonction des besoins.
Les ingénieurs BMW ont exploité d’importants potentiels d’économie 
grâce à la commande en fonction des besoins de groupes auxiliaires tels que les pompes à liquide de refroidissement, à carburant et à huile. La pompe électrique à liquide de refroidissement est une pompe à débit piloté par la température qui ne fonctionne que lorsqu’il le faut vraiment, contribuant ainsi à l’augmentation de l’efficacité du moteur. La pompe à eau électrique adapte son débit au besoin de refroidissement réel, indépendamment du régime du moteur. Par ailleurs, sur le nouveau quatre-cylindres BMW, le compresseur 
de la climatisation peut être complètement découplé de la transmission par courroie au moyen d’un embrayage électromagnétique. Ceci permet également de minimiser les pertes de puissance lorsque la climatisation est désactivée. 
Les voitures propulsées par les nouveaux quatre-cylindres à essence 
sont dotés de la nouvelle direction assistée électrique EPS (Electrical Power Steering). La direction assistée EPS met en œuvre une assistance 
de direction électrohydraulique. Cela signifie que la pompe hydraulique d’assistance de direction est entraînée par un petit moteur électrique. 
Au contraire des directions assistées hydrauliques qui utilisent une pompe entraînée par le moteur à combustion, laquelle génère de la pression en permanence et consomme donc de l’énergie même lorsque l’assistance de direction est inutile, la direction assistée électrique EPS fonctionne indépendamment du moteur et, donc, de manière très efficiente.
Lutte contre la pollution : catalyseur d’accumulation des NOX.
Le nouveau moteur à mélange pauvre est doté d’un catalyseur principal près du moteur et de catalyseurs d’accumulation placés en aval permettant de lutter contre les émissions de NOX. Avec ses multiples innovations contribuant à la diminution des consommations comme des émissions, BMW apporte une nouvelle fois la preuve de sa compétence exceptionnelle dans le domaine de la construction de moteurs. Les nouveaux progrès réalisés en termes d’efficience et de comportement en matière de rejets pour les nouveaux quatre-cylindres à essence représentent en même temps une avancée très efficace dans la voie de la réduction continue de la consommation de la flotte et des émissions pour les véhicules neufs de marque BMW. BMW souligne ainsi sa volonté d’apporter sa contribution, dont il a été convenu dans le cadre de l’engagement volontaire de l’Association des Constructeurs Européens d’Automobiles ACEA, à la réduction des émissions moyennes de CO2 à 
140 grammes par kilomètre à l’horizon 2008 pour la moyenne européenne 
de la flotte des voitures de tourisme nouvellement immatriculées. 
4.2
Des groupes musclés et compacts aux valeurs de rejet exemplaires : 
Les nouveaux quatre-cylindres Diesel.
Les nouveaux quatre-cylindres Diesel avec lesquels BMW fait maintenant, 
sur ce segment également, figure de référence en matière de «dynamisme efficient» se distinguent par un surcroît de puissance, un poids allégé et 
un comportement encore amélioré en termes d’émissions. Dotés d’un bloc-cylindres tout aluminium, d’un turbocompresseur de suralimentation, d’une injection à rampe commune de troisième génération, de filtres à particules diesel placés près du moteur ainsi que de nombreuses innovations de détail, ces groupes propulseurs aux dimensions compactes ouvrent une nouvelle dimension de la conduite efficiente à émissions réduites.
Les deux nouveaux quatre-cylindres Diesel puisent leur puissance dans 
une cylindrée de 1995 centimètres cubes. Les différences de puissance procèdent d’adaptations spécifiques des techniques d’injection et de compression. Délivrant une puissance de 105 kW/143 ch et un couple maximal de 300 Newton-mètres, la version de base du nouveau Diesel marque un gain de 15 kW et de 20 Nm par rapport au modèle précédent. 
Le plus puissant des deux nouveaux quatre-cylindres Diesel délivre une puissance de 130 kW/177 ch, soit 10 kW de plus que le modèle précédent. Son couple maximal est de 350 Nm (soit 10 Nm de plus). Autre caractéristique témoignant d’un dynamisme accru, les deux versions bénéficient d’une 
plage de régime élargie d’environ 10 pour cent. La puissance d’entraînement à bas régime typique des moteurs Diesel BMW est désormais associée à 
des montées en régime encore plus dynamiques.
Avec ces nouveaux quatre-cylindres Diesel, BMW poursuit ainsi avec rigueur sa stratégie de développement du «dynamisme efficient». En comparaison avec les moteurs précédents, les nouveaux groupes propulseurs se distinguent par un poids nettement réduit et par des consommations et des émissions considérablement réduites en dépit de l’augmentation significative de la puissance. Les moteurs Diesel de la nouvelle génération permettent 
de réaliser des économies de carburant nettement perceptibles dans le cadre d’une utilisation au quotidien. Ainsi, la consommation de carburant de la nouvelle BMW 118d en cycle d’essai conforme aux normes européennes est inférieure d’environ 16 pour cent à celle du modèle précédent – en dépit d’un gain de puissance de 15 kW. 
Optimisation du poids grâce au bloc-cylindres tout aluminium.
En même temps, les nouveaux moteurs pèsent 17 kilogrammes de moins 
que les quatre-cylindres Diesel de la génération précédente. La plus 
grande partie de l’économie de poids est due au nouveau bloc-cylindres en aluminium remplaçant le carter en fonte grise utilisé jusqu’à présent. 
Cette réduction de poids a une influence positive non seulement sur la rentabilité de la voiture mais également sur l’harmonie de la répartition 
des charges bénéfique pour l’agilité des modèles propulsés par les nouveaux quatre-cylindres Diesel. De ce fait, ces Diesel s’imposent face à leurs concurrents respectifs dans les domaines de la rentabilité et du comportement en matière d’émissions aussi bien que dans le domaine du dynamisme.
Réduction de la consommation grâce à une combustion efficace.
Les conduits d’admission de la nouvelle culasse sont latéraux. Pour obtenir 
les valeurs de rejet les plus basses, le canal en spirale assurant le remplissage 
est activable par commande électronique en continu. Les soupapes à diamètre plus élevé, à disposition désormais verticale, facilitent les échanges gazeux. Le canal d’air tourbillonnaire imprime à l’air frais affluant un mouvement tourbillonnaire qui améliore la formation du mélange interne. 

Tandis que, sur la motorisation de base, la pression d’injection est de 1600 bars et que le dosage du carburant est assuré par des électrovannes, 
sur la version plus puissante, l’alimentation en gazole est assurée par quatre piézoinjecteurs à une pression de 1 800 bars. Etant donné que le carburant est injecté en plusieurs portions pouvant aller jusqu’à trois par cycle de travail, la flamme se propage avec douceur, ce qui est bénéfique pour la souplesse 
du moteur.
Deux versions de puissance différente : Diesel à géométrie variable de la turbine.
Les moteurs développant 105 et 130 kW sont tous les deux dotés d’un turbocompresseur sur échappement à géométrie variable de la turbine. 
Cette technologie permet un déploiement de puissance adaptable de manière optimale à toutes les plages de charge. Un servomoteur électrique adapte 
la couronne directrice de la turbine aux exigences du moment avec une haute précision et un retard minimal. Ce système garantit une réaction spontanée à bas régime comme une densité de puissance élevée en pleine charge. 
Le couple maximal est fournit entre 1750 et 2 500 tr/min pour le moteur de 105 kW et entre 1750 et 3 000 tr/min pour la version de 130 kW.
Des groupes musclés aux dimensions compactes et aux solutions 
de détail mûrement réfléchies.
Pour des raisons pratiques, tous les groupes auxiliaires tels que pompe à liquide de refroidissement, générateur et compresseur de climatisation sont placés sur le côté admission du moteur. Tous les groupes étant entraînés par une seule courroie, un deuxième niveau de courroie est superflu. En évitant les pertes dues au frottement, cela permet d’augmenter d’autant l’efficience des mécanismes d’entraînement. La conception des nouveaux quatre-cylindres Diesel a également une influence positive sur le niveau de sécurité des véhicules qu’ils équiperont. Pour améliorer la protection des piétons, 
la transmission par chaîne a été placée sur le côté volant moteur. 

Comportement exemplaire en matière de rejets grâce au filtre 
à particules diesel.
Tous les représentants de la nouvelle génération de moteurs sont dotés en Série d’un filtre à particules diesel positionné près du moteur. Ce filtre 
assure une réduction efficace des résidus de combustion contenus dans les gaz d’échappement.

Le moteur Diesel joue également un rôle essentiel dans la stratégie de 
BMW Group en matière de réduction des émissions de CO2. Dans ce contexte, BMW Group agit en conformité avec l’accord passé entre l’Association des Constructeurs Européens d’Automobiles ACEA avec la Commission européenne en matière de réduction des émissions de CO2. 
A l’horizon 2008, les émissions moyennes de CO2 dues aux voitures de tourisme doivent être réduites à 140 gammes au kilomètre pour la moyenne du parc européen. Les nouveaux quatre-cylindres Diesel développés par BMW représentent un moyen de plus dans la contribution apportée par 
BMW Group à la réalisation de cet objectif. Par ailleurs, BMW remplit dès aujourd’hui la promesse de l’Industrie automobile allemande qui s’est engagée à équiper d’un filtre à particules toutes les nouvelles voitures de tourisme avant l’année 2008. 
Fonction «start-stop» automatique : consommation nulle au 
point mort.
Pour éviter la consommation de carburant pendant les périodes d’arrêt au point mort d’une certaine durée aux croisement ou dans les embouteillages, les nouveaux quatre-cylindres Diesel desservis par une boîte mécanique 
sont dotés d’une fonction «start-stop» automatique. Cette fonction s’active dès que la voiture est à l’arrêt, que le levier de vitesse est au point mort et que le conducteur a enlevé son pied de la pédale d’embrayage. Pour redémarrer, 
il suffit d’actionner la pédale d’embrayage pour que le moteur se remette 
en route sans délai. Le démarreur électrique et la batterie de démarrage sont spécialement conçus pour supporter la charge de processus de démarrage supplémentaires. 
Pour optimiser l’efficience également en marche, la fonction «start-stop» automatique est associée à une indication du point de passage des rapports. L’électronique moteur calcule, en fonction de la situation de conduite, 
le moment optimal de passage au rapport supérieur, dans une optique de réduction de la consommation. Une indication du point de passage – 
symbole de flèche lumineuse accompagné de l’indication du rapport optimal – s’affichant au combiné d’instruments indique au conducteur le moment d’effectuer le changement de rapport.
Production de courant efficiente grâce à la «Brake Energy Regeneration».
Le système intelligent de gestion des flux d’énergie dans le domaine de la production, du stockage et de l’utilisation de courant électrique à bord apporte également sa contribution à la réduction de la consommation de carburant 
et des émissions de CO2. Grâce à la «Brake Energy Regeneration», il est possible de concentrer entièrement la transformation d’énergie primaire en courant électrique sur les phases de décélération et de freinage. En phase de traction, le générateur est désactivé et le réseau de bord alimenté uniquement par la batterie, de manière à disposer de la puissance moteur maximale pour l’accélération. Le générateur se réactive lorsque le moteur entre en phase de décélération. Ainsi, la production de courant électrique est essentiellement concentrée sur les phases de freinage.
Les voitures équipées des nouveaux quatre-cylindres Diesel sont dotées 
de la nouvelle direction assistée électrique EPS (Electrical Power Steering). 
La direction assistée EPS met en œuvre une assistance de direction électrohydraulique. Cela signifie que la pompe hydraulique d’assistance de direction est entraînée par un petit moteur électrique. Au contraire des directions assistées hydrauliques qui utilisent une pompe entraînée par le moteur à combustion, laquelle génère de la pression en permanence 
et consomme donc de l’énergie même lorsque l’assistance de direction est inutile, la direction assistée électrique EPS fonctionne indépendamment 
du moteur et, donc, de manière très efficiente. 
Les Diesel BMW : cap sur le succès grâce à leurs qualités de puissance et d’efficience.
Avec ses nouveaux quatre-cylindres Diesel, BMW développe systématiquement les qualités qui font le succès de cette formule. Or, voici que l’association des caractéristiques de dynamisme et de rentabilité atteint un niveau encore inconnu également dans la catégorie des quatre-cylindres. Cela fait maintenant plus de deux décennies que les moteurs Diesel sont inséparables de la gamme des motorisations BMW. Depuis 1983, le nombre de moteurs Diesel produits par BMW a été multiplié par plus de dix.
4.3
Harmonie parfaite du dynamisme 
et de l’efficience :
Les six-cylindres en ligne à injection directe d’essence («High Precision Injection») et fonctionnement en mélange pauvre.
Plus de dynamisme, un poids optimisé et une consommation de carburant toujours plus basse, tels sont les objectifs poursuivis par les motoristes 
BMW sous le slogan du «dynamisme efficient». C’est pourquoi chaque nouvelle génération de moteurs propose des avancées technologiques directement perceptibles dans le cadre d’une utilisation quotidienne. Or, voici que l’injection directe d’essence est arrivée à une maturité suffisante pour permettre sa mise en œuvre sur les six-cylindres en ligne de BMW. Avec la technologie «High Precision Injection», BMW présente la première injection directe de deuxième génération permettant de nettes économies de carburant, même dans le cadre d’une utilisation au quotidien, sans faire aucun compromis au niveau de la puissance. Sur le moteur atmosphérique de 
six-cylindres en ligne, cette technologie est une injection directe de mélange pauvre, ce qui induit encore une nouvelle réduction de la consommation par rapport aux moteurs à commande des soupapes entièrement variable 
déjà très efficaces sur la base desquels a été développé le nouveau moteur. 
Ce progrès apparaît nettement à l’exemple, notamment, de la nouvelle 
BMW 530i qui, grâce à son moteur de six cylindres en ligne à «High Precision Injection», se prévaut d’un gain de puissance de 10 kW par rapport au 
modèle précédent ainsi que d’une consommation réduite de 12 pour cent. 
La technologie «High Precision Injection» se distingue donc nettement 
de l’injection directe d’essence de première génération que BMW n’a jamais, à raison, utilisée dans le but de réduire les consommations. Par ailleurs, 
les qualités typiques du six-cylindres en ligne le plus innovant et le plus exigeant du monde sur le plan technique – déploiement de puissance dynamique, belles montées en régime et souplesse exemplaire – sont conservées dans leur intégralité. Avec une puissance de 200 kW/272 ch et un couple maximal de 320 Newton-mètres, le nouveau moteur à «High Precision Injection» s’inscrit tout en haut de la gamme des six-cylindres en ligne de 3,0 litres équipant les voitures de Série de marque BMW. Le nouveau moteur de 3,0 litres est disponible dans une deuxième version délivrant une 
puissance de 160 kW/218 ch et un couple maximal de 270 Newton-mètres.
Dynamisme fascinant, rentabilité convaincante.
Ces groupes propulseurs de conception nouvelle sont des moteurs atmosphériques conçus pour le fonctionnement en mélange pauvre. 
Cette technologie permet de doser la proportion d’essence dans le mélange air/carburant avec une économie extrême, car les piézoinjecteurs 
placés directement auprès des bougies d’allumage assurent une injection 

particulièrement précise, sans pertes par diffusion. Parallèlement, les motoristes de BMW ont réussi à associer ces qualités d’efficience convaincantes à des performances fascinantes. Dans la pratique, ces moteurs commencent par provoquer l’enthousiasme par leurs caractéristiques de dynamisme typiques de la marque BMW – et ce n’est que plus tard, à la station-service, qu’ils achèvent de convaincre par leurs valeurs de consommation remarquablement modérées. Ils remplissent donc dans ces deux domaines les exigences impliquées par le principe du «dynamisme efficient». 
Ces avantages constatés dans la conduite et au niveau des consommations font la supériorité des groupes de conception nouvelle par rapport à l’injection directe d’essence de la première génération. Jusqu’à ce jour, l’espoir 
d’obtenir une nette réduction des consommations grâce à cette technologie n’avait pas pu être réalisé dans la pratique quotidienne. C’est pour cette 
raison que BMW a renoncé à mettre en œuvre l’injection directe d’essence de première génération. Les déficits liés à cette technologie résidaient essentiellement dans le fait que les avantages en matière de consommation n’étaient réalisables que dans une plage de charge très étroite à bas 
régime. Les motoristes de BMW en sont très rapidement arrivés à ce constat et ont relevé le challenge consistant à développer une solution alternative assurant des consommations aussi modérées que possible. En 2001, 
BMW présente le système de distribution variable sans papillon VALVETRONIC. Ayant aussitôt induit – de manière fiable et mesurable dans la pratique – des réductions de consommation significatives, cette technologie aujourd’hui mise en œuvre dans le monde entier et sur toute la gamme 
des modèles de la marque BMW a fait ses preuves sur plus d’un million de voitures.
Piézoinjecteurs d’un nouveau type à la position optimale.
Le système VALVETRONIC continuera de jouer un rôle important dans le monde entier, également sur les six-cylindres. Parallèlement au lancement 
du système VALVETRONIC, BMW planchait également sur le principe de l’injection directe d’essence afin de la mettre en œuvre sous une forme satisfaisant aux exigences élevées de la marque. Le potentiel incontes​tablement élevé de cette technologie n’a cependant pu être exploité que maintenant, grâce au développement de la «High Precision Injection». 
Des piézoinjecteurs de conception nouvelle, injectant le carburant dans les cylindres à une pression de 200 bars, permettent une préparation du 
mélange avec une extrême précision du dosage. Ces injecteurs d’un nouveau type ont été ingénieusement placés dans l’étroit espace disponible entre 
les soupapes et la culasse. Ils sont dotés de caractéristiques leur permettant de supporter durablement les charges thermiques et les pressions élevées 
en cet endroit. Les aiguilles d’injecteur réagissent avec une extrême rapidité et 

une constance élevée aux impulsions d’injection transmises par voie électronique par le boîtier électronique de gestion du moteur. De cette manière, 
les nouveaux piézoinjecteurs créent les conditions parfaites pour un dosage précis du carburant permettant une combustion maîtrisée, propre et efficiente. 
Placées dans une position idéale, directement auprès de la bougie d’allumage, chacune de ces nouvelles aiguilles d’injecteur ouvrant vers l’extérieur donne une forme stable et conique au jet d’injection dans la chambre de combustion. Au contraire du système d’injection directe à effet de paroi jusqu’alors mis 
en œuvre, le nouveau procédé d’injection directe dit à jet dirigé autorise une préparation du mélange bien plus rapide et, surtout, bien plus efficiente. 
Le mélange se faisant à proximité immédiate de la bougie d’allumage, cela permet d’éviter les pertes par diffusion de carburant liées au mouillage 
des parois. 
Ce procédé permet également l’injection en charge stratifiée caractérisant le fonctionnement en mélange pauvre. Il se forme à l’intérieur de la chambre de combustion diverses couches de mélange air-carburant qui s’interpénètrent. Plus la distance est grande par rapport à la bougie d’allumage, plus la proportion d’essence dans le mélange diminue. Une couche particulièrement riche et, donc, particulièrement inflammable est disponible uniquement 
dans la zone directe de la bougie. Dès que cette couche s’enflamme, les autres couches de mélange maigre se trouvant plus éloignées de la bougie d’allumage brûlent également de manière propre et homogène. 
Rentabilité et puissance jusque dans les plages de régime élevées.
La forme des injecteurs et leur positionnement optimal permettent d’assurer 
la précision élevée de la préparation du mélange sur une large plage de régime. Aussi le fonctionnement en mélange pauvre peut-il être maintenu également dans les plages de régime et de charge plus élevées. C’est en cela que réside la raison essentielle des avantages de la «High Precision Injection» en matière d’économie de carburant par rapport à l’injection directe d’essence de première génération. Son effet négatif sur la puissance ne plaidait pas non plus en faveur de la mise en œuvre de l’injection directe d’essence de première génération sur les moteurs de la marque BMW. Etant donné que les mesures de mise en tourbillonnement du carburant et de l’air réalisées par 
des systèmes de clapets dans l’installation d’admission absorbaient une partie de la puissance du moteur, ce procédé induisait une baisse perceptible de l’efficience et de la puissance maximale. Voici ce problème également résolu ! En comparaison avec les moteurs à injection directe de première génération, le nouveau six-cylindres en ligne à «High Precision Injection» conçu par 
BMW respire avec bien plus de liberté. 
«High Precision Injection» : un nouveau chapitre dans l’histoire 
d’un succès.
L’adoption de l’injection directe d’essence pour les six-cylindres en ligne est le résultat de la stratégie intégrative de développement mise en œuvre par BMW. Le but de cette stratégie n’est pas seulement de conserver les qualités existantes d’un moteur mais de poursuivre leur optimisation par des innovations techniques. Ainsi, le moteur à «High Precision Injection» ouvre un nouveau chapitre dans l’histoire du développement du six-cylindres en 
ligne poursuivi avec rigueur par BMW. Ce nouveau moteur a été développé sur la base du groupe le plus ambitieux du monde en termes de déploiement de puissance, de rapport poids/puissance et de souplesse : le six-cylindres 
à carter moteur en composite magnésium-aluminium. L’allégement obtenu par la mise en œuvre du magnésium, matériau particulièrement léger, 
est bénéfique en termes de rentabilité mais a également une influence positive sur l’agilité de toute voiture animée par ce moteur. Les arbres 
à cames développés spécialement pour ce moteur et réalisés en application du procédé d’hydroformage contribuent également à cette optimisation 
du poids. Commandée en fonction de la température, la pompe électrique à liquide de refroidissement fonctionne uniquement lorsque c’est réellement nécessaire, ce qui contribue à l’augmentation du rendement du moteur. 
Avec une puissance d’alimentation de seulement 200 watts, elle consomme tout juste un dixième de l’énergie absorbée par les pompes classiques.
La mise en œuvre de l’injection directe d’essence représente une nouvelle avancée dans le domaine de l’augmentation de l’efficience du six-cylindres 
en ligne BMW. Avec la «High Precision Injection», le six-cylindres intègre 
un nouveau composant qui ne lui fait perdre aucune des caractéristiques typiques de ce moteur. Entre autres prouesses, les motoristes ont réussi à intégrer les nouveaux piézoinjecteurs sans avoir à faire de compromis au niveau de la culasse et des pistons. Malgré l’amélioration de son rendement, le moteur conserve son caractère initial marqué par les belles montées en régime et une souplesse exemplaire. 
Gestion propre et intelligente : catalyseurs d’accumulation de NOx.
Les nouveaux six-cylindres en ligne à «High Precision Injection» seront 
d’abord commercialisés sur les marchés européens. Dans un second temps, leur diffusion se fera par étapes en fonction de la disponibilité progressive de carburant sans soufre que nécessitent les catalyseurs d’accumulation de NOX équipant ces moteurs. Les acheteurs européens pourront malgré tout utiliser leur voiture dans les pays où le carburant sans soufre n’est pas disponible 
sur tout le territoire. Dans ce cas, la seule conséquence sera qu’ils ne pourront pas exploiter dans sa totalité le potentiel d’économie de carburant offert 
par ces moteurs parce qu’il faudra initier un cycle de régénération du catalyseur d’accumulation plus fréquemment que lorsque le moteur est alimenté par un carburant sans soufre. 
4.4
Un groupe d’entraînement bivalent, innovation adaptée à la pratique et porteuse d’avenir :
Le douze-cylindres à injection directe d’essence et 
insufflation d’hydrogène dans 
la tubulure d’admission.
Avec la BMW Hydrogen 7, première berline de luxe du monde propulsée à l’hydrogène et dédiée à une utilisation au quotidien, la construction automobile fait un grand pas en avant dans la voie d’une réduction drastique des émissions de CO2. Le douze-cylindres bivalent de la BMW Hydrogen 7 permet une combustion d’hydrogène pratiquement exempte d’émissions ainsi que la combustion classique d’essence. Avec cette innovation technique révolutionnaire au niveau de la propulsion, la BMW Hydrogen 7 ouvre la voie au passage à une mobilité automobile respectueuse de l’environnement 
dans des conditions conciliables avec la pratique. Le douze-cylindres bivalent de la BMW Hydrogen 7 permet de surmonter de manière acceptable dans 
la pratique les lacunes d’un réseau d’approvisionnement en hydrogène encore embryonnaire aujourd’hui. Cette innovation technique démontre à quel 
point BMW Group est disposé à assumer ses responsabilités en qualité de motoriste leader.
Selon l’état actuel de la technique, le moteur à combustion est le seul moteur présentant l’avantage de pouvoir avoir un fonctionnement bivalent. Grâce à 
la bivalence de ce moteur, les automobilistes pourront opter pour un type de propulsion utilisant une énergie propre sans avoir à faire de compromis au niveau de leur mobilité personnelle. Avec une autonomie d’environ 700 kilomètres, la BMW Hydrogen 7 surpasse même les voitures à moteur à essence classique. Comparé à la technologie de la pile à combustible, 
le moteur à combustion interne se distingue par son degré de maturité bien plus élevé reposant sur une expérience accumulée au cours de plusieurs décennies. Outre les qualités de fiabilité en découlant pour ce type de moteur, les excellentes caractéristiques dynamiques du moteur à combustion 
sont un argument important en sa faveur pour une utilisation quotidienne. 
Douze-cylindres de Série adapté à l’hydrogène.
Le douze-cylindres animant la première berline de luxe du monde propulsée à l’hydrogène, dédiée à une utilisation au quotidien et construite en Série est dérivé du moteur à essence de la BMW 760i et dispose des technologies les plus modernes telles que le réglage entièrement variable de la levée des soupapes VALVETRONIC et la commande variable de l’arbre à cames côté admission et côté échappement double VANOS. Le moteur à combustion bivalent est conçu pour permettre la combustion d’hydrogène ou d’essence 

dans les mêmes cylindres. Particularité : les performances de la voiture 
sont identiques dans les deux modes de fonctionnement et le moteur 
passe sans délai et de manière imperceptible dans son comportement du mode hydrogène au mode essence conventionnel. 
Le moteur puise 191 kW/260 ch dans une cylindrée de 6,0 litres et permet à la BMW Hydrogen 7 d’atteindre une vitesse maximale limitée à 230 km/h par voie électronique. Son couple maximal de 390 Newton-mètres est atteint à un régime de 4 300 tr/min. La berline à hydrogène réalise le 100 km/h départ arrêté en 9,5 secondes. En mode hydrogène, la BMW Hydrogen 7 a une autonomie de plus de 200 kilomètres auxquels s’ajoutent 500 kilomètres en mode essence. Grâce à ces caractéristiques et quel que soit le mode utilisé, 
le V12 bivalent équipant la première voiture à hydrogène du segment premium dédiée à une utilisation au quotidien offre les qualités de dynamisme, 
de confort et de fiabilité typiques des modèles de la marque BMW. Pour cette raison, la propulsion bivalente apparaît particulièrement apte à accroître l’acceptation pour ce nouveau vecteur d’énergie.
VALVETRONIC et hydrogène, un duo gagnant.
Par principe, la combustion de l’hydrogène présente des caractéristiques 
très différentes de celles de l’essence ou du gasoil. L’hydrogène brûle plus vite que l’essence. Cette vitesse de combustion plus élevée présente des avantages évidents pour les caractéristiques de combustion du mélange air-carburant. A quantité d’énergie égale, le rendement est plus élevé qu’avec 
de l’essence. Les différences entre les caractéristiques de combustion des deux carburants sont compensées par des fonctions spéciales du système de gestion du moteur à combustion bivalent.
Technologies développées par BMW, le système VALVETRONIC de gestion de la charge sans papillon d’admission et le système double VANOS de commande variable de l’arbre à cames ont fourni une base de départ idéale aux motoristes chargés de doter le V12 bivalent d’une gestion flexible. 
Ces technologies permettent en effet d’adapter de manière ciblée les exigences en matière d’échange gazeux et de rythme d’injection aux caractéristiques du mélange air-carburant. La technologie VALVETRONIC influence la durée et l’ampleur du déplacement de la soupape. Au moyen d’un levier situé entre l’arbre à cames et les soupapes d’admission des cylindres, un arbre excentrique commandé par un électromoteur transforme la «bosse» sur les cames en mouvements de soupape plus ou moins amples. Au moyen d’une unité de réglage hydraulique, le système VANOS fait varier le début 
et la fin de la période d’ouverture de la soupape.
 
La technologie clé des injecteurs.
Dans le V12 bivalent fonctionnant à l’essence et à l’hydrogène, la formation du mélange s’effectue selon des procédés différents. En mode essence, 
le moteur fonctionne par injection directe tandis que, en mode hydrogène, 
la préparation du mélange se fait dans les tubulures d’admission. 
Le système de distribution d’hydrogène a été intégré au système d’admission. Innovation révolutionnaire, les injecteurs d’hydrogène développés spécialement à cet effet témoignent du grand art des ingénieurs motoristes. Plus grandes par nature que les soupapes d’injection conventionnelles, 
les valves à gaz couvrent un calage beaucoup plus grand : elles doivent pouvoir fonctionner à l’hydrogène sous différentes pressions d’alimentation et, en outre, avec des temps d’injection très courts ou plus longs. 
En quelques centièmes de seconde, elles injectent toujours exactement la quantité nécessaire d’hydrogène gazeux dans l’air d’admission.
Formation du mélange propre réduisant également les oxydes d’azote.
Les carburants fossiles contenant du carbone (C), les systèmes de propulsion classiques s’accompagnent d’émissions dont la réduction exige des efforts considérables. L’utilisation d’hydrogène permet de négliger ce problème puisque sa combustion ne dégage ni dioxyde de carbone (CO2), ni hydro​carbures (HC) ni monoxyde de carbone (CO). Etant donné que la combustion d’huile de graissage et le balayage du filtre à charbon actif du réservoir à essence génèrent toutefois de très faibles émissions de CO2, de HC et de CO, 
le fonctionnement du moteur de la BMW Hydrogen 7 en mode hydrogène 
doit être qualifié de «pratiquement» exempt d’émissions. Du CO2 est généré par la combustion des vapeurs d’essence et par la transformation catalytique des émissions de HC et de CO. Les filtres à charbon actif sont utilisés 
sur les véhicules à essence pour capter le produit de l’évaporation naturelle de l’essence, en cas d’exposition à un fort rayonnement du soleil, notamment. 
Par conséquent, les émissions engendrées en mode hydrogène se limitent à une fraction minime de pourcentage des valeurs limites prescrites par la norme EU 4.
En ce qui concerne les émissions dues à l’activité du douze-cylindres bivalent, il reste à considérer les rejets d’oxydes d’azote (NOX), les seuls important en l’occurrence. Les émissions de NOX sont engendrées à des températures de combustion élevées, supérieures à 1000 degrés Celsius, indépendamment du type de carburant, par combinaison d’azote et d’oxygène atmosphériques. La gestion flexible du moteur de la BMW Hydrogen 7 permet d’appliquer une stratégie de fonctionnement assurant une maîtrise très large des émissions d’oxydes d’azotes. Ainsi, à pleine charge, la régulation de la quantité de mélange admis permet de maintenir le douze-cylindres bivalent à un régime 

dit stœchiométrique. Cela signifie que le rapport air/carburant est équilibré (lambda = 1). C’est dans cette plage de fonctionnement que le moteur atteint sa puissance maximale. Dans ce contexte, il est possible de réduire les rejets de NOX à un minimum au moyen d’un catalyseur trifonctionnel classique.
En charge partielle, la gestion de la charge est assurée par une régulation qualitative, comme sur les moteurs Diesel. Dans ce cas, le moteur fonctionne avec un surplus d’air élevé (lambda  2), le mélange est alors maigre. 
Avec ce mélange maigre, la combustion s’effectue à des températures bien plus basses. Ces températures étant inférieures au seuil thermique de formation de NOX, les émissions de NOX sont très réduites. Etant donné que l’hydrogène possède une large plage d’inflammation, le moteur peut fonctionner en mode H2 très maigre, c’est-à-dire avec une proportion de carburant très faible, ce qui augmente encore son efficience.
Dans la plage comprise entre la pleine charge (lambda = 1) ) et la charge partielle (lambda ( 2), par contre, les émissions brutes de NOX augmentent fortement. Dans cette plage, les émissions de gaz d’échappement augmentent donc de manière significative. Or, le système de gestion moteur de la BMW Hydrogen 7 a le pouvoir d’escamoter cette plage en passant directement de la combustion maigre en charge partielle à la combustion stœchiométrique en pleine charge. Ainsi, la gestion moteur saute la plage de mélange défavorable en matière de rejets comprise entre lambda = 1 et lambda = 2, ceci sans impact sur le couple. 
La stratégie de fonctionnement intelligente du V12 bivalent permet 
de développer des puissances élevées quel que soit le carburant tout en réduisant les émissions à un minimum sur toute la plage du diagramme caractéristique. En même temps, les propriétés particulières de l’hydrogène à la combustion sont utilisées de manière ciblée pour optimiser la puissance, l’efficience et le comportement du groupe propulseur en matière d’émissions. Ainsi, le moteur animant la BMW Hydrogen 7 développe des caractéristiques dynamiques adéquates également en mode hydrogène tout en ne produisant pratiquement que de la vapeur d’eau.
Avec le concept révolutionnaire de ce douze-cylindres bivalent, BMW Group apporte une fois de plus la preuve de sa compétence clé dans le domaine 
des technologies d’entraînement et consolide sa position de leader parmi les constructeurs automobiles innovants.
4.5
Utilisation plus efficace des flux d’énergie :
«Brake Energy Regeneration» à gestion intelligente du générateur.
Les moteurs à combustion interne équipant les modèles actuels de BMW possèdent une efficience nettement plus élevée que les groupes animant les générations de modèles précédentes. Ils consomment moins et développent une puissance plus élevée. Cependant, de nos jours encore, seuls 25 à 30 pour cent de l’énergie contenue dans le carburant est réellement transformée en mouvement. La plus grande part est transformée en chaleur – et celle-ci est loin d’être utilisée dans sa totalité. Par ailleurs, la production 
de courant électrique pour le réseau de bord absorbe une part de plus en plus grande de la puissance fournie par le moteur. Aussi la gestion ciblée de l’énergie à l’intérieur de la voiture prend-elle une importance croissante. 
En développant la technologie «Brake Energy Regeneration», BMW a 
créé les conditions d’une gestion encore plus efficiente de la production et de l’utilisation de l’énergie électrique à bord du véhicule. «Brake Energy Regeneration», cela signifie que, grâce à une gestion du générateur modifiée et intelligente, la production de courant électrique pour le réseau de bord 
a toujours lieu lorsque la voiture perd de sa vitesse, en phase de décélération ou de freinage. 
Le «dynamisme efficient» ne se réalise pas seulement par une combustion aussi efficace que possible. L’examen de tous les flux d’énergie et de leur interaction est le seul moyen permettant de trouver de nouvelles approches pour 
des solutions efficaces. Entre l’impulsion d’allumage et la transmission de la puissance à la chaussée, les automobiles modernes sont le siège de phénomènes qui sont loin de se limiter à la simple combustion de carburant dans le moteur. Ce processus produit de la chaleur qui sera perdue si elle n’est pas récupérée par un turbocompresseur sur gaz d’échappement pour augmenter la puissance ou au moyen d’échangeurs thermiques à partir du liquide de refroidissement. En outre, sur les véhicules modernes, les besoins en énergie électrique ont augmenté et cette électricité est également produite, stockée et rendue utilisable à partir du carburant via un système de générateurs et de batteries. Cette augmentation des besoins en courant électrique résulte du nombre croissant de fonctions de confort mais aussi de composants toujours nouveaux accroissant la sécurité et le dynamisme 
tels que le système de châssis actif, la Direction Active, le système de gestion du moteur et l’ABS. Dans le cadre de la gestion intelligente de l’énergie, 
BMW travaille sur des solutions permettant de produire et d’utiliser cette forme d’énergie avec une efficience aussi élevée que possible.

La gestion intelligente de l’énergie est déjà une réalité.
Cette approche a deux objectifs. Il s’agit d’une part de limiter les besoins en énergie dans leur ensemble sans faire de compromis au niveau des fonctionnalités et, par ailleurs, de piloter la transformation en courant de l’énergie contenue dans le carburant en cherchant de manière ciblée à minimiser les pertes dans le bilan global. Des conditions importantes pour ces deux approches sont déjà remplies sur les modèles actuels de BMW. 
Des solutions de gestion intelligente de l’énergie sont d’ores et déjà arrivées au stade de la production en série. Ainsi, par exemple, les nouvelles 
pompes électriques à liquide de refroidissement équipant les moteurs BMW sont pilotées en fonction des besoins. Cela signifie qu’elles atteignent 
leur puissance maximale seulement dans les phases de vitesse élevée et maximale. Immédiatement après le démarrage, par contre, la pompe 
est inactive. Cette inactivité favorise un réchauffement plus rapide du moteur. Etant donné que la pompe à liquide de refroidissement est à commande électrique et n’est donc pas accouplée au moteur, elle ne détourne pas la moindre énergie du groupe d’entraînement de manière directe. 
Par ailleurs, BMW a développé un nouveau système de gestion de l’énergie assurant le contrôle permanent de l’état de la batterie et équipant de plus en plus de gammes de modèles. Le capteur de batterie intelligent (IBS) garantit que de l’énergie électrique sera à tout moment disponible pour le prochain processus de démarrage. Ce dispositif s’oppose très tôt à la surcharge 
du système d’alimentation électrique et à la décharge de la batterie qui en résulterait. Doté d’une gestion aux priorités nettement définies, il peut réduire l’alimentation électrique des fonctions purement de confort, telles que le chauffage des sièges ou la climatisation, afin de garantir la disponibilité d’une quantité d’énergie à tout moment suffisante pour les fonctions de sécurité 
et d’une réserve suffisante pour le prochain démarrage.
Production de courant électrique pilotée et sans pertes d’énergie.
Par ailleurs, le moment de la transformation d’énergie visant à produire du courant électrique est également piloté de manière à atteindre l’efficience la plus élevée possible. Pièce centrale du dispositif de gestion, la technologie «Brake Energy Regeneration» coordonne la gestion de l’énergie en fonction de la situation de marche de la voiture. BMW a développé la technologie 
«Brake Energy Regeneration» pour les moteurs à essence comme pour les Diesel. Cette technologie est utilisable pour tous les moteurs, indépendamment de la cylindrée et du nombre de cylindres. Cette particularité a pour avantage 
de permettre une disponibilité rapide pour toutes les familles de modèles et de garantir son accessibilité à un nombre d’acheteurs aussi élevé que possible afin d’induire un effet positif sur la consommation de l’ensemble du parc.
Dans le cas des groupes d’entraînement conventionnels, l’énergie 
électrique est produite en permanence dans toutes les phases de conduite. 
Le générateur est entraîné en permanence par le vilebrequin et par 
une courroie. La technologie «Brake Energy Regeneration» assure que ce processus soit activé essentiellement lorsque la puissance du moteur 
n’est pas requise, c’est-à-dire dans les phases de décélération et de freinage. Ainsi, en phase d’accélération, une plus grande part d’énergie délivrée 
par le carburant est mise à la disposition exclusive de la transformation en mouvement. Pendant cette période de temps, le réseau de bord est alimenté uniquement par la batterie. Le générateur se réactive seulement lorsque le moteur se retrouve en phase de décélération ou bien lorsque l’état de charge de la batterie est insuffisant. 
La régulation ciblée de l’état de charge de la batterie constitue une condition importante pour la réalisation d’une gestion de l’énergie en fonction de la situation de marche de la voiture. En phase de traction du moteur, selon les conditions ambiantes, la batterie n’est plus chargée qu’à environ 80 pour cent de sa capacité, une réserve suffisante pour assurer la consommation à 
l’arrêt et la capacité de démarrage étant toujours garantie. Cette valeur n’est dépassée que pendant les phases de décélération et de freinage favorables pour le bilan énergétique. L’énergie alors produite peut être ensuite utilisée également dans les phases de traction, évitant ainsi la nécessité d’activer 
le générateur. Etant donné que, en gestion ciblée, le nombre des cycles de charge augmente, BMW associe le système intelligent de régulation du générateur à des batteries modernes de type AGM (Absorbent Glass Mat). Ces batteries sont beaucoup plus performantes que les batteries acide plomb conventionnelles. Dans les batteries AGM, l’acide est emmagasiné dans 
des nattes en fibre de verre micro-poreuse entre les couches de plomb. 
Elles conservent longtemps leur capacité de stockage de l’énergie même en cas de charges et de décharges fréquentes.
Le freinage génère du courant, l’accélération du dynamisme pur.
Dans la pratique, la mise en œuvre de la technologie «Brake Energy Regeneration» présente deux avantages de nature différente. D’une part, 
la production d’énergie électrique pilotée de manière ciblée apporte une réduction sensible de la consommation. Par ailleurs, le conducteur profite directement du découplage du générateur dans les phases d’accélération. 
En phase d’accélération, une plus grande quantité de force motrice est disponible au profit du dynamisme. Ainsi, cette technologie s’inscrit bien dans la stratégie de recherche du «dynamisme efficient» en privilégiant la rentabilité comme le plaisir de conduire.
4.6
Rapidité de réaction et souplesse pour un dynamisme souverain :
La transmission intégrale intelligente BMW xDrive.
Jamais encore BMW n’avait offert à sa clientèle, dans la catégorie des véhicules 
à traction intégrale, une diversité aussi grande qu’en ce millésime 2007. 
Avec quatre familles de modèles et 26 modèles différents, le choix n’a jamais été aussi grand. En plus des Sports Activity Vehicles (SAV) BMW X5 et 
BMW X3, un nombre encore accru de modèles Berline et Touring, ainsi que la BMW Série 3 Coupé pour la première fois, pourront désormais recevoir 
en option le système de traction intégrale BMW xDrive. Tous ces modèles bénéficient des qualités particulières à la distribution permanente et variable de la puissance entre les roues avant et les roues arrière. Ce système à commande électronique a des qualités qui ne s’expriment pas seulement sur les routes hivernales ou hors route. Expressément conçu pour procurer les plaisirs d’une conduite active, le système BMW xDrive présente des avantages dans toutes les conditions de conduite concevables.
Alors que les systèmes de transmission intégrale conventionnels réagissent seulement lorsque les roues patinent, le système xDrive reconnaît par anticipation les situations où les roues pourraient éventuellement se mettre à patiner. Dans ce cas, il envoie, déjà avant le démarrage, moins de puissance aux roues menaçant de patiner pour transmettre plus de puissance aux roues ayant une meilleure adhérence. Pour disposer des données entrant en ligne de compte, le système de gestion de la transmission intégrale est étroitement interconnecté avec le contrôle dynamique de stabilité DSC. Ce système exerce une influence proactive sur le comportement de la voiture sans exemple chez les constructeurs concurrents. Ainsi, par exemple, le système xDrive est également capable de reconnaître très tôt les tendances au survirage et au sous-virage en courbe et de les compenser. Ce mode de fonctionnement et la variabilité élevée et unique du rapport de distribution 
de la puissance entre l’essieu avant et l’essieu arrière font du système 
BMW xDrive la transmission intégrale la plus exigeante du marché. Le système BMW xDrive allie les avantages de la propulsion en matière de dynamisme 
et les avantages de la transmission intégrale en termes de motricité. 
Pour assurer la distribution rapide et précise du couple moteur, les systèmes de transmission intégrale xDrive, de contrôle dynamique de la stabilité (DSC) et de gestion du moteur sont interconnectés au sein du système de gestion intégrée du train roulant (ICM). La distribution du couple, l’intervention des freins sur chaque roue et le système de gestion du moteur sont adaptés avec précision à tout moment en fonction les uns des autres. La Direction Active 

disponible en option est également intégrée dans ce système. En cas de survirage en courbe ou lors de manœuvres de freinage sur revêtements à coefficients d’adhérence variable (adhérence différente d’un côté par rapport à l’autre), le système déclenche ainsi un léger contrebraquage ciblé, qui empêche que le véhicule ne fasse une embardée, et rétablit la stabilité de la voiture. Cette interconnexion assure un maximum de dynamisme et une sécurité active portée à son degré le plus élevé.
Nouvelle structure du régulateur de l’ICM pour plus de précision.
L’interconnexion entre le système BMW xDrive et le contrôle dynamique de stabilité DSC induit, notamment, une distribution variable en continu de la distribution de la puissance du moteur entre l’essieu avant et l’essieu arrière, mais aussi une distribution contrainte aux deux roues d’un essieu, réalisant ainsi une fonction de blocage transversal. Si une roue patine sans transmettre de puissance, elle est freinée par le système DSC par commande électronique. De ce fait, le différentiel de pont transmet plus de puissance à la roue opposée.
La nouvelle structure du régulateur du système de gestion intégrée du train de roulement (ICM) assure un accord encore plus rapide et plus précis entre les systèmes xDrive et DSC. Alors que les systèmes de gestion du moteur et du dispositif de freinage agissaient jusqu’à présent sur le comportement directeur intrinsèque de la voiture dans une quasi-indépendance du système de gestion des moments longitudinaux, ces trois circuits de régulation fonctionnent désormais en parallèle. Pendant que le système de gestion des moments longitudinaux assure la distribution du couple moteur entre l’essieu avant et l’essieu arrière, le système de gestion du dispositif de freinage peut en même temps générer des effets de freinage sur chacune des roues de manière à favoriser la motricité et le dynamisme de conduite. Le système de gestion du moteur peut en outre – si nécessaire – réduire ou élever le couple moteur. Grâce à une interconnexion précise avec le système DSC, le système 
de transmission intégrale xDrive permet une réaction rapide et précise aux changements intervenant dans les situations de conduite, ce qui représente encore une optimisation supplémentaire des caractéristiques dynamiques.
Transmission intégrale permanente, distribution variable du couple.
En cas de déplacement normal du véhicule en ligne droite, la transmission intégrale permanente distribue la puissance du moteur entre l’essieu avant et l’essieu arrière selon un rapport 40/60. Ce système permet de conserver 
les avantages de l’entraînement standard en termes de dynamisme et de sensations typiques des voitures de la marque BMW. Mais, dans certaines situations, il peut en aller autrement. Selon les besoins, le flux de puissance distribué entre l’essieu avant et l’essieu arrière varie en continu selon un 

rapport pouvant aller de 0/100 à 50/50. Dans des situations extrêmes, 
par exemple, lorsque les roues arrière ne peuvent plus transmettre la moindre parcelle de puissance à la chaussée, la transmission intégrale se bloque entièrement pendant un instant. La liaison rigide ainsi établie correspond au blocage longitudinal à 100 pour cent des transmissions intégrales conventionnelles.
La transmission ultrarapide, variable et précise du couple moteur est commandée par les unités de commande de la boîte de transfert et du système de régulation du DSC. Le DSC commence par calculer le couple d’embrayage nécessaire à partir de différentes grandeurs de mesure 
telles que l’angle de braquage, la position de la pédale d’accélérateur, le régime du moteur et la vitesse. Le couple d’embrayage optimal pour 
la situation concernée, c’est-à-dire le rapport optimal de distribution de la puissance entre l’essieu avant et l’essieu arrière, est ensuite réglé via le système de commande de la boîte de transfert. Placée directement derrière la boîte de vitesse, la boîte de transfert distribue d’abord le couple moteur à l’essieu arrière par liaison rigide via son arbre primaire. L’embrayage à disques à commande électronique placé sur cet arbre primaire dérive le couple 
vers l’essieu avant au moyen d’un arbre secondaire. Toute cette procédure s’exécute en 100 millisecondes au maximum.
Distribution optimale de la puissance dans toutes les situations.
Le conducteur d’une BMW à traction intégrale profite en permanence des avantages uniques du système xDrive. Au démarrage dans des conditions normales, l’embrayage à disques est fermé jusqu’à 20 km/h, la puissance est distribuée selon un rapport 50/50. Au-delà de cette vitesse, le système distribue le couple moteur selon la situation et les qualités de la route. 
En accélération particulièrement dynamique ou en cas d’absence d’adhérence des roues d’un essieu, le rapport de distribution de la puissance varie aussitôt de manière à assurer une traction optimale.
Dans des conditions hivernales ou hors route, la situation de 
démarrage est maîtrisée de manière toute différente. Si, par exemple, 
lors du démarrage sur un parking enneigé ou sur une route déjà dégagée, les roues avant sont les seules à offrir quelque adhérence, en l’espace 
de seulement 0,1 seconde près de 100 pour cent de la force motrice réellement transmise est envoyée vers l’essieu avant. Le système se passe de l’intervention des freins sur l’essieu arrière habituelle sur les 
systèmes conventionnels. La voiture se met en mouvement d’une manière spontanée, continue et sûre.
Agilité et stabilité dans les virages et en accélération.
Dans les virages, le système xDrive réduit les tendances au survirage comme au sous-virage en distribuant la puissance entre l’essieu avant et l’essieu arrière de manière rapide et précise : lorsque l’arrière dérive vers l’extérieur (survirage), l’embrayage à disques se ferme plus fortement, envoyant plus 
de force motrice vers les roues avant. Les roues arrière étant alors en situation d’exercer plus de force latérale, la voiture se stabilise. Grâce à son interconnexion avec le DSC, le système détecte très tôt la tendance au survirage et intervient avant même que le conducteur ne remarque le changement de situation.

En cas de sous-virage, c’est l’essieu avant qui a une dérive supérieure à celle de l’essieu arrière. Cette tendance est précocement détectée grâce aux informations enregistrées par le système DSC. Le couple moteur transmis à l’essieu avant est aussitôt réduit – dans les situations extrêmes jusqu’à établissement d’une propulsion arrière à 100 pour cent. C’est seulement lorsque la distribution variable de la puissance ne suffit pas à compenser le survirage ou le sous-virage que le système DSC stabilise la voiture par des interventions de freinage.

Les modèles équipés du système BMW xDrive font preuve d’une agilité particulière dans l’ascension rapide des cols. En accélération dynamique au sortir du lacet, la roue arrière située à l’intérieur du virage a généralement tendance à patiner. Grâce au système BMW xDrive, en un clin d’œil, une partie de la force est retirée des roues arrière pour être dirigée vers l’essieu 
avant. De cette manière, chaque kilowatt délivré par le moteur est réellement transformé en traction.

Comportement homogène.
Le système de transmission intégrale xDrive compense jusqu’aux accélérations brutales avec une telle aisance que le conducteur ne ressent en rien les variations survenant dans la distribution du couple moteur. 
Alors qu’il s’écoule au moins 200 millisecondes entre la pression sur la pédale d’accélérateur et l’établissement du couple moteur, l’embrayage à 
disques s’ouvre ou se ferme entièrement en l’espace de 100 millisecondes. 
Il en résulte un comportement homogène en toute situation.

Dans les montées sur sols glissants, tels que neige ou verglas, l’effet de blocage entre l’essieu avant et l’essieu arrière empêche que l’une ou l’autre roue se mette à patiner. Aussi le système DSC est-il amené à intervenir 
par réduction de la puissance du moteur ou freinage des roues seulement dans des conditions de conduite bien plus difficiles. Ensuite, l’effet de blocage réduit, en plus, le danger de perte de force longitudinale ou latérale au 
niveau de certaines roues. De ce fait, le conducteur savoure les sensations que procure un comportement agile et sûr.

Manœuvres de stationnement : faciles et précises grâce au
système xDrive.
Enfin, le système BMW xDrive élimine un effet secondaire bien connu 
des systèmes de transmission intégrale rigides. En découplant entièrement les essieux, il transforme la voiture en pure propulsion arrière sans que 
le conducteur ait à intervenir. Celui-ci remarque seulement que la manœuvre n’est gênée ni par des tensions désagréables dans la chaîne de transmission ni par des influences d’aucune sorte sur la direction.





































