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La nouvelle BMW Série 5.
Fiche signalétique.
•
Affinement global du caractère de la famille des BMW Série 5 en termes de dynamisme, d’innovation et de qualité, modifications attractives du design, qualité accrue à l’intérieur, les consommations les plus basses par rapport à la concurrence pour toutes les motorisations, élargissement avant-gardiste de l’équipement de sécurité et de confort, consolidation de la position de leader sur son segment : la BMW Série 5 Berline, symbole par excellence du plaisir de conduire dans la catégorie Business, la 
BMW Série 5 Touring, association unique de dynamisme et de modulabilité.
•
Nouvelle dimension du «dynamisme efficient», réductions de la consom​mation significatives pour tous les moteurs, moteurs de six cylindres 
en ligne à injection directe d’essence de la deuxième génération («High Precision Injection»), nette augmentation de la puissance pour une rentabilité optimisée, moteurs Diesel de six cylindres à turbocompresseur de suralimentation et injection à rampe commune de la troisième génération, considérable réduction de poids grâce à un bloc-cylindres tout aluminium, moteur de la BMW 535d à double suralimentation «Variable Twin Turbo» (VTT) consolidant sa position de six-cylindres Diesel le plus sportif du monde, boîte automatique six rapports à programme dynamique de passage des vitesses optimisé et liaison directe au moteur ainsi que boîte automatique sport en option.
•
Accentuation de l’élégance sportive du design extérieur : projecteurs et blocs optiques arrière en verre transparent révélant une technique d’éclairage sophistiquée, sertissage en chrome des projecteurs et feux de position circulaires à l’avant, clignotants à diodes électroluminescentes 
et cinq conduits de lumière à l’arrière, nouveau design plus dynamique de l’entrée d’air, double haricot BMW avec sertissage séparé des éléments affleurant dans le même plan que le bouclier avant, vigueur de l’apparence soulignée par une architecture horizontale plus prononcée et des lignes 
de lumière supplémentaires à l’arrière, ligne de lumière marquée dans le bas de caisse soulignant l’élégance du profil, complément attractif de 
la gamme de jantes en acier spécial, nouvelles couleurs de carrosserie.
•
Confort de commande et de conduite accru grâce à des matières de qualité exceptionnelle et à un affinement du style à l’intérieur, le tracé des lignes, l’assortiment des couleurs et la structure des matières créent 
une ambiance tranquille faite de qualité et de style, garnitures de porte bicolores à la transition optiquement fluide avec le tableau de bord, 

 
porte-cartes intégrés au volume de rangement accru, capitonnage des accoudoirs et poignées de fermeture des portes, sélecteur électronique 
de la boîte automatique aux qualités optiques, ergonomiques et fonctionnelles exceptionnelles, système de commande iDrive intégrant désormais huit touches de fonctions favorites programmables par le conducteur.
•
Quatre couleurs intérieures, six matières différentes pour les sièges, 
six versions de moulures décoratives, de nombreuses possibilités de personnalisation reflétant les multiples facettes du caractère de la 
BMW Série 5, nouvelle association tissu-cuir au caractère particulièrement sportif, finitions cuir aux nouveaux coloris et nouvelles coutures. 
•
De multiples innovations en matière de dynamisme, de sécurité et de confort, le seul véhicule de son segment à disposer d’un régulateur de vitesse à fonction de freinage, régulateur de vitesse actif avec fonction «Stop & Go» permettant de maintenir la distance avec les autres véhicules en circulation fluide et à vitesse très réduite, système d’avertissement 
de déviation de la trajectoire par vibration au volant, affichage tête haute, Night Vision, assistant pleins phares et Direction Active, systèmes 
de navigation au graphisme optimisé et fonction d’entrée de commandes vocales par mots entiers pour 80 000 villes, éclairage diurne, projecteurs directionnels adaptatifs, éclairage d’intersection.
•
Train roulant de construction légère avec essieu à biellettes de traction 
à double articulation en aluminium à l’avant et essieu arrière en aluminium de type Integral IV, contrôle dynamique de stabilité (DSC) à fonctions supplémentaires, dispositif de freinage électrohydraulique, système à traction intégrale intelligente BMW xDrive à gestion encore optimisée 
de la distribution variable de la puissance entre les essieux avant et arrière. 
•
Motorisations de la BMW Série 5 Berline :
BMW 550i : moteur essence de huit cylindres à technologie VALVETRONIC et double VANOS, cylindrée : 4 799 cm3, puissance : 270 kW/367 ch, couple maximal : 490 Nm, accélération (0–100 km/h) : 5,2 secondes, 
vitesse maximale : 250 km/h (bridage électronique), 
consommation moyenne selon les normes européennes : 10,9 litres/100 kilomètres (boîte automatique : 10,3 litres).

BMW 540i : moteur essence de huit cylindres à technologie VALVETRONIC et double VANOS, cylindrée : 4 000 cm3, puissance : 225 kW/306 ch, couple maximal : 390 Nm, accélération (0–100 km/h) : 6,1 secondes, 
vitesse maximale : 250 km/h (bridage électronique), 
consommation moyenne selon les normes européennes : 10,5 litres/100 kilomètres boîte automatique : 9,7 litres.
 
BMW 530i : moteur essence de six cylindres en ligne à injection directe 
de deuxième génération («High Precision Injection»), cylindrée : 2 996 cm3, puissance : 200 kW/272 ch, couple maximal : 320 Nm, 
accélération (0–100 km/h) : 
6,3 secondes, vitesse maximale : 250 km/h (bridage électronique), consommation moyenne selon les normes européennes : 7,7 litres/100 kilomètres (boîte automatique : 7,5 litres).

BMW 530xi : moteur à essence de six cylindres en ligne à injection directe 
de deuxième génération («High Precision Injection»), cylindrée : 2 996 cm3, puissance : 200 kW/272 ch, couple maximal : 320 Nm, 
accélération (0–100 km/h) : 6,6 secondes, 
vitesse maximale : 250 km/h (bridage électronique), 
consommation moyenne selon les normes européennes : 8,2 litres/100 kilomètres (boîte automatique : 8,1 litres).

BMW 525i : moteur à essence de six cylindres en ligne à injection directe 
de deuxième génération («High Precision Injection»), cylindrée : 2 996 cm3, puissance : 160 kW/218 ch, couple maximal : 270 Nm, 
accélération (0–100 km/h) : 7,1 secondes, vitesse maximale : 248 km/h, consommation moyenne selon les normes européennes : 7,4 litres/100 kilomètres.

BMW 525xi : moteur à essence de six cylindres en ligne à injection directe 
de deuxième génération («High Precision Injection»), cylindrée : 2 996 cm3, puissance : 160 kW/218 ch, couple maximal : 270 Nm, 
accélération (0–100 km/h) : 7,9 secondes, vitesse maximale : 240 km/h, consommation moyenne selon les normes européennes : 8,1 litres/100 kilomètres.

BMW 523i : moteur à essence de six cylindres en ligne à injection directe de deuxième génération («High Precision Injection»), 
cylindrée : 2 497 cm3, puissance : 140 kW/190 ch, couple maximal : 235 Nm, accélération (0–100 km/h) : 8,2 secondes, 
vitesse maximale : 237 km/h, consommation moyenne selon les normes européennes : 7,3 litres/100 kilomètres.
BMW 535d : moteur Diesel de six cylindres en ligne à injection à rampe commune et double suralimentation «Variable Twin Turbo» (VTT), cylindrée : 2 993 cm3, puissance : 210 kW/286 ch, 
couple maximal : 580 Nm, accélération (0–100 km/h) : 6,4 secondes, 
vitesse maximale : 250 km/h (bridage électronique), 
consommation moyenne selon les normes européennes : 6,8 litres/100 kilomètres.
BMW 530d : moteur Diesel de six cylindres en ligne à injection à rampe commune et turbocompresseur de suralimentation VTG, 
cylindrée : 2 993 cm3, puissance : 173 kW/235 ch, 
couple maximal : 500 Nm, accélération (0–100 km/h) : 6,8 secondes, 
vitesse maximale : 250 km/h, consommation moyenne selon les normes européennes : 6,4 litres/100 kilomètres.
BMW 530xd : moteur Diesel de six cylindres en ligne à injection à rampe commune et turbocompresseur de suralimentation VTG, 
cylindrée : 2 993 cm3, puissance : 173 kW/235 ch, couple maximal : 500 Nm, accélération (0–100 km/h) : 6,6 secondes, 
vitesse maximale : 242 km/h, consommation moyenne selon les normes européennes : 6,9 litres/100 kilomètres.
BMW 525d : moteur Diesel de six cylindres en ligne à injection à rampe commune et turbocompresseur de suralimentation VTG, 
cylindrée : 2 993 cm3, puissance : 145 kW/197 ch, 
couple maximal : 400 Nm, accélération (0–100 km/h) : 7,6 secondes, 
vitesse maximale : 237 km/h, consommation moyenne selon les normes européennes : 6,2 litres/100 kilomètres.
BMW 520d : moteur Diesel de quatre cylindres en ligne à injection à rampe commune et turbocompresseur de suralimentation VTG, 
cylindrée : 1995 cm3, puissance : 120 kW/163 ch, 
couple maximal : 340 Nm, accélération (0–100 km/h) : 8,6 secondes, 
vitesse maximale : 223 km/h, consommation moyenne selon les normes européennes : 5,9 litres/100 kilomètres.
•
Motorisations de la BMW Série 5 Touring :
BMW 550i : moteur à essence de huit cylindres à technologie VALVETRONIC et double VANOS, cylindrée : 4 799 cm3, puissance : 270 kW/367 ch, couple maximal : 490 Nm, accélération (0–100 km/h) : 5,3 secondes, 
vitesse maximale : 250 km/h (bridage électronique), 
consommation moyenne selon les normes européennes : 11,2 litres/100 kilomètres (boîte automatique : 10,7 litres).

BMW 530i : moteur à essence de six cylindres en ligne à injection directe 
de deuxième génération («High Precision Injection»), cylindrée : 2 996 cm3, puissance : 200 kW/272 ch, couple maximal : 320 Nm, 
accélération (0–100 km/h) : 6,5 secondes, vitesse maximale : 
250 km/h (bridage électronique), 
consommation moyenne selon les normes européennes : 7,9 litres/100 kilomètres (boîte automatique : 7,7 litres).
 
BMW 530xi : moteur à essence de six cylindres en ligne à injection directe 
de deuxième génération («High Precision Injection»), cylindrée : 2 996 cm3, puissance : 200 kW/272 ch, couple maximal : 320 Nm, 
accélération (0–100 km/h) : 6,9 secondes, vitesse maximale : 246 km/h, consommation moyenne selon les normes européennes : 8,5 litres/100 kilomètres (boîte automatique : 8,4 litres).

BMW 525i : moteur à essence de six cylindres en ligne à injection directe 
de deuxième génération («High Precision Injection »), cylindrée : 2 996 cm3, puissance : 160 kW/218 ch, couple maximal : 270 Nm, 
accélération (0–100 km/h) : 7,4 secondes, vitesse maximale : 243 km/h, consommation moyenne selon les normes européennes : 7,7 litres/100 kilomètres.

BMW 525xi : moteur à essence de six cylindres en ligne à injection directe 
de deuxième génération («High Precision Injection»), cylindrée : 2 996 cm3, puissance : 160 kW/218 ch, couple maximal : 270 Nm, 
accélération (0–100 km/h) : 8,2 secondes, vitesse maximale : 233 km/h, consommation moyenne selon les normes européennes : 8,4 litres/100 kilomètres.

BMW 523i : moteur à essence de six cylindres en ligne à injection directe de deuxième génération («High Precision Injection»), cylindrée : 2 497 cm3, puissance : 140 kW/190 ch, couple maximal : 235 Nm, 
accélération (0–100 km/h) : 8,5 secondes, vitesse maximale : 230 km/h, 
consommation moyenne selon les normes européennes : 7,7 litres/100 kilomètres.
BMW 535d : moteur Diesel de six cylindres en ligne à injection à rampe commune et double suralimentation «Variable Twin Turbo», 
cylindrée : 2 993 cm3, puissance : 210 kW/286 ch, 
couple maximal : 580 Nm, accélération (0–100 km/h) : 6,5 secondes, 
vitesse maximale : 250 km/h (bridage électronique), 
consommation moyenne selon les normes européennes : 7,0 litres/100 kilomètres.
BMW 530d : moteur Diesel de six cylindres en ligne à injection à rampe commune et turbocompresseur de suralimentation VTG, 
cylindrée : 2 993 cm3, puissance : 173 kW/235 ch, 
couple maximal : 500 Nm, accélération (0–100 km/h) : 6,9 secondes, 
vitesse maximale : 245 km/h, 
consommation moyenne selon les normes européennes : 6,6 litres/100 kilomètres.
BMW 530xd : moteur Diesel de six cylindres en ligne à injection à rampe commune et turbocompresseur de suralimentation VTG, 
cylindrée : 2 993 cm3, puissance : 173 kW/235 ch, 
couple maximal : 500 Nm, accélération (0–100 km/h) : 6,8 secondes, 
vitesse maximale : 235 km/h, 
consommation moyenne selon les normes européennes : 7,2 litres/100 kilomètres.
BMW 525d : moteur Diesel de six cylindres en ligne à injection à rampe commune et turbocompresseur de suralimentation VTG, 
cylindrée : 2 993 cm3, puissance : 145 kW/197 ch, 
couple maximal : 400 Nm, accélération (0–100 km/h) : 7,8 secondes, 
vitesse maximale : 232 km/h, 
consommation moyenne selon les normes européennes : 6,4 litres/100 kilomètres.
BMW 520d : moteur Diesel de quatre cylindres en ligne à injection à rampe commune et turbocompresseur de suralimentation VTG, 
cylindrée : 1 995 cm3, puissance : 120 kW/163 ch, 
couple maximal : 340 Nm, accélération (0–100 km/h) : 8,9 secondes, 
vitesse maximale : 218 km/h, 
consommation moyenne selon les normes européennes : 6,1 litres/100 kilomètres.
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La fascination de l’innovation :
La nouvelle BMW Série 5.
(Résumé)
La BMW Série 5 consacre l’alliance entre la très haute qualité et la performance sportive d’une manière plus convaincante que tout autre véhicule de sa catégorie. Or, voici qu’elle place la barre encore plus haut en matière 
de présentation, de plaisir de conduire et de confort. Des modifications ciblées à l’extérieur et l’affinement du style à l’intérieur – perceptible non seulement 
à la vue mais par tous les sens – soulignent l’élégance sportive et le caractère de produit de très haute qualité de la BMW Série 5 Berline et de la 
BMW Série 5 Touring. L’ambiance premium régnant dans l’habitacle est créée par des matières particulièrement nobles, des couleurs séduisantes 
et le restylage des éléments intérieurs comme des unités de commande. 
Des moteurs encore plus puissants et d’une efficience exceptionnelle viennent compléter la riche gamme de motorisations de la BMW Série 5. 
Déjà connus pour leurs impressionnants déploiements de puissance 
et leur extrême souplesse, ces moteurs essence et Diesel occupent désormais également une position de pointe en terme de rentabilité dans toutes les catégories de puissance. 
La BMW Série 5 atteint ainsi une nouvelle dimension du «dynamisme efficient», grâce à de nombreuses mesures côté moteur réduisant les consommations et les émissions et grâce, surtout, à la nouvelle injection directe à essence «High Precision Injection» des moteurs de six-cylindres en ligne. Parmi les nouveaux développements apportés dans le domaine de l’entraînement, mentionnons également la boîte automatique particulièrement réactive et précise ainsi que la boîte automatique sport unique en son genre. En raison de la liaison directe au moteur et de la précision de la commande de sélection des rapports, les versions à boîte automatique des trois modèles 
à moteur à essence les plus puissants de la BMW Série 5 consomment moins que les modèles correspondants à boîte mécanique. La nouvelle BMW Série 5 permet toujours d’associer trois moteurs différents à la transmission intégrale permanente et variable BMW xDrive. Optimisée, l’électronique de commande de ce système de traction intégrale intelligent permet des réactions encore plus spontanées et encore plus précises dans des situations de conduite changeantes.
La nouvelle BMW Série 5 apporte également de nombreuses innovations dans le domaine des systèmes d’assistance à la conduite et des équipements de confort. La BMW Série 5 est la seule voiture de son segment à recevoir 
la Direction Active, l’assistant pleins phares, le système BMW Night Vision, l’affichage tête haute ainsi que, désormais, un système actif de régulation 

de la vitesse à fonction «Stop & Go» et un système d’avertissement de déviation de la trajectoire. En outre, le confort longue distance offert par la BMW Série 5 est porté à un niveau exceptionnel grâce aux huit touches 
de fonctions favorites librement programmables ainsi que par un système de navigation disponible en option avec commande vocale et entrée de mots entiers. 
Design extérieur : caractère sportif à l’élégance nouvelle.
Pour la BMW Série 5 Berline aussi bien que pour la BMW Série 5 Touring, 
des retouches ciblées apportées au design assurent un mariage encore plus harmonieux entre le caractère sportif et l’élégance haut de gamme. 
Les ensembles projecteurs au dessin caractéristique sont réalisés dans la nouvelle optique à verre transparent. Des caches à lamelles transparentes couvrent les clignotants, des sertissages en chrome soulignent le caractère high tech des projecteurs ronds. Les sertissages du double haricot BMW 
sont désormais dans le même plan que les surfaces du bouclier avant. 
La partie avant donne une impression d’ensemble harmonieuse et sympathique à laquelle contribue également l’entrée d’air dont le dessin relevé sur le côté correspond au contour du projecteur. Par ailleurs, une moulure enjoliveuse horizontale, disposée de manière centrée, souligne la largeur de voie de la voiture.
Vue de profil, la carrosserie de la berline, comme celle de la Touring, 
semble encore plus allongée grâce à une ligne de lumière supplémentaire au niveau du bas de caisse. A l’arrière, la prééminence des lignes horizontales souligne l’impression de puissance. Réalisés – comme les projecteurs avant – dans la nouvelle optique sophistiquée à verre transparent, les blocs optiques arrière intègrent désormais des clignotants à diodes électroluminescentes. 
Par ailleurs, sur la nouvelle BMW Série 5 Berline, le sertissage de la plaque d’immatriculation est défini avec plus de précision.
Style de qualité supérieure à l’intérieur.
Un confort de commande accru ainsi que le nouveau design et les matières particulièrement nobles des surfaces donnent à l’habitacle de la nouvelle BMW Série 5 une qualité d’emblée perceptible à la vue mais aussi à tous les sens, créant une sensation de bien-être durable pour le conducteur comme pour ses passagers. Le noble design des chromes à effet perlé, le caoutchouc agréable au toucher des éléments de commande, les accoudoirs agréablement capitonnés intégrés à la garniture des portes ainsi que la console centrale créent une ambiance de bon ton. Des compartiments 
de rangement supplémentaires accroissent le caractère fonctionnel. 
Les garnitures de porte bicolores constituent l’élément le plus remarquable du nouveau style du design intérieur. L’optique et le choix des matières du tableau de bord sont repris dans les appuis de portes noirs comme dans un élément de garniture inférieur de même couleur que la couleur intérieure 

ainsi que dans les moulures décoratives aux courbes élégantes. Les touches du lève-vitres et du dispositif de réglage du rétroviseur ont été intégrées dans l’accoudoir, tandis que l’ergonomie des poignées de fermeture des portes 
a été optimisée. Encore mieux intégrés aux garnitures sur le plan optique, 
les bacs de portière offrent un volume de rangement accru.
Avec son optique séduisante et sa construction optimale sur le plan ergonomique, le nouveau sélecteur électrique de rapports associé à la boîte automatique s’intègre parfaitement dans l’intérieur élégant. L’utilisation du système de commande iDrive a également été encore optimisée. 
Les fonctions de climatisation, navigation, divertissement et communication sont commandées au moyen du contrôleur placé sur la console centrale 
et de l’écran de contrôle central du tableau de bord. En plus de l’optimisation du guidage par menus et du graphisme affiné, ce sont surtout les nouvelles touches de fonctions favorites qui permettent une commande encore plus intuitive. Ces huit touches librement programmables par le conducteur autorisent un accès particulièrement rapide à des fonctions importantes. 
Ainsi, il est possible d’appeler d’une seule pression sur l’une de ces touches, par exemple, une destination de navigation enregistrée, un numéro 
de téléphone souvent sélectionné ou un émetteur radio favori. 
Moteurs : une nouvelle dimension du dynamisme efficient.
Pour le lancement de la nouvelle BMW Série 5, l’acheteur a le choix entre neuf moteurs, tous des groupes entièrement nouveaux ou complètement revus. Toutes ces motorisations ont des consommations nettement réduites et, dans le cadre d’un comparatif avec la concurrence, chacun de ces groupes arrive en tête de sa catégorie en termes de rentabilité. En fonction de la variante de moteur, les groupes disponibles pour la nouvelle BMW Série 5 ont bénéficié de différentes mesures de réduction des consommations et des émissions. Parmi ces mesures, mentionnons la «Brake Energy Regeneration», technologie concentrant la production de courant électrique pour le réseau 
de bord sur les phases de poussée et de freinage, l’indication du point de passage des rapports encourageant une conduite économe en carburant sur les versions à boîte mécanique de la nouvelle BMW Série 5 ainsi que la commande active des volets de freinage et d’air de refroidissement contribuant à l’amélioration des coefficients aérodynamiques. La pompe à liquide de refroidissement à commande électrique asservie aux besoins 
qui équipe la nouvelle BMW Série 5 absorbe beaucoup moins de puissance qu’une pompe classique et assure que le moteur atteigne plus vite sa température de service. Grâce à un réglage de la bague excentrée asservi à la pression et au débit volumique, la pompe d’assistance de direction Varioserv permet d’éviter les pertes d’entraînement croissant avec le régime du moteur. Lorsque la climatisation est désactivée, son compresseur est désaccouplé 
et son moment d’inertie ainsi réduit au minimum.
Moteurs les plus puissants de la gamme de motorisations, les deux groupes de huit cylindres atteignent une efficience exemplaire dans cette catégorie de puissance grâce à un système de gestion du moteur optimisé et à de nombreuses mesures de réduction de la consommation. Animée par le V8 de 4,8 litres développant une puissance de 270 kW/367 ch, la BMW 550i réalise l’accélération de zéro à 100 km/h en 5,2 (Berline) ou 5,3 secondes (Touring). Sa vitesse maximale est limitée à 250 km/h par bridage électronique. 
La consommation moyenne en cycle d’essai conforme aux normes européennes est de seulement 10,9 litres (Berline) ou 11,2 litres aux 100 kilomètres (Touring) et, en association avec la boîte automatique, la consommation de carburant tombe à 10,3 litres pour la Berline et à 10,7 litres pour la Touring. 
Puisant 225 kW/306 ch dans une cylindrée de 4,0 litres, le huit-cylindres de la BMW 540i autorise également des performances sportives. Sa valeur d’accélération est de 6,1 secondes, sa vitesse maxi est limitée à 250 km/h par bridage. A ces caractéristiques dynamiques, ce moteur associe également une rentabilité remarquable : la consommation moyenne de la Berline à boîte mécanique est de 10,5 litres aux 100 kilomètres contre 9,7 litres pour la 
BMW 540i à boîte automatique. 
Six-cylindres en ligne à technologie «High Precision Injection».
La gamme de moteurs de six cylindres en ligne proposée pour la BMW Série 5 comprend trois moteurs de puissance différente. Deux d’entre eux sont dotés d’une cylindrée de 3,0 litres, le troisième est un moteur de 2,5 litres. 
Leur point commun essentiel est l’injection directe à essence de deuxième génération qui permet le fonctionnement en mélange pauvre favorable 
à plus de sobriété sur une large plage de charge comme à régimes plus élevés, ce qui entraîne une efficience nettement plus élevée au quotidien. 
Ce système met en œuvre des piézoinjecteurs d’un nouveau type placés entre les soupapes et injectant le carburant dans la proximité immédiate de la bougie d’allumage. Réalisée par les motoristes de BMW malgré le peu d’espace disponible, cette disposition est la condition indispensable pour la mise en œuvre du nouveau procédé de combustion à jet dirigé. Ce procédé permet une injection particulièrement précise sans les pertes par diffusion 
de carburant accompagnant les procédés classiques à mouillage des parois. 
Sur la BMW 530i, le six-cylindres à essence de 3,0 litres développe une belle puissance de 200 kW/272 ch. La Berline réalise le sprint du 100 km/h départ arrêté en seulement 6,3 secondes, la BMW 530i Touring en 6,5 secondes. 
La vitesse maximale des deux versions est limitée à 250 km/h par bridage électronique. La consommation de carburant déterminée en cycle d’essai selon les normes européennes est de 7,7 litres aux 100 kilomètres (Berline) 


ou de 7,9 litres (Touring), soit 12 pour cent de moins que les modèles prédécesseurs. Les consommations des versions à boîte automatique, 
de désormais 7,5 litres (Limousine) et 7,7 litres (Touring), ont été encore 
plus fortement réduites. 
Le six-cylindres en ligne de 3,0 litres dissimulé sous le capot de la BMW 525i développe une puissance de 160 kW/218 ch. Ainsi dotée, la Berline 
réalise l’accélération de zéro à 100 km/h en 7,1 secondes et atteint une vitesse maximale de 248 km/h. La BMW 525i Touring atteint le 100 km/h 
en 7,4 secondes et une vitesse maximale de 243 km/h. La consommation moyenne selon les normes européennes est de 7,4 litres (Berline) ou de 7,7 litres aux 100 kilomètres (Touring). 
Troisième groupe de six cylindres à injection directe de type «High Precision Injection», le moteur de 2,5 litres de la BMW 523i fournit une puissance 
de 140 kW/190 ch. Ainsi, cette variante de moteur bénéficie d’un gain de puissance de 10 kW et de 5 Nm par rapport à la version précédente. 
La BMW 523i Berline réalise le sprint du 100 km/h départ arrêté en 8,2 secondes, sa vitesse maximale est de 237 km/h. La BMW 523i Touring atteint le 100 km/h en 8,5 secondes. Sa vitesse maximale est de 230 km/h. Les consommations moyennes, de 7,3 litres (Berline) et 7,7 litres aux 100 kilomètres (Touring), sont de 12 pour cent plus faibles que sur les modèles prédécesseurs. 
Des moteurs Diesel puissants et rentables.
Les modèles à moteur Diesel BMW 535d, BMW 530d et BMW 525d 
se distinguent par une poussée impressionnante et une efficience des plus élevées. Outre leur cylindrée de 3,0 litres, ces moteurs de six cylindres 
en ligne ont en commun leur turbocompresseur de suralimentation et leur injection à rampe commune de troisième génération. En plus de leur sobriété, les six-cylindres Diesel de BMW se distinguent par leur imposant déploiement de puissance et leur souplesse sans égale. Chacun de ces nouveaux moteurs Diesel est doté d’un bloc-cylindres entièrement en aluminium apportant une considérable réduction de poids. Ceci n’entraîne pas seulement une réduction de la consommation. En raison de la charge moins importante reposant 
sur l’essieu avant, l’agilité de la voiture s’en trouve considérablement accrue. L’effort de réduction des émissions a également été poursuivi. Un filtre à particules de la toute dernière génération et un catalyseur d’oxydation sont intégrés dans un boîtier commun. 
La nouvelle version du six-cylindres de 3,0 litres à double suralimentation «Variable Twin Turbo» équipant la BMW 535d fournit un exemple fascinant de «dynamisme efficient». La double suralimentation VTT intègre un petit compresseur qui s’active dans les bas régimes du moteur. Grâce à son faible 

moment d’inertie, il produit son effet de soutien au développement de puissance de manière spontanée et sans aucun retard. A régime plus élevé intervient un deuxième compresseur de dimensions plus importantes. 
Ainsi, le couple maximal de 580 Nm est atteint dès les 1750 tr/min. Le moteur Diesel le plus sportif du monde dans sa catégorie a vu sa puissance augmenter de 10 kW à 210 kW/286 ch. La BMW 535d accomplit le sprint du 100 km/h départ arrêté en 6,4 secondes (Touring : 6,5 secondes). 
Sa vitesse maximale est limitée à 250 km/h par bridage électronique. 
De nouveaux records sont atteints dans le domaine de la rentabilité. En cycle d’essai conforme aux normes européennes, les consommations moyennes 
de la nouvelle BMW 535d sont de seulement 6,8 litres (Berline) et 7,0 litres aux 100 kilomètres (Touring), ce qui correspond à une réduction de la consommation d’environ 15 pour cent par rapport au modèle prédécesseur.
Optimisé : le Diesel de 3,0 litres à turbine à géométrie variable.
Pour la nouvelle BMW 530d, la puissance du groupe propulseur a été portée 
à 173 kW/235 ch. Sur cette variante du moteur de 3,0 litres, un système 
de suralimentation à turbine à géométrie variable (VTG) assure un déploiement de puissance vigoureux et, en même temps, harmonieusement adapté à la situation de conduite du moment. Ce groupe propulseur délivre lui aussi son couple maximal – de 500 newton-mètres dans ce cas – dès les 1750 tr/min.. Ainsi dotée, la Berline réalise l’accélération du 100 km/h départ arrêté en 6,8 secondes, la Touring en 6,9 secondes. La vitesse maximale de la nouvelle BMW 530d est de 250 et 245 km/h. Sa consommation moyenne selon les normes européennes est de 6,4 litres (6,6 litres) aux 100 kilomètres, soit environ 12 pour cent de moins que les modèles prédécesseurs.
La troisième version du six-cylindres de 3,0 litres délivre une puissance de 145 kW/197 ch et un couple maximal de 400 newton-mètres. Ainsi armée, 
la BMW 525d Berline accélère de zéro à 100 km/h en 7,6 secondes, la 
Touring en 7,8 secondes. La vitesse maximale de la Berline est de 237 km/h, celle de la Touring de 232 km/h. Les consommations moyennes selon les normes européennes sont de 6,2 litres (Berline) et de 6,4 litres (Touring), ce qui représente, selon les variantes de boîte de vitesse, une réduction pouvant aller jusqu’à 17 pour cent par rapport aux modèles prédécesseurs. 
La version d’accès à la gamme de motorisations de la nouvelle BMW Série 5 reste le quatre-cylindres Diesel de 2,0 litres connu pour son vigoureux déploiement de puissance et sa rentabilité, un groupe à injection à rampe commune et turbocompresseur VTG. Délivrant une puissance de 120 kW/163 ch et un couple maximal de 340 Nm, le groupe animant la 
BMW 520d la dote également de performances sportives. La Berline accomplit l’accélération du 100 km/h départ arrêté en 8,6 secondes, 
la Touring en 8,9 secondes, les vitesses maximales sont de 223 et 218 km/h. Les consommations moyennes sont de 5,9 litres et 6,1 litres aux 100 kilomètres.
Options : boîte automatique et boîte automatique sport.
Tous les modèles de la BMW Série 5 peuvent recevoir une boîte automatique – en option et en lieu et place de la boîte mécanique à six rapports proposée en série. Sur la BMW 535d, cette boîte est proposée en série. Outre la liaison directe au moteur, un système hydraulique évolué, un convertisseur de couple d’un nouveau type et un logiciel de commande plus performant autorisent 
non seulement des réactions plus spontanées à chaque mouvement de la pédale d’accélérateur, mais aussi une sélection ultrarapide du rapport optimal. Les temps de réaction ont pu être réduits d’environ 40 pour cent par rapport aux versions à boîte automatique précédentes, le temps de passage effectif étant réduit de près de la moitié. De même, le rétrogradage de plus d’un rapport ne demande pas plus de temps, grâce à un système d’accès direct 
au rapport cible. 
La boîte automatique est commandée par un sélecteur de rapports électronique. Le schéma de sa grille de sélection reprend le schéma habituel. Après actionnement, ce nouveau sélecteur revient dans sa position initiale. 
La commande de la boîte mécanique n’est pas réalisée par voie mécanique mais par l’intermédiaire de signaux électriques. 
Alternative supplémentaire à la boîte mécanique, la boîte automatique sport 
à six rapports célèbre sa première sur les modèles BMW 550i, BMW 530i, BMW 535d et BMW 530d. La boîte automatique sport offre le confort de conduite caractéristique de la nouvelle génération de boîtes automatiques tout en proposant en outre un type de sélection des rapports encore plus sportif en mode manuel. Le conducteur sélectionne les rapports en mode séquentiel soit au moyen du levier de sélection des rapports conçu en exclusivité pour cette variante de boîte de vitesses soit au moyen de palettes de changement de vitesse au volant. En actionnant le bouton sport, le conducteur peut donner encore plus de dynamisme aux sensations éprouvées lors du changement 
de vitesse. Les commandes de changement de rapport émises au moyen des palettes sont exécutées avec une rapidité encore plus grande. En outre, 
la progression de la pédale d’accélérateur est modifiée afin de créer des conditions optimales pour des accélérations dynamiques.
Confort de conduite unique grâce à la Direction Active.
La Servotronic de série permet de réguler la puissance de l’assistance de direction en fonction de la vitesse. La BMW Série 5 est la seule voiture de son segment à pouvoir être dotée en option d’une Direction Active qui 
fait varier l’angle de braquage en fonction de la vitesse. A vitesse réduite, 
un déplacement du volant identique induit un angle de braquage plus important qu’à vitesse élevée. Ainsi, les manœuvres de stationnement exigent du conducteur moins de force et d’effort de braquage tandis que le maintien de la tenue de cap est facilité à vitesse élevée. 
Sur les modèles de la BMW Série 5, l’action des freins haute performance 
à étrier flottant et disques ventilés de l’intérieur est désormais commandée par un système électrohydraulique. La pression de freinage est ainsi transmise 
de manière individuelle à chacune des quatre roues. Lorsque l’électronique de commande du frein électrohydraulique enregistre que le conducteur désire exécuter un freinage à fond, ce système assure un établissement de la pression ultrarapide. Le processus de freinage est plus confortable, la sécurité de conduite s’accroît grâce à des distances de freinage plus courtes. 
La BMW Série 5 est équipée d’un indicateur d’usure permanent qui fournit à tout moment des renseignements sur l’état des garnitures de frein.
De nouvelles fonctions pour le contrôle dynamique de stabilité DSC.
L’efficacité du dispositif de freinage doit également beaucoup aux fonctions additionnelles innovantes du contrôle dynamique de stabilité DSC (Dynamische Stabilitäts Control). Le système DSC a pour fonction principale de contrer la tendance au survirage ou au sous-virage en courbe en exerçant un effet de freinage sélectif sur certaines roues ou en intervenant dans le système de gestion du moteur. Il intègre en outre le modulateur de freinage ABS, le contrôle automatique de stabilité (ASC), un dispositif d’assistance 
au freinage et le contrôle de freinage en virage CBC (Cornering Brake Control). Le système DSC de la nouvelle BMW Série 5 intègre également un système de compensation du fading (affaiblissement progressif de l’efficacité de freinage) et un dispositif d’assistance au démarrage. L’exécution régulière de la fonction freins secs assure une force de freinage optimale sur chaussées humides. En amenant les garnitures de frein au plus près des disques, 
le système optimise la préparation au freinage dans les situations annonçant un besoin de décélération particulièrement élevé. 
Encore plus précise : la traction intégrale BMW xDrive de la BMW Série 5.
Disponible en option au lieu du système de traction standard, le système intelligent de traction intégrale BMW xDrive offre des qualités de motricité particulièrement élevées. Le système permanent de distribution variable de la puissance dote les modèles BMW 530xd, BMW 530xi et BMW 525xi d’une motricité exceptionnelle qui ne s’exprime pas seulement en terrain difficile. 
En assurant la distribution variable de la puissance du moteur entre les quatre roues au moyen d’un embrayage à disques à gestion électronique, il crée 
des conditions optimales pour la mise en œuvre des qualités de dynamisme de la Berline et de la Touring. Pour obtenir une coordination encore plus précise, un système d’interconnexion d’un nouveau type a été installé entre les unités de calcul des systèmes DSC et xDrive.
Régulateur de vitesse avec fonction de freinage.
Un régulateur de vitesse à fonction de freinage est disponible en option pour la BMW Série 5. Le conducteur active cette fonction pour maintenir une certaine vitesse désirée – au moins 30 km/h – indépendamment du profil de l’itinéraire. Selon les cas, le système intervient automatiquement soit 
pour augmenter la puissance d’entraînement, soit pour réduire la vitesse. 
Au contraire des régulateurs de vitesse classiques, ce nouveau système 
peut réduire la vitesse non seulement au moyen du moment d’inertie du moteur, ou par rétrogradage des rapports sur les voitures à boîte automatique, mais aussi par intervention des freins. Il assure ainsi une vitesse constante également dans les longues descentes ou en cas de traction d’une remorque. En outre, le système peut réduire la vitesse en courbe lorsque les conditions dynamiques de conduite l’exigent.
Système actif de régulation de la vitesse à fonction «Stop & Go».
Le système actif de régulation de la vitesse à fonction «Stop & Go» apporte 
au conducteur des aides à la conduite encore plus complètes. Disponible pour la première fois en option sur la nouvelle BMW Série 5 – pour les modèles 
à boîte automatique –, ce système innovant intègre en plus une fonction de régulation automatique de la distance aux autres véhicules. Cette fonction permet de s’adapter confortablement au flux de circulation sur les autoroutes et les routes et, dans les situations de trafic ralenti à une vitesse minimale, 
elle assure également une distance avec le véhicule précédent toujours adaptée à la situation du moment. 
Le système utilise des capteurs à radar à champ de vision élargi de la toute dernière génération. Le conducteur peut choisir entre quatre distances. Lorsque la distance réelle par rapport au véhicule précédent est inférieure à la distance réglée par le conducteur, le système adapte la vitesse de la 
voiture aux conditions de circulation en intervenant au niveau de la gestion de l’entraînement et en établissant une pression de freinage. Dès que la voie est libre, l’allure du véhicule se rapproche de la vitesse désirée réglée. Le système assure automatiquement toute réduction de la vitesse imposée par 
les conditions de circulation pouvant même aller jusqu’à l’arrêt. Dans ce cas, le véhicule est stoppé et maintenu à l’arrêt. La décélération maximale induite 
par le système actif de régulation de la vitesse à fonction «Stop & Go» peut atteindre 4 m/s². Si l’intervention du conducteur s’avère nécessaire, du fait d’une décélération extrêmement forte du véhicule précédent, il y est invité 
par des signaux optiques et acoustiques.
Dans des conditions de conduite imposant des arrêts et des redémarrages fréquents, le système vient en aide au conducteur en garantissant le maintien d’une distance au véhicule précédent adaptée à la situation. Ainsi, le conducteur est dispensé des manœuvres de freinage répétitives nécessaires 

en trafic ralenti, par exemple. Sa vigilance reste cependant requise puisqu’il doit, par exemple, donner un bref coup d’accélérateur pour redémarrer 
après une phase d’arrêt durant plus de 3 secondes ou actionner la touche «Resume» pour commander l’accélération de la voiture. Lorsque le système est activé, le conducteur peut à tout moment intervenir en accélérant et en freinant lui-même. Pour désactiver le système en marche, il suffit d’actionner la pédale de frein. 
Tenue de cap toujours impeccable : système d’avertissement 
de déviation de la trajectoire.
Pour aider le conducteur à maintenir une vigilance maximale, les modèles 
de la nouvelle BMW Série 5 sont équipés d’un système d’assistance résultant 
d’un nouveau développement, système unique par son mode de fonctionnement et contribuant à empêcher que le conducteur quitte sa trajectoire sans le vouloir. Qualifié de système d’avertissement de déviation de la trajectoire, ce système identifie les changements de cap et les signale 
au conducteur de manière discrète mais perceptible au niveau de l’élément le plus important pour son comportement de direction – le volant. Le système d’avertissement de déviation de la trajectoire est constitué d’une caméra installée sur le pare-brise dans la zone du rétroviseur intérieur, d’un appareil de commande pour l’alignement des données et d’un transmetteur de signaux. 
Affichage tête haute et aide au conducteur en cas de visibilité réduite.
La BMW Série 5 est la seule voiture de son segment à pouvoir être équipée d’un affichage tête haute. Lorsque cette fonction est activée, l’affichage d’informations particulièrement importantes pour la conduite est projeté sur le pare-brise. Ainsi, des informations sur la vitesse, par exemple, ou des indications de navigation apparaissent directement dans le champ de vision du conducteur. 
En association avec les projecteurs optionnels au xénon, la nouvelle 
BMW Série 5 dispose d’une fonction d’éclairage diurne réalisée au moyen des anneaux Corona des doubles phares ronds. En outre, la nouvelle BMW Série 5 peut recevoir en option l’éclairage directionnel adaptatif. Ce système garantit un éclairage de la chaussée adapté au tracé de la courbe. L’orientation 
des projecteurs est calculée en fonction de l’angle de braquage, de la vitesse de lacet et de la vitesse de la voiture. Ce dispositif intègre la fonction d’éclairage d’intersection qui adapte l’orientation de l’éclairage à des vitesses inférieures 
à 40 km/h. 
La nouvelle BMW Série 5 est également le seul véhicule de son segment à pouvoir être équipée en option d’un assistant pleins phares. Ce système éteint automatiquement les feux de route dès qu’il détecte des voitures arrivant 
en face et lorsque la distance par rapport à un véhicule précédent passe au-dessous d’une valeur définie ou que l’itinéraire est suffisamment éclairé – comme en agglomération par exemple.
Disponible en option, le système BMW Night Vision apporte un gain de sécurité encore plus élevé en conduite de nuit. L’élément principal de ce système unique sur le segment de la BMW Série 5 est une caméra thermique qui saisit les personnes, les animaux et les objets sur et au bord de la chaussée dans une zone de 300 mètres. L’image aux contrastes forts est restituée sur l’écran de contrôle central également utilisé par le système 
de navigation.
Des systèmes de navigation et audio haut de gamme.
Des systèmes audio et des fonctions télématiques accroissent encore le confort et le plaisir de conduire offerts par la nouvelle BMW Série 5. Résultat d’un nouveau développement, le système audio BMW Individual High End, notamment, garantit des plaisirs d’écoute extraordinaires. La pièce maîtresse du système est le dispositif ultramoderne de traitement des signaux DIRAC (Dual Input Room Acoustics Calculator). L’amplificateur numérique à 9 canaux et technologie DSP (Digital Signal Processing) produit une puissance maximale de sortie de 825 watts. La prise AUX-In de série offre une possibilité de connexion supplémentaire pour des sources audio externes. En outre, 
un port USB est également disponible en option. Ainsi, tous les modèles de l’Apple iPod sont entièrement intégrables dans le système audio de la 
BMW Série 5.
Elément de confort particulièrement intéressant, les BMW Série 5 Berline 
et Touring peuvent recevoir en option des systèmes de navigation de nouvelle génération. Un nouveau guidage par menus et des figurations au graphisme optimisé à l’écran de contrôle accroissent la séduction ainsi que les caractéristiques fonctionnelles du système qui se commande via le système BMW iDrive. Le système de navigation Professional peut être complété, 
en option et en exclusivité pour les voitures BMW, par une fonction d’entrée de commande vocales par mots entiers comprenant les noms d’environ 
80 000 villes d’Allemagne.
Confortable, généreux, pratique : l’habitacle.
Des sièges confortables et un volume généreux font de la version Berline comme de la version Touring de la BMW Série 5 un véhicule de voyage idéal. Contribution supplémentaire à l’agrément des occupants de la voiture, 
un toit ouvrant en verre à commande électrique est disponible en option pour la Berline de même qu’un toit panoramique en verre – de dimensions encore plus importantes – pour la BMW Série 5 Touring. Composé de deux feuilles de verre pare-soleil, celui-ci offre une vue sur le ciel de 0,68 mètre carré au total. 
Avec un volume du coffre à bagages de 520 litres (540 litres en cas de suppression de la roue de secours), la Berline offre des possibilités de chargement généreuses. Grâce à son compartiment de chargement pouvant atteindre jusqu’à 1650 litres lorsque l’on a rabattu le dossier de la 
banquette arrière, la BMW Série 5 Touring révèle des qualités particulièrement séduisantes pour le transport de charges. En outre, les deux versions de la BMW Série 5 sont les seules voitures de leur segment à recevoir un dispositif d’attelage télescopique à commande entièrement électrique. Après avoir 
été sorti, le nouveau dispositif ne demande plus à être bloqué à la main, ce qui en facilite considérablement l’utilisation.
[image: image4.png]Torque [Nm]

400

360

320

280

240

200

160

120

80

40

320 Nm @ 2750 min™]

200 kW @ 6700 min~1 —1

-

/

0 1000
Engine Speed [min~ ]

2000

3000

4000

5000

6000

225,0

200,0

- 1735,0

- 150,0

L1250

- 100,0

- 75,0

- 90,0

- 25,0

0,0

7000

Output [kW]



La fascination de l’innovation :
La nouvelle BMW Série 5.
(Version longue)
•
BMW Série 5 Berline et BMW Série 5 Touring : retouches attractives du design, moteurs plus puissants, ambiance intérieure élégante et nouveaux highlights côté équipement. 
•
Nouvelle esthétique extérieure soulignant l’élégance et le dynamisme.
•
Affinement de la qualité du design et du choix des matières 
à l’intérieur. 
•
Consommations de toutes les variantes de moteur nettement réduites.
•
Motorisation haut de gamme : huit-cylindres de 4,8 litres développant 270 kW/367 ch.
•
Six-cylindres à injection directe d’essence.
•
Moteurs Diesel tout aluminium à injection à rampe commune.
•
Boîtes automatiques à programme dynamique de passage des vitesses optimisé et sélecteur de rapports électronique.
•
Boîte automatique sport en option supplémentaire.
•
Innovations : régulateur de vitesse à fonction de freinage, 
système actif de régulation de la vitesse à fonction «Stop & Go».
•
Aide à la conduite : système d’avertissement de déviation de la trajectoire.
•
Système BMW iDrive doté de huit touches de fonctions favorites librement programmables.
Union parfaite de sportivité et d’élégance souveraine, la BMW Série 5 
soulève l’enthousiasme de tous les automobilistes du monde. Or, voici que la 
BMW Série 5 Berline et la BMW Série 5 Touring voient leurs qualités soulignées de manière encore plus convaincante. Des moteurs plus puissants et encore plus efficients, des accents optiques posés avec soin, un style 
affiné à l’intérieur et un grand nombre d’innovations fascinantes donnent une nouvelle dimension au plaisir de conduire la BMW Série 5. Dans le cadre 
d’un comparatif avec leurs concurrents respectifs, tous les moteurs s’avèrent les plus sobres de leur catégorie. Grâce à l’injection directe «High Precision Injection», tous les moteurs à essence de six cylindres en ligne placent la barre un peu plus haut en matière de «dynamisme efficient». Sur tous les 
moteurs Diesel de six cylindres, un bloc-cylindres tout aluminium apporte une optimisation du poids et une agilité accrue. En outre, les deux moteurs essence de huit cylindres formant le haut de la gamme de motorisations garantissent un maximum de déploiement de puissance et de souplesse ainsi qu’une rentabilité exceptionnelle dans cette catégorie de groupes propulseurs. 
La nouvelle boîte automatique à sélecteur de rapports électronique 
contribue également au gain en matière de dynamisme et à la réduction des consommations. Grâce à ses temps courts de réaction et de passage des rapports et à sa liaison directe au moteur, elle assure une transmission encore plus efficiente de la puissance du moteur aux roues motrices. Lorsqu’ils sont desservis par la nouvelle boîte automatique, les trois moteurs essence les plus puissants équipant la nouvelle BMW Série 5 s’avèrent plus sobres que les modèles correspondants à boîte mécanique. En outre, pour la première fois, 
la nouvelle BMW Série 5 peut recevoir en option une boîte automatique sport permettant le changement de rapport particulièrement dynamique au moyen de palettes de changement de vitesse au volant. La nouvelle BMW Série 5 offre un confort exceptionnel sur longues distances auquel contribuent des options innovantes telles que le régulateur de vitesse à fonction de freinage, 
le système actif de régulation de la vitesse à fonction «Stop & Go» et le système d’avertissement de déviation de la trajectoire. Ces innovations sont tout aussi exceptionnelles sur le segment de la BMW Série 5 que l’affichage tête haute, l’assistant pleins phares, le système BMW Night Vision et la Direction Active. Par ailleurs la nouvelle génération de systèmes de navigation à commande vocale et entrée de mots entiers pour 80 000 villes d’Allemagne offre un niveau de fonctionnalité encore jamais atteint.
Un regard clair plein d’énergie.
Trois ans et demi après son apparition sur le marché, le design de la 
BMW Série 5 bénéficie de retouches dont la fraîcheur soulignent encore plus nettement le caractère sportif, élégant et très haut de gamme de la Berline 
et de la Touring. La BMW Série 5 consolide ainsi durablement sa position de leader de son segment en termes d’expressivité, de séduction et d’ambiance.
A l’avant, le regard est attiré par les projecteurs intégrés dans un nouveau bloc optique en verre transparent. La forme extérieure des blocs optiques à la courbe caractéristique a été conservée. La transparence de la matière révèle les doubles phares ronds dont le graphisme donne à la voiture un regard clair et énergique. Cette impression est encore renforcée par les caches à lamelle transparentes dont sont dotés les clignotants. Elles créent ainsi un effet optique réduisant la vie intérieure du projecteur au regard dirigé vers l’avant. Les lamelles se prolongent jusque sur les côtés, soulignant la largeur 
de la voiture et reprenant les lignes de l’extérieur. De plus, elles contribuent également à souligner le caractère individuel de la BMW Série 5. 
Les sertissages circulaires des projecteurs sont soulignés de chromes brillants qui renforcent l’impression particulière de haute technicité. Désormais, on remarque particulièrement, dans la partie supérieure des lampes, enchâssée dans un diaphragme dépoli, une tige conductrice 
de lumière qui vient souligner un regard semblant concentré sur un point.
Partie avant : des lignes horizontales soulignent la largeur de la voie.
L’entrée d’air de la BMW Série 5 Berline et de la BMW Série 5 Touring a été nettement modifiée. Résultat d’un effet optique créé par une nouvelle moulure enjoliveuse horizontale, placée de manière centrée, elle semble étirée en largeur, ce qui souligne la largeur et la sportivité de la voie de ces véhicules. Soulignant encore la largeur de la voiture, le contour de l’entrée d’air se terminant en pointe effilée aux extrémités latérales est relevé en direction des puissants passages de roue. Par ailleurs, cette envolée latérale du contour 
de l’entrée d’air répond à l’envolée du dessin des projecteurs sur les côtés. 
Cela donne à l’avant de la voiture une physionomie globalement harmonieuse 
et sympathique. Le thème de design des lignes fluides s’en trouve souligné avec une intensité encore accrue. 
Les projecteurs antibrouillard sont désormais habillés de verre transparent. 
Une grille plus fine au niveau de l’entrée d’air réduit la vue en transparence 
et détourne ainsi le regard directement sur les projecteurs ainsi que sur le double haricot BMW de la grille de calandre.
L’avant de la BMW Série 5 est le point de départ de lignes fluides se prolongeant jusqu’à l’arrière. Le bouclier avant a bénéficié de retouches dont l’effet optique renforce l’impression d’unité. Désormais, le bas du double haricot BMW n’est plus en retrait mais se trouve au contraire dans le même plan que les surfaces du bouclier avant. Cette disposition originale 
souligne avec une fraîcheur nouvelle le rôle du double haricot en tant que caractéristique d’identification. Sur toutes les versions de la nouvelle 
BMW Série 5 à moteurs de huit et de six cylindres, ce double haricot est souligné par l’éclat du sertissage chromé des raidisseurs longitudinaux.
Légèreté et élégance de la vue de profil.
Vues de profil, la BMW Série 5 Berline et la BMW Série 5 Touring révèlent une ligne allongée à l’élégance sportive. Cette impression est due à la nette accentuation des lignes horizontales de la carrosserie. Le bas de caisse reçoit une nouvelle ligne de lumière marquée s’inscrivant dans le prolongement optique des lignes inférieures partant des boucliers avant et arrière. 
La mise en œuvre discrète des surfaces convexes et concaves marque également le caractère de la Berline et de la Touring par le jeu des ombres et des lumières. L’impression très haut de gamme est soulignée par une 
gamme complète de jantes : l’automobiliste a le choix entre six nouvelles jantes en alliage léger permettant une mise en valeur personnalisée de 
tout l’éventail du caractère de la BMW Série 5 – sportivité puissante, élégance légère ou esthétique d’avant-garde.
Lignes de lumière horizontales à l’arrière.
L’arrière de la BMW Série 5 Berline et de la BMW Série 5 Touring a également reçu des modifications discrètes mais d’un bel effet. Comme les projecteurs avant, les blocs optiques arrières sont habillés de verre transparent. Révélant comme à l’avant la technique d’éclairage, le nouveau design signalise une volonté de clarté et de précision. On remarque particulièrement les clignotants à diodes électroluminescentes. Alimentés par des diodes électroluminescentes, les cinq conduits de lumière radiaux soulignent, surtout la nuit, l’appartenance à la famille BMW. A l’arrière dominent les lignes horizontales désormais encore soulignées par des lignes de lumières supplémentaires dans le nouveau pare-chocs de la Berline. Ces légères modifications de l’arrière accentuent également l’impression optique de largeur. Par ailleurs, sur la nouvelle BMW Série 5 Berline, le sertissage de la plaque d’immatriculation 
est défini avec plus de précision.
De nouveaux accents et une qualité accrue à l’intérieur. 
L’interaction des lignes et des surfaces a encore été accentuée à l’intérieur de la BMW Série 5 Berline et de la BMW Série 5 Touring. Le confort de commande accru et les nouvelles qualités optiques et haptiques des surfaces contribuent au bien-être des occupants. Le design des chromes à effet 
perlé ennoblissant les éléments de commande renvoie plus de lumière sur les surfaces, un revêtement de caoutchouc agréable au toucher apporte plus de précision dans les manipulations.
Les nouvelles garnitures de porte font un effet très haut de gamme. 
Les courbes élégantes de leurs moulures décoratives reprennent la forme et la matière du décor du tableau de bord. Les coloris bi-teinte des garnitures 
de porte s’intègrent de manière tout aussi harmonieuse. Des appuis de porte noirs sont associés à des éléments de garniture inférieurs de même couleur que la couleur intérieure. Par son contour souligné par le jeu des coloris et par sa forme, l’accoudoir ébauche un mouvement d’ondulation dynamique. 
Les lignes fluides et les courbes douces dominent par ailleurs dans les formes des appliques d’ouvrants de porte et des bacs de portière. Les touches 
du lève-vitres et du dispositif de réglage du rétroviseur ont été intégrées dans l’accoudoir, tandis que l’ergonomie des poignées de fermeture des portes 
ont été optimisées. Encore mieux intégrés aux garnitures sur le plan optique, 
les bacs de portière offrent un volume de rangement accru. 
Les possibilités de rangement ont également été augmentées au niveau de la console centrale de la nouvelle BMW Série 5 Berline et de la 
BMW Série 5 Touring. Un casier de rangement ouvert occupe désormais l’emplacement du cendrier qui se trouve maintenant plus haut dans la 
console centrale, au-dessous du tableau de bord. Les lignes fluides du nouveau sélecteur de rapports de la boîte automatique s’intègrent également de 

manière harmonieuse dans l’aménagement intérieur. Il attire le regard par son élégance sobre et flatte le toucher par sa forme ergonomique idéale qui assure, par ailleurs, une sûreté de prise maximale dans toutes les situations de conduite.
Système de commande iDrive encore plus intuitif.
Le système de commande évolué BMW iDrive équipant la nouvelle 
BMW Série 5 se distingue par des avancées formelles et fonctionnelles. Occupant sur la console centrale une position optimale au point de vue ergonomique, le contrôleur autorise l’activation et le pilotage confortable 
et sûr des fonctions de climatisation, navigation, divertissement et communication. Le menu de commande s’affiche sur l’écran de contrôle central du tableau de bord où le conducteur peut le consulter facilement sans détourner son attention de la circulation. Doté d’une résolution élevée et d’un nouveau graphisme, l’écran de contrôle s’adapte à tout moment aux conditions de luminosité ambiantes. La lumière naturelle rayonnant à l’intérieur est renvoyée par réfléchissement, ce qui donne plus de 
brillant à la figuration. Dans des conditions de luminosité réduites ou dans l’obscurité, le léger rétro-éclairage assure une très bonne lisibilité. 
Associant le cuir et le chrome à effet perlé, le contrôleur reprend l’optique des nouveaux boutons rotatifs de réglage de la climatisation et de 
la ventilation. En assurant une bonne prise, l’anneau en caoutchouc dur favorise la précision de commande du système. Afin d’en permettre 
une utilisation encore plus intuitive, le système de commande iDrive de la nouvelle BMW Série 5 est doté de huit touches de fonctions favorites librement programmables. Placées sur la console centrale, au-dessous du lecteur de CD, ces touches peuvent être individuellement dédiées 
à certaines fonctions, selon les besoins personnels du conducteur, et assurent en marche un accès rapide à des fonctions fréquemment utilisées. Ainsi, il est possible d’appeler d’une seule pression sur l’une de ces touches, par exemple, une destination de navigation enregistrée, 
un émetteur radio favori ou un numéro de téléphone souvent appelé. L’utilisation des touches de fonctions favorites est on ne peut plus simple : l’enregistrement s’effectue par une longue pression sur la touche, 
l’appel de la fonction par une brève pression sur la touche. De plus, ces touches réagissent au simple contact. Ainsi, lorsque le conducteur 
effleure la touche, une annonce préalable lui permet immédiatement de reconnaître la programmation enregistrée avant qu’il ne décide 
d’activer effectivement la fonction.
Les actionneurs rotatifs de l’unité de commande de la climatisation automatique aux fonctionnalités plus nombreuses sont également dotés de touches supplémentaires. Ces touches permettent l’accès direct aux programmes automatiques de diffusion d’air et de modes de climatisation.
Affichage tête haute : la route dans la ligne mire, les données importantes dans le champ du regard. 
La nouvelle BMW Série 5 est la seule voiture de son segment à recevoir un affichage tête haute optionnel. Ce système permet de projeter des informations importantes relatives à la conduite, telles que la vitesse ou des indications de navigation, sur le pare-brise, directement dans le champ de vision du conducteur, dans une position ergonomique donc particulièrement favorable. Le conducteur sélectionne les informations désirées via le 
système iDrive. Le système Key Memory/Car Memory permet d’enregistrer des réglages personnalisés tels que, par exemple, la luminosité de la représentation ainsi que les contenus à afficher. L’intensité de la projection s’adapte automatiquement à la luminosité extérieure. En permettant au conducteur de lire des informations importantes sans avoir à quitter la route des yeux, l’affichage tête haute est une contribution à sécurité de conduite. 
La conduite est moins fatigante car les yeux sont beaucoup plus rarement obligés de changer de distance de focalisation.
Riche gamme de couleurs et de matières. 
Conformément à l’exigence premium, les BMW Série 5 Berline et 
BMW Série 5 Touring proposent une gamme de couleurs et de matières très affinée. Les nouvelles peintures métallisées gris platine (Platingrau), bronze platine (Platinbronze) et gris espace (Spacegrau) assurent une présentation particulièrement élégante tandis que le bleu mer profonde (Tiefseeblau Metallic) souligne le caractère sportif de la Berline comme de la Touring. 
La riche gamme de matières de grande qualité pour le revêtement des sièges, de moulures décoratives et de couleurs intérieures permet de personnaliser 
la mise en valeur des différentes facettes de la BMW Série 5.
Le choix de revêtements de sièges a été enrichi de la version tissu-cuir Reflex de caractère sportif. Trois nouveaux coloris sont proposés pour la finition 
cuir Dakota. Le beige crème clair (Creambeige) associé à la même couleur intérieure est particulièrement moderne. Associé au noir comme couleur intérieure dominante, le brun naturel crée une ambiance chaleureuse tandis que le bleu foncé souligne l’élégance. La variante d’équipement cuir Nappa Exclusif, matière douce, naturelle, ornée d’une nouvelle couture, de couleurs noir et tabac, propose désormais une ambiance d’un raffinement exceptionnel.
Le nuancier est compété de manière harmonieuse par deux nouvelles moulures décoratives de base soulignant avec bonheur les exigences de très haute qualité affichées par la BMW Série 5 Berline et la BMW Série 5 Touring. La nouvelle moulure polie miroir, peinte dans un gris à l’éclat exclusif, et la deuxième moulure de base, également polie miroir, noire, ont de la classe et du caractère. Avec sa madrure horizontale, la moulure décorative en bois 
de design Bambus Maser anthracite (disponible en option) est d’une élégance très pure.
Motorisations : les nombreuses facettes du «dynamisme efficient». 
A la présence souveraine de sa présentation visuelle et à l’ambiance 
premium de son intérieur, la nouvelle BMW Série 5 associe une gamme de motorisations d’une séduction extrême. Des gains en puissance, 
des réductions de poids et un rendement encore amélioré ont pour résultat que les motorisations proposées pour les BMW Série 5 Berline et 
BMW Série 5 Touring se rapprochent encore un peu plus de l’idéal du «dynamisme efficient» recherché par les motoristes. Toutes ces variantes 
de moteur offrent des valeurs de consommation nettement réduites et, 
dans le cadre d’un comparatif avec la concurrence, chacun de ces groupes 
se place en tête de sa catégorie en termes de rentabilité.
Pour le lancement de la nouvelle BMW Série 5, l’acheteur a le choix entre neuf moteurs, tous des groupes entièrement nouveaux ou complètement revus. Pour ce qui est des motorisations à essence, trois groupes de six cylindres et deux groupes de huit cylindres permettent de satisfaire toutes les exigences de la clientèle. Les nouveaux groupes à essence de six-cylindres en ligne reçoivent pour la première fois la technologie de l’injection directe d’essence permettant le fonctionnement en mélange pauvre. Ce système d’injection d’un nouveau type présenté par BMW sous l’appellation «High Precision Injection» met en œuvre des piézoinjecteurs assurant une injection d’une très grande précision qui autorise un fonctionnement en mélange pauvre et, 
donc, des économies en carburant, sur une très large plage de fonctionnement. Grâce à cette technologie, l’injection directe d’essence permet de faire de nettes économies de carburant également dans le cadre d’une utilisation au quotidien. Les qualités caractéristiques de la marque BMW – déploiement 
de puissance dynamique, montées en régime franches et rapides et souplesse exemplaire – n’en souffrent en rien. Les nouveaux six-cylindres à technologie «High Precision Injection» sont disponibles en trois degrés de puissance et en cylindrées de 3,0 et 2,5 litres. 
Sur les moteurs Diesel, un système d’injection à rampe commune de troisième génération ainsi que de nombreuses innovations au niveau des systèmes de suralimentation et d’échappement assurent des progrès impressionnants dans le domaine du «dynamisme efficient» ainsi qu’une réduction des émissions. Dans ce contexte, notamment, le groupe de 
six-cylindres en ligne et de 3,0 litres, à double suralimentation «Variable Twin Turbo», se présente en meilleure forme que jamais auparavant. Ce six-cylindres Diesel le plus sportif du monde développe une puissance exceptionnelle de 210 kW/286 ch, soit 10 kW/14 ch de plus que le moteur précédent. En dotant la BMW 535d de ce nouveau groupe propulseur, BMW Group continue de consolider son avance sur la concurrence dans cette catégorie de moteurs. 
La gamme des motorisations Diesel est complétée par deux autres 
six-cylindres de 3,0 litres ainsi que par un quatre-cylindres de 2,0 litres.
Efficience : «Brake Energy Regeneration» et indication du point 
de passage des rapports.
Grâce à un grand nombre de mesures visant à optimiser les qualités d’efficience du moteur, ces groupes propulseurs à la puissance accrue s’avèrent pourtant moins gourmands et plus propres. Certaines de ces innovations sont mises en œuvre, dans un premier temps, uniquement sur certaines variantes de moteur, tandis que les autres sont généralisées 
à tous les modèles. Ainsi, par exemple, tous les six-cylindres et huit-cylindres de la nouvelle BMW Série 5 bénéficient de la technologie «Brake Energy Regeneration» qui assure une gestion intelligente des flux d’énergie en concentrant la production de courant électrique pour le réseau de bord sur les phases de poussée et de freinage. De cette manière, la batterie se charge sans qu’il soit nécessaire de recourir à la puissance du moteur et, donc, 
à l’énergie fournie par le carburant. Pendant les phases de traction du moteur, par contre, le générateur reste généralement désaccouplé. En plus 
de l’efficience particulière de la production de courant électrique, ceci a également pour effet de libérer, dans les phases d’accélération, plus de 
force motrice transposable en dynamisme.
Afin d’aider le conducteur à adopter un style de conduite économique, 
les modèles six et huit cylindres de la nouvelle BMW Série 5 dotés d’une boîte mécanique sont par ailleurs équipés d’un système d’indication du point 
de passage des rapports. L’électronique du moteur calcule, en fonction de la situation de conduite et de paramètres de consommation, le point optimal 
de passage au rapport supérieur. Une indication du point de passage – 
un symbole de flèche qui s’allume, avec indication du rapport optimal – apparaissant au combiné d’instruments signale au conducteur le moment opportun pour le changement de rapport.
Economies d’énergie par désaccouplement mécanique de groupes auxiliaires.
D’autres mesures visant à réaliser des économies de carburant sont mises en œuvre sans l’intervention du conducteur. Ainsi, la nouvelle BMW Série 5 
est dotée, selon la variante de moteur, d’une commande active des volets de freinage ou à air de refroidissement. Lorsque les besoins en refroidissement du dispositif de freinage et du moteur sont faibles, les volets se ferment, ce qui entraîne une amélioration mesurable de l’aérodynamique et, ainsi, une nouvelle réduction de la consommation. Par ailleurs, l’entraînement à courroie du compresseur de climatisation est doté d’un embrayage. En cas de désactivation de la climatisation, le compresseur se désaccouple. De cette manière, le couple d’inertie du compresseur est réduit à un minimum. 
Via la pompe à liquide de refroidissement électrique, le système de gestion thermique des moteurs adapte la puissance de refroidissement indépendamment du régime du moteur. Alors que les pompes classiques consomment jusqu’à 2 kW, sa commande asservie aux besoins réduit la puissance absorbée à 200 watts. Il en résulte une considérable réduction de la consommation, à laquelle contribue également le fait que le moteur 
atteint plus rapidement sa température de service. Grâce à un réglage de la bague excentrée asservi à la pression et au débit volumique, la pompe d’assistance de direction Varioserv permet d’éviter les pertes d’entraînement croissant avec le régime du moteur. En outre, la direction assistée de 
la nouvelle BMW Série 5 utilise un fluide hydraulique à viscosité élevée. 
Ceci permet de réduire les frictions à l’intérieur du système de direction. 
De plus, un système optimisé de gestion thermique du différentiel de 
l’essieu arrière assure une réduction plus rapide de la résistance au frottement dans la phase suivant le démarrage du véhicule.
Puissants et souverains : les huit-cylindres de la BMW Série 5.
Les moteurs de huit cylindres équipant la Berline et la Touring satisfont aux exigences les plus élevées en matière de conduite d’une BMW Série 5. 
Les deux V8 en aluminium se caractérisent par une souplesse incomparable, un déploiement de puissance souverain sur une large plage de régimes 
et une efficience exemplaire. Le moteur de 4,8 litres de la BMW 550i et le groupe de 4,0 litres de la BMW 540i sont tous les deux dotés de la commande de la levée des soupapes VALVETRONIC (permettant de se passer de papillon d’admission), du calage variable des arbres à cames 
double VANOS côté admission et côté échappement ainsi que d’un système d’admission activable en deux degrés. Grâce à ces brillantes technologies, 
à un système de gestion du moteur évolué et à de nombreuses mesures de réduction des consommations, les huit-cylindres impressionnent non seulement par la spontanéité de leurs réactions et par leur caractéristique de couple corsée, mais aussi par leur rentabilité élevée et leurs émissions réduites. Comme tous les six-cylindres de la BMW Série 5, les deux 
V8 respectent les valeurs recommandées par la norme antipollution Euro 4.
Sur la BMW 550i, la version actuelle du huit-cylindres de 4,8 litres développe une puissance de 270 kW/367 ch. Ce groupe haut de gamme fournit un couple maximal de 490 newton-mètres. Il en résulte des performances dignes d’une voiture de sport pour la Berline comme pour la Touring. La BMW 550i Berline accélère de zéro à 100 km/h en 5,2 secondes et la BMW 550i Touring en 5,3 secondes. Sur les deux modèles, la vitesse maximale est limitée à 250 km/h par bridage électronique. Mais le huit-cylindres ne se distingue pas seulement par son dynamisme. Sa rentabilité atteint également un niveau exceptionnel. Les consommations moyennes calculées en cycle d’essai 

conforme aux normes européennes sont de 10,9 litres aux 100 kilomètres pour la Berline et de 11,2 litres pour la Touring. Lorsque le moteur est desservi par la nouvelle boîte automatique à six rapports, la consommation de la 
BMW 550i descend à 10,3 litres pour la Berline et à 10,7 litres pour la Touring. 
Le huit-cylindres de 4,0 litres de la BMW 540i Berline procure également 
des plaisirs de conduite dynamique et souveraine. Ce groupe délivre 225 kW/306 ch et fournit un couple maximal de 390 newton-mètres. 
La BMW 540i accomplit l’accélération de zéro à 100 km/h en seulement 6,1 secondes, sa vitesse maximale est également limitée à 250 km/h 
par bridage. Dans sa catégorie de puissance, le huit-cylindres de 4,0 litres a également établi de nouveaux critères d’efficience grâce à une modification du système de gestion du moteur et à de nombreuses mesures visant 
à réduire la consommation. Sur la nouvelle BMW 540i, la consommation moyenne selon le cycle européen descend à 10,5 litres aux 100 kilomètres. La version à boîte automatique consomme encore moins de carburant. 
Sa consommation moyenne est de 9,7 litres aux 100 kilomètres. 
En comparaison avec le modèle prédécesseur, cela représente une 
économie pouvant aller jusqu’à 7 pour cent.
Nette réduction de la consommation grâce à la technologie 
«High Precision Injection».
La gamme de moteurs de six cylindres en ligne proposée pour la 
BMW Série 5 comprend d’emblée trois variantes de puissance. Ce que ces trois groupes propulseurs ont de plus important en commun, c’est leur injection directe d’essence de deuxième génération. Au contraire de l’injection directe de première génération, qui n’a pas été utilisée chez BMW en 
raison des désavantages liés à cette technologie, le système «High Precision Injection» autorise le fonctionnement en mélange pauvre favorable aux économies de carburant dans une large gamme de charge ainsi qu’à des régimes plus élevés. Ce système repose sur des injecteurs d’un nouveau 
type placés entre les soupapes et injectant le carburant dans la proximité immédiate de la bougie d’allumage. Réalisée par les motoristes de 
BMW malgré le peu d’espace disponible, cette disposition est la condition indispensable pour la mise en œuvre du nouveau procédé de combustion 
à jet dirigé. Ce procédé permet une injection particulièrement précise sans les pertes par diffusion de carburant accompagnant les procédés classiques 
à mouillage des parois. 
Ces nouveaux piézoinjecteurs injectent le carburant dans les cylindres à une pression pouvant aller jusqu’à 200 bars et assurent une préparation du mélange particulièrement fine. Les quantités injectées sont adaptées avec précision 
au besoin en puissance momentané, la pré-injection et la post-injection sont optimisées. Avec cette innovation, les ingénieurs n’augmentent pas seulement l’efficience du moteur, ils améliorent également ses qualités de réaction. 
L’injection directe à fonctionnement en mélange pauvre confère une rentabilité exemplaire aux nouveaux moteurs de six cylindres de la BMW Série 5. Egalement qualifiée de «charge stratifiée», l’injection de mélange pauvre permet d’atteindre une puissance élevée avec de faibles quantités de carburant. En fonctionnement en mélange pauvre, il se forme dans la chambre de combustion des couches de mélange air/carburant de composition différente. Une couche de mélange suffisamment grasse pour être inflammable se forme seulement dans la proximité immédiate de la bougie d’allumage. Dès que cette couche s’enflamme, les couches de mélange maigre plus éloignées de la bougie s’enflamment également. Grâce à cette nouvelle technologie, la consommation de carburant en cycle d’essai conforme aux normes européennes diminue d’environ 10 pour cent par rapport au moteur précédent à commande des soupapes entièrement variable qui se distinguait déjà par sa grande efficience. Etant donné que le système «High Precision Injection» permet un fonctionnement efficient en mélange pauvre même en charge plus élevée, il en résulte une considérable réduction de la consommation dans le cadre d’une utilisation au quotidien. 
Trois six-cylindres en ligne à injection directe d’essence.
La gamme des motorisations disponibles pour la nouvelle BMW Série 5 comprend d’emblée trois nouveaux six-cylindres en ligne dotés de la 
nouvelle technologie d’injection directe d’essence. Deux d’entre eux sont dotés d’une cylindrée de 3,0 litres, le troisième est un moteur de 2,5 litres.
Sur la BMW 530i, le six-cylindres essence de 3,0 litres fournit une puissance de 200 kW/272 ch digne d’une sportive, soit 10 kW de plus que le moteur précédent à préparation du mélange classique. Son couple maximal est de 320 newton-mètres. La Berline réalise le sprint du 100 km/h départ 
arrêté en seulement 6,3 secondes, la BMW 530i Touring en 6,5 secondes. 
La vitesse maximale des deux versions est limitée à 250 km/h par bridage électronique. En test d’essai conforme à la norme européenne, 
la consommation de la BMW 530i est de 7,7 litres aux 100 kilomètres pour la Berline et de 7,9 litres pour la Touring, soit environ 12 pour cent de moins 
que les modèles prédécesseurs. Les consommations des versions à boîte automatique, de maintenant 7,5 litres (Limousine) et 7,7 litres (Touring), 
ont été encore plus fortement réduites. 
Sous le capot de la BMW 525i, le six-cylindres en ligne de 3,0 litres délivre une puissance de 160 kW/218 ch ainsi qu’un couple maximal de 270 newton-mètres. Dotée de cette variante du nouveau moteur à injection directe, 
la Berline réalise l’accélération du 100 km/h départ arrêté en 7,1 secondes et atteint une vitesse maximale de 248 km/h. La BMW 525i Touring 
atteint le 100 km/h en 7,4 secondes et une vitesse maximale de 243 km/h. 


Les consommations moyennes selon les normes européennes sont de 7,4 litres pour la BMW 525i Berline et de 7,7 litres aux 100 kilomètres pour la BMW 525i Touring. 
Troisième six-cylindres à technologie «High Precision Injection», le moteur de 2,5 litres de la BMW 523i déploie une puissance de 140 kW/190 ch et atteint un couple maximal de 235 newton-mètres. Ainsi, cette variante de moteur bénéficie d’un gain de puissance de 10 kilowatts et de 5 newton-mètres par rapport à la version précédente. La BMW 523i Berline réalise désormais 
le sprint du 100 km/h départ arrêté en 8,2 secondes, alors que le modèle prédécesseur mettait encore 8,5 secondes. Sa vitesse maximale atteint désormais 237 km/h. La nouvelle BMW 523i Touring accomplit l’épreuve du 100 km/h départ arrêté en 8,5 secondes. Sa vitesse maximale est de 230 km/h. En cycle européen, les consommations de carburant sont de 7,3 litres aux 100 kilomètres pour la BMW 523i berline et de 7,7 litres 
pour la BMW 523i Touring, soit environ 12 pour cent de moins que pour les modèles prédécesseurs. 
Moteurs Diesel aux déploiements de puissance dignes de sportives.
Les modèles à moteur Diesel BMW 535d, BMW 530d et BMW 525d 
se distinguent par une poussée impressionnante et une efficience des plus élevées. Outre leur cylindrée de 3,0 litres, ces moteurs de six cylindres 
en ligne ont en commun leur turbocompresseur de suralimentation et leur injection à rampe commune de troisième génération. Les six-cylindres 
Diesel de BMW se distinguent tout particulièrement par leurs impressionnants déploiements de puissance et leur souplesse exemplaire. Sur les trois moteurs, la réduction de poids, l’optimisation de la puissance et l’accroissement de la rentabilité entretiennent un rapport idéal permettant de remplir les objectifs de «dynamisme efficient» poursuivis par les motoristes. Par contre, 
ils se distinguent par leurs caractéristiques en matière de développement 
de puissance. Tandis que le moteur de la nouvelle BMW 525d représente une version d’accès à la gamme des moteurs Diesel de six cylindres à la puissance peu commune mais aussi à la rentabilité particulièrement élevée, 
le moteur à double suralimentation «Variable Twin Turbo» de la nouvelle 
BMW 535d consolide sa position de Diesel le plus sportif du monde.
Chacun de ces nouveaux moteurs Diesel est doté d’un bloc-cylindres entièrement en aluminium apportant une considérable réduction de poids. 
Le moteur animant la nouvelle BMW 535d pèse environ 20 kilogrammes 
de moins que le moteur précédent. Cette réduction de poids ne se traduit pas seulement par des avantages en termes de réduction de la consommation. 
En raison de la charge moins importante reposant sur l’essieu avant, l’agilité de la voiture s’en trouve considérablement accrue. 
Les moteurs Diesel reçoivent la toute dernière génération d’injection à rampe commune et à piézoinjecteurs. Cette technologie assure une injection du carburant encore plus précise et, donc, encore plus efficiente, bénéfique pour la rentabilité comme pour le déploiement de puissance. L’effort de réduction des émissions a également été poursuivi. Un filtre à particules de la toute dernière génération et un catalyseur d’oxydation sont intégrés dans un boîtier commun. Cette unité d’épuration des gaz d’échappement est placée directement auprès du moteur. Elle atteint sa température de service immédiatement après le démarrage, ce qui lui permet d’atteindre très vite sa pleine efficacité. Le filtre à particules ne nécessite aucun entretien et se régénère automatiquement par combustion des particules Diesel. Assurée dans toutes les plages de régime et de charge, la fonction du filtre est 
sans influence sur la puissance du moteur comme sur la consommation.
Un dynamisme exceptionnel grâce à la double suralimentation «Variable Twin Turbo».
La nouvelle version du six-cylindres de 3,0 litres à double suralimentation «Variable Twin Turbo» équipant la BMW 535d fournit un exemple fascinant de «dynamisme efficient». Le moteur Diesel le plus sportif du monde dans 
sa catégorie voit sa puissance augmenter de 10 kW à 210 kW/286 ch et son couple maximal de 20 à 580 newton-mètres. En même temps, son poids selon la norme DIN baisse de 194 kilogrammes. Le Diesel haute performance pèse ainsi environ 50 kilogrammes de moins que le huit-cylindres de puissance comparable – condition idéale pour de nouvelles performances 
de pointe.
Cette agilité accrue s’exprime, notamment, dans une meilleure capacité d’accélération. La BMW 535d accomplit le sprint du 100 km/h départ arrêté en 6,4 secondes (Touring : 6,5 secondes). Sa vitesse maximale est limitée 
à 250 km/h par bridage électronique. Cependant, de nouveaux records sont également atteints dans le domaine de la rentabilité. En cycle d’essai conforme aux normes européennes, la consommation moyenne de la nouvelle BMW 535d est de seulement 6,8 litres aux 100 kilomètres 
pour la Berline et de 7,0 litres pour la Touring, ce qui correspond à une réduction d’environ 15 pour cent par rapport au modèle prédécesseur.
Turbocompresseur à technologie évoluée.
Ce rendement impressionnant est surtout dû aux améliorations apportées 
à la double suralimentation «Variable Twin Turbo». La double suralimentation 
VTT intègre un petit compresseur qui s’active dans les bas régimes du moteur. Grâce à son faible moment d’inertie, il développe son effet bénéfique au niveau du développement de puissance dès les plus légères sollicitations de la pédale d’accélérateur, de manière spontanée et sans aucun retard. 


A régime plus élevé intervient un deuxième compresseur de dimensions plus importantes. Ainsi, le couple maximal de 580 newton-mètres est atteint dès les 1750 tr/min. L’action conjointe des deux compresseurs est commandée par une électronique de moteur particulièrement performante. 
Optimisé : le Diesel de 3,0 litres à turbine à géométrie variable.
Egalement doté de la toute dernière génération d’injection à rampe 
commune et d’un bloc-cylindres tout aluminium, le moteur Diesel de six cylindres en ligne de la nouvelle BMW 530d développe une puissance passant à 173 kW/235 ch. Sur cette variante du moteur de 3,0 litres, un système de suralimentation à turbine à géométrie variable (VTG) assure un déploiement de puissance vigoureux et, en même temps, harmonieusement adapté à situation de conduite du moment. Ce groupe propulseur délivre 
lui aussi son couple maximal – de 500 newton-mètres dans ce cas – dès les 1 750 tr/min.. Ainsi dotée, la Berline réalise l’accélération du 100 km/h départ arrêté en 6,8 secondes, la Touring en 6,9 secondes. Les vitesses maximales des deux versions de la nouvelle BMW 530d sont de 250 et 245 km/h. 
Une consommation moyenne selon les normes européennes de 6,4 litres (6,6 litres) aux 100 kilomètres souligne l’efficience de cette variante de 
moteur. Selon la version de la boîte de vitesses, la réduction de la consom​mation par rapport aux modèles prédécesseurs et d’environ 12 pour cent.
Le moteur de la nouvelle BMW 525d associe la capacité de performance 
des moteurs Diesel modernes à une rentabilité encore plus élevée. Troisième version du six-cylindres de 3,0 litres, également doté de l’injection à rampe commune, du bloc-cylindres tout aluminium et du turbocompresseur VTG, 
ce groupe délivre une puissance de 145 kW/197 ch et un couple maximal de 400 newton-mètres. La BMW 525d Berline accomplit le sprint du 100 km/h en 7,6 secondes, la BMW 525d Touring en 7,8 secondes. La vitesse 
maximale de la Berline est de 237 km/h, celle de la Touring de 232 km/h. 
Les consommations moyennes selon les normes européennes sont de 6,2 litres pour la BMW 525d Berline et de 6,4 litres pour la BMW 525d Touring, ce qui représente une réduction par rapport aux modèles prédécesseurs pouvant aller jusqu’à 17 pour cent selon la variante de boîte de vitesses. 
La version d’accès à la gamme de motorisations de la nouvelle BMW Série 5 reste le quatre-cylindres Diesel de 2,0 litres de cylindrée connu pour son vigoureux déploiement de puissance et sa rentabilité, un groupe à injection 
à rampe commune et turbocompresseur VTG. Délivrant une puissance 
de 120 kW/163 ch et un couple maximal de 340 Nm, le groupe animant la BMW 520d la dote également de performances sportives. La Berline accomplit l’accélération du 100 km/h en seulement 8,6 secondes, la Touring en 8,9 secondes, les vitesses maximales sont de 223 et 218 km/h. 


En dépit de l’agilité caractérisant également cette variante de la nouvelle 
BMW Série 5, la BMW 520d se distingue par une consommation moyenne en cycle européen de seulement 5,9 litres (6,1 litres) aux 100 kilomètres.
Les moteurs Diesel de la BMW Série 5 offrent une association convaincante de dynamisme sportif et de rentabilité élevée. En développant des 
moteurs Diesel souples, puissants et légers, BMW a beaucoup contribué à la popularité de ce type de moteur. Les nouveaux moteurs Diesel de 
six-cylindres en ligne développés pour la BMW Série 5 apportent une réponse adéquate à des exigences croissantes. BMW affirme ainsi une fois de plus 
sa position de leader technologique dans le domaine du développement de moteurs.
Nouvelle boîte automatique : dynamisme accru, consommation réduite.
Toutes les variantes de la BMW Série 5 peuvent recevoir une boîte automatique – en option et en lieu et place de la boîte mécanique à six rapports proposée en série. Cette boîte répond aux exigences les plus élevées en matière 
de confort tout en permettant au conducteur de satisfaire le désir de se faire plaisir grâce à une transposition dynamique de la puissance du moteur. 
Sur la BMW 535d, la boîte automatique est de série. Un système hydraulique évolué, un convertisseur de couple d’un nouveau type et un logiciel 
de commande nettement plus performant autorisent non seulement des réactions plus spontanées à chaque sollicitation de la pédale d’accélérateur, mais aussi une sélection ultrarapide du rapport optimal. Sur la nouvelle 
BMW Série 5, les temps de réaction ont pu être réduits d’environ 40 pour cent par rapport aux versions à boîte automatique précédentes, le temps de passage effectif étant réduit de près de la moitié.
De même, le rétrogradage de plus d’un rapport ne demande pas plus de temps, grâce à un système d’accès direct au rapport cible. Un signal de kickdown, donné par le conducteur sous la forme d’une pression vigoureuse sur la pédale d’accélérateur signalant un extrême besoin de dynamisme, permet ainsi de rétrograder immédiatement de jusqu’à quatre rapports. 
Au total, il faut alors moins d’une seconde pour passer de l’allure de croisière confortable au sprint énergique. Le conducteur a l’impression d’une 
réaction intuitive de la nouvelle boîte automatique à six rapports – et une sensation de conduite très sportive en prime.
Par ailleurs, l’impression de dynamisme transmise par la nouvelle boîte automatique est essentiellement due à sa liaison directe au moteur. 
Ceci est rendu possible par un nouveau convertisseur de couple à dumper torsionnel intégré évitant les glissements inutiles et, ainsi, les pertes de puissance. L’embrayage du convertisseur est fermé immédiatement après 

le démarrage. Il en résulte une sensation de conduite proche de celle que procurerait la transmission de la puissance sur une voiture à boîte 
mécanique. Les caractéristiques de la nouvelle boîte automatique ont également une influence positive sur la rentabilité de la voiture. 
Nouveau sélecteur de rapports électronique.
La boîte automatique est commandée par un sélecteur de rapports électronique. Celui-ci associe une élégance sobre, une forme parfaite sur le plan de l’ergonomie et une fonctionnalité d’un nouveau type. Le schéma 
de la grille de sélection correspond au schéma habituel. Après actionnement, ce nouveau sélecteur revient dans sa position initiale. La commande 
de la boîte mécanique n’est pas réalisée par voie mécanique mais par l’intermédiaire de signaux électriques. 
La position d’arrêt se passe en appuyant sur la touche P sur le dessus du sélecteur. Pour activer le passage manuel des rapports, il suffit de pousser le sélecteur vers la gauche. Ensuite, il est possible de passer les vitesses à la main comme avec une boîte séquentielle. Un visuel intégré dans le sélecteur et un affichage au combiné d’instruments indiquent le rapport actuellement sélectionné. Ce nouveau sélecteur de rapports permet des courses du levier courtes et ergonomiques. Autre avantage s’ajoutant au confort de commande : cela libère de la place pour des vide-poches supplémentaires 
sur la console centrale. 
Boîte automatique sport : encore plus de dynamisme et palettes 
au volant.
Autre alternative à la boîte mécanique, la nouvelle BMW Série 5 inaugure 
une boîte automatique sport à six rapports. Cette boîte est disponible pour les modèles BMW 550i, BMW 530i, BMW 535d et BMW 530d. La boîte automatique sport offre le confort de conduite caractéristique de la nouvelle génération de boîtes automatiques tout en proposant en outre un type de sélection des rapports encore plus sportif en mode manuel. Elle permet au conducteur de sélectionner les rapports de manière séquentielle soit 
au moyen du levier de sélection des vitesses conçu en exclusivité pour cette boîte soit au moyen de palettes de changement de vitesse au volant. 
Le levier de sélection de la boîte automatique sport transmet également ses signaux par voie électrique. Le conducteur active ce mode de sélection manuel en poussant le levier de sélection des vitesses vers la gauche. 
Mais il suffit également d’actionner l’une des palettes de changement de vitesse. Ainsi, le conducteur peut réaliser son désir de changement de vitesse manuel à tout moment, de la manière la plus spontanée et pour la durée 
de son choix, sans avoir à enlever l’une de ses mains du volant. En appuyant sur l’une des deux palettes, il passe le rapport inférieur, en tirant dessus, 
il passe le rapport supérieur.
Si le conducteur a par ailleurs appuyé sur le bouton sport placé près du levier de sélection des vitesses, il peut savourer des changements de vitesse 
d’un dynamisme incomparable. Les commandes de changement de rapport émises au moyen des palettes sont exécutées avec une rapidité encore 
plus grande. En outre, l’actionnement du bouton sport modifie également la progression de la pédale d’accélérateur afin de créer des conditions 
idéales pour des accélérations dynamiques. En plus des temps de passage des rapports extraordinairement courts, le conducteur perçoit à chaque changement de rapport un net signal de retour qui facilite l’exécution 
du passage de vitesse à un régime de reprise toujours optimal. Tout aussi spontanés, les mouvements de l’aiguille du compte-tours sont alors 
la manifestation supplémentaire d’un style d’accélération particulièrement énergique. 
Train roulant tout aluminium pour une agilité, une sécurité et 
un confort accrus.
La souveraineté du comportement routier est l’un des signes de marque de la BMW Série 5. Des moteurs puissants, la transmission de la puissance aux roues arrière, la répartition des masses équilibrée et un train roulant moderne tout aluminium sont une garantie d’agilité, de sécurité et de confort 
dans toutes les situations de conduite. Le principe de la construction légère fonctionnelle appliqué à la construction du train roulant permet d’atteindre 
la stabilité la plus élevée tout en réduisant au minimum les masses non suspendues. A l’exception d’un petit nombre d’éléments hautement sollicités, tels que barres d’accouplement, paliers de roue ou axes d’articulation, 
l’essieu avant à jambes de suspension et tirants est entièrement réalisé en aluminium. L’essieu arrière de type Integral IV est également à peu près entièrement en aluminium. Pour optimiser la stabilité de la trajectoire et le confort, les quatre bras guidant l’essieu arrière ne sont pas fixés directement
à la carrosserie mais montés sur palier élastique dans une traverse support d’essieu. 
Unique : Direction Active pour plus de confort quelle que soit 
la vitesse.
Technologie unique sur le segment de la BMW Série 5, la Direction Active proposée en option apporte un confort de direction encore accru. Alors que la Servotronic de série agit sur l’effort de braquage à exercer, la Direction 
Active fait varier l’angle de braquage en fonction de la vitesse de la voiture. 
A vitesse réduite, un déplacement du volant identique induit un angle 
de braquage plus important qu’à vitesse élevée. Ainsi, les manœuvres de stationnement exigent du conducteur moins de force et d’effort de 
braquage tandis que le maintien de la tenue de cap est facilité à vitesse élevée. 
Dans le système de direction, la démultiplication des mouvements du volant est assurée par une transmission de type à superposition. L’impulsion de braquage donnée par le conducteur est modifiée au moyen d’un moteur électrique, le degré d’adaptation étant asservi à la vitesse de la voiture ainsi qu’à son accélération transversale prise en compte par un dispositif de régulation de la vitesse de lacet. Grâce à ce dispositif de régulation de la vitesse de lacet, la Direction Active stabilise la voiture même dans le cas 
de manœuvres de freinage sur revêtements hétérogènes (freinage split). 
Une impulsion de contre-braquage ciblée et discrète corrige la tendance à l’embardée du véhicule sur sol à coefficient d’adhérence asymétrique. 
Distances de freinage plus courtes, réactivité des freins plus rapide.
Sur les modèles de la BMW Série 5, l’action des freins haute performance à étrier flottant et disques ventilés de l’intérieur est désormais commandé par un système électrohydraulique. Pendant le processus de freinage, des capteurs enregistrent en un clin d’œil le désir du conducteur. Celui-ci est converti, 
dans une unité de commande par un algorithme logiciel, en une pression de consigne immédiatement transmise par voie hydraulique aux freins de chacune des roues. La pression de freinage est ainsi transmise de manière individuelle à chacune des quatre roues. Lorsque l’électronique de commande du frein électrohydraulique enregistre que le conducteur désire exécuter 
un freinage à fond, ce système assure un établissement de la pression ultrarapide. Le processus de freinage est plus confortable, la sécurité de conduite s’accroît grâce à des distances de freinage plus courtes.
La BMW Série 5 est équipée en série d’un indicateur d’usure permanent qui fournit à tout moment des renseignements sur l’état des garnitures de frein. 
Le kilométrage restant encore à parcourir avant de devoir les changer est calculé à partir de données relevées par des capteurs et affiché à l’écran du poste de conduite. Ainsi, le conducteur peut facilement prendre les précautions nécessaires pour s’assurer d’une efficacité de freinage à tout moment optimale tout en évitant par ailleurs des opérations de maintenance inutiles. 
De nouvelles fonctions pour le contrôle dynamique de stabilité DSC.
L’efficacité du dispositif de freinage doit également beaucoup aux fonctions additionnelles innovantes du contrôle dynamique de stabilité DSC (Dynamische Stabilitäts Control). En exerçant un effet de freinage sélectif sur certaines roues ou en intervenant dans le système de gestion du moteur, 
le contrôle dynamique de stabilité DSC a pour fonction principale de contrer la tendance au survirage ou au sous-virage en courbe. Le système intègre, 
en outre, le modulateur de freinage ABS et le contrôle automatique de stabilité ASC, qui s’oppose au patinage des roues motrices sur chaussée non 
revêtue ou glissante, un dispositif d’assistance au freinage et le contrôle de freinage en virage CBC (Cornering Brake Control). 
Le contrôle dynamique de stabilité DSC de la nouvelle BMW Série 5 intègre également une fonction qui compense tout relâchement de l’efficacité de freinage à températures de freinage extrêmement élevées (compensation du phénomène de fading). Enfin, l’exécution régulière de la fonction freins secs garantit une force de freinage optimale sur chaussées humides. En amenant les garnitures de frein au plus près des disques, le système optimise la préparation au freinage dans les situations où, par exemple, le relâchement soudain de la pédale d’accélérateur annonce un besoin de décélération particulièrement élevé. Les capteurs à radar du système actif de régulation de la vitesse à fonction «Stop & Go» sont capables d’enregistrer de manière précoce les besoins de décélération particulièrement élevés. Dans un tel cas, le système de freinage est pré-conditionné par abaissement des seuils de déclenchement de l’assistant de frein hydraulique. En outre, l’établissement immédiat de la pression dans le système de freinage amène les garnitures 
de frein au plus près des disques, sans pourtant provoquer d’effet de freinage perceptible. En cas de freinage d’urgence, ces mesures préventives permettent d’atteindre beaucoup plus vite la puissance de freinage maximale. Ceci induit une nette réduction des distances de freinage et ménage 
une précieuse réserve de sécurité. Un dispositif d’assistance au démarrage complète cette série d’innovations.
Sous-fonction de ce système, le mode DTC (Dynamic Traction Control) activable en appuyant sur une touche, permet d’élever les seuils de réponse du système DSC. Cela permet à la voiture de démarrer dans la neige profonde, par exemple, avec des roues patinant légèrement. Le mode DTC tolère également des accélérations transversales encore plus fortes pouvant aller jusqu’à des dérives en courbe contrôlées. Par ailleurs, le conducteur 
peut également, dans certains cas, désactiver complètement le système DSC. 
Régulateur de vitesse avec fonction de freinage.
Un régulateur de vitesse à fonction de freinage est disponible en option pour la BMW Série 5. Le conducteur active cette fonction pour maintenir une certaine vitesse désirée – au moins 30 km/h – indépendamment du profil de l’itinéraire. Selon les cas, le système intervient automatiquement soit 
pour augmenter la puissance d’entraînement, soit pour réduire la vitesse. 
Au contraire des régulateurs de vitesse classiques, ce système peut réduire la vitesse non pas seulement au moyen du moment d’inertie du moteur, 
ou par rétrogradation des rapports sur les voitures à boîte automatique, mais aussi par activation des freins. Il assure ainsi une vitesse constante également dans les longues descentes ou en cas de traction d’une remorque. 
En outre, lorsque les conditions dynamiques de conduite l’exigent, le système peut également régler la vitesse en courbe de la voiture sur une valeur inférieure à la valeur limite désirée. A cet effet, le système est connecté au 

contrôle dynamique de stabilité DSC dont les capteurs fournissent des données relatives à l’accélération transversale comme à l’angle de braquage. En cas de besoin, la vitesse du véhicule est réduite de manière à assurer un niveau d’accélération transversale confortable. Au sortir de la courbe, 
la BMW Série 5 accélère pour retrouver la vitesse désirée par le conducteur.
Le conducteur commande le régulateur de vitesse via une bielle pendante. 
En tirant ou en appuyant, il peut prendre la vitesse instantanée comme vitesse désirée et la modifier ensuite à son gré. La désactivation du système se fait soit par le levier de commande, soit en actionnant la pédale de frein. Ensuite, 
il est possible de réactiver le système avec la vitesse enregistrée en dernier lieu en actionnant une touche «Resume». Par ailleurs, le conducteur a 
la possibilité d’utiliser le levier de commande pour accélérer dans le mode d’accélération dit manuel. La vitesse peut ainsi être augmentée selon 
deux degrés de dynamisme sans même actionner la pédale d’accélérateur.
Système actif de régulation de la vitesse à fonction «Stop & Go».
Le système actif de régulation de la vitesse à fonction «Stop & Go» apporte au conducteur des aides à la conduite encore plus complètes. Disponible pour 
la première fois en option sur la nouvelle BMW Série 5 – pour les modèles à boîte automatique –, ce système innovant intègre en plus une fonction de régulation automatique de la distance qui permet de s’adapter confortablement au flux de circulation sur les autoroutes et les routes et assure en outre, 
dans les situations de trafic ralenti à une vitesse minimale, une distance par rapport au véhicule précédent toujours adaptée à la situation. L’utilisation 
de ce système dans des situations de trafic ralenti et de vitesse réduite généralement perçues comme désagréables apporte au conducteur un net gain en confort de conduite. 
Le conducteur peut choisir entre quatre distances. Lorsque la distance 
réelle par rapport au véhicule précédent est inférieure à la distance réglée par le conducteur, le système adapte la vitesse de la voiture aux conditions 
de circulation en intervenant au niveau de la gestion de l’entraînement et en établissant une pression de freinage. Dès que la voie est libre, l’allure 
du véhicule se rapproche de la vitesse désirée réglée. Ainsi, il est possible d’adopter à bord de la nouvelle BMW Série 5 une allure de croisière 
agréable de manière particulièrement confortable. La tâche du conducteur est allégée avec intelligence. Il peut se concentrer plus intensivement sur 
les sensations que procure la conduite et sa conduite gagne en souveraineté. Le système assure automatiquement toute réduction de la vitesse 
imposée par les conditions de circulation pouvant même aller jusqu’à l’arrêt complet. Dans ce cas, le véhicule est stoppé et maintenu à l’arrêt.
La décélération maximale induite par le système actif de régulation de la vitesse à fonction «Stop & Go» peut atteindre 4 m/s². Si l’intervention du conducteur s’avère nécessaire, du fait d’une décélération extrêmement forte du véhicule précédent, il y est invité par des signaux optiques et acoustiques. 
Le système actif de régulation de la vitesse à fonction «Stop & Go» utilise 
des capteurs à radar à champ de vision élargi de la toute dernière génération et se distingue, notamment, par une large couverture de la zone se trouvant directement devant la voiture. A cet effet, un capteur à large couverture dont la portée peut atteindre 150 mètres est combiné à des capteurs de proximité détectant les véhicules précédents à une distance pouvant aller jusqu’à 
20 mètres. Ces capteurs à radar sont intégrés dans la partie avant de la voiture de manière discrète et conforme au design.
Dans des conditions de conduite imposant des arrêts et des redémarrages fréquents, le système vient en aide au conducteur en garantissant le maintien d’une distance au véhicule précédent adaptée à la situation. Ainsi, le conducteur est dispensé des manœuvres de freinage répétitives nécessaires en trafic ralenti, par exemple. Sa vigilance reste cependant requise puisqu’il doit, par exemple, donner un bref coup d’accélérateur pour redémarrer après une phase d’arrêt durant plus de 3 secondes ou actionner la touche «Resume» pour commander l’accélération de la voiture. Lorsque le système est activé, 
le conducteur peut à tout moment intervenir en accélérant et en freinant lui-même. Pour désactiver le système en marche, il lui suffit d’actionner la pédale de frein. D’une pression plus longue sur la touche servant à déterminer la distance, il peut en outre permuter entre le régulateur de vitesse à fonction de freinage et le système actif de régulation de la vitesse à fonction «Stop & Go». 
Sécurité de série : pneus Runflat et indicateur de perte de pression des pneumatiques.
La BMW Série 5 est dotée en série de jantes en alliage léger 16 pouces, 
à l’exception des modèles BMW 550i, BMW 540i, BMW 530i, BMW 535d et BMW 530d dont la dotation de série comprend des jantes en alliage léger 17 pouces. Une gamme attractive et riche propose en option des jantes de 
17 et 18 pouces. Toutes les jantes proposées en option sont chaussées 
de pneumatiques permettant le roulage à plat. Ces pneus Runflat permettent de rouler jusqu’à un garage même en cas perte complète de pression 
de gonflage. Par ailleurs, l’indicateur de perte de pression des pneumatiques (RPA) contrôle la pression de gonflage en permanence et émet un signal optique d’avertissement au combiné d’instruments dès que la pression est inférieure de plus de 30 pour cent à la pression idéale.
Encore plus précise : la traction intégrale BMW xDrive destinée 
à la BMW Série 5.
Disponible en option au lieu du système de traction standard, le système intelligent de traction intégrale BMW xDrive offre des qualités de motricité particulièrement élevées. Le système permanent de distribution variable 
de la puissance dote les modèles BMW 530xd, BMW 530xi et BMW 525xi d’une motricité exceptionnelle qui ne s’exprime pas seulement en terrain difficile. En assurant la distribution variable de la puissance du moteur entre les quatre roues au moyen d’un embrayage à disques à gestion électronique, BMW xDrive crée des conditions optimales pour la mise en œuvre des qualités de dynamisme de la Berline et de la Touring. 
Sur chaussée consolidée et dans des conditions de conduites normales, 
la transmission de la puissance obéit à un rapport de 60 pour cent à l’essieu arrière et de 40 pour cent à l’essieu avant. Sur la nouvelle BMW Série 5, 
le système BMW xDrive garantit des réactions encore plus précises et spontanées dans des conditions de conduites variables. A cette fin, 
les unités de calcul des systèmes DSC et xDrive ont été reliées par une interconnexion d’un nouveau type. Que ce soit en courbe négociée de manière particulièrement dynamique ou dans des manœuvres rapides de direction ou d’accélération, la puissance du moteur est distribuée entre 
les quatre roues de manière à assurer une motricité maximale.
Tenue de cap toujours impeccable : système d’avertissement 
de déviation de la trajectoire.
Pour aider le conducteur à maintenir une vigilance maximale, les modèles de la nouvelle BMW Série 5 sont équipés d’un système d’assistance résultant d’un nouveau développement, système unique par son mode de fonctionnement et contribuant à empêcher que le conducteur quitte sa trajectoire sans 
le vouloir. Qualifié de système d’avertissement de déviation de la trajectoire, 
ce système identifie les changements de cap et les signale au conducteur 
de manière discrète mais perceptible au niveau de l’élément le plus important pour son comportement de direction – le volant. Le système d’avertissement de déviation de la trajectoire est constitué d’une caméra installée sur le 
pare-brise dans la zone du rétroviseur intérieur, d’un appareil de commande pour l’alignement des données et d’un transmetteur de signaux qui 
déclenche dans le volant une vibration légère, mais que le conducteur ne peut pas ignorer. Lorsque le conducteur a signalé son intention de changer 
de voie ou de direction en actionnant le clignotant, le système d’avertissement de déviation de la trajectoire en tient compte et n’émet pas de signal d’avertissement.
La caméra du système saisit le marquage sur au moins un côté de la chaussée et son rapport au véhicule. L’appareil de commande exploite ces données et fait la distinction, par comparaison avec la trajectoire réelle de la voiture, entre les écarts négligeables et les écarts potentiellement dangereux. Le système travaille avec une telle marge de prévoyance que le conducteur a tout le temps d’exécuter la manœuvre nécessaire de redressement de la direction. La caméra à technologie CMOS est dotée d’une résolution et d’une netteté de l’image particulièrement élevées. Elle peut voir environ 50 mètres en avant et fonctionne également la nuit à condition que les phares soient allumés. 
En outre, le système d’avertissement de déviation de la trajectoire se distingue par son mode de fonctionnement asservi à la vitesse. Lorsque la voiture roule à vitesse élevée, le système fonctionne avec une tolérance moins importante. La distance minimale par rapport à la ligne de marquage de la chaussée dont le non respect va déclencher le signal est automatiquement plus importante. Ce système étant conçu pour les longs parcours, il peut être activé à partir d’une vitesse de 70 km/h. Le signal émis sous forme de vibration cesse automatiquement dès que le conducteur a corrigé la trajectoire de la voiture.
Aides à la conduite en cas de visibilité réduite.
En association avec les projecteurs optionnels au xénon, la nouvelle 
BMW Série 5 dispose d’une fonction d’éclairage diurne réalisée au moyen des anneaux Corona des doubles phares ronds. En outre, la nouvelle BMW Série 5 peut recevoir des projecteurs directionnels adaptatifs. Ce système garantit un éclairage de la chaussée adapté au tracé de la courbe. L’orientation des projecteurs est calculée en fonction de l’angle de braquage, de la vitesse de lacet et de la vitesse de la voiture. Ce dispositif intègre la fonction d’éclairage d’intersection qui, à des vitesses inférieures à 40 km/h, adapte l’orientation 
de l’éclairage en fonction de l’angle de braquage, éclairant ainsi la chaussée dans la direction visée, à la manière de l’éclairage directionnel adaptatif.
Pour encore plus de confort de conduite et de sécurité, des capteurs enregistrent les conditions de visibilité réduite en raison de l’obscurité ou de précipitations. Au moyen d’un dispositif de mesure optique, le capteur de 
pluie reconnaît automatiquement le début des précipitations et leur intensité. Lorsque le capteur de pluie est activé, il met automatiquement l’essuie-glace en marche et règle la fréquence de balayage en fonction de l’intensité des précipitations. L’allumage automatique des phares intégré dans ce système apporte un gain de sécurité supplémentaire en cas de conduite dans des conditions extérieures changeantes. Avec cette fonction, l’électronique de bord contrôle les conditions de luminosité au moyen de deux capteurs placés dans le pare-brise et actionne automatiquement les feux de croisement dès que cela s’avère nécessaire – lors du passage de tunnels ou à la tombée de la nuit, par exemple.
La nouvelle BMW Série 5 est également le seul véhicule de son segment 
à pouvoir être équipé en option d’un assistant pleins phares. Ce système 
éteint automatiquement les feux de route dès qu’il détecte des voitures arrivant en face, lorsque la distance par rapport à un véhicule précédent passe au-dessous d’une valeur définie ou que l’itinéraire est suffisamment 
éclairé – comme en agglomération par exemple. La commutation des feux de croisement aux feux de route est également automatique. Le système 
est piloté par une caméra intégrée dans le rétroviseur intérieur et contrôlant la luminosité et le trafic. Cette fonction d’assistance est automatiquement activée lorsque le conducteur allume les feux de route, mais elle peut être désactivée via la bielle pendante, laissant alors au conducteur la possibilité 
de commander manuellement les feux de route et de croisement. L’automatisation apportée par l’assistant pleins phares garantit cependant 
une sécurité plus élevée. 
Disponible en option, le système BMW Night Vision apporte un gain de sécurité encore plus élevé en conduite de nuit. L’élément principal de ce système unique sur le segment de la BMW Série 5 est une caméra thermique qui saisit les personnes, les animaux et les objets sur et au bord de la chaussée dans une zone de 300 mètres. L’image aux contrastes forts est restituée sur l’écran de contrôle central également utilisé par le système 
de navigation. Ainsi, l’attention du conducteur est attirée sur d’éventuelles situations dangereuses qu’il ne pourrait détecter avec ses propres yeux. 
La perfection en matière de plaisir d’écoute : des systèmes audio 
de grande classe.
Des systèmes audio et des fonctions télématiques accroissent encore le confort et le plaisir de conduite offerts par la nouvelle BMW Série 5. 
Résultat d’un nouveau développement, le système audio BMW Individual High End, notamment, garantit des plaisirs d’écoute extraordinaires. La pièce maîtresse du système est le dispositif ultramoderne de traitement des signaux DIRAC (Dual Input Room Acoustics Calculator). L’amplificateur numérique 
à 9 canaux et technologie DSP (Digital Signal Processing) produit une puissance maximale de sortie de 825 watts. Intégrant une fonction de régulation du volume sonore en fonction de la vitesse (GAL) et un égaliseur asservi à la vitesse (GAE) ainsi que 16 haut-parleurs au total, le système pose des critères en matière de restitution sonore. Sa qualité de son exceptionnelle garantit un plaisir musical extrême pour tous les occupants de la nouvelle BMW Série 5.
La prise AUX-In de série offre une possibilité de connexion supplémentaire pour des sources audio externes. Une interface UBS optionnelle permet également d’utiliser sans problème des lecteurs MP3 externes à bord de la voiture. Ainsi, par exemple, tous les modèles de l’Apple iPod sont entièrement 

intégrables dans le système audio de la BMW Série 5 et leur fonctionnement peut être commandé via le système iDrive ou au moyen des touches multifonctions du volant.
Le programme multimédia comprend également le portail Internet mobile BMW Online ainsi que le service télématique BMW Assist. En outre, 
la nouvelle BMW Série 5 peut recevoir les «TeleServices» grâce auxquels BMW Group propose à ses clients une offre de services universels. 
Cette option est possible à condition que la voiture soit équipée du téléphone et du système de navigation. Si elle est équipée du «BMW Teleservice Call», 
la voiture émet automatiquement à l’adresse du concessionnaire BMW, en cas de nécessité, toutes les informations importantes pour un passage en atelier.
Adaptation aux nouvelles générations de téléphone portable.
La préparation pour téléphone portable à interface Bluetooth permet de connecter sans fil sur l’électronique de bord de la BMW Série 5 Berline et de la BMW Série 5 Touring de nombreux téléphones portables du commerce compatibles Bluetooth. Cette préparation permet d’utiliser des téléphones portables dans la voiture via le système mains libres et au moyen des touches multifonctions du volant dans de bonnes conditions de confort et de 
sécurité. Le répertoire téléphonique, les listes d’appel et autres données sont automatiquement alignées par le système embarqué. Un adaptateur de 
type snap-in relie le téléphone portable à l’antenne de la voiture et assure son chargement.
Système de navigation Professional à fonction d’entrée de commandes par mots entiers.
Elément de confort particulièrement intéressant, les BMW Série 5 Berline et la BMW Série 5 Touring peuvent recevoir en option des systèmes de navigation de nouvelle génération. Un nouveau guidage par menus et des figurations au graphisme optimisé à l’écran de contrôle accroissent la séduction ainsi que les caractéristiques fonctionnelles du système qui se commande via le système BMW iDrive. En plus du système d’indication de la direction par des symboles de flèche, le système de navigation Business intègre désormais également une représentation cartographique permettant une orientation encore plus précise. Avec son écran de contrôle plus grand (8,8 pouces), le système de navigation Professional offre une surface d’information plus importante et la possibilité de représenter certains affichages en dimensions plus importantes. En option, le système de navigation Professional peut être complété par 
une fonction d’entrée de commandes vocales disponible en exclusivité pour les voitures BMW et particulièrement fiable. Elle possède, pour la détermination de la destination, une fonction d’entrée de commandes par mots entiers permettant l’entrée aisée et rapide des noms d’environ 
80 000 villes d’Allemagne.
Confortable, généreux, pratique : l’habitacle.
Des sièges confortables et un volume généreux font de la version Berline comme de la version Touring de la BMW Série 5 un véhicule de voyage idéal. Les longs parcours laissent une impression agréable aux occupants 
des sièges avant comme des sièges arrière. Contribution supplémentaire à l’agrément des occupants de la voiture, un toit ouvrant en verre à commande électrique est disponible en option pour la Berline de même qu’un toit panoramique en verre – de dimensions encore plus importantes – pour la BMW Série 5 Touring. Composé de deux feuilles de verre pare-soleil, 
celui-ci offre une vue sur le ciel de 0,68 mètre carré au total. Les deux éléments de toit sont soulevables à l’arrière, permettant ainsi une aération optimale, tandis que l’élément avant s’ouvre également en entier. 
Les occupants de toutes les places savourent ainsi une vue imprenable sur 
le ciel et une arrivée d’air frais dosable à volonté. 
Avec un volume du coffre à bagages de 520 litres (540 litres en cas de suppression de la roue de secours), la Berline offre des possibilités de chargement généreuses. Grâce à son compartiment de chargement pouvant atteindre jusqu’à 1 650 litres lorsque l’on a rabattu le dossier de la 
banquette arrière, la BMW Série 5 Touring révèle des qualités particulièrement séduisantes pour le transport de charges. En outre, les deux versions de la BMW Série 5 sont les seules voitures de leur segment à recevoir un dispositif d’attelage télescopique à commande entièrement électrique. Une fois sorti, 
le nouveau dispositif ne demande plus à être bloqué à la main, ce qui en facilite considérablement l’utilisation. 
La BMW Série 5 – depuis 35 ans critère de sa catégorie.
La nouvelle BMW Série 5 se distingue par des moteurs à la puissance impressionnante mais à l’efficience exemplaire, des affinement ciblés du design expressif et d’innombrables innovations accroissant encore le confort et la sécurité à bord. 35 ans après le lancement de la BMW Série 5 de première génération, la Berline et la Touring apparaissent dans une forme éblouissante. 
La BMW Série 5 répond aux exigences d’automobilistes désireux de goûter un plaisir de conduire d’une qualité bien particulière dans le cadre d’une utilisation au quotidien. Un dynamisme incomparable s’exprime dans son design comme dans son comportement routier, l’innovation technologique et l’exigence de qualité premium impriment leur marque à son caractère, l’expressivité, la séduction et l’ambiance soulignent son élégance sportive. Ainsi devenue le symbole par excellence du plaisir de conduire dans la catégorie Business, la BMW Série 5 Berline continue de consolider sa position de leader. La nouvelle BMW Série 5 Touring se présente plus que jamais comme l’union parfaite du dynamisme et 
de la modulabilité. La cinq-portes aux qualités de sportive incarne la polyvalence sous une forme particulièrement séduisante. Elle est on ne peut mieux armée pour résoudre tous les problèmes de transport professionnels et de loisirs et pour s’en acquitter en offrant le plus grand plaisir de conduite. 

Caractéristiques techniques BMW Série 5 Berline.
523i, 525i, 530i, 540i, 550i.

	Carrosserie

fsdfd

d

Nombre de portes / s
	
	523i
	525i
	530i
	540i

	Nombre de portes/places
	
	4/5
	4/5
	4/5
	4/5

	Longueur/largeur/hauteur (à vide)
	mm
	4 841/1846/1468
	4 841/1846/1468
	4 841/1846/1468
	4 841/1846/1468

	Empattement
	mm
	2 888
	2 888
	2 888
	2 888

	Voies avant/arrière
	mm
	1558/1581
	1558/1581
	1558/1581
	1558/1581

	Diamètre de braquage
	m
	11,4
	11,4
	11,4
	11,4

	Capacité du réservoir
	env. l
	70
	70
	70
	70

	Système de refroidissement, chauffage compris
	l
	10,0 (10,5)
	10,0 (10,5)
	10,0 (10,5)
	13,8 (14,2)

	Huile moteur
	l
	6,5
	6,5
	6,5
	8,0

	Huile de boîte de vitesses/de pont
	l
	plein à vie
	plein à vie
	plein à vie
	plein à vie

	Poids à vide CE1
	kg
	1575 (1600) 
	1585 (1605)
	1605 (1615)
	1725 (1735)

	Charge utile selon DIN
	kg
	560
	560
	560
	560

	Poids total admissible selon DIN
	kg
	2 060 (2 085) 
	2 070 (2 090)
	2  090 (2100)
	2 210 (2 220) 

	Charge adm. sur essieu AV/AR
	kg
	980/1170
	980/1180
	980/1180
	1070/1230

	Charge tractée adm.2
	
	
	
	
	

	freinée (12%)/non freinée
	kg
	1600 (1800)/750
	1800 (2 000)/750
	2 000/750
	2 000/750

	Charge adm. sur le toit/à la flèche
	kg
	100/90
	100/90
	100/90
	100/90

	Volume du coffre à bagages DIN70020
	l
	520
	520
	520
	520

	Coefficient de pénétration dans l’air
	cX x A
	0,27 (0,26) x 2,26
	0,27 (0,26) x 2,26
	0,27 (0,26) x 2,26
	0,28 (0,27) x 2,26

	Moteur
	
	
	
	
	

	Type/nb de cylindres/soupapes
	
	en ligne/6/4
	en ligne/6/4
	en ligne/6/4
	V90/8/4

	Préparation du carburant
	
	MSD80
	MSD80
	MSD80
	ME9.2.3.

	Cylindrée effective
	cm³
	2 497
	2996
	2 996
	4000

	Course/alésage
	mm
	78,8/82,0
	88,0/ 85,0
	88,0/85,0
	84,1/87,0

	Compression
	: 1
	12,0 
	12,0 
	12,0 
	10,5

	Carburant
	
	ROZ 91–983
	ROZ 91–983
	ROZ 91–983
	ROZ91–983

	Puissance
	kW/ch
	140/190
	160/ 218
	200/272
	225/306

	à
	tr/min
	6 300
	6100
	6 700
	6 300

	Couple
	Nm
	235
	270
	320
	390

	à
	tr/min
	3 500
	2 400–4 200
	2 750–3 000
	3 500

	Equipement électrique
	
	
	
	
	

	Batterie/emplacement
	Ah/–
	80/coffre à bagages
	80/coffre à bagages
	80/coffre à bagages
	90/coffre à bagages

	Alternateur
	A/W
	155/2170
	155/2170
	155/2170
	180/2 520

	Train de roulement
	
	
	
	
	

	Suspension roues AV
	
	axe de jambe de force à tirants à double articulation en aluminium ;
compensation des forces latérales ; effet antiplongée au freinage

	Suspension roues AR
	
	essieu multibras de type Integral IV ; suspension de roue à action tridimensionnelle, 
effet antiplongée au démarrage et au freinage

	Freins AV
	
	freins à disque à étrier flottant à un seul piston

	Diamètre
	mm
	324 x 30, ventilé
	324 x 30, ventilé
	348 x 30, ventilé
	348 x 30, ventilé

	Freins AR
	
	freins à disque à étrier flottant à un seul piston

	Diamètre
	mm
	320 x 20, ventilé
	320 x 20, ventilé
	345 x 24, ventilé
	345 x 24, ventilé

	Systèmes de contrôle de la stabilité
	
	ABS, CBC, ASC, DSC, DTC, DBC ; en option : Dynamic Drive
	

	Direction
	
	direction Servotronic à crémaillère ; en option : Direction Active
	

	Démultiplication totale direction
	: 1
	13,7
	13,7
	13,7
	13,7

	Type de la boîte de vitesses
	
	boîte mécanique 6 rapports (boîte automatique 6 rapports Steptronic)

	Rapports de démultiplication
1e
	: 1
	4,323 (4,171)
	4,323 (4,171)
	4,350 (4,171)
	4,055 (4,171)

	
2e
	: 1
	2,456 (2,340)
	2,456 (2,340)
	2,496 (2,340)
	2,396 (2,340)

	
3e
	: 1
	1,659 (1,521)
	1,659 (1,521)
	1,665 (1,521)
	1,582 (1,521)

	
4e
	: 1
	1,230 (1,143)
	1,230 (1,143)
	1,230 (1,143)
	1,192 (1,143)

	
5e
	: 1
	1,000 (0,867)
	1,000 (0,867)
	1,000 (0,867)
	1,0 (0,867)

	
6e
	: 1
	0,848 (0,691)
	0,848 (0,691)                        0,848 (0,691)      
	0,851 (0,691)
	0,872 (0,691)

	marche AR
	: 1
	3,938 (3,403)
	3,938 (3,403)
	3,926 (3,403)
	3,677 (3,403)

	Rapport de pont
	: 1
	3,23 (3,73)
	3,15 (3,64)
	3,23 (3,64)
	3,08 (3,38)

	Pneus 
	
	225/55 R16 95V
	 225/55 R16 95 W
	225/50 R17 94W
	225/50 R17 94W

	Jantes 
	
	7J x 16 LM
	7J x 16 LM
	7,5J x17LM
	7,5 J x 17 LM

	Performances
	
	
	
	
	

	Rapport poids/puissance selon DIN
	kg/kW
	10,7 (10,9)
	9,4 (9,6)
	7,7 
	7,3 (7,4)

	Puissance au litre
	kW/l
	56,1
	53,4
	66,8
	56,3

	Accélération
0–100 km/h
	s
	8,2 (8,7)
	7,1 (7,7)
	6,3 (6,5)
	6,1 (6,2)

	                      
0–1000 m
	s
	28,6 (29,2)
	27,2 (27,8)
	25,9 (26,2)
	25,7 (25,8)

	80–120 km/h en 4e/5e
	s
	9,0/– (–) 
	7,8/– (–) 
	6,6 (–)
	6,2/– (–)

	Vitesse maxi
	km/h
	237 (236)
	248 (246)
	2504
	2504

	Consommation normes EU
	
	
	
	
	

	Cycle urbain
	l/100 km
	10,1 (10,3)
	10,3 (10,4)
	10,9 (10,8)
	15,8 (14,4)

	Cycle extra-urbain
	l/100 km
	5,7 (5,9)
	5,7 (5,8)
	5,8 (5,6)
	7,4 (6,9)

	Cycle mixte
	l/100 km
	7,3 (7,5)
	7,4 (7,5)
	7,7 (7,5)
	10,5 (9,7) /)645675675675675)

	CO2
	g/km
	174 (178)
	176 (178)
	182 (178)
	250 (232)

	Divers
	
	
	
	
	

	Catégorie d’émission
	
	EU4
	EU4
	EU4
	EU4

	Catégorie fiscale (pour l’Allemagne)
	KH/VK/TK
	18/21/21
	17/23/21
	19/24/23
	20/27/24



Les indications entre parenthèses se réfèrent à la boîte automatique.


Poids de la voiture du véhicule en ordre de marche (DIN) plus 75 kg pour le conducteur et les bagages.
2Des valeurs plus élevées sont possibles dans certaines conditions.
3Les indications relatives aux performances et aux consommations se réfèrent à l’indice ROZ 98.
4Limitée par bridage électronique.

	Carrosserie

fsdfd

d

Nombre de portes / s
	
	550i
	
	
	

	Nombre de portes/places
	
	4/5
	
	
	

	Longueur/largeur/hauteur (à vide)
	mm
	4 841/1846/1468
	
	
	

	Empattement
	mm
	2 888
	
	
	

	Voies avant / arrière
	mm
	1558/1581
	
	
	

	Diamètre de braquage
	m
	11,4
	
	
	

	Capacité du réservoir
	env.l
	70
	
	
	

	Système de refroidissement, 
chauffage compris
	ll
	13,8 (14,2)
	
	
	

	Huile moteur
	l
	8,0
	
	
	

	Huile de boîte de vitesses
	l
	plein à vie
	
	
	

	Huile de pont
	l
	plein à vie
	
	
	

	Poids à vide CE1
	kg
	1735
	
	
	

	Charge utile selon DIN
	kg
	560
	
	
	

	Poids total admissible selon DIN
	kg
	2 220 
	
	
	

	Charge adm. sur essieu AV/AR
	kg
	1070/1235
	
	
	

	Charge tractée adm2
	
	
	
	
	

	freinée (12%)/non freinée
	kg
	2 000/750
	
	
	

	Charge adm. sur le toit/Poids adm. à la flèche
	kg
	100/90 
	
	
	

	Volume du coffre à bagages DIN70020
	l
	520
	
	
	

	Coefficient de pénétration dans l’air
	cX x A
	0,28 (0,27) x 2,26
	
	
	

	Moteur
	
	
	
	
	

	Type/nb de cylindres/soupapes
	
	V90/8/4
	
	
	

	Préparation du carburant
	
	ME9.2.3.
	
	
	

	Cylindrée effective
	cm³
	4 799
	
	
	

	Course/alésage
	mm
	88,3/93,0
	
	
	

	Compression
	: 1
	10,5
	
	
	

	Carburant
	
	ROZ 91–983
	
	
	

	Puissance
	kW/ch
	270/367
	
	
	

	à un régime de
	tr/min
	6 300
	
	
	

	Couple
	Nm
	490
	
	
	

	à un régime de
	tr/min
	3 400
	
	
	

	Equipement électrique
	
	
	
	
	

	Batterie/emplacement
	Ah/–
	90/coffre à bagages
	
	
	

	Alternateur
	A/W
	180/2 520
	
	
	

	Train de roulement
	
	
	
	
	

	Suspension roues AV
	
	axe de jambe de force à tirants à double articulation en aluminium ;
compensation des forces latérales ; réduction de l’effet de plongée au freinage

	Suspension roues AR
	
	essieu multibras de type Integral IV ; suspension de roue à action tridimensionnelle 
et à compensation de plongée au démarrage et au freinage

	Freins AV
	
	freins à disques à étrier de frein flottant à un seul piston

	Diamètre
	mm
	348 x 36, ventilé
	
	
	

	Freins AR
	
	freins à disques à étrier de frein flottant à un seul piston

	Diamètre
	mm
	345 x 24, ventilé
	
	
	

	Systèmes de contrôle de la stabilité
	
	ABS, CBC, ASC, DSC, DTC, DBC ; en option : Dynamic Drive
	

	Direction
	
	direction Servotronic à crémaillère ; en option : Direction Active
	

	Démultiplication totale direction
	: 1
	13,7
	
	
	

	Type de la boîte de vitesses
	
	boîte mécanique 6 rapports (boîte automatique 6 rapports à Steptronic)

	Rapports de démultiplication 
I
	: 1
	4,055 (4,171)
	
	
	

	


II
	: 1
	2,396 (2,340)
	
	
	

	


III
	: 1
	1,582 (1,521)
	
	
	

	


IV
	: 1
	1,192 (1,143)
	
	
	

	


V
	: 1
	1,0 (0,867)
	
	
	

	


VI
	: 1
	0,872 (0,691)
	
	
	

	marche AR
	: 1
	3,677 (3,403)
	
	
	

	Rapport de pont
	: 1
	2,93 (3,38)
	
	
	

	Pneus 
	
	225/50 R17 94W
	
	
	

	Jantes 
	
	8 J x 17 LM
	
	
	

	Performances
	
	
	
	
	

	Rapport poids/puissance selon DIN
	kg/kW
	6,1
	
	
	

	Puissance au litre
	kW/l
	56,3
	
	
	

	Accélération
0–100 km/h
	s
	5,2 (5,3)
	
	
	

	                      
0–1000 m
	s
	24,1 (24,3)
	
	
	

	80–120 km/h en 4e/5e
	s
	5,1/– (–)
	
	
	

	Vitesse maxi
	km/h
	2504
	
	
	

	Consommation normes européennes
	
	
	
	
	

	Cycle urbain
	l/100 km
	16,6 (15,5)
	
	
	

	Cycle extra-urbain
	l/100 km
	7,6 (7,2)
	
	
	

	Cycle mixte
	l/100 km
	10,9 (10,3)


	
	
	

	CO2
	g/km
	260 (246)
	
	
	

	Divers
	
	
	
	
	

	Catégorie d’émission
	
	EU4
	
	
	

	Catégorie fiscale (pour l’Allemagne)
	KH/VK/TK
	20/27/24
	
	
	


Les indications entre parenthèses se réfèrent à la boîte automatique.


Poids de la voiture du véhicule en ordre de marche (DIN) plus  75 kg pour le conducteur et les bagages.
2Des valeurs plus élevées sont possibles dans certaines conditions. 

3Les indications relatives aux performances et aux consommations se réfèrent à l’indice ROZ 98.
4Limitée par bridage électronique.

Caractéristiques techniques BMW Série 5 Berline.
520d, 525d; 530d, 535d.

	Carrosserie

fsdfd

d

Nombre de portes / s
	
	520d
	525d
	530d
	535d

	Nombre de portes/places

l
	
	4/5
	4/5
	4/5
	4/5

	Longueur/largeur/hauteur (à vide) 

)
	mm
	4 841/1846/1468
	4 841/1846/1468
	4 841/1846/1468
	4 841/1846/1468

	Empattement
	mm
	2 888
	2 888
	2 888
	2 888

	Voies avant/arrière


	mm
	1558/1581
	1558/1581
	1558/1581
	1558/1581

	Diamètre de braquage
	m
	11,4
	11,4
	11,4
	11,4

	Capacité du réservoir
	env. l
	70
	70
	70
	70

	Système de refroidissement, 
chauffage compris
	l
	–
	9,6 (9,8)
	8,0 (8,2)
	9,8

	Huile moteur
	l
	5,5
	8,25
	7,7
	8,5

	Huile de boîte de vitesses/de pont
	l
	plein à vie
	plein à vie
	plein à vie
	plein à vie

	Poids à vide CE1
	kg
	1585 (1595)
	1655 (1670)
	1665 (1675)
	1735 

	Charge utile selon DIN
	kg
	540
	560
	560
	560

	Poids total admissible selon DIN
	kg
	2 050 (2 060)
	2140 (2155)
	2140 (2160)
	2 220 

	Charge adm. sur essieu AV/AR
	kg
	990/1170
	1050/1200
	1050/1200
	1070/1220

	Charge tractée adm.2
	
	
	
	
	

	freinée (12%)/non freinée
	kg
	1800/750
	2 000/750
	2 000/750
	2 000/750 

	Charge adm. sur le toit/à la flèche
	kg
	100/90
	100/90
	100/90
	100/90

	Volume du coffre à bagages DIN70020
	l
	520
	520
	520
	520

	Coefficient de pénétration dans l’air
	cX x A
	0,27 x 2,26
	0,27 x 2,26
	 0,28 (0,27) x 2,26 
	0,27 x 2,26

	Moteur
	
	
	
	
	

	Type/nb de cylindres/soupapes
	
	en ligne/4/4
	en ligne/6/4
	en ligne/6/4
	en ligne/6/4

	Préparation du carburant
	
	DDE 6.0.4
	DDE  6.2.6
	DDE  6.2.6
	DDE 6.2.6

	Cylindrée effective
	cm³
	1995
	2 993
	2 993
	2 993

	Course/alésage
	mm
	90,0/84,0
	90,0/84,0
	90,0/84,0
	90,0/84,0

	Compression


	: 1
	17,0
	17,0
	17,0
	17,0

	Carburant
	
	gasoil
	gasoil
	gasoil
	gasoil

	Puissance
	kW/ch
	120/163
	145/197
	173/235
	210/286

	à 
	tr/min
	4 000
	3 750
	4 000
	4 400

	Couple
	Nm
	340
	400
	500
	580

	à 
	tr/min
	2 000–2 750
	1300–3 250
	1750–3 000
	1750–2 250

	Equipement électrique
	
	
	
	
	

	Batterie/emplacement
	Ah/–
	80/coffre à bagages
	90/coffre à bagages
	90/coffre à bagages
	90/coffre à bagages

	Alternateur
	A/W
	180/2 520
	180/2 520
	180/2 520
	180/2 520

	Train de roulement
	
	
	
	
	

	Suspension roues AV
	
	axe de jambe de force à tirants à double articulation en aluminium ;
compensation des forces latérales ; effet antiplongée au freinage

	Suspension roues AR
	
	essieu multibras de type Integral IV ; suspension de roue à action tridimensionnelle, 
effet antiplongée au démarrage et au freinage

	Freins AV
	
	freins à disques à étrier flottant à un seul piston

	Diamètre
	mm
	ventilé, 310 x 24
	ventilé, 324 x 30
	ventilé, 324 x 30
	ventilé, 348 x 36

	Freins AR
	
	freins à disques à étrier flottant à un seul piston

	Diamètre
	mm
	ventilé, 320 x 20
	ventilé, 320 x 20
	ventilé, 320 x 20
	ventilé, 345 x 24

	Systèmes de contrôle de la stabilité
	
	ABS, CBC, ASC, DSC, DTC, DBC ; en option : Dynamic DriveABS+CBC, ASC

	Direction
	
	direction Servotronic à crémaillère ; en option : Direction Active

	Démultiplication totale direction
	: 1
	13,7
	13,7
	13,7
	13,7

	Type de la boîte de vitesses
	
	boîte mécanique 6 rapports (boîte automatique 6 rapports Steptronic)

	Rapports de démultiplication
1e
	: 1
	5,140 (4,171)
	5,080 (4,171)
	5,080 (4,171)
	4,171

	
2e
	: 1
	2,830 (2,340)
	2,804 (2,340)
	2,804 (2,340)
	2,340

	
3e
	: 1
	1,804 (1,521)
	1,783 (1,521)
	1,783 (1,521)
	1,521

	
4e
	: 1
	1,257 (1,143)
	1,260 (1,143)
	1,260 (1,143)
	1,143

	
5e
	: 1
	1,000 (0,867)
	1,0 (0,867)
	1,0 (0,867)
	0,867

	
6e
	: 1
	0,831 (0,691)
	0,835 (0,691)
	0,835 (0,691)
	0,691

	marche AR
	: 1
	4,638 (3,403)
	4,607 (3,403)
	4,607 (3,403)
	3,403

	Rapport de pont
	: 1
	2,64 (3,23)
	2,47 (2,65)
	2,47 (2,65) 
	2,65

	Pneus 
	
	225/55 R16 95V
	225/55 R 16 95W
	225/50 R 17 94W
	225/50 R17 94W

	Jantes 
	
	7J x 16 LM
	7J x 16 LM
	7,5 J x 17 LM 
	7,5 J x 17 LM

	Performances
	
	
	
	
	

	Rapport poids/puissance DIN
	kg/kW
	12,6 (12,7)
	10,9 (11,0)
	9,1 (9,2) 
	7,9

	Puissance au litre
	kW/l
	60,2
	48,4
	57,8
	70,2

	Accélération
0–100 km/h
	s
	8,6 (8,7)
	7,6 (7,7)
	6,8
	6,4

	                      
0–1000 m
	s
	29,5 (29,7)
	28,0 (28,1)
	26,7 (25,6)
	25,6    

	80–120 km/h en 4e/5e 
	s
	7,0/– (–)
	6,5/– (–)
	5,1/– (–)
	(–) 

	Vitesse maxi
	km/h
	223
	237 (235)
	2503 (248)
	2503

	Consommation normes EU
	
	
	
	
	

	Cycle urbain
	l/100 km
	8,0 (9,3)
	8,2 (8,5)
	8,6 (9,1)
	9,2

	Cycle extra-urbain
	l/100 km
	4,7 (5,5)
	5,0 (5,3)
	5,1 (5,2)
	5,4

	Cycle mixte
	l/100 km
	5,9 (6,9)
	6,2 (6,5)
	6,4 (6,6)
	6,8 

	CO2
	g/km
	158 (185)
	165 (172)
	170 (176)
	182

	Divers
	
	
	
	
	

	Catégorie d’émission
	
	EU4/filtre à particules
	
	
	
	

	Catégorie fiscale (pour l’Allemagne)
	KH/VK/TK
	18/24/26
	18/23/25
	20/27/26
	20/27/25



Les indications entre parenthèses se réfèrent à la boîte automatique.


Poids de la voiture du véhicule en ordre de marche (DIN) plus 75 kg pour le conducteur et les bagages.
2Des valeurs plus élevées sont possibles dans certaines conditions.
3Limitée par bridage électronique.
Caractéristiques techniques BMW Série 5 Berline.
525xi, 530xi; 530xd.

	Carrosserie

fsdfd

d

Nombre de portes / s
	
	525xi
	530xi
	530xd
	

	Nombre de portes/places
	
	4/5
	4/5
	4/5
	

	Longueur/largeur/hauteur (à vide)
	mm
	4 841/1846/1482
	4 841/1846/1482
	4 841/1846/1482
	

	Empattement
	mm
	2 888
	2 888
	2 888
	

	Voies avant/arrière

wgsdfg


	mm
	1558/1581
	1558/1581
	1558/1581
	

	Diamètre de braquage
	m
	11,9
	11,9
	11,9
	

	Capacité du réservoir
	env. l
	70
	70
	70
	

	Système de refroidissement, 
chauffage compris
	ll
	10,0 (10,5)
	10,0 (10,5)
	8,0 (8,2)
	

	Huile moteur
	l
	6,5
	6,5
	7,7
	

	Huile de boîte de vitesses/de pont
	l
	plein à vie
	plein à vie
	plein à vie
	

	Poids à vide CE1
	kg
	1700 (1720)
	1710 (1730)
	1760 (1780)
	

	Charge utile selon DIN
	kg
	560
	560
	560
	

	Poids total admissible selon DIN
	kg
	2185 (2 205)
	2195 (2215)
	2 245 (2 265)
	

	Charge adm. sur essieu AV/AR
	kg
	1050/1200
	1050/1200
	1090/1220
	

	Charge tractée adm.2
	
	
	
	
	

	freinée (12%)/non freinée
	kg
	1800 (2 000)/750
	2 000/750
	2 000/750
	

	Charge adm. sur le toit/
Poids adm. à la flèche
	kg
	100/90
	100/90
	100/90
	

	Volume du coffre à bagages DIN70020
	l
	520
	520
	520
	

	Coefficient de pénétration dans l’air
	cX x A
	0,29 (0,28) x 2,28
	0,29 (0,28) x 2,28
	0,29 x 2,28 
	

	Moteur
	
	
	
	
	

	Type/nb de cylindres/soupapes
	
	en ligne/6/4
	en ligne/6/4
	en ligne/6/4
	

	Préparation du carburant
	
	MSD80
	MSD80
	DDE  6.2.6
	

	Cylindrée effective
	cm³
	2 996
	2996
	2993
	

	Course/alésage
	mm
	88,0/85,0
	88,0/85,0
	90,0/84,0
	

	Compression
	: 1
	12,0 
	12,0 
	17,0
	

	Carburant
	
	ROZ 91–983
	ROZ 91–983
	gasoil
	

	Puissance
	kW/ch
	160/218
	200/272
	173/235
	

	à
	tr/min
	6100
	6 700
	4 000
	

	Couple
	Nm
	270
	320
	500
	

	à
	tr/min
	2 400–4 200
	2 750–3 000
	1750–3 000
	

	Equipement électrique
	
	
	
	
	

	Batterie/emplacement
	Ah/–
	80/coffre à bagages
	80/coffre à bagages
	90/coffre à bagages
	

	Alternateur
	A/W
	155/2170
	155/2170
	180/2 520
	

	Train de roulement
	
	
	
	
	

	Suspension roues AV
	
	axe de jambe de force à tirants à double articulation en aluminium ;
compensation des forces latérales ; effet antiplongée au freinage


	Suspension roues AR
	
	essieu multibras de type Integral IV ; suspension de roue à action tridimensionnelle, 
effet antiplongée au démarrage et au freinage

	Freins AV
	
	freins à disque à étrier flottant à un seul piston

	Diamètre
	mm
	324 x 30, ventilé
	324 x 30, ventilé
	324 x 30, ventilé
	

	Freins AR
	
	freins à disque à étrier flottant à un seul piston

	Diamètre
	mm
	320 x 20, ventilé
	320 x 20, ventilé
	320 x 20, ventilé
	

	Systèmes de contrôle de la stabilité
	
	ABS, CBC, ASC, DSC, DTC, DBC ; en option : Dynamic Drive
	

	Direction
	
	direction Servotronic à crémaillère ; en option : Direction Active
	

	Démultiplication totale direction
	: 1
	14,58
	14,58
	14,58
	

	Type de la boîte de vitesses
	
	boîte mécanique 6 rapports (boîte automatique 6 rapports Steptronic)

	Rapports de démultiplication
1e
	: 1
	4,350 (4,171)
	4,350 (4,171)
	5,080 (4,171)
	

	
2e
	: 1
	2,496 (2,34)
	2,496 (2,340)
	2,804 (2,340)
	

	
3e
	: 1
	1,665 (1,521)
	1,665 (1,521)
	1,783 (1,521)
	

	
4e
	: 1
	1,230 (1,143)
	1,230 (1,143)
	1,260 (1,143)
	

	
5e
	: 1
	1,000 (0,867)
	1,000 (0,867)
	1,0 (0,867)
	

	
6e
	: 1
	0,851 (0,691)                0,848 (0,691)      
	0,851 (0,691)
	0,835 (0,691)
	

	marche AR
	: 1
	3,926 (3,403)
	3,926 (3,403)
	4,607 (3,403)
	

	Rapport de pont
	: 1
	3,23 (3,91)
	3,23 (3,73)
	2,56 (2,65) 
	

	Pneus 
	
	 255/50 R17 94W
	225/50 R17 94W
	225/50 R 17 94W
	

	Jantes 
	
	7,5 J x 17 LM
	7,5J x17LM
	7,5 J x 17 LM 
	

	Performances
	
	
	
	
	

	Rapport poids/puissance selon DIN
	kg/kW
	10,2 (10,3)
	8,2 (8,3) 
	9,7 (9,9) 
	

	Puissance au litre
	kW/l
	53,4
	66,8
	57,8
	

	Accélération
0–100 km/h
	s
	7,9 (8,2)
	6,6 (6,8)
	6,6 (6,8)
	

	                      
0–1000 m
	s
	28,3 (28,5)
	26,5 (26,7)
	27,0 (27,2)
	

	80–120 km/h en 4e/5e
	s
	8,7/– (–)  
	7,1/– (–)
	5,5/– (–) 
	

	Vitesse maxi
	km/h
	240 (234)
	250
	242 (240)
	

	Consommation normes EU
	
	
	
	
	

	Cycle urbain
	l/100 km
	11,3 (11,2)
	11,5 (11,6)
	9,2 (9,6)
	

	Cycle extra-urbain
	l/100 km
	6,2 (6,3)
	6,2 (6,0)
	5,5 (5,5)
	

	Cycle mixte
	l/100 km
	8,1 
	8,2 (8,1)
	6,9 (7,0)
	

	CO2
	g/km
	193
	194 (193)
	183 (186)
	

	Divers
	
	
	
	
	

	Catégorie d’émission
	
	EU4
	
	
	

	Catégorie fiscale (pour l’Allemagne)
	KH/VK/TK
	17/23/21
	19/24/23
	20/27/26
	


Les indications entre parenthèses se réfèrent à la boîte automatique.


Poids de la voiture du véhicule en ordre de marche (DIN) plus 75 kg pour le conducteur et les bagages.
2Des valeurs plus élevées sont possibles dans certaines conditions.

3Les indications relatives aux performances et aux consommations se réfèrent à l’indice ROZ 98.
Caractéristiques techniques BMW Série 5 Touring.
523i, 525i, 530i, 550i.

	Carrosserie

Nombre de portes / s
	
	523i
	525i
	530i
	550i

	Nombre de portes/places
	
	5/5
	5/5
	5/5
	5/5

	Longueur/largeur/hauteur (à vide)
	mm
	4 843/1846/1491
	4 843/1846/1491
	 4 843/1846 /1491
	4 843/1846/1491

	Empattement
	mm
	2 886
	2 886
	2 886
	2 886

	Voies avant/arrière
	mm
	1558/1581
	1558/1581
	1558/1581
	1558/1581

	Diamètre de braquage
	m
	11,4
	11,4
	11,4
	11,4

	Capacité du réservoir
	env. l
	70
	70
	70
	70

	Système de refroidissement, 
chauffage compris
	ll
	10,0 (10,5)
	10,0 (10,5)
	10,0 (10,5)
	13,8 (14,2)

	Huile moteur
	l
	6,5
	6,5
	6,5
	8,0

	Huile de boîte de vitesses/de pont
	l
	plein à vie
	plein à vie
	plein à vie
	plein à vie

	Poids à vide CE1
	kg
	1665 (1695) 
	1680 (1705) 
	1695 (1705) 
	1835

	Charge utile selon DIN
	kg
	600
	600
	600
	560

	Poids total admissible selon DIN
	kg
	2190 (2 220) 
	2 205 (2 230) 
	2 220 (2 230) 
	2 320

	Charge adm. sur essieu AV/AR
	kg
	980/1290
	980/1300
	980/1300
	1070/1300

	Charge tractée adm.2
	
	
	
	
	

	freinée (12%)/non freinée
	kg
	1600 (1800)/750 
	1800 (2 000)/750
	2 000/750 
	2 000/750

	Charge adm. sur le toit/à la flèche
	kg
	100/90
	100/90
	100/90
	100/90

	Volume du coffre à bagages DIN70020
	l
	500–16505
	500–16505
	500–16505
	500–16505

	Coefficient de pénétration dans l’air
	cX x A
	0,29 (0,28) x 2,26
	0,29 (0,28) x 2,26
	0,29 (0,28) x 2,26
	0,29 x 2,26

	Moteur
	
	
	
	
	

	Type/nb de cylindres/soupapes
	
	en ligne/6/4
	en ligne/6/4
	en ligne/6/4
	V90/8/4

	Préparation du carburant
	
	MSD80
	MSD80
	MSD80
	ME9.2.3.

	Cylindrée effective
	cm³
	2 497
	2 996
	2 996
	4 799

	Course/alésage
	mm
	78,8/82,0
	88,8/85,0
	88,0/85,0
	88,3/93,0

	Compression
	: 1
	12,0 
	12,0 
	12,0 
	10,5

	Carburant
	
	ROZ 91–983
	ROZ 91–983
	ROZ 91–983
	ROZ91–983

	Puissance
	kW/ch
	140/190
	160/218
	200/272
	270/367

	à
	tr/min
	6 300
	6100
	6 700
	6 300

	Couple
	Nm
	235
	270
	320
	490

	à
	tr/min
	3 500
	2 400–4 200
	2 750–3 000
	3 400

	Equipement électrique
	
	
	
	
	

	Batterie/emplacement
	Ah/–
	90/coffre à bagages
	90/coffre à bagages
	90/coffre à bagages
	90/coffre à bagages

	Alternateur
	A/W
	155/2170
	155/2170
	155/2170
	180/2 520

	Train de roulement
	
	
	
	
	

	Suspension roues AV
	
	axe de jambe de force à tirants à double articulation en aluminium ;
compensation des forces latérales ; effet antiplongée au freinage


	Suspension roues AR
	
	essieu multibras de type Integral IV ; suspension de roue à action tridimensionnelle, effet antiplongée au démarrage et au freinage

	Freins AV
	
	freins à disque à étrier flottant à un seul piston

	Diamètre
	mm
	324 x 30, ventilé
	324 x 30, ventilé
	348 x 30, ventilé
	    348 x 36, ventilé

	Freins AR
	
	freins à disques à étrier flottant à un seul piston

	Diamètre
	mm
	320 x 20, ventilé
	320 x 20, ventilé
	345 x 24, ventilé 
	    345 x 24, ventilé

	Systèmes de contrôle de la stabilité
	
	ABS, CBC, ASC, DSC, DTC, DBC ; en option : Dynamic Drive

	Direction
	
	direction Servotronic à crémaillère ; en option : Direction Active
	

	Démultiplication totale direction
	: 1
	13,7
	13,7
	13,7
	13,7

	Type de la boîte de vitesses
	
	boîte mécanique 6 rapports (boîte automatique 6 rapports Steptronic)

	Rapports de démultiplication
1e
	: 1
	4,323 (4,171)
	4,323 (4,171)
	4,350 (4,171)
	4,055 (4,171)

	
2e
	: 1
	2,456 (2,340)
	2,456 (2,340)
	2,496 (2,340)
	2,396 (2,340)

	
3e
	: 1
	1,659 (1,521)
	1,659 (1,521)
	1,665 (1,521)
	1,582 (1,521)

	
4e
	: 1
	1,230 (1,143)
	1,230 (1,143)
	1,23 (1,143)
	1,192 (1,143)

	
5e
	: 1
	1,000 (0,867)
	1,000 (0,867)
	1,00 (0,867)
	1,0 (0,867)

	
6e
	: 1
	0,848 (0,691)
	0,848 (0,691)
	0,851 (0,691)      0,8510,
	0,872 (0,691)

	marche AR
	: 1
	3,938 (3,403)
	3,938 (3,403)
	3,926 (3,403)
	3,677 (3,403)

	Rapport de pont
	: 1
	3,38 (3,91)
	3,23 (3,64)
	2,23 (3,73)
	2,93 (3,38)

	Pneus 
	
	225/55R16 95 W
	225/55R16 95 W
	225/50 R17 94Y
	225/50 R17 94Y

	Jantes 
	
	7J x 16 LM 
	7J x 16 LM
	7,5 J x 17 LM
	8 J x 17 LM

	Performances
	
	
	
	
	

	Rapport poids/puissance selon DIN
	kg/kW
	11,4 (11,6)   
	10,0 (10,2)
	8,1 (8,2)
	6,5

	Puissance au litre
	kW/l
	56,1

,,1
	53,4
	66,8
	56,3

	Accélération
0–100 km/h
	s
	8,5 (9,1)
	7,4 (7,9)
	6,5 (6,8)
	5,3 (5,4)

	                      
0–1000 m
	s
	29,3 (29,7)
	27,7 (28,2)
	26,3 (26,5)
	24,3 (24,5)

	80–120 km/h en 4e/5e
	s
	9,2/– (–) 
	8,1/– (–) 
	7,0 /– (–) 
	5,3/– (–)

	Vitesse maxi
	km/h
	230 (229)
	243 (241)
	2504 (2504)
	2504

	Consommation normes EU
	
	
	
	
	

	Cycle urbain
	l/100 km
	10,6 
	10,8 (10,7)
	11,1 (11,0)
	17,0 (16,1)

	Cycle extra-urbain
	l/100 km
	6,0
	5,9 (6,0)
	6,0 (5,8) 
	7,8 (7,5)

	Cycle mixte
	l/100 km
	7,7 
	7,7
	7,9 (7,7)
	11,2 (10,7)

	CO2
	g/km
	183 (184)
	183 (184)
	187 (184)
	267 (254)

	Divers
	
	
	
	
	

	Catégorie d’émission
	
	EU4
	EU4
	EU4
	EU4

	Catégorie fiscale(pour l’Allemagne)
	KH/VK/TK
	18/23/24
	18/23/24
	18/24/24
	20/27/24


Les indications entre parenthèses se réfèrent à la boîte automatique.


Poids de la voiture du véhicule en ordre de marche (DIN) plus 75 kg pour le conducteur et les bagages.
2Des valeurs plus élevées sont possibles dans certaines conditions.
3Les indications relatives aux performances et aux consommations se réfèrent à l’indice ROZ 98.
4Limitée par bridage électronique.

5En cas de monte Runflat.
Caractéristiques techniques BMW Série 5 Touring.
520d, 525d, 530d, 535d.

	Carrosserie

fsdfd

d

Nombre de portes / s
	
	520d
	525d
	530d
	535d

	Nombre de portes/places
	
	5/5
	5/5
	5/5
	5/5

	Longueur/largeur/hauteur (à vide)
	mm
	4 843/1846/1491
	4 843/1846/1491
	4 843/1846/1491
	4 843/1846/1491

	Empattement
	mm
	2 886
	2 886
	2 886
	2 886

	Voies avant/arrière
	mm
	1558/1581
	1558/1581
	1558/1581
	1558/1581

	Diamètre de braquage
	m
	11,4
	11,4
	11,4
	11,4

	Capacité du réservoir
	env. l
	70
	70
	70
	70

	Système de refroidissement, 
chauffage compris
	l
	–
	9,6 (9,8)
	8,0 (8,2)
	9,8

	Huile moteur
	l
	5,5
	8,25
	7,7
	8,5

	Huile de boîte de vitesses/de pont
	l
	plein à vie
	plein à vie
	plein à vie
	plein à vie

	Poids à vide CE1
	kg
	1675 (1695)
	1735 (1765) 
	1735 (1775)
	1853 

	Charge utile selon DIN
	kg
	600
	600
	600
	560

	Poids total admissible selon DIN
	kg
	2 200 (2 220)
	2 260 (2 290) 
	2 260 (2 300)
	2 320 

	Charge adm. sur essieu AV/AR
	kg
	990/1300
	1050/1300
	1050/1300
	1070/1300

	Charge tractée adm.2
	
	
	
	
	

	freinée (12%)/non freinée
	kg
	1800/750
	2 000/750
	2 000/750
	2 000/750 

	Charge de toit adm./à la flèche
	kg
	100/90
	100/ 90
	100/90
	100/90

	Volume du coffre à bagages DIN70020
	l
	500–16504
	500–16504
	500–16504
	500–16504

	Coefficient de pénétration dans l'air
	cX x A
	0,29 x 2,26
	0,29 x 2,26
	0,29 x 2,26
	0,29 x 2,26

	Moteur
	
	
	
	
	

	Type/nb de cylindres/soupapes
	
	en ligne/4/4
	en ligne/6/4
	en ligne/6/4
	en ligne/6/4

	Préparation du carburant
	
	DDE 6.0.4
	DDE 6.2.6
	DDE 6.2.6
	DDE 6.2.6

	Cylindrée effective
	cm³
	1995
	2 993
	2 993
	2 993

	Course/alésage
	mm
	90,0/84,0
	90,0/84,0
	90,0/84,0
	90,0/84,0

	Compression
	: 1
	17,0
	17,0 
	17,0 
	17,0 

	Carburant
	
	gasoil
	gasoil
	gasoil
	gasoil

	Puissance
	kW/ch
	120/163
	145/197
	173/235
	210/286

	à
	tr/min
	4 000
	3 750
	4 000
	4 400

	Couple
	Nm
	340
	400
	500
	580

	à
	tr/min
	2 000–2 750
	1300–3 250
	1750–3 000
	1750–2 250

	Equipement électrique
	
	
	
	
	

	Batterie/emplacement
	Ah/–
	90/coffre à bagages
	90/coffre à bagages
	90/coffre à bagages coffre à bagages
	90/coffre à bagages

	Alternateur
	A/W
	180/2 520
	180/2 520
	180/2 520
	180/2 520

	Train de roulement
	
	
	
	
	

	Suspension roues AV
	
	axe de jambe de force à tirants à double articulation en aluminium ;
compensation des forces latérales ; effet antiplongée au freinage


	Suspension roues AR
	
	essieu multibras de type Integral IV ; suspension de roue à action tridimensionnelle, effet antiplongée au démarrage et au freinage

	Freins AV
	
	freins à disque à étrier flottant à un seul piston

	Diamètre
	mm
	ventilé/310 x 24
	ventilé/324 x 30
	ventilé/324 x 30
	ventilé/348 x 36

	Freins AR
	
	freins à disque à étrier flottant à un seul piston

	Diamètre
	mm
	ventilé/320 x 20
	ventilé/320 x 20
	ventilé/320 x 20
	ventilé/345 x 24

	Systèmes de contrôle de la stabilité
	
	ABS, CBC, ASC, DSC, DTC, DBC ; en option : Dynamic Drive
	

	Direction
	
	direction Servotronic à crémaillère ; en option : Direction Active
	

	Démultiplication totale direction
	: 1
	13,7
	13,7
	13,7
	13,7

	Type de la boîte de vitesses
	
	boîte mécanique 6 rapports (boîte automatique 6 rapports Steptronic)

	Rapports de démultiplication
1e
	: 1
	5,140 (4,171)
	5,080 (4,171)
	5,080 (4,171)
	4,171

	
2e
	: 1
	2,830 (2,340)
	2,804 (2,340)
	2,804 (2,340)
	2,340

	
3e
	: 1
	1,804 (1,521)
	1,783 (1,521)
	1,783 (1,521)
	1,521

	
4e
	: 1
	1,257 (1,143)
	1,260 (1,143)
	1,260 (1,143)
	1,143

	
5e
	: 1
	1,000 (0,867)
	1,0 (0,867)
	1,0 (0,867)
	0,867

	
6e
	: 1
	0,831 (0,691)
	0,835 (0,691)
	0,835 (0,691) 
	0,691

	marche AR
	: 1
	4,638 (3,403)
	4,607 (3,403)
	4,607 (3,403)
	3,403

	Rapport de pont
	: 1
	2,65 (3,23)
	2,56 (2,65)
	2,56 (2,65)
	2,65

	Pneus 
	
	225/55 R16 95 W
	225/55 R16 95 W
	225/50 R17 94Y
	225/50 R17 94Y

	Jantes 
	
	7J x 16 LM
	7J x 16 LM
	7,5 J x 17 LM 
	7,5 J x 17 LM

	Performances
	
	
	
	
	

	Rapport poids/puissance selon DIN
	kg/kW
	13,3 (13,5)
	11,4 (11,7)
	9,6 (9,8)
	8,4

	Puissance au litre
	kW/l
	60,2
	48,4
	57,8
	70,2

	Accélération
0–100 km/h
	s
	8,9 (8,9)
	7,8 (7,9)
	6,9 (7,0)
	6,5

	                      
0–1000 m
	s
	30,1 (30,0)
	28,4 (28,5)
	27,0 (27,2)
	25,9    

	80–120 km/h en 4e/5e
	s
	7,5/– (–)
	6,8/– (–) 
	5,2/– (–) 
	(–) 

	Vitesse maxi
	km/h
	218
	232
	245 (243)
	2503

	Consommation normes EU
	
	
	
	
	

	Cycle urbain
	l/100 km
	8,3 (9,6)
	8,4 (8,6)
	8,8 (9,3)
	9,4

	Cycle extra-urbain
	l/100 km
	4,8 (5,6)
	5,2 (5,4)
	5,3 
	5,6

	Cycle mixte
	l/100 km
	6,1 (7,1)
	6,4 (6,6)
	6,6 (6,8)
	7,0 

	CO2
	g/km
	162 (189)
	171 (176)
	176 (180)
	186

	Divers
	
	
	
	
	

	Catégorie d’émission
	
	
	
	
	EU 4/filtre à particules
	

	Catégorie fiscale (pour l’Allemagne)
	KH/VK/TK
	18/24/26
	18/24/25
	20/26/26
	20/26/26


Les indications entre parenthèses se réfèrent à la boîte automatique.


Poids de la voiture du véhicule en ordre de marche (DIN) plus 75 kg pour le conducteur et les bagages.
2Des valeurs plus élevées sont possibles dans certaines conditions.
 

3Limitée par bridage électronique.

4En cas de monte Runflat.

Caractéristiques techniques BMW Série 5 Touring 4 X 4.
525xi, 530xi, 530xd.

	Carrosserie

d

Nombre de portes / s
	
	525xi
	530xi
	530xd
	

	Nombre de portes/places
	
	5/5
	5/5
	5/5
	

	Longueur/largeur/hauteur (à vide)
	mm
	4 843/1846/1491
	 4 843/1846/1491
	4 843/1846/1491
	

	Empattement
	mm
	2 886
	2 886
	2 886
	

	Voies avant/arrière
	mm
	1558/1581
	1558/1581
	1558/1581
	

	Diamètre de braquage
	m
	11,9
	11,9
	11,9
	

	Capacité du réservoir
	env. l
	70
	70
	70
	

	Système de refroidissement, 
chauffage compris
	ll
	10,0 (10,5)
	10,0 (10,5)
	8,0 (8,2)
	

	Huile moteur
	l
	6,5
	6,5
	7,7
	

	Huile de boîte de vitesses/de pont
	l
	plein à vie
	plein à vie
	plein à vie
	

	Poids à vide CE1
	kg
	1795 (1815) 
	1800 (1810) 
	1845 (1855)
	

	Charge utile selon DIN
	kg
	600
	600
	580
	

	Poids total admissible selon DIN
	kg
	2 320 (2 340) 
	2 325 (2 335) 
	2 350 (2 360)
	

	Charge adm. sur essieu AV/AR
	kg
	1050/1300
	1050/1300
	1090/1300
	

	Charge tractée adm.2
	
	
	
	
	

	freinée (12%)/non freinée
	kg
	1800 (2 000)/750
	2 000/750 
	2 000/750
	

	Charge adm. sur le toit/à la flèche
	kg
	100/90
	100/90
	100/90
	

	Volume du coffre à bagages DIN70020
	l
	500–16504
	500–16504
	500–16504
	

	Coefficient de pénétration dans l’air
	cX x A
	0,31 (0,30) x 2,28
	0,31 (0,30) x 2,28
	0,31 x 2,28
	

	Moteur
	
	
	
	
	

	Type/nb de cylindres/soupapes
	
	en ligne/6/4
	en ligne/6/4
	en ligne/6/4
	

	Préparation du carburant
	
	MSD80
	MSD80
	DDE 6.2.6
	

	Cylindrée effective
	cm³
	2 996
	2 996
	2 993
	

	Course/alésage
	mm
	88,0/85,0
	88,0/85,0
	90,0/84,0
	

	Compression
	: 1
	12,0 
	12,0 
	17,0 
	

	Carburant
	
	ROZ 91–983
	ROZ 91–983
	gasoil
	

	Puissance
	kW/ch
	160/218
	200/272
	173/235
	

	à
	tr/min
	6100
	6 700
	4 000
	

	Couple
	Nm
	270
	320
	500
	

	à
	tr/min
	2 400–4 200
	2 750–3 000
	1750–3 000
	

	Equipement électrique
	
	
	
	
	

	Batterie/emplacement
	Ah/–
	80/coffre à bagages
	80/coffre à bagages
	90/coffre à bagages coffre à bagages
	

	Alternateur
	A/W
	155/2170
	155/2170
	180/2 520
	

	Train de roulement
	
	
	
	
	

	Suspension roues AV
	
	axe de jambe de force à tirants à double articulation en aluminium ;
compensation des forces latérales ; effet antiplongée au freinage

	Suspension roues AR
	
	essieu multibras de type Integral IV ; suspension de roue à action tridimensionnelle, 
effet antiplongée au démarrage et au freinage

	Freins AV
	
	freins à disque à étrier flottant à un seul piston

	Diamètre
	mm
	324 x 30, ventilé
	324 x 30, ventilé
	324 x 30, ventilé
	   

	Freins AR
	
	freins à disque à étrier flottant à un seul piston

	Diamètre
	mm
	320 x 20, ventilé
	320 x 20, ventilé
	320 x 20, ventilé 
	

	Systèmes de contrôle de la stabilité
	
	ABS, CBC, ASC, DSC, DTC, DBC ; en option : Dynamic Drive
	

	Direction
	
	direction Servotronic à crémaillère ; en option : Direction Active
	

	Démultiplication totale direction
	: 1
	14,58
	14,58
	14,58
	

	Type de la boîte de vitesses
	
	boîte mécanique 6 rapports (boîte automatique 6 rapports Steptronic)

	Rapports de démultiplication
1e
	: 1
	4,350 (4,171)
	4,350 (4,171)
	5,080 (4,171)
	

	
2e
	: 1
	2,496 (2,340)
	2,496 (2,340)
	2,804 (2,340)
	

	
3e
	: 1
	1,665 (1,521)
	1,665 (1,521)
	1,783 (1,521)
	

	
4e
	: 1
	1,230 (1,143)
	1,230 (1,143)
	1,260 (1,143)
	

	
5e
	: 1
	1,000 (0,867)
	1,000 (0,867)
	1,0 (0,867)
	

	
6e
	: 1
	0,851 (0,691)
	0,851 (0,691)
	 0,835 (0,691)
	

	marche AR
	: 1
	3,926 (3,403)
	3,926 (3,403)
	4,607 (3,403)
	

	Rapport de pont
	: 1
	3,23 (3,91)
	3,38 (3,73)
	2,56
	

	Pneus 
	
	225/55 R17 94Y
	 225/50 R17 94Y
	225/50 R17 94Y
	

	Jantes 
	
	7,5 J x 17 LM
	7,5 J x 17 LM
	7,5 J x 17 LM 
	

	Performances
	
	
	
	
	

	Rapport poids/puissance selon DIN
	kg/kW
	10,8 (10,9)
	8,6 (8,7)
	10,2 (10,3)
	

	Puissance au litre
	kW/l
	53,4
	66,8
	57,8
	

	Accélération
0–100 km/h
	s
	8,2 (8,5)
	6,9 (7,1)
	6,8 (7,0)
	

	                      
0–1000 m
	s
	28,3 (28,5)
	26,9 (27,1)
	27,3 (27,5)
	

	80–120 km/h en 4e/5e
	s
	9,2/– (–) 
	7,4/– (–) 
	5,6/– (–) 
	

	Vitesse maxi
	km/h
	233 (230)
	246 (244)
	235 (233)
	

	Consommation normes EU
	
	
	
	
	

	Cycle urbain
	l/100 km
	11,8 (11,7)
	12,0 (12,1)
	9,6 (9,9)
	

	Cycle extra-urbain
	l/100 km
	6,4 (6,5)
	6,4 (6,3) 
	5,8 (5,6) 
	

	Cycle mixte
	l/100 km
	8,4
	8,5 (8,4)
	7,2
	

	CO2
	g/km
	201
	203 (201)
	192
	

	Divers
	
	
	
	
	

	Catégorie d’émission
	
	EU4
	EU4
	EU 4
	

	Catégorie fiscale (pour l’Allemagne)
	KH/VK/TK
	18/23/24
	18/24/24
	20/26/26
	


Les indications entre parenthèses se réfèrent à la boîte automatique.


Poids de la voiture du véhicule en ordre de marche (DIN) plus 75 kg pour le conducteur et les bagages.
2Des valeurs plus élevées sont possibles dans certaines conditions.

3Les indications relatives aux performances et aux consommations se réfèrent à l’indice ROZ 98.
4En cas de monte Runflat.
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Dimensions extérieures et intérieures.

BMW Série 5 Berline.
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BMW Série 5 Touring.
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Caractéristiques de puissance 
et de couple.
BMW 523i.
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BMW 525i.
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BMW 530i.
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BMW 540i.
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