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1.
BMW à l’IAA Francfort 2007.
(résumé)
La stratégie de développement « BMW EfficientDynamics » et sa mise en œuvre dans un grand nombre de nouveaux modèles constituent le centre d’intérêt de la présentation de BMW au Salon International de l’Automobile 
de Francfort (IAA) 2007. Grâce à l’introduction systématique de nouveaux moteurs et de mesures supplémentaires d’augmentation de l’efficacité, le constructeur allemand de voitures de qualité premium réussit à proposer sur un nombre croissant de segments des voitures se classant en tête de leurs catégories respectives sur le plan des caractéristiques dynamiques comme sur le plan de la rentabilité et du comportement en matière d’émissions. Pour le millésime 2008, à peu près 40 pour cent de toutes les voitures neuves vendues en Europe par BMW Group rejetteront au maximum 140 grammes de CO2 au kilomètre. Ce résultat est obtenu grâce à une gamme exception​nellement riche de nouveaux modèles dont la consommation de carburant atteint un niveau d’une modicité sans concurrence sans pour autant qu’il soit fait des concessions sur le plan du plaisir de conduire caractéristique de la marque. 
Dès le début du millésime 2008, le nombre de voitures aux émissions de CO2 inférieures à 140 grammes au kilomètre produites par BMW Group grimpe 
à 22, dont trois modèles MINI. Cette impressionnante flotte de modèles particulièrement sobres et peu polluants sera présentée au public de l’IAA du 13 au 23 septembre 2007, dans le parc des expositions de Francfort. Que ce soit la BMW 118d, qui consomme en moyenne 4,5 litres aux 100 kilomètres en cycle d’essai conforme aux normes européennes et rejette 119 grammes de CO2 au kilomètre, la BMW 320d Coupé (4,8 litres, 128 grammes de CO2) ou la nouvelle BMW 520d Berline et la nouvelle BMW 520d Touring qui, avec des consommations respectives de 5,1 et 5,3 litres aux 100 kilomètres et des émissions de 136 et 140 grammes CO2 au kilomètre, ces modèles posent, chacun dans sa catégorie, de nouveaux jalons en matière de sobriété et d’émissions. 
Les meilleures notes dans tous les segments dans le domaine de l’efficacité.
Le fait que la réduction des émissions et des consommations soit réalisable également dans les catégories supérieures de véhicules confirme une fois de plus le succès de la stratégie de développement « BMW EfficientDynamics » qui a été mise en œuvre de longue date et avec rigueur. Le fait que 
les voitures de la marque BMW puissent se prévaloir du rapport, souvent 

nettement plus avantageux que celui de leurs concurrentes respectives, 
entre caractéristiques dynamiques et rentabilité montre qu’une stratégie de développement fondamentale s’inscrivant dans la durée permet d’atteindre des succès nets et convaincants dans le domaine de la réduction de la consommation de carburant et des émissions de CO2. Chez BMW, toutes 
les technologies contribuant à l’augmentation de l’efficacité sont comprises dans l’équipement de série de la voiture. Elles ne sont pas le résultat 
de priorités fixées à court terme mais reposent sur des décisions prises 
il y a déjà environ 5 ans dans le cadre de la stratégie de développement 
« BMW EfficientDynamics ». Les mesures innovantes ne sont pas réser-​
vées – comme chez la concurrence – à certains modèles ou certaines 
éditions spéciales mais sont progressivement étendues à toutes les séries 
afin d’atteindre un effet de masse aussi important que possible en termes d’économie des ressources et de réduction des émissions de CO2. 
BMW Série 6 à moteur Diesel, BMW Série 5 la plus sobre de sa catégorie.
L’efficacité est devenue un critère décisif pour la décision d’achat dans pres​que toutes les catégories de voitures. De ce fait, les modèles BMW actuels gagnent encore plus en séduction dans leurs environnements concurrentiels respectifs. Dans la catégorie supérieure, c’est la nouvelle BMW Série 6 
qui incarne le « dynamisme efficient ». Un design modifié, un intérieur à la 
qualité supérieure encore accrue et des systèmes d’assistance à la conduite innovants étayent de manière convaincante le caractère authentique 
et moderne du coupé et du cabriolet. C’est la pre​mière fois qu’une voiture 
de ce segment est désormais disponible dans une motorisation Diesel. 
La BMW 635d associe puissance d’entraînement et rentabilité au plus haut niveau de performance. Son six-cylindres en ligne de 3,0 litres, à double suralimentation « Variable Twin Turbo » fournit 210 kW/286 ch. La consom​mation moyenne de la nouvelle motorisation est de 6,9 litres aux 100 kilo-mètres pour le coupé et de 7,2 litres pour le cabriolet. Bénéficiant elle aussi de techniques d’entraînement innovantes, la nouvelle BMW 630i est propulsée par un six-cylindres en ligne de 200 kW/272 ch, à injection directe d’essence en mélange pauvre, dont la consommation est de 7,9 litres aux 100 kilomètres pour le coupé, de 8,3 litres pour le cabriolet.
Dans la gamme BMW Série 5, deux nouveaux modèles d’accès à la gamme mettent l’accent sur la sobriété et les émissions. D’une efficacité sans concurrence, la BMW 520d doit à son quatre-cylindres Diesel de conception nouvelle à bloc-cylindres en aluminium, à turbocompresseur de suralimenta​tion et à injection à rampe commune de troisième génération non seulement une extrême sobriété mais aussi des caractéristiques de conduite sportive dignes d’une puissance de 130 kW/177 ch. La nouvelle BMW 520i est également dotée d’un groupe de conception nouvelle. Son quatre-cylindres 

essence à injection directe (« High Precision Injection ») fonctionnant en mélange pauvre développe 125 kW/170 ch. Par rapport aux modèles 
à moteur essence lui faisant concurrence dans son segment, la nouvelle BMW 520i prend une position de pointe dans le domaine des caractéristiques dynamiques comme en termes de consommations et d’émissions. Sa consommation moyenne est de 6,7 litres aux 100 kilomètres, ses émissions de CO2 de 162 grammes au kilomètre. 
BMW Série 3 : 5 modèles rejetant moins de 140 grammes de CO2 
au kilomètre.
Avec le lancement des nouveaux moteurs de quatre et six cylindres sur 
la BMW Série 3, la mise en œuvre des mesures actuelles s’inscrivant dans la stratégie de développement « BMW EfficientDynamics » induit un effet de masse particulièrement fort. Par les chiffres de ventes, la BMW Série 3 est la série la plus importante du portefeuille de produits BMW. Son avance 
sur la concurrence continue de s’accentuer à l’automne 2007 – grâce à de nouveaux moteurs et à un équipement gagnant encore en raffinement. 
A elle seule, la BMW Série 3 propose cinq modèles dont les émissions de CO2 se situent entre 123 et 131 grammes au kilomètre. Tous les moteurs 
à essence – les quatre-cylindres comme les six-cylindres – sont dotés 
d’une injection directe « High Precision Injection » particulièrement efficace. En outre, la BMW Série 3 reçoit également la nouvelle génération de 
quatre-cylindres Diesel à l’automne 2007. 
De nouveaux moteurs pour la BMW Série 1, première pour la 
BMW Série 1 Coupé.
La BMW Série 1 se présente à l’IAA 2007 avec de nouveaux moteurs et une version supplémentaire. La BMW Série 1 Coupé, sportive de dimensions compactes donnant la priorité absolue au pur plaisir de conduire et s’inscrivant ainsi dans la tradition de la légendaire BMW Série 02, y célèbrera sa première mondiale. Le modèle haut de gamme est la BMW 135i Coupé, dont le six-cylindres en ligne de 225 kW/306 ch, 3,0 litres, à bi-turbo et 
« High Precision Injection » crée une nouvelle dimension du comporte-
​ment dynamique. La nouvelle BMW Série 1 Coupé incarne également le « dynamisme efficient » qui se manifeste avec le plus d’éclat dans la 
BMW 123d Coupé, propulsée par un nouveau quatre-cylindres Diesel à injection à rampe commune et double suralimentation « Variable Twin Turbo » qui équipe également les versions trois et cinq portes de la BMW 123d. 
Ce moteur développe 150 kW/204 ch et atteint un couple maximal de 400 Newton-mètres. 

Le représentant le plus puissant de la nouvelle génération des quatre-cylindres Diesel de BMW est un moteur de tous les superlatifs. Premier Diesel du monde entièrement en aluminium, il atteint une puissance au litre de plus de 100 ch. Les meilleurs résultats dans le domaine de la rentabilité sont atteints par la BMW 123d, avec sa consommation moyenne de 5,2 litres aux 100 kilomètres et des émissions de 138 grammes de CO2 au kilomètre. La BMW 123d est ainsi la première voiture de série de plus de 200 ch, à propulsion conventionnelle, dont les émissions de CO2 soient inférieures à 140 grammes au kilomètre. Au sein de la gamme BMW Série 1, seules la BMW 120d et la BMW 118d font mieux avec respectivement 128 grammes et 119 grammes.
Le titre de voiture au moteur à essence le plus sobre de toute la gamme de modèles revient à la nouvelle BMW 116i. Son quatre-cylindres de 1,6 litre à injection directe d’essence fonctionnant en mélange pauvre et développant 90 kW/122 ch équipe les versions trois et cinq-portes. Pour une consommation de 5,8 litres aux 100 kilomètres, cette BMW 116i rejette 139 grammes de CO2 au kilomètre.
La stratégie « BMW EfficientDynamics » sur les BMW X5 et BMW X3.
Avec l’introduction de nouveaux moteurs et de nouvelles innovations induisant des réductions de la consommation et des émissions pour les SAV (Sports Activity Vehicles) BMW X5 et BMW X3, l’élargissement progressif à toutes les séries des technologies « BMW EfficientDynamics » touche également ce segment de véhicules. Groupe connu pour sa puissance et sa sobriété, le moteur Diesel de six cylindres en ligne, 3,0 litres, double suralimentation « Variable Twin Turbo », 210 kW/286 ch, équipe pour la première fois le BMW X5. Comme les autres versions du BMW X5, le nouveau BMW X5 3.0sd est doté du système de récupération de l’énergie de freinage et d’autres mesures accroissant l’efficacité qui entraînent une nette réduction des consommations et des émissions. Ainsi, le BMW X5 3.0d 
se présente à l’automne 2007 avec une consommation moyenne réduite de 7 pour cent à 8,1 litres aux 100 kilomètres.
Offrant un plaisir de conduire et une rentabilité sensiblement accrus, le millésime 2008 du BMW X3 est en voie de consolider encore un peu plus sa position de SAV (Sports Activity Vehicle ou SAV) le plus vendu du monde. 
Un quatre-cylindres Diesel de conception nouvelle pour le BMW X3 2.0d et de nombreuses mesures contribuant à réduire les consommations pour toutes les versions du BMW X3 permettent maintenant au cinq-portes connu pour ses qualités exceptionnelles d’agilité et de dynamisme de remporter les meilleures notes de son segment également dans le domaine de l’efficacité. Grâce à une puissance passant à 130 kW/177 ch, ce qui représente un 
gain de 20 kW par rapport au modèle précédent, et à un couple maximal de 

350 Newton-mètres, le nouveau BMW X3 2.0d impressionne par sa puissance d’entraînement sensiblement accrue. Ceci, pour une consommation moyenne en cycle d’essai conforme à la norme européenne de seulement 6,5 litres 
aux 100 kilomètres. 
A l’automne 2007, les versions à moteur à essence sont également en mesure de convaincre par une efficacité encore accrue. Grâce aux mesures prises pour accroître l’efficacité et grâce aussi à la compétence exceptionnelle de BMW dans le domaine du développement de moteurs, il devient possible de générer avec un quatre-cylindres Diesel, même sur des véhicules de dimensions relativement élevées, un dynamisme auparavant réalisable tout au plus avec 
un six-cylindres, ceci, tout en exploitant dans toute leur étendue les avantages du quatre-cylindres en matière de consommation. De manière analogue, 
les actuels six-cylindres BMW se classent également en tête de leur catégorie 
de moteurs en matière de consommations et d’émissions – ceci, bien qu’ils atteignent un niveau de performance digne d’un huit-cylindres.
La fascination de la performance extrême : la nouvelle BMW M3.
La nouvelle BMW M3 est un cas d’exception d’un genre particulièrement fascinant. La quatrième édition de la voiture de sport hautes performances conçue sur la base du BMW Série 3 Coupé ouvre en même temps un nouveau chapitre dans l’histoire du développement de moteurs par la société BMW M GmbH. Le capot de la BMW M3 dissimule pour la première fois un V8 qui la dote de performances exceptionnelles. Ce nouveau V8 puise dans une cylindrée de 3 999 centimètres cubes une puissance de 309 kW/420 ch. Son couple maximal est de 400 Newton-mètres. La nouvelle BMW M3 accomplit le sprint du 100 km/h départ arrêté en 4,8 secondes et atteint une vitesse maximale de 250 km/h limitée par l’électronique du moteur. Fruit d’un travail de conception entièrement indépendant dans le domaine du design comme dans le domaine des technologies d’entraînement et du train roulant, cette deux-portes incarne sous une forme concentrée la philosophie de la société BMW M GmbH, transposant les technologies du sport automobile dans la circulation quotidienne et procurant ainsi des sensations de conduite uniques. 
Innovation dans le domaine de la sécurité des passagers : des appuie-tête actifs en crash. 
A l’IAA 2007, BMW présente également dans le domaine de la sécurité 
une innovation d’emblée intégrée dans l’équipement de série de plusieurs familles de modèles. Pour minimiser le danger de lésion des vertèbres cervicales en cas d’impact à l’arrière, tous les modèles de la BMW Série 6 
et de la BMW Série 5 ainsi que les BMW X5 et BMW X3 sont équipés d’appuie-tête actifs en crash. En cas de collision, le système piloté par l’électronique de sécurité de la voiture commande dans les délais les plus 

courts l’avancée de la partie avant de l’appuie-tête de jusqu’à 60 millimètres et son rehaussement de jusqu’à 40 millimètres, réduisant la distance à la 
tête avant même que celle-ci soit projetée en arrière sous l’effet des forces s’exerçant sur la voiture. Ceci permet d’optimiser la fonction de stabilisation et de sécurité remplie par l’appuie-tête et de réduire le risque de lésion ou de distorsion de la région des vertèbres cervicales encouru par les occupants de la voiture.
Autre attraction du stand BMW : la version d’équipement unique en son genre « BMW Individual Virtuoso » présentée pour la nouvelle BMW Série 6. Elle apporte une nouvelle dimension au plaisir musical en voiture et associe des éléments extérieurs et intérieurs au système audio « BMW Individual High End ». Ainsi, la première de cette version à thème présentée à l’IAA procure des sensations uniques pour les yeux et les oreilles.
2.
Aperçu des highlights.
•
Premières mondiales : la nouvelle BMW Série 6 Coupé et la nouvelle BMW Série 6 Cabriolet.
Un élégant coupé sport dans la meilleure tradition grand tourisme et un cabriolet de luxe dynamique : la BMW Série 6 se présente à l’IAA avec une nouvelle séduction et une efficacité remarquable. C’est la première fois qu’un moteur Diesel est proposé dans ce segment automobile. Le Diesel de six-cylindres en ligne à double suralimentation « Variable Twin Turbo » disponible pour la BMW 635d Coupé et la BMW 635d Cabriolet développe 210 kW/286 ch et atteint un couple maximal de 580 Newton-mètres. La consommation de cette nouvelle motorisation est de 6,9 litres (Coupé) et 7,2 litres aux 100 kilomètres (Cabriolet). La nouvelle BMW 630i séduit par des consommations réduites de jusqu’à 15 pour cent et une puissance accrue de 10 kW par rapport aux modèles précédents. Cette efficacité accrue est obtenue grâce au nouveau six-cylindres en ligne 
de 200 kW/272 ch à injection directe d’essence fonctionnant en mélange pauvre. 
•
Premières mondiales : la nouvelle BMW 520i et la nouvelle 
BMW 520d.
A l’automne 2007, deux nouvelles versions d’accès à la gamme complè​tent la riche offre de motorisations pour la BMW Série 5, la nouvelle référence du segment en termes d’efficacité étant la BMW 520d dont le quatre-cylindres Diesel de conception nouvelle développe 130 kW/177 ch. Ce nouveau groupe autorise une consommation moyenne de 5,1 litres 
aux 100 kilomètres (BMW 520d Touring : 5,3 litres) et des émissions de CO2 sans concurrence tombant à 136 grammes au kilomètre (Touring : 140 grammes). Nouveau également : la BMW 520i propulsée par 
un quatre-cylindres essence à injection directe fonctionnant en mélange pauvre développant une puissance de 125 kW/170 ch et garantissant 
une consommation moyenne de 6,7 litres (Touring : 6,9 litres) aux 100 kilomètres.
•
Premières mondiales : les nouvelles motorisations de la BMW Série 3.
Dès l’automne 2007, tous les moteurs essence de la BMW Série 3 – 
qu’il s’agisse de quatre-cylindres ou de six-cylindres – seront dotés de l’injection directe. En outre, la BMW Série 3 reçoit la nouvelle génération de quatre-cylindres Diesel. Résultat ! Cinq versions rejettent moins de 140 grammes de CO2 au kilomètre. 

•
Premières mondiales : La nouvelle BMW Série 1 Coupé, la nouvelle BMW 123d et la nouvelle BMW 116i.
Plus de diversité et encore plus d’efficacité dans la BMW Série 1 : 
la nouvelle BMW Série 1 Coupé assure un pur plaisir de conduire par son agilité exceptionnelle et ses motorisations performantes. Le haut de gamme est la BMW 135i Coupé dont le bi-turbo de six cylindres en ligne 
à « High Precision Injection » développe 225 kW/306 ch. Une nouvelle dimension du dynamisme efficient est atteinte par la BMW 123d Coupé dont le quatre-cylindres Diesel à double suralimentation « Variable Twin Turbo » développant 150 kW/204 ch équipe la cinq-portes comme la trois-portes. Avancée sans concurrence dans cette catégorie de puissance, les consommations et les émissions de la BMW 123d tombent à 5,2 litres aux 100 kilomètres et 138 grammes de CO2. Le titre de voiture à moteur à essence le plus sobre de toute la gamme de modèles revient 
à la nouvelle BMW 116i trois-portes et cinq-portes animée par un groupe développant une puissance de 90 kW/122 ch, consommant 5,8 litres 
aux 100 kilomètres et rejetant 139 grammes de CO2 au kilomètre.
•
Premières mondiales : le nouveau BMW X5 3.0sd et le nouveau BMW X3 2.0d.
Grâce à de nouveaux moteurs et à la mise en œuvre, sur toutes les versions, de mesures visant à réduire les consommations et les émissions, les solutions mises au point dans le cadre de la stratégie de développe​ment « BMW EfficientDynamics » sont également étendues au segment des SAV (Sports Activity Vehicles). Le nouveau BMW X5 3.0sd est animé par un moteur Diesel de six cylindres en ligne à double suralimentation « Variable Twin Turbo » aussi puissant qu’efficace développant une puis​sance de 210 kW/286 ch et un couple maximal de 580 Newton-mètres. Le BMW X3 2.0d est la nouvelle référence en matière d’efficacité. 
Son quatre-cylindres Diesel à turbocompresseur de suralimentation et injection à rampe commune de troisième génération développe 130 kW/177 ch. La consommation moyenne du BMW X3 2.0d est de 6,5 litres aux 100 kilomètres.
•
Première mondiale : la nouvelle BMW M3.
Elle est conçue pour prendre la pole position sur les circuits aussi 
bien que pour tenir la trajectoire idéale dans la circulation quotidienne : 
la nouvelle BMW M3. La quatrième édition de cette voiture de sport hautes performances est propulsée par un V8 de 4,0 litres développant 309 kW/420 ch. Développement de la société BMW M GmbH sur la base de la BMW Série 3 Coupé et construction nouvelle dans tous ses détails, la deux-portes accomplit le sprint du 100 km/h départ arrêté en seulement 4,8 secondes et atteint une vitesse maximale limitée par voie électronique à 250 km/h.

•
Innovation : appuie-tête actifs en crash.
Grâce à l’introduction d’appuie-tête actifs en crash sur les BMW Série 6 et BMW Série 5 ainsi que sur le BMW X5 et le BMW X3, la protection des occupants de la voiture en cas de collision arrière atteint un niveau encore inconnu. En cas de collision arrière, le système piloté par l’électronique 
de sécurité de la voiture déclenche dans les délais les plus brefs un mouvement de la partie avant de l’appuie-tête vers l’avant et vers le haut, réduisant ainsi sa distance par rapport à la tête. Ceci permet d’optimiser 
la fonction de stabilisation et de sécurité remplie par l’appuie-tête et 
de réduire le risque de lésion ou de distorsion de la région des vertèbres cervicales encouru par les occupants de la voiture.
•
Attraction : « BMW Individual Virtuoso » pour la nouvelle 
BMW Série 6.
Régal pour les yeux et les oreilles, BMW Individual présente à l’IAA 2007 un modèle à thème dont l’esthétique et l’équipement technique sont entièrement dédiés au plaisir parfait de l’écoute musicale à bord de la voiture. Cette option à thème disponible pour la nouvelle BMW Série 6 associe des détails exclusifs de finition extérieure et intérieure au système audio « BMW Individual High End » qui, par son amplificateur et ses haut-parleurs aux technologies atteignant un niveau de qualité extraordinaire-ment élevé, pose de nouveaux critères en matière d’écoute à bord d’une automobile. 
3.
« BMW EfficientDynamics » :
 
Des consommations et des 
 
émissions exemplaires pour un
 
plaisir de conduire maximal.
L’offensive des modèles se poursuit sans relâche, la stratégie de développement « BMW EfficientDynamics » est systématiquement mise 
en œuvre. Sur tous les nouveaux modèles présentés par BMW lors de 
l’IAA 2007 de Francfort, et qui seront commercialisés à l’automne 2007, 
des mesures visant à réduire les consommations et les émissions assurent une efficacité exceptionnelle par rapport aux modèles concurrents et 
parfois même nettement accrue par rapport au modèle précédent corres​pondant. C’est surtout dans le rapport favorable, et la plupart du temps 
sans concurrence, entre les caractéristiques dynamiques, d’une part, et les consommations et les émissions, d’autre part, que se manifeste le succès 
de la stratégie de développement « BMW EfficientDynamics ». Avec cette stratégie, ce n’est pas seulement depuis un période récente, mais bien depuis plusieurs décennies que BMW se donne pour principe d’action la recherche de l’optimisation, à travers chaque nouveau modèle, du plaisir de conduire comme de la rentabilité. Alliée à la force d’innovation de l’entreprise BMW 
et à sa compétence exceptionnelle dans le domaine de la construction 
de moteurs, cette stratégie a pour résultat que les modèles BMW de toutes catégories font aujourd’hui figure de référence en matière de dynamisme, 
de sobriété et d’émissions.
A l’automne 2007, c’est surtout l’introduction de moteurs particulièrement efficaces, également pour la BMW Série 3 au gros volume de ventes, 
qui assure une réduction conséquente du total des rejets. Ainsi, environ 40 pour cent des voitures neuves de BMW Group (BMW, MINI, Rolls-Royce) destinées au marché européen pour le millésime 2008 se caractérisent par des émissions maximales de 140 grammes de CO2 au kilomètre, confirmant ainsi le bien-fondé de mesures de développement qui, loin d’être le résultat aléatoire de priorités fixées à court terme, ont au contraire été initiées par BMW il y a déjà environ 5 ans.
22 modèles rejetant au maximum 140 grammes de CO2 au kilomètre.
Pour le millésime 2008, le nombre de modèles de BMW Group aux émissions de CO2 inférieures à 140 grammes au kilomètre maximum, passe à 22, 
dont trois modèles MINI. L’élargissement de l’offre de modèles aux émissions réduites a été rendu possible par des quatre-cylindres essence et Diesel de conception nouvelle pour la BMW Série 3 ainsi que par la commercialisation de la nouvelle BMW 116i, de la nouvelle BMW 123d et de la nouvelle 
BMW 520d. 

Avec sa consommation moyenne en cycle d’essai conforme aux normes européennes de 5,1 litres de gazole aux 100 kilomètres et ses émissions 
de CO2 de 136 grammes au kilomètre, la nouvelle BMW 520d pose de nouveaux critères dans son segment. Permettant à la nouvelle BMW 116i de s’imposer par son excellence en matière de consommation et d’émissions (5,8 litres, 139 grammes), le nouveau quatre-cylindres de 1,6 litre, à injection directe fonctionnant en mélange pauvre, assure une efficacité maximale 
dans la catégorie des moteurs à essence. Le quatre-cylindres Diesel à double suralimentation « Variable Twin Turbo » animant la nouvelle BMW 123d (5,2 litres, 138 grammes) se distingue par un rapport particulièrement fascinant entre le plaisir de conduire et la rentabilité. 
En outre, le BMW X5, le BMW X3 ainsi que la nouvelle BMW Série 6 reçoivent de nouveaux moteurs qui assurent jusque dans ces catégories de véhicules un rapport entre dynamisme et sobriété unique dans leur environnement concurrentiel. Propulsé par un Diesel de 3,0 litres à six cylindres en ligne à double suralimentation « Variable Twin Turbo », c’est surtout le nouveau 
BMW X5 3.0sd qui incarne la souveraineté alliée à une rentabilité particulière. Sa puissance de 210 kW/286 ch et son couple maximal de 580 Newton-mètres lui permettent d’accomplir le sprint du 100 km/h départ arrêté km/h en seulement 7,0 secondes. Sa consommation en cycle conforme aux normes européennes est de 8,2 litres aux 100 kilomètres.
Le titre de leader en matière d’efficacité revient au nouveau BMW X3 2.0d. Son quatre-cylindres Diesel tout alu développe 130 kW/177 ch et fournit un couple maximal de 350 Newton-mètres. En comparaison avec le modèle précédent, la nouvelle version de ce SAV de dimensions compactes bénéficie ainsi d’un gain de puissance de 20 kW. En même temps, sa consommation moyenne diminue de 10 pour cent. Avec une consommation moyenne de 6,5 litres aux 100 kilomètres en cycle d’essai conforme aux normes européen​nes et des émissions de CO2 de 172 grammes au kilomètre, le nouveau 
BMW X3 2.0d commercialisé à l’automne 2007 fait figure de référence dans sa catégorie.
Le Diesel de six cylindres, à double suralimentation « Variable Twin Turbo », 
au caractère sportif d’exception, est également disponible pour la nouvelle BMW Série 6. C’est la première fois qu’une voiture de ce segment est propulsée par un moteur Diesel. La nouvelle BMW 635d Coupé accomplit le sprint du 100 km/h départ arrêté km/h en seulement 6,3 secondes, tandis que le cabriolet s’en acquitte en 6,6 secondes. Les consommations moyennes 
en cycle d’essai conforme aux normes européennes sont de 6,9 litres pour le coupé et de 7,2 litres pour le cabriolet. L’augmentation de l’autonomie 
en résultant, laquelle passe à 1015 kilomètres maximum pour le coupé et 

à 970 kilomètres maximum pour le cabriolet, accentue leur caractère de voitures conçues pour les longues distances – caractéristique traditionnelle des voitures de grand tourisme.
Plus de dynamisme, moins de CO2 – le résultat d’une stratégie 
à long terme.
Les innovations développées dans le cadre de la stratégie 
« BMW EfficientDynamics » sont proposées en série sur tous les 
nouveaux modèles BMW. En élargissant successivement à 
toutes les séries les nouvelles technologies garantissant une efficacité accrue, BMW assure une diffusion aussi large que possible de 
technologies contribuant à réduire les consommations et les émissions.
Cette diversité de modèles particulièrement sobres dans toutes les séries 
est le résultat de la mise en œuvre de la stratégie de développement 
« BMW EfficientDynamics » poursuivie à la fois de manière systématique 
et à long terme. Dans le cadre de l’engagement volontaire pris au sein de l’Association allemande de l’industrie automobile (VDA), les émissions de CO2 ont ainsi déjà été réduites pour la flotte des modèles BMW, de 1990 à 2005, de 30 pour cent en Allemagne. Autrefois comme aujourd’hui, le travail 
de développement obéissait à un cahier des charges exigeant l’augmentation des caractéristiques dynamiques comme de la rentabilité, pour chaque nouveau modèle par rapport à son modèle précédent. Alliée à la compétence exceptionnelle de BMW dans le domaine du développement de moteurs, cette stratégie donne aujourd’hui naissance à des voitures qui font référence dans ces deux domaines dans leurs environnements concurrentiels respectifs. Ce faisant, l’optimisation des consommations et des émissions ne bénéficie pas seule-ment – comme chez la concurrence – à quelques modèles particuliers ou éditions spéciales mais intègre en série la substance même 
de tous les nouveaux modèles. 
Des gains de puissance accompagnés de réductions des consommations – 
ce principe s’applique à toutes les nouvelles motorisations commercialisées sur toutes les séries à l’automne 2007. Il est mis en œuvre au moyen de nouveaux moteurs à essence et Diesel ainsi que par un grand nombre de mesures visant à augmenter l’efficacité du moteur et des groupes auxiliaires.
« High Precision Injection » pour les six-cylindres et les 
quatre-cylindres.
A l’exemple de ce qui a été fait pour les six-cylindres en ligne, une injection directe d’essence de deuxième génération est désormais également disponible pour les quatre-cylindres BMW équipant plusieurs séries. Cette technologie appelée « High Precision Injection » permet au moteur de fonctionner en mélange dit pauvre sur une large plage de régimes, entraînant 

ainsi de nettes réductions de consommation dans le cadre d’une utilisation quotidienne. Extrêmement précise et efficace, l’injection du carburant est assurée par des piézoinjecteurs disposés entre les soupapes et la culasse, c’est-à-dire dans la proximité immédiate de la bougie d’allumage.
A l’automne 2007, des quatre-cylindres à « High Precision Injection » fonctionnant en mélange pauvre équiperont la nouvelle BMW 520i, toutes les versions de la BMW Série 3 ainsi que la BMW Série 1. En complément des deux groupes déjà présentés, de 2,0 litres chacun, un nouveau moteur de 1,6 litre à injection directe d’essence célèbre également sa première sur la nouvelle BMW 116i. En comparaison avec les moteurs précédents respectifs, ces trois nouveaux quatre-cylindres apportent un gain de puissance de 
5 à 15 kW, tandis que la consommation de carburant des modèles recevant ces groupes baisse de jusqu’à 23 pour cent.
La mise en œuvre de la technologie « High Precision Injection » fonctionnant en mélange pauvre est liée à la disponibilité de carburant sans soufre de 
haute qualité et, de ce fait, reste dans un premier temps limitée aux marchés européens. Par la suite, sa diffusion se fera par étapes en fonction de la disponibilité croissante du carburant sans soufre que nécessitent les catalyseurs d’accumulation de NOx dont sont dotés ces moteurs. Cependant, les automobilistes européens peuvent utiliser leur voiture également dans les pays où l’approvisionnement en carburant sans soufre n’est pas encore assuré sur tout le territoire. Dans ce cas, le moteur ne peut pas exploiter au maximum ses avantages en matière de consommation étant donné que le cycle de régénération du catalyseur d’accumulation doit être initié plus fréquemment que lors du fonctionnement au carburant sans soufre.
Il faut attendre l’introduction de ce carburant propre pour pouvoir introduire progressivement la technologie « High Precision Injection » fonctionnant 
en mélange pauvre sur d’autres marchés. Pour cette raison, le système VALVETRONIC équipant les quatre-cylindres et les six-cylindres essence de marque BMW continuera de jouer également un rôle important dans le monde. La technologie VALVETRONIC a été développée par BMW comme alternative 
à l’injection directe d’essence de première génération parce que celle-ci ne pouvait exploiter ses avantages en matière de consommation que dans une plage réduite de régimes et de charge. Cette technologie continue d’offrir des con-
di​tions remarquables pour un fonctionnement du moteur d’une rentabilité hors 
du commun. Les émissions de la toute dernière génération de quatre-cylindres 
et de six-cylindres à système VALVETRONIC ont également fait l’objet d’une nouvelle optimisation. Les modifications apportées concernent, notamment, 
le système de gestion du moteur, le couvercle supérieur des soupapes, la tech-nologie d’échappement ainsi que les soupapes d’injection. L’optimisation du 

poids obtenue par la mise en œuvre systématique de mesures de construction légère contribue également à l’amélioration continue de l’efficacité des moteurs 
à technologie VALVETRONIC.
Quatre-cylindres Diesel à injection à rampe commune de toute dernière génération désormais également dotés de la technologie « Variable Twin Turbo ».
Pour le millésime 2008, la nouvelle génération de quatre-cylindres Diesel s’enrichit également. Désormais disponibles en jusqu’à trois versions de puissance différente pour la BMW Série 5, la BMW Série 3 et la BMW Série 1 ainsi que pour le BMW X3, les groupes alu de construction légère, de 2,0 litres, sont dotés de la toute dernière version de l’injection à rampe commune, avec des piézoinjecteurs injectant le carburant dans les chambres de combustion pour la première fois à une pression pouvant aller jusqu’à 2 000 bars. La BMW Série 1 reçoit la version la plus puissante du nouveau quatre-cylindres Diesel et elle est également dotée d’une technologie de suralimentation qualifiée de double suralimentation « Variable Twin Turbo » déjà mise en œuvre chez BMW sur les Diesel de six cylindres en ligne. 
Ce système comprend deux turbocompresseurs de tailles différentes. Grâce 
à son faible moment d’inertie, le plus petit des deux compresseurs développe son effet bénéfique sur le développement de puissance dès les bas régimes et sans retard perceptible. A régime plus élevé, le plus gros des deux com​presseurs intervient également. Cette association assure un développement de puissance d’une spontanéité inégalée et d’une vigueur impressionnante. 
Le nouveau quatre-cylindres animant la BMW 123d développe 150 kW/
204 ch, ce qui en fait le premier moteur Diesel tout alu du monde atteignant une puissance au litre de plus de 100 ch. Grâce à la très grande précision 
de dosage du carburant et au rendement élevé des organes de combustion, 
il obtient par ailleurs des notes excellentes – comme les deux autres nouveaux moteurs Diesel – également dans le domaine de la rentabilité. En cycle d’essai conforme aux normes européennes, la BMW 123d se contente de 5,2 litres de gazole aux 100 kilomètres. Ses émissions de CO2 sont de 138 grammes au kilomètre. 
Une efficacité encore accrue grâce à la récupération de l’énergie 
de freinage, la fonction stop & go automatique et la commande des groupes auxiliaires asservie aux besoins.
Outre la construction de moteurs optimisés dans le domaine des consommations et des émissions, la stratégie de développement 
« BMW EfficientDynamics » comprend un grand nombre d’autres techno-logies contribuant à accroître le plaisir de conduire comme la rentabilité 
de chacun des nouveaux modèles. Dans ce contexte, il s’agit notamment de 
se pencher plus particulièrement sur l’optimisation du poids, la réduction 

des résistances au roulement et l’amélioration de l’aérodynamique. Un système de gestion de l’énergie à commande intelligente permet également d’obtenir des résultats mesurables dans le cadre de la recherche de consom​mations aussi réduites que possible. Pour le millésime 2008, le nombre de voitures recevant ces technologies augmente encore. Ce faisant, le nombre de mesures associées contribuant à augmenter l’efficacité à mettre en œuvre sur le véhicule ainsi que sur le moteur et ses groupes auxiliaires est toujours adapté de manière spécifique à chacun des modèles ou des moteurs. 
Par principe, ces mesures ne sont donc pas réservées à certains modèles 
ou à certaines éditions spéciales mais intégrées à l’équipement de série 
de tous les modèles BMW concernés.
A l’avenir, tous les modèles des BMW Série 6, BMW Série 5, BMW Série 3 
et BMW Série 1 ainsi que le BMW X5 bénéficieront de la récupération de l’énergie de freinage. Cette technologie repose sur un système de gestion intelligent des flux d’énergie permettant une exploitation plus efficace de l’énergie contenue dans le carburant et apportant un dynamisme accru aux processus d’accélération. Le système de récupération de l’énergie de freinage permet de concentrer la production de courant électrique pour le réseau 
de bord essentiellement sur les phases de décélération et de freinage du véhicule. En phase d’accélération, par contre, l’alternateur est désaccouplé, 
ce qui permet de disposer de plus d’énergie pour la transformation en dynamisme. 
Présentée pour la première fois au printemps 2007 sur la nouvelle 
BMW Série 1 et sur la BMW 320i Coupé/Cabriolet, la fonction stop & go 
automatique réduisant les phases de fonctionnement au point mort lors des arrêts provisoires aux carrefours et dans les embouteillages sera étendue 
pour le millésime 2008 à toutes les autres versions quatre-cylindres de la BMW Série 3. Dès que le conducteur amène le levier de vitesse en position neutre et enlève son pied de la pédale d’embrayage, le moteur est auto-
matiquement coupé. Lorsqu’il est possible de poursuivre sa route, il suffit d’actionner la pédale d’embrayage pour que le moteur redémarre sans retard.
La commande des groupes auxiliaires asservie aux besoins, le recours à la direction électrique ou à la pompe d’assistance de direction Varioserv et 
le désaccouplement du compresseur de climatisation contribuent également 
à l’amélioration du système de gestion de l’énergie à bord du véhicule. Ainsi, par exemple, la pompe à liquide de refroidissement à commande asservie aux besoins absorbe nettement moins d’énergie que les systèmes conventionnel fonctionnant en permanence à pleine capacité. Le servomoteur de la direction électrique s’active toujours uniquement lorsque l’assistance de direction est nécessaire ou désirée par le conducteur. La pompe d’assistance de direction permet d’éviter les pertes d’entraînement croissant avec le régime du moteur 

grâce à un réglage de la bague excentrée asservi à la pression et au débit volumique. La perte de puissance des compresseurs de climatisation conventionnels peut également être réduite au moyen d’un système de régulation intelligent. Sur les nouveaux modèles BMW, un embrayage magnétique sépare le compresseur du dispositif d’entraînement par courroie dès que la climatisation est hors service.
Grâce à ces mesures, les besoins en énergie électrique sont réduits, ce qui 
a pour conséquence que l’alternateur doit transformer nettement moins d’énergie primaire en courant électrique. Une huile de pont spéciale aux bonnes caractéristiques de fluidité contribue à réduire les pertes par friction. En outre, le différentiel de l’essieu arrière est doté d’un système optimisé 
de gestion de la chaleur assurant une baisse plus rapide de la résistance au frottement après le démarrage de la voiture. La réduction du coefficient de pénétration dans l’air contribue également à la réduction de la consommation. Des volets à air de refroidissement, ouverts ou fermés selon la situation de conduite, et à commande active sur certains modèles, permettent d’améliorer encore les caractéristiques aérodynamiques. 
En outre, un nouveau système d’indication du point de passage des rapports apporte son soutien au conducteur dans la recherche d’un style de conduite aussi économe que possible. Ce système calcule, selon la situation de conduite et sur la base de données fournies par l’électronique moteur, le moment le plus favorable au point de vue de la consommation pour passer la vitesse supérieure ou pour rétrograder. Un signal invitant au changement 
de rapport s’affiche au combiné d’instruments. Celui-ci affiche un symbole de flèche et un chiffre indiquant quelle vitesse serait optimale pour assurer une conduite économique.
Chacun des nouveaux modèles BMW bénéficie de technologies 
« BMW EfficientDynamics ». Le choix de ces technologies dépend cependant des caractéristiques spécifiques à chaque modèle. La liste suivante indique quelles caractéristiques d’équipement sont disponibles dans quels modèles.
Récupération de l’énergie de freinage : en série sur tous les modèles 
de la BMW Série 6, BMW Série 5, BMW Série 3 et BMW Série 1 ainsi que sur le BMW X5.
Fonction stop & go automatique : en série sur tous les modèles à moteur de quatre cylindres (essence et Diesel) et boîte mécanique de la BMW Série 3 et de la BMW Série 1.

Indication du point de passage des rapports : en série sur tous les modèles à boîte mécanique des BMW Série 6, BMW Série 5, BMW Série 3 
et BMW Série 1.
Direction électrique : en série sur tous les modèles des BMW Série 3 
et BMW Série 1 à l’exception des BMW 335i et 335d ainsi que des modèles 
à quatre roues motrices.
Pompe d’assistance de direction Varioserv : en série sur les BMW 630i et 635d, sur tous les modèles de la BMW Série 5 ainsi que sur le BMW X3.
Compresseur de climatisation déconnectable : en série sur tous 
les modèles des BMW Série 6, BMW Série 5, BMW Série 3, BMW Série 1 ainsi que sur le BMW X5, à l’exception des BMW 335i, 330d, 325d.
Pompe à eau électrique asservie aux besoins : en série sur tous les modèles à moteur essence de quatre et six cylindres des BMW Série 6, 
BMW Série 5, BMW Série 3, BMW Série 1, sur le BMW X3 (à l’exception 
du X3 2.0i) et sur le BMW X5. 
Aérodynamique active : en série sur la BMW 635d, sur toutes les 
versions de la BMW Série 5 et du BMW X3 (à l’exception des X3 2.0i et 3.0sd), 
ainsi que sur tous les modèles de la BMW Série 3 et de la BMW Série 1, 
à l’exception des BMW 335i et 335d ainsi que des modèles à quatre roues motrices. 
Pneus à la résistance au roulement réduite : pneumatiques de série 
sur les BMW 525i, BMW 525d, BMW 520i, BMW 520d ainsi que sur tous 
les modèles des BMW Série 3 et BMW Série 1 ainsi que sur le BMW X3 
(à l’exception du X3 3.0sd) et sur le BMW X5.
Les technologies « BMW EfficientDynamics » valent à BMW une position de leader dans tous les segments.
Les moteurs et versions commercialisés à l’automne 2007 assurent 
à BMW une position de leader dans le domaine de l’efficacité dans tous 
les segments importants. C’est le fruit de la stratégie de développement « BMW EfficientDynamics » poursuivie par BMW Group depuis de nom-
​breu​ses années déjà dans le cadre du développement de moteurs, ce qui 
permet d’apporter dès aujourd’hui des réponses convaincantes aux exigences futures en matière de consommations et d’émissions. Résultat ! Des voitures dynamiques aux consommations et aux émissions de CO2 nettement réduites en comparaison avec les modèles précédents respectifs. 

La position de leader revenant aux nouveaux modèles BMW dans leurs environnements concurrentiels respectifs n’est pas le résultat d’un changement de priorités à court terme mais repose au contraire sur une orientation fondamentale donnée à long terme au travail de développement. La recherche du « dynamisme efficient » a une longue tradition en tant 
que fil directeur du développement de moteurs. Elle est liée à de nombreuses innovations donnant une séduction exemplaire à la gamme de moteurs proposée par BMW. Avec la commande des soupapes entièrement variable VALVETRONIC, BMW présentait dès 2001 une technologie permettant 
de réaliser de nettes économies de carburant également dans le cadre d’une utilisation quotidienne. La technologie VALVETRONIC, également qualifiée de système de gestion de la charge sans papillon, est aujourd’hui mise 
en œuvre sur toute la gamme de modèles BMW et a fait ses preuves dans 
le monde entier sur plus d’un million de voitures. 
Une autre étape importante a ensuite été franchie en 2004, avec l’adoption du bloc-cylindres en composite magnésium-aluminium pour le six-cylindres en ligne de BMW. Le nouveau groupe a convaincu par un gain de puissance de 12 pour cent et une réduction de la consommation d’environ 10 pour cent. Le gain de poids est également impressionnant. Le bloc-cylindres en composite magnésium-aluminium ne pèse que 57 pour cent du poids d’un bloc conventionnel en fonte grise et à peu près 24 pour cent de moins 
qu’un bloc comparable en aluminium.
Association caractéristique de rentabilité et de puissance d’entraînement, 
les moteurs Diesel de BMW conquièrent déjà depuis des années des parts de marché en croissance constante. Dans cette catégorie de motorisations, le progrès s’accomplit tout à fait dans la ligne de la stratégie de développement du « dynamisme efficient », ainsi que les nouveaux quatre-cylindres et six-cylindres le démontrent de manière impressionnante.
De 1990 à 2005, la consommation de la flotte de BMW Group a pu être réduite de près de 30 pour cent, en dépit de l’augmentation considérable des exigences en matière de sécurité et de confort des voitures. La consomma-tion de carburant d’une BMW 525i actuelle est de 33 pour cent inférieure 
à celle du modèle 1982 correspondant. En même temps, la qualité des gaz d’échappement de ce modèle a été améliorée d’environ 95 pour cent, tandis que, au cours de la même période, la puissance de la BMW 525i augmentait de 45 pour cent.
« BMW EfficientDynamics » : une stratégie ouvrant des perspectives.
« BMW EfficientDynamics » est une stratégie de développement s’inscrivant dans la durée et reposant sur trois piliers. A court terme, les actuelles augmentations de l’efficacité apportées aux moteurs essence et Diesel ainsi 

qu’à la périphérie de ces groupes, dans le domaine de l’aérodynamique et de la gestion de l’énergie, permettent à BMW Group de se positionner en leader dans tous les segments importants, sur le plan des performances et des consommations de carburant. A moyen terme, il sera réalisé dans le cadre de la stratégie « BMW EfficientDynamics » des réductions de consommation supplémentaires par extension de l’électrification de la chaîne cinématique jusqu’à réalisation d’une hybridisation complète. 
La technologie considérée par BMW Group comme la plus durable à long terme est l’utilisation d’hydrogène produit avec des sources d’énergie renou​velables pour alimenter des moteurs à combustion interne. La faisabilité d’une telle voiture a déjà été démontrée par BMW Group avec la BMW Hydrogen 7, première berline de luxe du monde propulsée à l’hydrogène et dédiée à une utilisation au quotidien.
4.
BMW à l’IAA Francfort 2007 :
 
« BMW EfficientDynamics » 
 
dans toutes les séries.
4.1 
Authenticité, modernité, 
 
grand tourisme :
 
La nouvelle BMW Série 6 Coupé.
 
La nouvelle BMW Série 6 Cabriolet.
Deux voitures de rêve prennent le départ pour un nouveau tour de circuit. Grâce à des retouches ciblées apportées à la ligne caractéristique, à un intérieur peaufiné au niveau de détails choisis et valorisé par de nouvelles touches de couleur, grâce à des innovations au niveau des organes d’entraînement, des systèmes d’aide à la conduite et des dispositifs de sécurité, les nouvelles BMW Série 6 Coupé et BMW Série 6 Cabriolet gagnent encore en attrait. Avec leur sûreté de style et leurs technologies avancées, ces deux modèles réussissent à incarner avec authenticité le concept de la voiture de grand tourisme classique tout en lui apportant une interprétation moderne. Principale nouveauté sous le capot : c’est la première fois, qu’un Diesel assure la propulsion et la rentabilité d’une voiture de ce segment. Le Diesel de six cylindres en ligne et 3,0 litres le plus puissant au monde confère à la BMW Série 6 un dynamisme efficace s’exprimant 
d’une manière particulièrement impressionnante. Les moteurs à essence bénéficient, eux aussi, de larges mesures d’optimisation de leurs consomma​tions et de leurs émissions, comprenant notamment l’injection directe 
de type « High Precision Injection » pour le six-cylindres en ligne ainsi que la récupération de l’énergie libérée au freinage et la commande de certains groupes auxiliaires asservie aux besoins. La nouvelle boîte automatique sport à six rapports est également adaptée de manière idéale au caractère de la BMW Série 6. Elle autorise les longues distances parcourues à un rythme 
de croisière confortable tout en offrant à tout moment la possibilité de convertir spontanément la puissance concentrée en des accélérations vigoureuses.

Le style et le sport – voilà deux genres que la BMW Série 6 maîtrise à la perfection, qu’il s’agisse de l’élégant coupé sport dans la meilleure tradition grand tourisme ou du cabriolet de luxe dynamique à bord duquel les occupants peuvent savourer le vent de la course avec un plaisir inégalé. 
Ces deux modèles allient leurs points forts aux aptitudes convaincantes 
d’une 2+2 places spacieuse pour une utilisation au quotidien.

Le coupé et le cabriolet de la BMW Série 6 incarnent une tradition de fascination pour la mobilité et le succès dans le domaine du sport automobile née il y a rien moins que 70 ans. Des automobiles comme la BMW 327/28 Coupé, la BMW 3200 CS, la BMW 3.0 CSi ou encore la BMW Série 6 
de première génération sont représentatives de cette alliance unique entre l’élégance et la sportivité tournée vers la compétition depuis longtemps 

typique de BMW. L’histoire du plaisir à la fois exclusif et dynamique 
de la conduite à ciel ouvert a été marquée par la BMW 327 Cabriolet, la BMW 335 Cabriolet et la BMW 503 Cabriolet. Elles ont toutes posé 
des jalons dans la construction automobile, sur le plan technique comme stylistique, et eu un impact durable sur le développement ultérieur 
de la marque et de ses produits.

Aujourd’hui, la BMW Série 6 assume également un rôle primordial dans 
le portefeuille des produits de la marque. Elle est à la fois un baromètre 
de la force d’innovation et un témoin du progrès technique tout en faisant 
office de caisse de résonance dans les relations avec une clientèle-cible particulièrement exigeante. Les voitures de cette catégorie permettent en effet une interaction particulièrement intense entre le constructeur automo-bile et sa clientèle. Les automobilistes optant pour une BMW Série 6 Coupé ou une BMW Série 6 Cabriolet manifestent ainsi délibérément leur préférence pour la marque BMW tout en exprimant leur affinité profonde pour l’innovation technique, la qualité premium et l’individualité du style. Cette démarche s’accompagne d’une réflexion particulièrement intense sur le produit et ses détails, non seulement avant, mais aussi après l’achat. Quelles qu’elles soient, les innovations passées au crible du jugement de cette clientèle critique ont 
le pouvoir de définir le progrès de toute la marque. Il en résulte une fonction de produit pilote attribuée à la BMW Série 6 non seulement dans le domaine du design, mais aussi dans le domaine des systèmes de commande, des fonctions de confort, des technologies mise en œuvre sur le train roulant et des systèmes d’aide à la conduite.

Plus de 75 500 voitures construites en un peu plus de trois ans seulement, 
ce chiffre prouve avec éclat que la marque a parfaitement réussi à renouer avec la tradition des modèles de grand tourisme haut de gamme. Sur ce segment disputé avec acharnement par de nombreux modèles de prestige, 
la BMW Série 6 arrive – en termes d’immatriculations – en deuxième position des voitures de sport de grand luxe. Ainsi, elle a d’emblée nettement 
distancé toutes les concurrentes aux qualités de polyvalence comparables.

Un dynamisme indéniable : un design extérieur retouché

Ce n’est pas seulement avec ses moteurs que la nouvelle BMW Série 6 incarne cette force d’innovation grâce à laquelle la marque occupe une position de pointe dans le contexte concurrentiel. Le design du coupé et du cabriolet atteint lui aussi un niveau de qualité que seul le processus de développement appliqué au sein du BMW Group permet de réaliser. 
Alors que les motoristes exploitent un art de l’ingénieur forgé par plusieurs décennies d’expérience pour continuer d’accroître constamment le dynamisme efficace grâce à des technologies toujours nouvelles, le succès du design BMW repose sur une interprétation avant-gardiste des valeurs 

traditionnelles de la marque témoignant de la plus grande créativité. L’esthétique de la BMW Série 6 est le reflet authentique des caractéristiques d’une voiture au dynamisme des plus élevés, au caractère raffiné, à la qualité extrêmement élevée et aux technologies avancées.

L’esthétique convaincante et cohérente jusque dans le détail est essentielle-ment déterminée par les formes sculpturales. Vus de l’extérieur, le coupé 
et le cabriolet apparaissent comme dessinés d’un seul jet, toutes les lignes caractéristiques de la BMW Série 6 créant un lien harmonieux et sans discontinuité entre l’avant, les flancs et l’arrière. Les surfaces généreuses au galbe musclé composent également un ensemble harmonieux. Quel que 
soit l’angle de vue, elles expriment une l’élégance sportive particulièrement dynamique. Grâce à ce langage des formes, la BMW Série 6 Coupé s’est établie en qualité d’interprétation moderne et innovante des concepts de grand tourisme classiques. De même, le design de la BMW Série 6 Cabriolet fait de cette voiture un symbole du plaisir de la conduite sportive et élégante 
à ciel ouvert.

Puissance et caractère sous tous les angles de vue.

Sur la nouvelle BMW Série 6, les messages élémentaires véhiculés par le design sont soulignés par des retouches de détail ciblées. Ce travail de précision fait apparaître avec encore plus de clarté le caractère sculptural 
de la voiture vue de devant, de derrière comme de profil. Il souligne égale-ment les qualités sportives de la BMW Série 6. La puissance et le caractère du coupé et du cabriolet sont désormais encore plus évidents. A l’avant, 
les lignes marquantes prenant naissance au niveau des montants avant pour se pro-longer sur le capot moteur et converger vers le double haricot BMW en forme de flèche dynamique, sont reprises par les lames au modelé 
plus prononcé dans la prise d’air inférieure. Cette dernière est plus large que sur le modèle précédent. En bas, elle est délimitée par une ligne de lumière accentuant encore la largeur de voie de la voiture. Les clignotants redessinés émettent désormais leurs signaux au moyen d’unités de diodes électro-luminescentes à effet cristallin. Par leur dessin caractéristique, les optiques avant confèrent un regard concentré au visage de la BMW Série 6, 
alors qu’une nouvelle technique d’éclairage apporte un gain en brillance. 
Les doubles phares ronds bi-xénon de série sont protégés par du verre 
clair. Ils intègrent des anneaux corona permettant désormais de bénéficier 
du système d’éclairage diurne propre à BMW.

Avec son empattement long, son capot moteur allongé, sa cellule vitrée décalée en arrière et sa ligne de toit basse filant dans un doux galbé vers l’arrière, la BMW Série 6 possède les proportions d’un coupé classique. La silhouette élancée et dynamique est conservée sans compromis également sur la BMW Série 6 Cabriolet, grâce à la conception unique de sa capote 

pliante aux extrémités en forme de foil. La nouvelle BMW Série 6 est dotée d’une ligne de lumière plus prononcée sur le bas de caisse qui a gagné 
en volume et souligne ainsi encore mieux le caractère sportif de la voiture. 
Les nouvelles peintures métallisées, bleu abyssal et gris espace, ainsi 
que trois nouvelles jantes en alliage léger augmentent encore les possibilités de rehausser l’élégance sportive de la nouvelle BMW Série selon les préférences de chacun.

Les modifications apportées à la partie arrière font harmonieusement 
évoluer le concept des lignes continues courant sur tout le tour de la voiture. Le modelé de la partie du capot de coffre descendant au-dessous du béquet intégré est désormais plus concave. Désormais moins verticale, elle ne dyna-mise pas seulement la vue d’ensemble mais accentue aussi les contrastes entre lumière et ombre et fait paraître toute la partie arrière plus aplatie. Sur le coupé comme sur le cabriolet, le troisième feu stop est désormais intégré dans le béquet aérodynamique. La structure intérieure des optiques arrière a également été adaptée à la ligne générale. Toutes les sources lumineuses sont constituées par des unités de diodes électroluminescentes. L’harmonie des lignes du capot de coffre, des optiques arrière et des réflecteurs arrière a également été accentuée. La ligne marquée par le bord inférieur du béquet passe dans un mouvement descendant vers l’extérieur où elle est reprise par le contour extérieur des optiques arrière. Poursuivant son mouvement descendant en reprenant la forme des optiques, elle retourne vers l’intérieur pour se fondre dans le contour des réflecteurs plats, plus allongés.

Typique pour la BMW Série 6 : harmonie du design extérieur et intérieur.

Le dynamisme de la ligne extérieure mis en scène avec une élégance de bon ton se retrouve également à l’intérieur de la BMW Série 6. En analogie avec l’esthétique extérieure, l’idée directrice d’une « harmonie dynamique » trouve son expression dans des lignes sobres et fluides et des surfaces tendues avec vigueur. C’est ainsi que l’auvent partant sous le pare-brise se prolonge selon une courbe dynamique jusque dans les garnitures des portières droite et gauche pour venir encadrer les accoudoirs. Le conducteur et son passager avant sont environnés de formes tendues qui se retrouvent sur une console centrale prolongée jusqu’aux sièges arrière. Ainsi, le prestige et l’élégance de bon ton de l’intérieur sont aussi visibles que perceptibles. L’affinement de 
la qualité des matériaux utilisés pour certains éléments de commande dans la nouvelle finition chrome gris perle ainsi que de nouvelles couleurs pour 
les bandeaux intérieurs et les garnitures accroissent encore l’exclusivité de la nouvelle BMW Série 6. En alternative à la finition standard, des bandeaux décoratifs en érable madré, bouleau foncé ou aluminium à polissage longitu​dinal soulignent encore l’apparence haut de gamme de l’intérieur, lui conférant au choix une note d’élégance de bon goût ou de grande technicité. 

La dotation optionnelle, qui intègre les cuirs Pearl exclusifs habillant également les accoudoirs, les poignées de porte et la console centrale, est désormais également disponible en rouge château et en marron sellier, couleur nouvellement proposée dans le nuancier.

Associant le cuir et le chrome gris perle, le bouton iDrive adopte la même esthétique que les nouveaux boutons de commande rotatifs – détail 
qui renforce encore l’impression d’harmonie de l’ensemble. Sa bague en caoutchouc dur assurant une bonne prise facilite la précision de la commande du système. Pour une commande encore plus intuitive, le système iDrive de la nouvelle BMW Série 6 s’est enrichi de huit touches favorites à programmation libre permettant l’accès direct à des fonctions choisies.

Les moteurs : dynamisme accru, efficacité accrue – et pour la première fois un Diesel.

Les effets d’annonce se font toujours dans le contexte d’une position de force. Une fois de plus, la BMW Série 6 remplit cette mission d’exemplarité également dans le domaine des motorisations. Son caractère d’avant-garde se manifeste en effet, notamment, par la mise en œuvre de la stratégie de développement « BMW EfficientDynamics », unique dans cette catégorie de voitures. Inséparable du travail de développement des moteurs chez BMW, les mesures de réduction des consommations et des émissions font logiquement leur entrée sur les huit-cylindres et les six-cylindres animant 
la BMW Série 6.

Par ailleurs, BMW propose désormais un moteur Diesel pour le coupé comme pour le cabriolet – une première dans ce segment automobile. C’est le Diesel de six-cylindres en ligne et de 3,0 litres le plus puissant et le plus sportif du monde qui confère maintenant un déploiement de puissance et une efficacité sans pareils à ces deux voitures particulièrement convoitées. Sous le capot 
de la BMW 635d Coupé et de la BMW 635d Cabriolet, ce groupe doté d’un carter tout aluminium, d’une suralimentation bi-turbo variable (Twin Turbo Variable ou VTT) et d’une injection à rampe commune de troisième généra-tion puise une puissance de 210 kW (286 ch) et un couple maximal de 580 Newtons-mètres dans une cylindrée de 3,0 litres. Son poids étonnam​ment réduit pour un Diesel de cette catégorie de puissance est bénéfique pour l’efficacité comme pour l’agilité de la BMW Série 6.

Le système VTT – on parle aussi de suralimentation bi-étage – comprend deux turbocompresseurs de tailles différentes. A bas régimes, le petit turbo entre d’abord en action. Grâce à son faible moment d’inertie, il produit 
aussitôt son effet bénéfique sur le déploiement de puissance, sans retard, spontanément, à la moindre sollicitation de la pédale d’accélérateur. 

Au fur et à mesure que le régime augmente, le deuxième turbocompresseur, plus gros, entre également en action. Ainsi, le couple maximal est atteint 
dès les 1 750 tr/min. Le moteur délivre sa puissance maximale à 4 400 tr/min.

Ce Diesel hautement performant révèle son caractère sportif lors du 
sprint des 100 km/h départ arrêté que la BMW 635d Coupé accomplit en 6,3 secondes et la BMW 635d Cabriolet en 6,6 secondes. La vitesse maximale des deux modèles est bridée à 250 km/h par l’électronique. Par sa consommation moyenne de 6,9 litres pour le coupé et de 7,2 litres pour le cabriolet, déterminée selon le cycle d’essai européen, la BMW 635d fait figure de référence dans son segment sur le plan de l’efficacité. L’augmentation de l’autonomie en résultant, qui passe à 1015 kilomètres maximum pour le coupé 
et à 970 kilomètres maximum pour le cabriolet, renforce l’aptitude aux longues distances – marque traditionnelle de toute voiture de grand tourisme.
Souveraineté inégalée : le huit-cylindres animant la BMW Série 6.

Incarnation même d’un déploiement de puissance souverain, la motorisation haut de gamme de la nouvelle BMW Série 6 est également un huit-cylindres. Le 4,8 litres animant la BMW 650i Coupé et la BMW 650i Cabriolet fournit 270 kW (367 ch) à un régime de 6 300 tr/min et délivre un couple maximal de 490 Newtons-mètres à 3 400 tr/min. Le moteur ultramoderne en aluminium est doté de la distribution VALVETRONIC à gestion de la charge sans papillon, du calage variable des arbres à cames d’admission et d’échappe-ment double VANOS ainsi que d’une ligne d’admission bi-flux pilotée. Grâce 
à ces raffinements techniques, à une gestion moteur revue et à de larges mesures de réduction des consommations, le huit-cylindres n’impressionne pas seulement par son extrême silence de fonctionnement, sa grande spontanéité de réaction et une caractéristique de couple corsée, mais aussi par une grande sobriété et des émissions réduites.

La nouvelle BMW 650i Coupé accomplit le sprint du 100 km/h départ arrêté en 5,1 secondes. Avec un temps de 5,5 secondes, le cabriolet affiche 
lui aussi le potentiel d’accélération d’une sportive de haut niveau. La gestion électro​nique limite la vitesse maximale des deux modèles à 250 km/h. 
La consommation moyenne déterminée selon le cycle d’essai conforme aux normes européennes est de 11,7 litres aux 100 kilomètres pour le coupé 
et de 12,6 litres pour le cabriolet. Par rapport aux modèles précédents, cela représente une réduction pouvant aller jusqu’à 5 pour cent. Dans cette catégorie de puissance, on enregistre donc également un nouveau progrès dans l’esprit de la stratégie « BMW EfficientDynamics ».

Innovant : six-cylindres en ligne à technologie 
« High Precision Injection ».

Le moteur de 3,0 litres à carter en magnésium et aluminium animant la BMW 630i représente le stade de développement le plus récent dans le domaine des six-cylindres. La principale innovation en est la technologie « High Precision Injection », un système d’injection directe de l’essence de deuxième génération qui permet un fonctionnement économique en mélange pauvre sur une large plage de charge, y compris dans les plages de régime plus élevées, et induisant ainsi des consommations nettement réduites même dans le cadre d’une utilisation au quotidien. Ce résultat est atteint grâce à 
des injecteurs piézo-électriques d’un nouveau type placés entre les soupapes et injectant le carburant à proximité directe de la bougie. Comme d’autres mesures visant à réduire les consommations, l’injection directe fonctionnant en mélange pauvre est le fruit de la stratégie « BMW EfficientDynamics », dont les résultats sont progressivement étendus à toutes les séries de modèles de la marque.

Sur les nouvelles BMW 630i Coupé et BMW 630i Cabriolet, le six-cylindres actuellement le plus moderne du marché délivre une puissance de 200 kW (272 ch), soit 10 kilowatts de plus que le moteur précédent à préparation conventionnelle du mélange. Son couple culmine à 320 Newtons-mètres. Pour le sprint du 100 km/h départ arrêté, le coupé se contente de 6,2 secondes 
et le cabriolet de 6,7 secondes. La vitesse maximale des deux voitures 
est bridée par voie électronique. La consommation moyenne selon le cycle d’essai conforme aux normes européennes s’établit à 7,9 litres aux 100 kilo-mètres pour le coupé et à 8,3 litres pour le cabriolet, ce qui représente 
une réduction pouvant aller jusqu’à 15 pour cent par rapport à des modèles précédents déjà très efficaces.

Consommations et émissions optimisées sur tous les modèles.

De nombreuses mesures visant à réduire les consommations mises en œuvre à la périphérie des moteurs contribuent à l’efficacité de toutes les motorisa-tions. Ainsi, par exemple, le système de récupération de l’énergie de freinage « Brake Energy Regeneration » instaure sur toutes les variantes de la nouvelle BMW Série 6 une gestion intelligente des flux d’énergie qui concentre la production de courant pour le réseau de bord sur les phases de décélération et de freinage. Pour favoriser une conduite économique, les versions 
à boîte mécanique de la nouvelle BMW Série 6 sont par ailleurs dotées 
d’une indication du point de passage des rapports.

D’autres mesures de réduction des consommations déploient leurs effets sans intervention du conducteur. Ainsi, le dispositif d’entraînement à courroie du compresseur de la climatisation est doté d’un embrayage. Dès que la climatisation est coupée, le compresseur est automatiquement désaccouplé. 

Outre leur contribution au confort acoustique, les volets d’air de refroidisse​ment s’ouvrant et se fermant en fonction de la situation de conduite bénéficient surtout à l’aérodynamique de la BMW 635d Coupé et de la BMW 635d Cabriolet. Grâce à la pompe électrique à liquide de refroidissement, la gestion thermique du six-cylindres en ligne de la BMW 630i adapte la puissance de refroidissement aux besoins réels, indépendamment du régime du moteur. La pompe Varioserv du système d’assistance de direction équipant toutes les versions de la nouvelle BMW Série 6 est asservie aux besoins, ce qui en assure une gestion particulièrement efficace.

Nouvelle boîte automatique sport à palettes au volant.

Sur la nouvelle BMW 630i et la nouvelle BMW 650i, la puissance du moteur est transmise à l’arbre de transmission et aux roues arrière par une boîte mécanique de série à six rapports. En alternative, elles peuvent recevoir une boîte automatique sport à six rapports de conception nouvelle qui fait partie de la dotation standard de la nouvelle BMW 635d. Elle satisfait les exigences de confort les plus élevées dans la meilleure tradition des voitures de grand tourisme et, grâce à ses réactions et à ses passages de rapports ultrarapides ainsi qu’à une transmission très directe du couple, elle répond aussi au désir de conversion dynamique de la puissance du moteur en plaisir de conduite.
La boîte automatique sport se commande au moyen d’un sélecteur électronique. Pour activer la sélection manuelle des rapports, il suffit d’une petite impulsion pour déplacer le sélecteur de la position D vers la gauche. Le conducteur peut alors passer les rapports de manière séquentielle à l’aide soit du sélecteur soit des palettes au volant. Il peut aussi activer le mode manuel en actionnant l’une des palettes. Lorsque le conducteur appuie sur la touche sport placée derrière le sélecteur, il bénéficie de changements de vitesses encore plus dynamiques et plus rapides. L’activation de la touche sport module également la progressivité de l’accélérateur ainsi que, en association avec la direction de série, la loi de la fonction Servotronic, créant ainsi des conditions optimales pour des accélérations dynamiques.

Des innovations pour le plaisir de conduire, la sécurité et le confort.

Dynamisme accru, sécurité accrue, confort accru – avec sa riche dotation standard et de nombreux autres composants high-tech proposés en option, la BMW Série 6 offre un plaisir de conduire d’une fascination et d’une exclusivité incomparables. A la manière de la BMW Série 7, elle apporte une preuve éclatante de sa position de leader technologique dans les domaines des fonctions de confort, des liaisons au sol et des systèmes d’aide à la conduite. Ainsi, le coupé et le cabriolet reflètent à la perfection la force d’innovation inhérente à la marque BMW.

Un train de roulement tout aluminium privilégiant agilité, sécurité 
et confort.

Le coupé comme le cabriolet de la BMW Série 6 se caractérisent par un comportement routier fascinant de sportivité mais assurant une maîtrise de tous les instants. Des moteurs puissants, la transmission de la puissance 
aux roues arrière, la répartition équilibrée des charges sur essieux et le train de roulement tout aluminium moderne assurent agilité, sécurité et confort 
dans toute les situations de conduite. Le principe de la construction légère intelligente appliqué au train de roulement se traduit par une stabilité maxi-male pour un poids réduit et une minimisation des masses non suspendues.

Sur les modèles de la BMW Série 6, les freins hautement performants à étriers flottants et disques ventilés de l’intérieur sont à commande hydraulique. La gestion du système de freinage hautement efficace est désormais encore plus rapide et plus précise, afin d’assurer une stabilité maximale et un rendement total. En outre, le système de freinage de première qualité équipant la BMW Série 6 se caractérise par son faible poids. Une version hautes performances adaptée à la puissance particulièrement élevée du huit-cylindres équipe la BMW 650i. Tous les modèles de la BMW Série 6 sont dotés d’un indicateur continu de l’usure des garnitures de frein.

Aide à la conduite DSC à qualité de réglage optimisée.

Intégrant une grande variété de fonctions, le contrôle dynamique de stabilité DSC aide le conducteur à maîtriser sa BMW avec assurance et souveraineté. En premier lieu, le DSC s’oppose à la tendance au survirage ou au sous-virage en freinant les roues de manière ciblée ou en intervenant sur la gestion moteur. En outre, le système intègre l’antiblocage des roues ABS et le contrôle automatique de stabilité ASC évitant le patinage des roues motrices sur un revêtement glissant ou un sol meuble, un système d’assistance au freinage et le contrôle du freinage en courbe CBC (Cornering Brake Control). Parmi ces fonctions figurent également un système de compensation anti-fading évitant l’évanouissement des freins en cas de surchauffe extrême des freins, une fonction freins secs optimisant la puissance de freinage sur chaussée mouillée ainsi qu’un assistant au démarrage en côte qui permet de redémarrer sur une route en pente sans avoir recours au frein à main.

Sur la nouvelle BMW Série 6, l’assistant au freinage faisant partie des fonctionnalités du DSC a été interconnecté avec d’autres systèmes d’aide à la conduite. Associés au régulateur actif vitesse-distance à fonction stop & go disponible en option, les capteurs radar de ce système enregistrent très tôt tout besoin de décélération accru. Dans ce cas, le système de freinage est mis en alerte par abaissement des seuils de déclenchement de l’assistant de freinage hydraulique. De plus, grâce à la production immédiate de pression dans le système de freinage, les garnitures sont pré-positionnées sur les 

disques sans pour autant provoquer de décélération sensible. En cas de freinage d’urgence, cet ensemble de dispositions préalables permet d’atteindre nettement plus vite la puissance de freinage maximale. Il est ainsi possible de raccourcir nettement la distance d’arrêt et de constituer une précieuse marge de sécurité. Par ailleurs, le mode DTC (contrôle dynamique de la traction) activable par pression sur une touche permet de relever 
les seuils d’intervention du DSC. Ce mode optimisé pour la nouvelle 
BMW Série 6 augmente la motricité sur revêtement glissant et favorise ainsi la sportivité dans des situations de conduite hautement dynamiques.

Sécurité en série : pneus anti-déjantage et indicateur de dégonflage.

De série, les BMW 630i et BMW 635d évoluent sur des roues en alliage 
léger de 17 pouces. La BMW 650i est dotée en série de jantes en alliage léger de 18 pouces. Sur tous les modèles, les pneus de série sont de type anti-déjantage. Même en cas de dégonflage total, ces pneus dits runflat permettent au conducteur de poursuivre au moins jusqu’au prochain garage. De plus, l’indicateur de dégonflage (RPA) vérifie en permanence la pression de gonflage des pneus et, lorsque la pression tombe de plus de 30 pour cent en dessous de la valeur idéale, il avertit immédiatement le conducteur par 
un signal optique au combiné d’instruments.

Uniques : direction active et Dynamic Drive.

Sur la BMW Série 6, la fonction Servotronic de la direction hydraulique à crémaillère fait partie de la dotation standard. Elle pilote l’assistance à la direction grâce à une loi asservie à la vitesse de la voiture. Equipement unique dans le segment de la BMW Série 6 sur laquelle elle est proposée en option, la direction active augmente encore le confort de direction. Elle module la démultiplication de la direction de sorte que pour un même angle de braquage du volant, le braquage des roues est plus important aux vitesses inférieures qu’aux vitesses supérieures. Ainsi, le conducteur peut exécuter des manœuvres à petite vitesse en dépensant peu de force et en braquant peu. A vitesse soutenue par contre, cette direction facilite la précision 
de la tenue de cap. Ce nouveau réglage donne encore plus d’harmonie aux sensations perçues au niveau du volant de direction. Grâce à la régulation 
du taux de lacet, la direction active stabilise aussi la voiture en cas de freinage 
sur un revêtement non homogène (adhérence asymétrique) en produisant 
un effet de contre-braquage ciblé.

Optionnelle, l’aide à la conduite Dynamic Drive est encore une innovation correspondant de manière idéale au caractère de la BMW Série 6. Ce système comprend des barres antiroulis actives à vérins rotatifs hydrauliques montées sur les essieux avant et arrière et permettant notamment de compenser presque entièrement les mouvements de roulis survenant dans 

les virages ou lors de changements de direction rapides. En outre, lors 
des changements de file ou des manœuvres d’évitement, elles exercent une influence ciblée sur le comportement directeur intrinsèque de la voiture.

Régulateur actif vitesse-distance avec fonction stop & go.

Le régulateur actif vitesse-distance avec fonction stop & go apporte au conducteur un soutien plus complet que jamais. Désormais disponible en option sur les nouvelles BMW Série 6 à boîte automatique, ce système innovant comprend un régulateur automatique de la distance permettant d’évoluer confortablement dans une circulation fluide sur autoroute ou sur route et assurant par ailleurs une distance convenable par rapport au véhicule précédent en cas de circulation en accordéon à vitesse réduite au minimum. Lorsque la distance passe en dessous du seuil minimal prédéfini par le conducteur, le système adapte la vitesse à la situation donnée en intervenant sur la gestion moteur et en établissant la pression de freinage requise. 
Dès que la voie est dégagée, il adapte la vitesse de la voiture à la vitesse présélectionnée. Si la situation routière l’exige, le système agit également en ralentissant automatiquement la voiture jusqu’à l’arrêt complet et en la maintenant à l’arrêt. La décélération maximale induite par le régulateur actif vitesse-distance avec fonction stop & go est de 4 m/s². Lorsque l’intervention du conducteur devient indispensable parce que le véhicule précédent 
ralentit fortement, des signaux optiques et acoustiques l’invitent à intervenir.
Nouveauté : alerte de dérive avec signal vibratoire dans le volant.

Pour aider le conducteur à rester vigilant, les nouvelles BMW Série 6 Coupé et BMW Série 6 Cabriolet reçoivent un système d’aide de conception nouvelle qui contribue à éviter les écarts involontaires de la trajectoire. Ce système d’alerte de dérive reconnaît tout écart du véhicule par rapport à la trajectoire idéale et en informe le conducteur par un signal discret, mais sensible là où la réaction est requise : au niveau du volant. Le système d’alerte de dérive comprend une caméra fixée sur le pare-brise au niveau du rétro-viseur intérieur, un boîtier électronique assurant la comparaison des données 
et un générateur de signaux déclenchant la vibration dans le volant.
Nouveau : visibilité encore accrue grâce au faisceau d’éclairage 
à répartition variable.

Les systèmes d’aide à la conduite innovants permettent une gestion particulièrement intelligente des phares bi-xénon de série sur la BMW Série 6. C’est ainsi que l’éclairage directionnel adaptatif disponible en option garantit un éclairage de la route adapté à son tracé. Par ailleurs, la visibilité est optimisée par un système de répartition variable du faisceau également en ligne droite, système dont la BMW Série 6 est la première à bénéficier. 
La commande innovante asservie à la vitesse agrandit automatiquement le champ de vision par élargissement ciblé du faisceau lumineux. Ainsi, par 

exemple, en mode d’éclairage urbain pour des vitesses inférieures à 50 km/h, l’identification d’objets se trouvant sur le côté gauche de la route est facilitée par l’élargissement du faisceau. En mode autoroute, le champ de vision est agrandi par augmentation de la portée du faisceau et éclairage plus intense du côté gauche. Dans la plage des vitesses allant jusqu’à 70 km/h, l’activation des phares antibrouillard s’accompagne de l’élargissement du faisceau lumineux et d’un éclairage plus intense de la zone proche. A vitesse plus élevée, en plus de l’élargissement du faisceau, sa portée est également augmentée.

De série, la commande automatique des feux de route active les feux de croisement dès que cela s’avère nécessaire, par exemple dans un tunnel ou 
à la tombée du jour. Le capteur de pluie, également de série, est un complé-ment idéal à cette commande. Grâce à un système de mesure optique, 
il reconnaît automatiquement les précipitations et leur intensité et gère les essuie-glace en conséquence.

En outre, la BMW Série 6 est la seule représentante de son segment à être dotée d’un assistant pleins phares. Ce système coupe automatiquement les feux de route lorsqu’il détecte un véhicule qui précède ou arrive en sens inverse ou que la route est suffisamment éclairée – comme en agglomération par exemple. Le système BMW Night Vision proposé en option accroît encore la sécurité lors des trajets nocturnes. Pièce maîtresse de ce système unique en son genre, une caméra thermique saisit les personnes, les animaux ainsi que tout objet rayonnant de la chaleur, dès qu’ils se trouvent à une distance de 300 mètres, sur la route ou sur le bas-côté, et envoie une image contrastée sur l’écran de contrôle également utilisé par le système de navigation.

La BMW Série 6 Coupé et la BMW Série 6 Cabriolet reçoivent un système d’affichage tête haute optionnel qui projette sur le pare-brise, dans le 
champ de vision direct du conducteur, des informations importantes pour 
le conducteur, telles que la vitesse ou les indications de navigation.

Confort et sécurité à chacune des quatre places.

Des structures porteuses supportant des contraintes élevées, des zones de déformation généreuses et clairement définies à l’avant comme à l’arrière, une protection conter les impacts latéraux intégrée dans les portes et les panneaux latéraux arrière ainsi qu’une cellule d’habitacle extrêmement rigide conservant sa fonction d’espace de survie même en cas de collision grave sont les éléments de base de la sécurité passive élevée et exemplaire 
qui distingue la BMW Série 6. L’équipement de sécurité de série comprend en outre des ceintures de sécurité trois points à enrouleur automatique 
pour toutes les places ainsi que des airbags frontaux et latéraux. 

La BMW Série 6 Coupé est également équipée d’airbags protège-tête. 
La BMW Série 6 Cabriolet est dotée d’arceaux de sécurité à déclenchement automatique. En cas de tonneau, il ne faut que quelques fractions de seconde pour que ces arceaux jaillissent d’un module logé derrière les appuie-tête arrière.

Des appuie-tête actifs protégeant encore mieux les occupants.

La dotation standard des BMW Série 6 Coupé et Cabriolet comprend des sièges avant à réglage électrique pour le conducteur et le passager assis à l’avant ainsi qu’une triple fonction mémoire côté conducteur. Les sièges avant de la BMW Série 6 Cabriolet sont dotés d’un système intégré de ceintures 
de sécurité, tandis que sur la BMW Série 6 Coupé, l’ancrage des ceintures est conçu de manière à assurer une manipulation confortable des systèmes 
de retenue. Les appuie-tête actifs de conception nouvelle équipant les sièges avant augmentent encore le niveau de sécurité passive des deux modèles. Ces appuie-tête déploient leur effet protecteur en cas de choc arrière en se rapprochant automatiquement de la tête, prévenant ainsi les mouvements rapides de projection ou de torsion de la tête en arrière. Ainsi, le risque de lésion des vertèbres cervicales est nettement réduit pour le conducteur 
et le passager avant. A cet effet, les appuie-tête avancent de 60 millimètres 
et montent de 40 millimètres dès que le boîtier électronique des airbags enregistre un impact sur la partie arrière de la voiture et envoie un signal d’activation pyrotechnique du système. Deux ressorts se détendent alors pour positionner les parties capitonnées des appuie-tête. La tête du conduc-
teur et du passager avant trouve ainsi un soutien très rapide compensant 
le mouvement de projection déclenché par la force de l’impact.

Système de navigation et systèmes audio de grande classe.

Elément de grand confort particulièrement sophistiqué, le système de navi-gation Professional encore optimisé est disponible en option pour la nouvelle BMW Série 6 Coupé comme pour la nouvelle BMW Série 6 Cabriolet. 
Il propose, notamment, une représentation graphique améliorée sur un écran de contrôle de 8,8 pouces. Il intègre également un nouveau système de 
saisie vocale particulièrement fiable disponible en exclusivité pour les voitures de la marque BMW.

Des systèmes audio et fonctions télématiques haut de gamme permettent d’accroître encore le confort en voyage et le plaisir du séjour à bord 
de la nouvelle BMW Série 6. Et la nouvelle chaîne audio haut de gamme BMW Individual garantit un plaisir d’écoute hors du commun. Dirac Live, technologie d’avant-garde de traitement des signaux, constitue la pièce maîtresse du système. L’amplificateur numérique à 9 canaux et processeur numérique de signaux (DSP) génère une puissance de sortie maximale de 825 watts. Avec les haut-parleurs de qualité particulièrement élevée, il fait figure de référence en matière de restitution du son. En plus de la connexion 

auxiliaire (AUX-In) de série, une interface USB destinée au branchement de sources audio externes est disponible en option. Ceci permet d’intégrer également des lecteurs MP3, tels que l’Apple iPod, dans le système audio et de les piloter à l’aide du bouton iDrive ou des touches multifonctions du volant.

Le programme multimédia est complété par le portail Internet mobile BMW Online et les services télématiques BMW Assist. Le menu Informations de BMW Online ne comprend pas seulement les actualités fournies directement par l’Agence de presse allemande (dpa), mais aussi des bulletins météo avec des prévisions pouvant être adaptées aux besoins personnels 
du conducteur. Ainsi, par exemple, le service « météo cabrio » permet de savoir si la sortie cheveux dans le vent programmée pour le lendemain avec la BMW Série 6 Cabriolet pourra avoir lieu ou s’il faut plutôt compter avec des averses dans la région concernée. De plus, la nouvelle BMW Série 6 peut être équipée des BMW TeleServices grâce auxquels le BMW Group propose 
à ses clients une gamme de services universels, pour par exemple fixer les dates de révision de la voiture.

Sellerie cuir avec technologie SunReflective pour le cabriolet.

Parmi les raffinements particuliers de la dotation de la BMW Série 6 Cabriolet figure un cuir de conception nouvelle pour les sièges et autres habillages intérieurs. Il s’agit d’un nouveau matériau intégrant des pigments dits « cool » incorporés au cuir selon une méthode appelée technologie SunReflective et réfléchissant la partie infrarouges du rayonnement solaire. Ainsi, ces pigments s’opposent avec une très grande efficacité au réchauffement excessif 
des sièges dans la voiture décapotée. Sur les cuirs de couleur foncée, la différence de température peut atteindre 20 degrés Celsius par rapport 
à des cuirs conventionnels.

Associée au design caractéristique et au dynamisme impressionnant, cette dotation aussi riche que variée correspond bien à l’identité authentique 
et incomparable de la BMW Série 6. La nouvelle BMW Série 6 Coupé et la nouvelle BMW Série 6 Cabriolet appartiennent au cercle exclusif des voitures qui satisfont en tout aux exigences les plus élevées et dont partent les nouvelles impulsions. Par la multiplicité de leurs qualités, les deux modèles 
se détachent nettement de leurs environnements concurrentiels respectifs. 
Ils répondent ainsi à la vision idéale des automobilistes qui optent pour le dynamisme raffiné du coupé quatre-places grand tourisme ou préfèrent le plaisir de conduire exclusif offert par un cabriolet de luxe conçu lui aussi pour accueillir quatre personnes. Incarnant de manière convaincante des valeurs modernes, parmi lesquelles figurent désormais non seulement la qualité 
sans compromis, l’élégance discrète et les aptitudes élevées à une utilisation au quotidien, mais aussi la sobriété convaincante de la BMW 635d, 

la BMW Série 6 remporte un très grand succès d’estime également hors de sa clientèle-cible traditionnelle. L’impression positive faite par la BMW Série 6 sur la route amplifie le plaisir que prend le conducteur à s’identifier avec sa voiture.

Le succès remporté jusqu’à ce jour par la BMW Série 6 montre à 
quel point elle répond au cahier des charges de la marque comme aux exigences des clients à l’égard d’un coupé et d’un cabriolet de la catégorie supérieure. Fin février 2007, la BMW Série 6 était déjà sortie des chaînes 
à 75 352 exemplaires, dont 41 446 coupés et 33 906 cabriolets. En trois ans seulement, la BMW Série 6 a ainsi atteint plus de 85 pour cent des ventes totales du modèle précédent. Affichant un profil à nouveau affûté, les deux modèles réunissent donc toutes les conditions requises pour perpétuer 
la success story de la BMW Série 6.

4.2
Fascination de l’innovation,

efficacité inégalée :
La BMW Série 5 à l’automne 2007.
La BMW Série 5 allie le caractère premium et la performance sportive 
de manière plus convaincante que toute autre voiture de sa catégorie. 
Des retouches ciblées à l’extérieur et un raffinement du style non seule-
ment visible mais également perceptible à l’intérieur soulignent le caractère premium et l’élégance sportive de la BMW Série 5 Berline et de la 
BMW Série 5 Touring. Des appuie-tête actifs de série assurent désormais une protection accrue des occupants de la voiture en cas de collision arrière. En plus de l’esthétique, des sensations offertes au conducteur et à ses passagers, de la sécurité et du confort, l’efficacité atteint désormais sur la Berline comme sur la Touring un niveau encore jamais atteint dans cette catégorie de voitures. Avec sa consommation moyenne en cycle d’essai conforme aux normes européennes de 5,1 litres de gazole aux 100 kilomètres et ses émissions de 136 grammes de CO2 au kilomètre, la nouvelle 
BMW 520d disponible à l’automne 2007 pose de nouveaux critères dans 
son segment. La nouvelle BMW 520d Touring brille également par des caractéristiques tout aussi impressionnantes et hors concurrence avec ses 5,3 litres aux 100 kilomètres et ses 140 grammes de CO2 au kilomètre.
Le lancement de la nouvelle BMW 520d souligne de manière parti-
culièrement marquante le potentiel de la stratégie de développement 
« BMW EfficientDynamics ». Les moteurs et les mesures visant 
à l’augmentation de l’efficacité développés dans le cadre de cette stratégie permettent désormais d’atteindre également sur le segment de la 
BMW Série 5 un niveau de rentabilité qui reste encore exceptionnel même dans les catégories inférieures. Ainsi, le constructeur d’automobiles 
premium BMW étaye sa prétention à pouvoir un jour offrir avec ses voitures, dans chacun de leurs segments respectifs, le rapport le plus favorable 
entre dynamisme et rentabilité.
La BMW 520d est animée par un nouveau quatre-cylindres Diesel à bloc-cylindres en aluminium et injection directe à rampe commune de troisième génération développant 130 kW/177 ch et permettant à cette berline d’accomplir le sprint du 100 km/h départ arrêté en 8,3 secondes. La nouvelle BMW 520d reçoit par ailleurs les mesures portant sur les groupes auxiliaires du moteur et visant à en augmenter l’efficacité dont bénéficient déjà 
les autres versions de la série et parmi lesquelles figurent la récupération 
de l’énergie de freinage, la commande des groupes auxiliaires asservie 
aux besoins et une indication du point de passage des rapports. 

La deuxième nouvelle motorisation proposée pour la BMW Série 5 est 
un groupe de conception entièrement nouvelle bénéficiant d’un éventail 
complet de mesures de réduction des consommations et des émissions. Version d’accès à la gamme dans la catégorie des motorisations à 
essence, la BMW 520i est propulsée par un quatre-cylindres à injection directe d’essence en mélange pauvre développant 125 kW/170 ch et se montrant par ailleurs d’une étonnante sobriété. Dans l’environnement concurrentiel des modèles à essence de taille comparable, la BMW 520i pose de nouveaux critères en matière de plaisir de conduire et d’efficacité. La Berline se contente de 8,7 secondes pour accomplir le sprint du 100 km/h départ arrêté (BMW 520i Touring : 9,6 secondes). Sa consommation moyenne est de 6,7 litres aux 100 kilomètres (Touring : 6,9 litres), ses émissions de 
CO2 se situent autour de 162 (164) grammes au kilomètre.
Ces deux nouveaux quatre-cylindres viennent compléter le portefeuille 
de motorisations de la BMW Série 5 qui compte désormais six moteurs à essence et quatre Diesel. Ainsi dotée, la BMW Série 5 entre dans une nouvelle dimension du « dynamisme efficient », ce qu’elle doit non seulement au quatre-cylindres à essence et aux moteurs Diesel mais aussi aux six-
cylindres en ligne dotés de la nouvelle injection directe d’essence de type « High Precision Injection ». Parmi les innovations touchant au domaine 
de l’entraînement figurent en outre la boîte de vitesses automatique à six rapports particulièrement rapide et précise ainsi que la boîte automatique sport unique en son genre. En raison de la liaison directe au moteur et de la précision de la commande de sélection des rapports, les versions à boîte automatique des trois modèles à moteur à essence les plus puissants de la BMW Série 5 consomment moins que les modèles correspondants à boîte de vitesses mécanique. La nouvelle BMW Série 5 permet toujours d’associer trois motorisations à la transmission intégrale permanente et variable 
BMW xDrive. Ce système intelligent de transmission intégrale intègre une unité électronique de commande optimisée assurant des réactions encore plus spontanées et encore plus précises aux conditions de conduites changeantes.
La nouvelle BMW Série 5 apporte également de nombreuses innovations dans le domaine des systèmes d’assistance à la conduite et des équipements de confort. La BMW Série 5 est la seule voiture de son segment à recevoir 
la direction active, l’assistant pleins phares, le système BMW Night Vision, l’affichage tête haute ainsi que, désormais, un système actif de régulation de la vitesse à fonction stop & go et un système d’avertissement de déviation 
de la trajectoire. Par ailleurs, le confort sur longues distances offert par la BMW Série 5 atteint un niveau exceptionnel grâce au système de commande de série iDrive intégrant huit touches de fonctions favorites librement programmables ainsi que grâce à un système de navigation à commande 

vocale et entrée de mots entiers disponible en option. A l’automne 2007, 
la protection des occupants de la voiture est optimisée par les appuie-tête actifs en crash réduisant de manière efficace le risque de lésion des vertèbres cervicales.
Design extérieur : caractère sportif allié à une élégance nouvelle.
Des retouches ciblées apportées au design font en sorte que la BMW Série 5 Berline comme la BMW Série 5 Touring associent avec une harmonie encore plus grande caractère sportif et élégance premium. Les unités de projecteurs au design caractéristique sont réalisées sous forme de blocs optiques en verre clair de nouveau style. Des structures en lamelles transparentes dissimulent les clignotants, des chromes soulignent le caractère de haute technicité des phares ronds. Les bordures sertissant le double haricot BMW affleure désormais les surfaces du bouclier avant. L’entrée d’air dont l’envolée latérale reprend la forme du contour du phare contribue également à donner 
à l’avant une physionomie convaincante et sympathique. Par ailleurs, une moulure enjoliveuse horizontale placée de manière bien centrée souligne la largeur de voie de la voiture.
Une ligne de lumière supplémentaire courant sur le bas de caisse allonge encore la ligne de profil de la Berline comme de la Touring. A l’arrière, les lignes horizontales dominantes soulignent l’impression de puissance donnée par le design. Réalisés – comme les projecteurs avant – dans une nouvelle optique sophistiquée à verre transparent, les blocs optiques arrière intègrent désormais des clignotants à diodes électroluminescentes. En outre, le 
cadre de la plaque d’immatriculation de la nouvelle BMW Série 5 Berline est défini avec une plus grande précision.
Style premium à l’intérieur.
Un confort de commande accru ainsi qu’un nouveau design et des matières de qualité particulièrement élevée pour les revêtements de surface confèrent à la nouvelle BMW Série 5 une qualité qui se voit et se perçoit d’emblée, procurant en outre au conducteur et à ses passagers une sensation de bien-être durable. Le noble design des chromes à effet perlé et le revêtement caoutchouté assurant une bonne prise sur les éléments de commande ainsi que le capitonnage confortable des accoudoirs, des revêtements des 
portes et de la console centrale créent une ambiance de haut niveau. Des compartiments de rangement supplémentaires soulignent le caractère fonctionnel. La marque la plus visible du nouveau style apporté au design intérieur réside dans les garnitures de porte bicolores. Des appuis de porte noirs et un élément de garniture inférieur dans la couleur intérieure dominante ainsi que les bandeaux décoratifs à la courbure élégante reprennent l’optique et le choix de matières de la planche de bord. Les touches du lève-vitre 
et du dispositif de réglage du rétroviseur ont été intégrées dans l’accoudoir 

et l’ergonomie des poignées de fermeture des portes optimisée. Optiquement mieux intégrés dans les revêtements, les bacs de portière offrent un volume de rangement plus important.
Avec son esthétique séduisante et sa forme ergonomique idéale, le nouveau sélecteur de rapports électrique commandant la boîte de vitesses auto​ma-tique est en harmonie parfaite avec le style du design intérieur. La manipula-tion du système de commande a également été encore optimisée. Les fonctions de climatisation, navigation, divertissement et communication se commandent au moyen du bouton multicommandes « Controller » placé 
sur la console centrale et de l’écran de contrôle central placé sur planche de bord. En plus de l’optimisation du guidage par menus et de la représentation graphique, ce sont surtout les nouvelles touches de fonctions favorites qui assurent une commande encore plus intuitive. Les huit touches librement programmables assurent un accès particulièrement rapide aux fonctions importantes. D’une seule pression sur une touche, il est possible, par exemple, d’appeler une destination enregistrée dans le système de navigation, un numéro de téléphone souvent composé ou une station de radio favorite. 
Moteurs : une nouvelle dimension du « dynamisme efficient ».
Selon la motorisation, les modèles de la nouvelle BMW Série 5 sont dotés 
de différentes technologies visant à réduire les consommations et les émissions. Parmi celles-ci figurent la récupération de l’énergie de freinage « Brake Energy Regeneration » permettant de concentrer la production de courant électrique pour le réseau de bord aux phases de décélération et de freinage, une indication du point de passage des rapports favorisant l’adop-
tion d’une conduite économe sur les versions à boîte de vitesses mécanique de la nouvelle BMW Série 5, ainsi que la commande active des volets à 
air de refroidissement et de freinage permettant d’améliorer les coefficients aérodynamiques. La commande asservie aux besoins de la pompe électrique 
à liquide de refroidissement équipant la nouvelle BMW Série 5 absorbe beaucoup moins de puissance qu’une pompe conventionnelle et assure que 
le moteur atteigne plus tôt sa température de service. La pompe d’assistance de direction Varioserv permet d’éviter les pertes d’entraînement croissant 
avec le régime du moteur grâce à un réglage de la bague excentrée asservi à la pression et au débit volumique. Lorsque la climatisation n’est pas activée, son compresseur est désaccouplé et son couple d’inertie alors réduit au minimum.
Moteurs les plus puissants de la gamme de motorisations, les deux groupes de huit cylindres atteignent une efficience exemplaire dans cette catégorie de puissance grâce à un système de gestion du moteur optimisé et à de 

nombreuses mesures de réduction de la consommation. Propulsée par 
le V8 de 4,8 litres et de 270 kW/367 ch, la BMW 550i accomplit le sprint du 100 km/h départ en 5,2 (Berline) et 5,3 secondes (Touring). 

Les consommations moyennes calculées en cycle d’essai conforme aux normes européennes sont de seulement 10,9 litres (Berline) et 11,2 litres 
aux 100 kilomètres (Touring). Avec la boîte de vitesses automatique, 
la consommation tombe à 10,3 litres pour la Berline et à 10,7 litres pour 
la Touring. 
Avec une puissance de 225 kW/306 ch puisée dans une cylindrée de 4,0 litres, le huit-cylindres de la BMW 540i autorise également des performances sportives. La valeur d’accélération est de 6,1 secondes, la vitesse maximale est limitée à 250 km/h par bridage du moteur. Ce groupe permet d’associer les sensations que procurent une conduite dynamique 
à une sobriété remarquable. La consommation moyenne de la version 
à boîte mécanique est de 10,5 litres aux 100 kilomètres pour la Berline et 
de 9,7 litres pour la BMW 540i à boîte automatique. 
Six-cylindres en ligne à « High Precision Injection ».
La gamme de moteurs de six cylindres en ligne proposée pour la 
BMW Série 5 comprend trois versions de puissance différente. Deux de 
ces groupes sont dotés d’une cylindrée de 3,0 litres, le troisième est un moteur de 2,5 litres. Leur point commun le plus important est leur injection directe d’essence de deuxième génération permettant un fonctionnement 
en mélange pauvre favorisant des consommations réduites dans une 
large gamme de charge ainsi qu’à régimes plus élevés, ce qui assure donc une efficacité nettement plus élevée également dans le cadre d’une utilisation au quotidien. Ce système repose sur des piézoinjecteurs d’un nouveau 
type placés entre les soupapes et injectant le carburant dans la proximité immédiate de la bougie d’allumage. Ce positionnement réalisé avec succès par les motoristes de BMW en dépit du peu d’espace disponible constituait 
la condition indis​pensable à la réalisation du nouveau procédé de combus-
​tion à jet dirigé. Ce procédé autorise une injection particulièrement précise permettant d’éviter le mouillage des parois responsable des pertes 
de carburant par diffusion accompagnant les procédés conventionnels. 
Sur la BMW 530i, le six-cylindres à essence de 3,0 litres développe une belle puissance de 200 kW/272 ch. La Berline accomplit le sprint du 100 km/h départ arrêté en seulement 6,3 secondes, la BMW 530i Touring en seule-ment 6,5 secondes. La vitesse maximale des deux modèles est limitée 
à 250 km/h par voie électronique. En cycle d’essai conforme aux normes européennes, la consommation de carburant est de 7,7 litres aux 

100 kilomètres (Berline) ou 7,9 litres (Touring), soit environ 12 pour cent 
de moins que pour les modèles précédents. Passant désormais à 7,5 litres (Berline) et 7,7 litres (Touring), les consommations des versions à boîte automatique ont été encore plus fortement réduites. 
Le six-cylindres en ligne de 3,0 litres dissimulé sous le capot de la BMW 525i développe une puissance de 160 kW/218 ch. Ainsi dotée, la Berline s’acquitte du sprint du 100 km/h départ arrêté en 7,1 secondes, sa vitesse maximale étant de 248 km/h. La BMW 525i Touring accomplit le sprint du 100 km/h départ arrêté en 7,4 secondes et atteint une vitesse maximale de 243 km/h. Les consommations moyennes calculées selon les normes européennes sont de 7,4 litres (Berline) et de 7,7 litres aux 100 kilomètres (Touring). 
Troisième groupe de six cylindres à injection directe de type 
« High Precision Injection », le moteur de 2,5 litres de la BMW 523i fournit 
une puissance de 140 kW/190 ch. Ainsi, cette variante de moteur bénéficie d’un gain de puissance de 10 kilowatts et de 5 Newton-mètres par rapport 
à la version précédente. La BMW 523i Berline accomplit le sprint du 
100 km/h départ arrêté en 8,2 secondes, sa vitesse maximale est atteinte 
à 237 km/h. La BMW 523i Touring s’acquitte du sprint du 100 km/h 
départ arrêté en 8,5 secondes. Sa vitesse maximale est de 230 km/h. Les consommations moyennes, de 7,3 litres (Berline) et 7,7 litres aux 100 kilomètres (Touring), marquent une réduction d’environ 12 pour cent 
par rapport aux modèles précédents. 
La BMW 520i est la nouvelle version d’accès aux motorisations à essence 
de la série. Son quatre-cylindres essence de conception nouvelle, à injection directe en mélange pauvre, puise dans sa cylindrée de 2,0 litres une puissance de 125 kW/170 ch et atteint un couple maximal de 210 Newton-mètres. La Berline accomplit le sprint du 100 km/h départ arrêté km/h en 8,7 secondes, la Touring en 9,0 secondes. La vitesse maximale de la nouvelle BMW 520i se situe autour de 224 km/h pour la Berline et de 220 km/h 
pour la Touring. Sa consommation moyenne de 6,7 litres (Touring : 6,9 litres) aux 100 kilomètres apporte une nouvelle preuve de l’efficacité de la stratégie de développement « BMW EfficientDynamics ».
Des Diesel puissants et sobres.
Les variantes de modèles à moteur Diesel BMW 535d, BMW 530d et 
BMW 525d se distinguent par une poussée impressionnante et une efficience des plus élevées. Outre leur cylindrée de 3,0 litres, ces moteurs 
de six cylindres en ligne ont en commun leur turbocompresseur de suralimentation et leur injection à rampe commune de troisième génération. Les moteurs Diesel de six cylindres de BMW sont dotés de caractéristiques 

exceptionnelles leur permettant de se distinguer par leur sobriété ainsi que par des déploiements de puissance imposants et une souplesse exemplaire. Chacun de ces nouveaux moteurs Diesel est doté d’un bloc-cylindres tout aluminium induisant un considérable gain de poids. Ceci n’a pas seulement pour effet de réduire la consommation. En raison de l’allègement de la charge sur l’essieu avant, l’agilité de la voiture augmente en même temps dans des proportions considérables. Les émissions ont également été encore réduites. Un filtre à particules de toute dernière génération et un catalyseur d’oxydation sont intégrés dans un boîtier commun. 
La nouvelle version du six-cylindres de 3,0 litres à double suralimentation « Variable Twin Turbo » (VTT) équipant la BMW 535d fournit un fascinant exemple de « dynamisme efficient ». La double suralimentation VTT intègre un petit compresseur qui s’active dans les bas régimes du moteur. Grâce 
à son faible moment d’inertie, il développe son effet de suralimentation 
de manière spontanée et sans aucun retard. Lorsque le nombre de tours augmente, le deuxième compresseur, de dimensions plus importantes, intervient lui aussi. Le couple maximal de 580 Newton-mètres est ainsi atteint dès les 1750 tr/min. Le moteur Diesel le plus sportif du monde de sa catégorie bénéficie ainsi d’une augmentation de puissance de 10 kW à 210 kW/286 ch. La BMW 535d accomplit le sprint du 100 km/h départ arrêté en 6,4 secondes (Touring : 6,5 secondes). Sa vitesse maximale est limitée 
à 250 km/h par voie électronique. De nouveaux sommets sont également atteints dans le domaine de la rentabilité. Les consommations moyennes 
de la nouvelle BMW 535d calculées en cycle d’essai conforme aux normes européennes ne sont plus que de 6,8 litres (Berline) et 7,0 litres aux 100 kilomètres (Touring), ce qui correspond à une réduction d’environ 15 pour cent par rapport au modèle précédent.
Optimisé : le Diesel de 3,0 litres à géométrie variable de la turbine.
Pour la nouvelle BMW 530d, la puissance du groupe propulseur a été portée à 173 kW/235 ch. Sur cette version du moteur de 3,0 litres, un système de suralimentation à géométrie variable de la turbine (VTG) assure un déploiement de puissance vigoureux et toujours harmonieusement adapté à la situation de conduite du moment. Ce groupe d’entraînement fournit égale-ment son couple maximal – à savoir 500 Newton-mètres – dès les 1750 tr/min. Ainsi dotée, la Berline accomplit le sprint du 100 km/h départ arrêté en 6,8, la Touring en 6,9 secondes. La vitesse maximale de la nouvelle BMW 530d est de 250 km/h pour la Berline et de 245 km/h pour la Touring. Les consommations moyennes selon les normes européennes sont de 6,4 litres et 6,6 litres aux 100 kilomètres, soit une réduction d’environ 12 pour cent par rapport aux modèles précédents.
La troisième version du six-cylindres de 3,0 litres fournit une puissance de 145 kW/197 ch et un couple maximal de 400 Newton-mètres. Ainsi armée, la BMW 525d Berline accélère de zéro à 100 km/h en 7,6 secondes, la Touring en 7,8 secondes. La vitesse maximale de la Berline est de 237 km/h, celle 
de la Touring de 232 km/h. Les consommations moyennes selon les normes européennes sont de 6,2 litres (Berline) et de 6,4 litres (Touring), ce qui représente une réduction par rapport aux modèles précédents pouvant aller jusqu’à 17 pour cent selon les versions de boîtes de vitesses. 
La motorisation d’accès à la catégorie des Diesel est également un quatre-cylindres de 2,0 litres. Ce nouveau groupe de construction légère, à turbocompresseur et injection à rampe commune de troisième génération développe 130 kW/177 ch et fournit un couple maximal de 350 Newton-mètres. Ceci correspond à une augmentation de 10 kW et 10 Nm par rapport au moteur précédent. La Berline accomplit l’accélération du 100 km/h départ arrêté en 8,3 secondes, la Touring en 8,5 secondes, la vitesse maximale est de 231 km/h (224 km/h). Sur son segment, la BMW 520d devient la nouvelle référence en matière de sobriété et d’émissions en raison de sa consom-mation moyenne de carburant de 5,1 litres (Touring : 5,3 litres) aux 100 kilo-mètres. Tombant à 136 grammes au kilomètre pour la Berline et à 140 grammes pour la Touring, les émissions de CO2 atteignent également un niveau sans concurrence.
En option: boîte automatique six rapports et boîte automatique sport.
Au lieu de la boîte mécanique à six rapports de série, toutes les versions 
de la BMW Série 5 peuvent recevoir en option une boîte automatique à six rapports. Sur la BMW 535d, cette boîte est proposée en série. Une hydraulique encore améliorée, des convertisseurs de couple d’un nouveau type et des logiciels de commande plus performants associés à une transmission très directe du couple permettent non seulement des réactions plus spontanées à chaque sollicitation de la pédale d’accélérateur mais 
aussi une sélection extrêmement rapide du rapport optimal. Les temps de réaction ont pu être réduits d’environ 40 pour cent par rapport aux versions automatiques précédentes tandis que, en outre, le temps de réponse proprement dit était réduit de près de la moitié. Rétrograder de plus d’un rapport ne demande pas plus de temps grâce à un système d’accès 
direct au rapport cible. 
La commande de la boîte automatique s’effectue au moyen d’un sélecteur de rapports électronique. Son schéma de grille de sélection est de type classique. Après actionnement, le nouvel inverseur revient à sa position initiale. 
La commande du mécanisme de transmission n’est pas réalisée par voie mécanique mais par signaux électriques. 

Alternative supplémentaire à la boîte mécanique, les modèles BMW 550i, BMW 530i, BMW 535d et BMW 530d reçoivent pour la première fois la 
boîte automatique sport à six rapports. La boîte automatique sport offre 
le confort de conduite typique de la nouvelle génération de boîtes de vitesses automatiques, autorisant en outre une sélection des rapports encore plus sportive en mode manuel. Le conducteur peut opter pour la sélection séquentielle des rapports au moyen du levier de sélection des vitesses conçu en exclusivité pour cette boîte de vitesses ou au moyen des palettes de changement de vitesse au volant. En actionnant la touche sport, le con-
ducteur peut donner au changement de rapports un caractère encore plus dynamique. Les commandes de changement de rapport effectuées au moyen des palettes sont exécutées de manière encore plus spontanée. En outre, la progression de la pédale d’accélérateur est modifiée de manière 
à créer des conditions optimales pour des accélérations dynamiques.
Confort de conduite unique grâce à la direction active.
La Servotronic de série permet de réguler la puissance de l’assistance de direction en fonction de la vitesse. La BMW Série 5 est la seule voiture 
de son segment à pouvoir être dotée en option d’une direction active qui fait varier l’angle de braquage en fonction de la vitesse. A vitesse réduite, un déplacement du volant identique induit un angle de braquage plus important 
qu’à vitesse élevée. Ainsi, le conducteur peut exécuter des manœuvres 
à très faible vitesse exigeant peu d’effort et un braquage réduit, tandis que 
la précision de la tenue de cap est facilitée à vitesse élevée. 
Sur les modèles de la BMW Série 5, l’efficacité des freins hautes performances à étrier flottant et disques ventilés de l’intérieur est désormais commandée par voie électrohydraulique. La pression de freinage est 
ainsi régulée individuellement pour chacune des quatre roues. Lorsque l’électronique de commande du frein électrohydraulique reconnaît que le conducteur désire freiner à fond, elle induit un établissement de la pression extrêmement rapide. Du fait de distances de freinage plus courtes, le processus de freinage est plus confortable, la sécurité de conduite plus grande. La BMW Série 5 est dotée en série d’un indicateur d’usure permanent donnant à tout moment des renseignements sur l’état des garnitures de frein.
De nouvelles fonctions pour le contrôle dynamique de stabilité DSC.
L’efficacité du système de freinage est également renforcée par des fonctions additionnelles innovantes intégrées au contrôle dynamique de stabilité DSC. Le système DSC agit en premier lieu en exerçant un effet de freinage sur l’une ou l’autre roue ou en intervenant dans le système de gestion du moteur pour s’opposer aux tendances au survirage et au sous-virage en courbe. Le système intègre en outre le modulateur de freinage 

ABS, le contrôle automatique de stabilité (ASC), un dispositif d’assistance 
au freinage et le contrôle de freinage en virage CBC (Cornering Brake 
Control). De plus, le système DSC de la nouvelle BMW Série 5 intègre un système de compensation du fading et un dispositif d’assistance au démar​rage. L’exécution régulière de la fonction freins secs assure une puissance 
de freinage optimale sur chaussées humides. En amenant les garnitures de frein au plus près des disques, le système optimise la préparation au freinage dans les situations annonçant un besoin de décélération particulièrement élevé. 
Encore plus précise : la traction intégrale xDrive de BMW pour la BMW Série 5.
Disponible en option au lieu du système de traction standard, le système intelligent de traction intégrale xDrive de BMW offre des qualités de motricité particulièrement élevées. La distribution permanente et variable de la puis​sance dote les modèles BMW 530xi, BMW 525xi et BMW 530xd, auxquels vient s’ajouter la BMW 525xd pour le millésime 2008, d’un comportement souverain qui ne s’exprime pas seulement sur revêtement difficile. Le système distribue la puissance du moteur aux quatre roues selon un rapport variable, par le biais d’un embrayage à disques, ce qui est également bénéfique pour les qualités de dynamisme de la Berline et de la Touring. 
Pour obtenir une coordination encore plus précise, un système de coopération d’un nouveau type a été installé entre les unités de calcul des systèmes DSC et xDrive. L’interconnexion étroite des systèmes DSC 
et xDrive permet en outre un effet de freinage dosé, avec compensation du couple, qui s’oppose efficacement aux tendances au sous-virage, dès leur première manifestation, sur sol glissant comme dans les virages négociés dans des conditions de conduite particulièrement dynamique. Dès que 
les roues avant poussent vers l’extérieur avec une force excessive, la roue arrière intérieure au virage est freinée de manière ciblée par la commande du système DSC. La perte de propulsion ainsi induite est en même temps compensée par une augmentation de la puissance d’entraînement. Ainsi, 
il est possible de négocier les virages sur chaussée glissante avec une précision encore plus grande.
Régulateur de vitesse avec fonction de freinage.
Un régulateur de vitesse à fonction de freinage est disponible en option pour la BMW Série 5. Cette fonction s’active pour maintenir une certaine vitesse désirée par le conducteur – au moins 30 km/h – indépendamment du profil de l’itinéraire. Selon les cas, le système intervient automatiquement soit pour augmenter la puissance d’entraînement, soit pour réduire la vitesse. Au contraire de la fonction « tempomat » conventionnelle, le nouveau système ne peut pas réduire la vitesse uniquement grâce au couple d’inertie du moteur 
et par rétrogradage pour les voitures à boîte automatique, mais doit recourir 

en plus à l’intervention des freins. Ce système garantit également une vitesse constante dans les longues descentes et lors de la traction d’une remorque. En outre, il peut réduire la vitesse en courbe lorsque les conditions de conduite dynamique l’exigent.
Système actif de régulation de la vitesse à fonction stop & go.
Le système actif de régulation de la vitesse à fonction stop & go apporte au conducteur des aides à la conduite encore plus complètes. Pour la première fois disponible en option sur les modèles de la nouvelle BMW Série 5 – sur les versions équipées de la boîte automatique –, ce système innovant intègre en outre un système de régulation automatique de la distance au véhicule qui précède. Ce système de régulation permet de suivre confortablement une circulation fluide sur autoroute ou sur route et assure par ailleurs une distance par rapport au véhicule précédent toujours adaptée à la situation en cas de circulation en accordéon à une vitesse réduite au minimum. 
Le système utilise des capteurs à radar à champ de vision élargi de toute dernière génération. Le conducteur peut choisir entre quatre distances. Lorsque la distance par rapport au véhicule qui précède passe en dessous du seuil minimal prédéfini par le conducteur, le système adapte la vitesse aux conditions de circulation en intervenant dans la gestion moteur et en établissant la pression de freinage requise. Dès que la voie est libre, l’allure 
du véhicule se rapproche de la vitesse désirée réglée. Le système peut également induire automatiquement une réduction de la vitesse jusqu’à l’arrêt complet lorsque les conditions de circulation l’exigent. Dans ce cas, la voiture est immobilisée et maintenue à l’arrêt. La décélération maximale induite par 
le système actif de régulation de la vitesse à fonction stop & go peut atteindre 4 m/s². Si l’intervention du conducteur s’avère nécessaire, du fait d’une décélération extrêmement forte du véhicule précédent, il y est invité par des signaux optiques et acoustiques.
Dans des conditions de conduite imposant des arrêts et redémarrages fréquents, le système vient en aide au conducteur en garantissant le maintien d’une distance au véhicule précédent adaptée à la situation. Ainsi, le con-ducteur est dispensé des manœuvres de freinage répétitives nécessaires en trafic ralenti, par exemple. Cependant, sa vigilance reste requise, car il doit donner l’ordre d’accélérer le véhicule, par exemple, pour redémarrer après un arrêt provisoire de plus de 3 secondes, en donnant un bref coup d’accéléra-teur ou bien en appuyant sur la touche « Resume ». Lorsque le système 
est activé, le conducteur peut à tout moment intervenir en accélérant et en freinant lui-même. Pour désactiver le système en marche, il lui suffit d’actionner la pédale de frein. 

Tenue de cap impeccable : système d’avertissement de déviation 
de la trajectoire.
Afin de soutenir la vigilance du conducteur, les modèles de la nouvelle 
BMW Série 5 sont dotés d’un système d’assistance de conception nouvelle et au mode de fonctionnement unique contribuant à empêcher que le véhicule ne quitte sa trajectoire de manière involontaire. Ce système égale-ment qualifié d’alerte de dérive identifie les déviations de la trajectoire et 
les signale au conducteur de manière discrète mais perceptible précisément là où sa réaction est requise – le volant. Le système d’avertissement de déviation de la trajectoire est constitué par une caméra installée sur le pare-brise dans la zone du rétroviseur intérieur, d’un appareil de commande pour l’alignement des données et d’un transmetteur de signaux. 
Affichage tête haute et aide au conducteur en cas de visibilité réduite.
La BMW Série 5 est la seule voiture de son segment à pouvoir être équipée d’un affichage tête haute. Lorsque cette fonction est activée, l’affichage d’informations particulièrement importantes pour la conduite est projeté sur 
le pare-brise. Ainsi, des informations sur la vitesse, par exemple, ou des indications de navigation s’affichent directement dans le champ de vision 
du conducteur. 
En association avec les projecteurs au xénon optionnels, la nouvelle 
BMW Série 5 est dotée d’une fonction d’éclairage diurne réalisée au 
moyen des anneaux corona des doubles phares ronds. En outre, la nouvelle BMW Série 5 peut recevoir en option l’éclairage directionnel adaptatif. 
Ce dispositif garantit un éclairage de la chaussée épousant le tracé de la courbe. A cet effet, le mouvement pivotant des phares est calculé en fonction de l’angle de braquage, de la vitesse de lacet et de la vitesse de la voiture. Ce dispositif intègre la fonction d’éclairage d’intersection qui adapte l’orientation de l’éclairage à des vitesses inférieures à 40 km/h. 
Par ailleurs, la visibilité est optimisée par un nouveau système de répartition variable du faisceau également en ligne droite. La commande innovante, également intégrée dans les projecteurs directionnels auto-adaptatifs optionnels, agrandit automatiquement le champ de vision en fonction de la vitesse par élargissement ciblé du faisceau lumineux. Ainsi, par exemple, 
en mode d’éclairage urbain à des vitesses inférieures à 50 km/h, l’identification d’objets se trouvant sur le côté gauche de la route est facilitée par l’élargisse-ment du faisceau. En mode autoroute, le champ de vision est élargi par augmentation de la portée du faisceau et éclairage plus intense sur le côté gauche. Dans la plage de vitesses allant jusqu’à 70 km/h, l’activation des phares antibrouillard s’accompagne de l’élargissement du faisceau lumineux 

et d’un éclairage plus intense de la zone proche. A vitesse plus élevée, 
en plus de l’élargissement du faisceau, sa portée est également augmentée.
La nouvelle BMW Série 5 est la seule voiture de son segment à pouvoir également être dotée d’un assistant pleins phares optionnel. Ce système coupe automatiquement les feux de route lorsqu’il détecte un véhicule 
qui arrive en sens inverse, que la distance par rapport à un véhicule précé​-dent passe au-dessous d’une valeur prédéterminée ou que la route est suffisamment éclairée – comme en agglomération par exemple.
Disponible en option, le système BMW Night Vision apporte un gain de sécurité encore plus élevé en conduite de nuit. Pièce maîtresse de ce système unique dans le segment de la BMW Série 5, une caméra thermique saisit les personnes, les animaux et les objets dès qu’ils se trouvent à une distance de 300 mètres, sur la route ou sur le bas-côté, et envoie une image contrastée sur l’écran de contrôle également utilisé par le système de navigation.
Des systèmes de navigation et audio haut de gamme.
Des systèmes audio et des fonctions télématiques haut de gamme per-mettent d’accroître encore le confort de voyage et le plaisir de séjour à bord 
de la nouvelle BMW Série 6. Le système audio « BMW Individual High End » de conception nouvelle, notamment, garantit des plaisirs d’écoute extraordi-naires. Dirac Live, technologie d’avant-garde de traitement des signaux, con-stitue la pièce maîtresse du système. L’amplificateur numérique à 9 canaux 
et technologie DSP (Digital Signal Processing) délivre une puissance de sortie maximale de 825 watts. L’entrée auxiliaire (AUX-IN) de série offre une possi-bilité de connexion supplémentaire pour des sources audio externes. En outre, une interface USB est disponible en option. Elle permet l’intégration complète de tous les modèles de l’Apple iPod dans le système audio de la BMW Série 5.
Equipement de confort particulièrement sophistiqué, les BMW Série 5 Berline et BMW Série 5 Touring reçoivent en option une nouvelle génération de systèmes de navigation. Un nouveau guidage par menu et une représentation graphique optimisée à l’écran de contrôle accroissent l’attractivité et les fonctionnalités de ces systèmes commandés via le système BMW iDrive. 
Confortable, généreux, pratique : l’habitacle.
Des sièges confortables et un volume intérieur généreux font de la 
BMW Série 5 Berline comme de la BMW Série 5 Touring une voiture idéale pour le voyage. Contribution supplémentaire à l’agrément des occupants 
de la voiture, un toit ouvrant en verre à commande électrique est disponible en option pour la Berline de même qu’un toit panoramique en verre – de 

dimensions encore plus importantes – pour la BMW Série 5 Touring. Composé de deux feuilles de verre pare-soleil, celui-ci offre une vue sur 
le ciel de 0,68 mètres carrés au total. 
Avec un volume du coffre à bagages de 520 litres (540 litres en cas 
de suppression de la roue de secours), la Berline offre des possibilités de chargement généreuses. Grâce à son compartiment de chargement pouvant atteindre jusqu’à 1 650 litres lorsque l’on a rabattu le dossier de la banquette arrière, la BMW Série 5 Touring révèle des qualités particulièrement séduisantes pour le transport de charges. En outre, les deux versions de la BMW Série 5 sont les seules voitures de leur segment à recevoir un dispositif d’attelage télescopique à commande entièrement électrique. Après avoir 
été sorti, le nouveau dispositif ne demande plus à être bloqué à la main, ce 
qui en facilite considérablement l’utilisation.
4.3
Une avance qui continue de s’accroître : 
La BMW Série 3 à l’automne 2007.
A l’automne 2007, de nouveaux moteurs et un équipement encore plus raffiné valent à la BMW Série 3 un nouvel accroissement de sa séduction. La Berline comme la Touring consolident ainsi leur position de voitures les plus sportives et en même temps les plus modernes de leur segment. La BMW Série 3 Berline peut désormais recevoir – en comptant également les moteurs inchangés – cinq groupes à essence et cinq Diesel au choix. La riche gamme de motorisations proposées pour la BMW Série 3 Touring comprend également cinq moteurs à essence et cinq Diesel. Pour la première fois, tous les moteurs à essence sans exception – les quatre-cylindres comme les 
six-cylindres – seront désormais dotés de l’injection directe « High Precision Injection » à l’action particulièrement efficace. 
La nouveauté la plus importante dans le domaine des groupes Diesel réside dans l’apparition des nouveaux quatre-cylindres entièrement en aluminium, de 2,0 litres de cylindrée, à injection à rampe commune de troisième génération, sur les BMW 318d et BMW 320d.
Un progrès à effet de masse : « dynamisme efficient » dans la 
BMW Série 3.
Avec la mise en œuvre de la technologie « High Precision Injection » fonction​nant en mélange pauvre sur les groupes à essence de six-cylindres en ligne équipant les modèles BMW 330i et BMW 325i ainsi que sur les nouveaux quatre-cylindres essence et Diesel, tous les clients achetant un modèle de la BMW Série 3 profitent désormais des solutions actuelles mises au point dans le cadre de la stratégie de développement « BMW EfficientDynamics ». En plus de ces moteurs particulièrement économes, ces solutions comprennent également des technologies appliquées aux organes auxiliaires du moteur visant à réduire les consommations et les émissions – telles que, notamment, le système de récupération de l’énergie libérée au freinage qui équipe en série tous les modèles six-cylindres et quatre-cylindres. En outre, les nouveaux modèles à quatre-cylindres sont les premières versions de la BMW Série 3 à recevoir, entre autres, la fonction stop & go automatique permettant de 
réduire à zéro la consommation de carburant lorsque la voiture est à l’arrêt. L’introduction des nouvelles technologies d’entraînement dans la série BMW la plus importante par le nombre de ses nouvelles immatriculations apportera pour le millésime 2008 une contribution particulièrement efficace à l’effort de réduction des consommations et des émissions. A elle seule, la BMW Série 3 propose cinq modèles dont les émissions de CO2 se situent entre 123 et 131 grammes au kilomètre.

Un plaisir de conduire accru grâce aux palettes de changement de vitesse au volant et à la direction active.
Les nouvelles motorisations ne dotent pas seulement la Berline et la Touring de consommations plus favorables, elles leur apportent également un dyna​misme accru par rapport à leurs modèles précédents respectifs. Par ailleurs, une dotation de série revalorisée de manière ciblée et un grand nombre 
de nouvelles options attractives contribuent également à accroître le plaisir 
de conduire. Ainsi, par exemple, les modèles de la BMW Série 3 à boîte mécanique reçoivent un levier de vitesse redessiné. Des versions à boîte automatique supplémentaires peuvent être associées à des palettes de changement de vitesse au volant. Outre la BMW 335i et la BMW 335d, cette option sera désormais disponible également pour la BMW 330i, la BMW 325i, la BMW 330d et la BMW 325d ainsi que pour les modèles BMW 335xi, 
BMW 330xi, BMW 325xi, BMW 330xd et BMW 325xd dotés du système intelligent de transmission intégrale xDrive. 
L’option du système intelligent de transmission intégrale intègrera désormais l’assistance de direction asservie à la vitesse. A l’automne 2007, la direction active, qui fait varier en fonction de la vitesse non seulement l’assistance apportée à la direction mais aussi sa démultiplication, ne sera plus seulement réservée aux versions six-cylindres de la BMW Série 3 mais sera également proposée en option pour la BMW 320i et la BMW 320d. 
Le meilleur pour les oreilles : 
système audio « BMW Individual High End ».
Le look sportif de l’arrière des modèles quatre-cylindres ainsi que de la 
BMW 325i et de la BMW 325d est complété par le revêtement chromé ornant 
en série l’embout du système d’échappement des gaz. A l’automne 2007, 
le choix de jantes en alliage léger attractives sera élargi ainsi d’ailleurs que l’étendue des fonctions des systèmes audio disponibles en option. La radio Business intègre désormais également un décodeur MP3 tandis que, 
en plus, la BMW Série 3 Touring reçoit en option un tuner DAB permettant 
la réception de programmes de radio diffusés en numérique. En outre, 
le plaisir d’écoute à bord des modèles de la BMW Série 3 peut être porté 
à un niveau jamais atteint sur ce segment grâce au système audio 
« BMW Individual High End ». De plus, le système de navigation Business optionnel intègre une fonction d’entrée de commandes vocales.
Dans le domaine de la personnalisation de l’intérieur, la baguette intérieure 
en aluminium poli longitudinal fin est désormais remplacée, dans le cadre 
de l’option châssis sport M, par la baguette en aluminium argent glacier. De manière analogue aux versions Coupé et Cabriolet de la BMW Série 3, les versions Berline et Touring reçoivent en outre un cadran de style sport ainsi que des aiguilles redessinées pour le compteur de vitesse et le compte-tours. 

Quant au régulateur de vitesse disponible pour les modèles quatre-cylindres, la vitesse désirée programmée est désormais indiquée au combiné d’instruments.
Efficacité accrue pour toutes les motorisations.
Indépendamment du choix de la motorisation et des équipements, tous les modèles de la BMW Série 3 possèdent toujours en série une caractéristique embarquée primordiale : le « dynamisme efficient ». Le bénéfice des technologies visant à la réduction des consommations et des émissions, portées à la maturité de série dans le cadre de la stratégie de développement à long terme « BMW EfficientDynamics », n’est pas réservé à un petit nombre de modèles ou d’éditions spéciales. Bien au contraire, les fruits de cette stratégie – dynamisme accru et rentabilité accrue – seront élargis à l’automne 2007 à toutes les versions de la BMW Série 3. Au cours du millésime 2008, les différents modèles pourront donc continuer de consolider, chacun dans son propre environnement concurrentiel, leur position de leader en matière de performance et d’efficacité.
Motorisations essence ou Diesel, modèles quatre-cylindres ou six-cylindres, leur avance croissante est manifeste. Ainsi, par exemple, la mise en œuvre de l’injection directe d’essence fonctionnant en mélange pauvre sur les moteurs de six-cylindres en ligne apporte à la BMW 330i un gain de puissance de 10 kW/14 ch, laquelle passe désormais à 200 kW/272 ch. En même temps, 
sa consommation de carburant en cycle d’essai conforme aux normes européennes baisse d’environ 18 pour cent passant désormais à 7,2 litres 
aux 100 kilomètres. Avec les quatre-cylindres à essence désormais égale-ment dotés de la technologie « High Precision Injection », les progrès accomplis dans ces deux domaines impressionnent de la même manière. 
En comparaison avec le modèle précédent, la puissance de la nouvelle 
BMW 320i s’accroît de 15 kW/20 ch et passe à 125 kW/170 ch. Sa consommation moyenne n’est plus que de 6,1 litres aux 100 kilomètres – 
soit 18 pour cent de moins que le modèle précédent.
Sur les quatre-cylindres et six-cylindres Diesel qui équiperont la BMW Série 3 
à l’automne 2007, la construction en aluminium et la toute dernière génération du système d’injection à rampe commune assurent également un niveau d’efficacité des plus élevés. Ainsi dotées, les versions Diesel de la BMW Série 3 présentent, dans toutes les catégories de puissance, un rapport encore amélioré entre les caractéristiques dynamiques et la consommation de carburant. La consommation moyenne en cycle d’essai conforme aux normes européennes du six-cylindres de 145 kW/197 ch animant la BMW 325d 
baisse de près de 10 pour cent et tombe à 5,8 litres aux 100 kilomètres. Sur la BMW 320d, le nouveau quatre-cylindres Diesel entraîne même un réduction 
de la consommation de 16 pour cent par rapport au modèle précédent – ceci, 

pour une puissance accrue de 10 kW/14 ch. A l’automne 2007, la BMW 320d disposera d’une puissance de 130 kW/177 ch, sa consommation en cycle d’essai conforme aux normes européennes sera de 4,8 litres aux 100 kilo-mètres, et ses émissions de CO2 seront de 128 grammes au kilomètre.

Comparatif des modèles de la nouvelle BMW Série 3.

	
	318i
	320 i
	325i
	330i
	318d
	320d

	Cylindre
	4
	4
	6
	6
	4
	4

	Cylindrée en cm³
	1995
	1995
	2996
	2996
	1995
	1995

	Puissance (kW/ch) à un régime de (tr/min)
	105/143
6000
	125/170
6700
	160/218
6100
	200/272
6700
	105/143
4000
	130/177
4000

	Couple (Nm) nombre
de tours
	190
4250
	210
4250
	270
2400-4200
	320
2750-3000
	300
1750-2000
	350
1750-3000

	Vitesse maxi en km/h
	210
	228
	250
	250
	210
	230

	0 à 100 km/h
	9,1
	8,2
	6,7
	6,1
	9,3
	7,9

	Consommation totale (EU) en l
	5,9
	6,1
	7,1
	7,2
	4,7
	4,8

	Emissions de CO2  
en g/km
	142
	146
	170
	173
	123
	128

	Poids à vide (EU)  
en kg (berline)
	1435
	1445
	1505
	1555
	1505
	1505


4.4
L’efficacité pour le pur plaisir de conduire : 
La nouvelle BMW Série 1 Coupé.
La nouvelle BMW Série 1 Coupé est entièrement conçue pour le pur plaisir de conduire. Très bien accueillie, la gamme de la BMW Série 1s’enrichit d’une deux-portes au design compact et puissant. Avec ses moteurs essence 
et Diesel performants, son agilité et son design au dynamisme provocant, le nouveau modèle invite à savourer les instants de sportivité que réserve une utilisation au quotidien. Conçue en tant que 2+2-places, avec un comparti​ment bagages séparé de l’habitacle et une banquette arrière de série asymétrique (60/40) rabattable, la BMW Série 1 Coupé offre également une fonctionnalité élevée. Cependant, ce modèle donne nettement la priorité 
au plaisir de conduire. La BMW Série 1 Coupé illustre quelle dimension peut atteindre le plaisir de conduire dans un modèle de dimensions compactes – d’autant plus lorsqu’il est associé à une efficacité exemplaire. Atteignant 
un niveau de performance unique dans la catégorie des voitures compactes, la BMW 135i Coupé en apporte un témoignage particulièrement impressionnant. Le haut de gamme – extérieurement reconnaissable à son 
kit aérodynamique M et à sa lèvre de spoiler (gurney) supplémentaire – est propulsé par le six-cylindres en ligne de 3,0 litres, bi-turbo, à injection directe d’essence de deuxième génération « High Precision Injection ». Une puissance de 225 kW/306 ch et un couple maximal de 400 Newton-mètres forment une base optimale pour poser de nouveaux critères dans le domaine du dynamisme de conduite.
La disponibilité permanente à la performance manifestée par le groupe suralimenté, qui a remporté le prix « Engine of the Year » 2007 dans deux catégories et au classement général, incarne le plaisir de conduire typique de la marque BMW. Cependant, le potentiel sportif de la BMW 135i Coupé entretient un rapport impressionnant avec sa rentabilité. La deux-portes, dont les performances soutiennent également la comparaison avec des voitures appartenant à des catégories plus élevées, accomplit le sprint du 100 km/h départ arrêté en seulement 5,3 secondes. Sa consommation moyenne en cycle d’essai conforme aux normes européennes est cependant de seulement 9,2 litres aux 100 kilomètres. 
Une nouvelle dimension du « dynamisme efficient » est atteinte par la 
BMW 123d Coupé, dont le nouveau Diesel de quatre cylindres et de 2,0 litres à double suralimentation « Variable Twin Turbo » et injection à rampe commune célèbre sa première mondiale sous son capot. Le moteur tout alu développe une puissance de 150 kW/204 ch. Il dote la voiture de performances sportives se traduisant, notamment, par un sprint du 100 km/h départ arrêté accompli 

en 7,0 secondes. Avec sa consommation moyenne calculée en cycle d’essai conforme aux normes européennes de seulement 5,2 litres aux 100 kilomètres et des émissions de CO2 de 138 grammes au kilomètre, la BMW 123d Coupé prend la tête de sa catégorie de puissance. Outre l’efficacité du nouveau moteur, ce sont également les nombreuses technolo​gies mises en œuvre en série pour optimiser la gestion de l’énergie dans tout le véhicule qui ont contri​bué à lui valoir ces notes d’excellence. Ces technolo-gies sont également 
le fruit de la stratégie de développement « BMW EfficientDynamics » qui induit pour toutes les nouvelles motorisations, dans toutes les séries, une puissance plus élevée pour des consommations et des émissions nettement en baisse.  
A ces deux motorisations haut de gamme s’ajoute un deuxième moteur Diesel. Version la plus économe de la deux-portes de sport, la BMW 120d Coupé vient compléter l’offre pour le lancement du modèle. La puissance 
de 130 kW/177 ch délivrée par son quatre-cylindres Diesel, sa consommation moyenne de 4,8 litres aux 100 kilomètres et des émissions de CO2 de 128 grammes au kilomètre posent des critères dans cette catégorie en matière d’efficacité et d’émissions de CO2. 
La BMW Série 1 Coupé : une efficacité et une agilité qui en font l’héritière de la BMW 02.
Avec le lancement de la BMW Série 1 désormais disponible en version 
bi-corps à cinq ou à trois portes, BMW a élargi sa gamme vers le bas avec succès tout en apportant un réel enrichissement au segment des voitures compactes sous la forme de ce modèle à propulsion, qui fut la première 
et reste l’unique propulsion de la catégorie. La BMW Série 1 Coupé incarne désormais encore plus nettement l’ambition sportive de la série en matière d’agilité et de maniabilité. Les avantages apportés par les dimensions compactes et le poids réduit sont systématiquement exploités pour l’optimisation des qualités de dynamisme. Par ailleurs, la voiture réunit des conditions optimales lui permettant de concilier dynamisme et efficacité. 
Avec cette offensive, ce n’est pas la première fois que BMW décline le plaisir de conduire dans une catégorie de voitures de plus petites dimensions. 
La série des BMW 02 présentée en 1966 est encore aujourd’hui considérée comme une pionnière en matière de dynamisme et d’agilité. La transmission 
à l’essieu arrière, des moteurs puissants et de la place pour quatre person-nes – telles étaient les principales caractéristiques d’une série qui a connu le succès pendant plus de 12 ans. Son design se distinguait par des proportions dynamiques, avec un court porte-à-faux à l’avant, une ligne de ceinture marquée, un capot moteur allongé et un empattement long – des éléments de style qui, dans leur interprétation moderne, donnent également une esthétique unique à la BMW Série 1 Coupé. Autre parallèle intéressante : l’édition spéciale BMW 2002 Turbo, qui surpassait encore la BMW 2002, 

haut de gamme de la BMW Série 02, était déjà à l’époque un modèle aux performances imbattables. Avec son moteur bi-turbo de 225 kW/306 ch, 
la BMW 135i Coupé est une réinterprétation contemporaine de ce concept dans une nouvelle catégorie de voitures.

Lancement aux Etats-Unis : la BMW Série 1 poursuit sa marche triomphale à travers le monde.
Avec la sortie de la BMW Série 1 Coupé, ce sera aussi bientôt le lancement de la BMW Série 1 comme modèle d’accès sur le marché des Etats-
Unis. Avec le lancement de la BMW 135i Coupé, le concept du plaisir de la conduite sportive dans une voiture de dimensions compactes fera alors également fureur sur le marché états-unien. La BMW Série 1 poursuit ainsi 
sa marche triomphale à travers le monde. Cette première états-unienne élargira nettement sa présence sur les marchés internationaux.
Un design extérieur qui la démarque nettement de la concurrence.
La nouvelle BMW Série 1 Coupé poursuit le développement du langage formel de la série. Sa ligne sportive lui assure une place exceptionnelle dans 
le segment des voitures compactes. L’avant allongé, l’habitacle décalé 
en arrière – ici désigné par le terme de « greenhouse » ou cellule vitrée – et l’arrière tronqué permettent à la deux-portes de se démarquer nettement de la concurrence. Or, cette esthétique individuelle est le corollaire d’un concept exceptionnel. Le design extérieur aux surfaces dynamiques, les passages de roue au modelé puissant et les longues portes sans cadre sont la traduction optique d’un concept à propulsion unique sur ce segment. Modèle haut de gamme, la BMW 135i Coupé se distingue à l’extérieur, entre autres, par un kit aérodynamique M modifié ainsi que par la lèvre de spoiler (gurney) de série exclusivement disponible en association avec la motorisation haut de gamme des modèles Diesel. La nouvelle couleur de carrosserie rouge Sedona métallisée est disponible en exclusivité pour la BMW Série 1 Coupé. Le choix de peintures est complété par huit autres couleurs métalliques et trois 
coloris standard.
Eléments typiques marquant sa filiation sur l’avant de la voiture.
Le design de la partie avant marque nettement la filiation avec les autres modèles de la BMW Série 1. La forme de la grille de calandre, le double haricot caractéristique de BMW, avec son encadrement chromé très prononcé, ainsi que la forme des phares sont identiques. Avec leurs anneaux corona réalisant la fonction d’éclairage diurne, les phares ronds bi-xénon disponibles en option permettent également d’identifier le coupé comme appartenant indéniablement à la famille BMW.  

Corps de carrosserie stable et cellule vitrée donnant une impression de légèreté.
La silhouette sportive de la nouvelle BMW Série 1 Coupé est caractérisée 
par des lignes marquantes. La ligne de ceinture courant au-dessous de 
la surface vitrée est l’élément le plus marquant de la vue de profil. Les bas 
de caisse au modelé prononcé accentuent le jeu des surfaces convexes 
et concaves sur les parois latérales de la carrosserie. Avec les ailes larges 
et puissantes, ces formes musclées contribuent à souligner le caractère 
sportif de la BMW Série 1 Coupé.
Le montant B vitré, sombre, est typique des coupés BMW. Il donne l’impression que les vitres forment une surface ininterrompue. Contrastant avec la stabilité du corps de carrosserie, la cellule vitrée donne ainsi une impression de légèreté. Le « pli Hofmeister » typique des voitures de la marque BMW est considéré comme un élément en soulignant le dynamisme. Le tracé de la ligne de toit formant un angle vif au point de retombée sur 
une partie arrière particulièrement courte est également caractéristique pour ce coupé. La longue porte sans cadre et le montant B fortement incliné décalent le centre de gravité optique de la silhouette vers l’essieu arrière. 
Des lignes de lumière horizontales soulignent l’impression de puissance à l’arrière.
La nouvelle BMW Série 1 Coupé est dotée d’un arrière puissant et d’un 
troi​sième feu de stop intégré. Détail soulignant le caractère sportif, le capot 
du coffre à bagages est doté d’un becquet façonné dans la masse soulignant optiquement l’arrière court et augmentant la portance sur l’essieu arrière 
à vitesse élevée. 
La subdivision intérieure des blocs optiques arrière en forme de L reprend l’horizontalité des lignes dans la partie arrière de la carrosserie. Les feux de marche arrière et clignotants se présentent sous la forme de bandes blanches. En outre, des conduits de lumière horizontaux intégrés dans les blocs optiques arrière et illuminés par des diodes électroluminescentes (DEL) donnent une plus grande homogénéité à l’éclairage. Grâce à cet élément de design déjà connu sur d’autres familles de modèles, la BMW Série 1 Coupé est identifiable en tant que voiture de la marque BMW même dans l’obscurité. Les feux de stop s’allumant en deux temps d’intensité différente en fonction de la pression de freinage sont également un élément d’identification de la marque BMW ayant en outre pour effet d’augmenter la sécurité dans le trafic. 

Un design intérieur caractérisé par la douceur des courbes et l’horizontalité des lignes.
L’intérieur de la BMW Série 1 donne une impression de clarté comme de solidité et de qualité supérieure. La jonction entre les zones avant et arrière est assurée par des éléments dynamiques horizontaux. Conçu pour accueillir jusqu’à quatre personnes, l’intérieur confère à la voiture un prestige haut 
de gamme qui se rencontre sinon seulement dans les catégories supérieures. 
Le poste de conduite se caractérise par des lignes et des surfaces amples 
et tendues. La partie supérieure du tableau de bord est réalisée en noir, dans une matière noble dont la grenure au caractère naturel souligne l’impression de qualité. Réalisée dans l’une des couleurs intérieures dominantes – 
noir, gris ou beige au choix –, la partie inférieure du tableau de bord souligne l’horizontalité du design, donnant une sensation d’espace généreux. 
La console accueillant les éléments de commande des fonctions de diver​tissement et de climatisation s’intègre harmonieusement dans le tableau de bord grâce à de doux arrondis et à des transitions fluides entre les surfaces. Typique pour la marque BMW, le bouton multicommandes « Controller » 
du système de commande optionnel iDrive a été intégré dans la console centrale. Des surfaces galvanisées au brillant perlé ornent, notamment, les gâchettes d’ouverture de la porte, le dispositif d’ouverture de la boîte à gants, les boutons rotatifs de la radio et de la climatisation automatique optionnelle, le bouton multicommandes « Controller » du système iDrive ainsi que les barrettes décoratives du volant sport gainé de cuir optionnel. 
La finition cuir Boston disponible en option souligne encore l’impression 
de qualité supérieure. La partie inférieure des portes accueille de pratiques porte-cartes intégrés à la garniture.
Quatre places et de nombreuses possibilité de personnalisation. 
A l’arrière, la BMW Série 1 Coupé est dotée en série de deux sièges individuels offrant un haut niveau de confort aux passagers. Les accoudoirs ainsi que les applications de tissu ou de simili-cuir intégrées dans les revête-ments latéraux reprennent le design des garnitures de porte. Un fourre-tout placé entre les deux sièges offre un volume de rangement supplémentaire.
Pour harmoniser l’intérieur à la couleur de carrosserie choisie et affirmer son style personnel, l’acheteur du BMW Série 1 Coupé a le choix entre quatre garnitures de sièges différentes – deux en textile, une textile et cuir et une tout cuir – qui peuvent être associées, selon les coloris, à trois couleurs intérieures dominantes et neuf finitions de couleurs différentes. En ce qui concerne 
les bandeaux décoratifs, six finitions permettent de choisir entre, notamment, 

l’aluminium à effet poli, le bois de peuplier à la veinure particulièrement noble, le titane évoquant un haut niveau de technicité ainsi que le noir diamant au poli spéculaire et l’argent Cachemire.
Un équipement aérodynamique spécifique pour la BMW 135i Coupé.
La BMW 135i Coupé reçoit en série d’un kit aérodynamique M modifié 
et optimisé sur le plan aérodynamique permettant de l’identifier en qualité 
de version haut de gamme du nouveau modèle. Avec son entrée d’air centrale agrandie, le bouclier avant souligne la sportivité de la voiture. Les deux entrées d’air latérales au dessin caractéristique sont divisées par une contrefiche horizontale et limitées par des lèvres aérodynamiques (les « flaps ») légèrement évasées, ce qui souligne encore la largeur de l’avant 
de la BMW 135i Coupé. En outre, la BMW 135i se distingue par sa grille 
de calandre chromée dont elle est le seul modèle à bénéficier.
Les bas de caisse latéraux de la BMW 135i Coupé se distinguent optique​ment par un coup de gouge plus vigoureux. La ligne conique est optiquement renforcée par une ligne de lumière supplémentaire. Un élément anthracite 
est intégré dans la partie inférieure du tablier arrière de la BMW 135i Coupé. Quant à ce tablier arrière, il s’engage dans la zone des roues plus loin que 
sur les autres versions, soulignant ainsi la largeur de la voie. L’aérodynamisme est encore optimisé par une petite lèvre de spoiler – appelée « gurney » dans le sport automobile. Les garnitures des embouts du système d’échappement sont chromés noirs.
« Dynamisme efficient » grâce à deux Diesel turbo et un groupe 
à essence.
Les moteurs de la nouvelle BMW Série 1 Coupé associent dynamisme, efficacité et souplesse d’une manière unique dans ce segment. Cette remarque s’applique aux deux représentants de la nouvelle génération de quatre-cylindres turbo comme au six-cylindres essence. Chacun de ces 
trois groupes offre des performances élevées pour des consommations et des émissions nettement réduites. Lors du comparatif avec les modèles concurrents, chacune de ces trois variantes l’emporte dans le domaine des performances comme des consommations. Avec son rapport remarquablement favorable entre performance et rentabilité, la nouvelle BMW Série 1 Coupé souligne de manière fort intéressante le succès de la stratégie de développement « BMW EfficientDynamics ». 
De considérables progrès en matière de consommation sont assurés 
non seulement par des mesures mises en œuvre à l’intérieur du moteur – réduction des frictions, nouvelle forme des chambres de combustion, optimisation de la formation du mélange par injection à rampe commune 

ou « High Precision Injection », commande précise de la combustion et de l’amenée d’air, mais aussi par des mesures touchant au véhicule lui-même. 
De l’énergie pure grâce au bi-turbo de la BMW 135i Coupé. 
Le modèle haut de gamme de la famille est la BMW 135i Coupé qui est propulsée par le premier moteur de six cylindres en ligne au monde doté de 
la technologie bi-turbo, de l’injection directe d’essence « High Precision Injection » et d’un bloc-cylindres tout aluminium. La nouvelle Série 1 Coupé reçoit donc la version la plus puissante des moteurs de six cylindres en 
ligne figurant au catalogue BMW. 
Une puissance de 225 kW/306 ch puisée dans une cylindrée de 2 979 centi-mètres cubes autorise des caractéristiques dynamiques peu communes. 
La BMW 135i Coupé accomplit le sprint du 100 km/h départ arrêté km/h en 5,3 secondes. Sa vitesse maximale est limitée à 250 km/h par voie électro-nique. Son couple maximal de 400 Newton-mètres disponible dans une très large plage de régime – de 1300 tr/min à 5 000 tr/min – dote ce groupe 
de 3,0 litres de montées en régime particulièrement puissantes. Sa consom-mation moyenne selon les normes européennes est de 9,2 litres de super 
aux 100 kilomètres, ce qui fait de la BMW 135i Coupé le véhicule le plus sobre de sa catégorie de puissance et un exemple particulièrement fascinant du « dynamisme efficient ».
Déploiement de puissance d’un moteur atmosphérique de cylindrée nettement supérieure. 
La mise en œuvre de deux compresseurs alimentant chacun trois cylindres en air comprimé lui vaut une spontanéité jusqu’à présent encore jamais atteinte avec les moteurs turbo. L’avantage essentiel de ces compresseurs 
de dimensions réduites réside dans leur faible moment d’inertie. Ainsi, 
le fameux « trou turbo » autrefois typique des moteurs suralimentés – temps de réponse du turbo avant qu’il ne développe son effet bénéfique sur le développement de puissance – n’est plus perceptible. En pratique, la courbe caractéristique de puissance du groupe turbo de la BMW 135i Coupé équivaut au déploiement de puissance d’un moteur atmosphérique de cylindrée nettement supérieure.
En conservant le concept de moteur atmosphérique, un tel dynamisme n’aurait été réalisable qu’au prix d’une considérable augmentation de cylindrée, ayant pour corollaire un gain de poids correspondant avec les effets en résultant pour l’équilibre de la voiture et les consommations. La mise en œuvre de la technologie bi-turbo associée à la technologie « High Precision Injection » se révèle au contraire une méthode particulièrement efficace pour répondre 
à des exigences encore plus élevées en termes de puissance et de couple du moteur. 

L’injection directe d’essence « High Precision Injection » économise jusqu’à dix pour cent de carburant.
C’est à l’injection directe d’essence « High Precision Injection » que revient 
le rôle essentiel dans ce concept visant à une consommation de carburant aussi économe que possible. Grâce à l’injection directe d’essence de deuxième génération, le moteur bi-turbo délivre sa puissance accrue sans que sa consommation de carburant augmente et sans faire aucun compromis au niveau du dynamisme. La disposition des injecteurs dans la culasse 
dans la proximité immédiate des bougies d’allumage autorise une précision jamais atteinte dans le dosage du carburant injecté. Par rapport à un moteur turbo à injection par tubulure d’aspiration de même puissance, le moteur 
de la BMW 135i Coupé inscrit à son actif une réduction de consommation d’environ dix pour cent. 
La BMW 123d Coupé : l’excellence en matière d’efficience et 
de puissance.
Le nouveau quatre-cylindres de la BMW 123d Coupé à double suralimenta​tion « Variable Twin Turbo » ouvre de nouvelles dimensions au point de 
vue du développement de puissance et du comportement en matière de consommation. Avec une cylindrée de 1995 centimètres cubes et une puissance de 150 kW/204 ch, c’est le premier moteur Diesel tout alu du monde atteignant une puissance au litre de plus de 100 ch. C’est aussi 
le premier Diesel à double suralimentation « Variable Twin Turbo » de son segment. Le moteur délivre sa puissance maximale à 4 400 tr/min. Son 
couple maximal de 400 Newton-mètres est disponible dès les 2 000 tr/min.
Avec une vitesse maximale de 238 km/h et un sprint du 100 km/h départ 
arrêté accompli en 7,0 secondes, ce groupe dote la nouvelle BMW 123d Coupé de performances exceptionnelles. Cette capacité d’accélération et une con-sommation moyenne de 5,2 litres aux 100 kilomètres en cycle d’essai conforme aux normes européennes sont le fruit de la stratégie de développement 
« BMW EfficientDynamics ». La BMW 123d Coupé se classe également en tête de sa catégorie par des émissions de CO2 de seulement 138 grammes au kilomètre.
Premier quatre-cylindres à double suralimentation 
« Variable Twin Turbo ».
La technologie de double suralimentation « Variable Twin Turbo » assure une augmentation de puissance d’une efficience particulière. Egalement qualifiée de suralimentation à deux étages, cette technologie était jusqu’à présent exclusivement réservée aux six-cylindres Diesel de BMW. C’est la première fois que ce principe est également appliqué à un Diesel de quatre-cylindres 
sur la nouvelle BMW Série 1 Coupé. 

L’unité de suralimentation du système de double suralimentation « Variable Twin Turbo » comprend deux turbocompresseurs sur échappement, un grand et un petit, qui assurent conjointement l’alimentation des quatre cylindres en air aspiré. En raison de son faible moment d’inertie, le petit turbocompresseur assure une puissance d’entraînement élevée dès les régimes tout juste supérieurs au niveau de point mort. A régimes plus élevés, le plus gros turbo-compresseur développe lui aussi sont effet bénéfique pour le développement de puissance. Grâce à cette configuration, l’effet turbo se déploie sans temps de retard. 
Ce groupe de 2,0 litres est le premier moteur BMW à injection directe 
à rampe commune dont les piézoinjecteurs injectent le carburant à une pression de 2 000 bars. Le carburant étant injecté dans chaque cylindre par sept orifices d’injection, en portions pouvant atteindre le nombre de trois, la flamme se propage en douceur pendant le cycle de travail, ce qui est surtout bénéfique à la souplesse du Diesel. L’association des qualités de dynamisme et de rentabilité, à laquelle le moteur Diesel doit son importance sans cesse croissante, atteint désormais un niveau inédit également dans la catégorie des quatre-cylindres.
Un compresseur à géométrie variable de la turbine pour la 
BMW 120d Coupé.
Le moteur de la BMW 120d Coupé est doté d’un unique turbocompresseur sur échappement assurant un déploiement de puissance optimal dans toutes les plages de charge grâce à la géométrie variable de sa turbine. Un servo-moteur électrique adapte les ailettes du diffuseur de la turbine aux exigences du moment en quelques fractions de seconde et avec une précision 
élevée. Ce principe permet d’assurer une réponse spontanée à bas régime 
de même que des développements de puissance élevés en pleine charge. 
La ​pres​sion de charge maximale est de 2,55 bars. Le gazole est injecté par 
des piézoinjecteurs travaillant à une pression de 1800 bars.
Le quatre-cylindres puise dans une cylindrée de 1995 centimètres cubes 
une belle puissance de 130 kW/177 ch à 4 000 tr/min. Le couple maximal de 350 Newton-mètres est disponible entre 1750 et 3 000 tr/min. La nouvelle BMW 120d Coupé atteint une vitesse maximale de 228 km/h et réalise le sprint du 100 km/h départ arrêté en 7,6 secondes. Avec une consommation de carburant de 4,8 litres aux 100 kilomètres, ce moteur atteint un niveau de sobriété peu commun, ce qui lui permet de maintenir ses rejets à un niveau exemplaire, avec des émissions de CO2 de seulement 128 grammes au kilomètre.

Les moteurs de la nouvelle BMW 123d Coupé et de la nouvelle 
BMW 120d Coupé sont nettement plus légers que des Diesel de quatre cylindres comparables. La plus grande partie du gain de poids est réalisée grâce au bloc-cylindres en aluminium aux chemises de fonte grise assemblées thermiquement. Cette mesure d’optimisation réalisée dès le stade de la construction a des effets positifs qui ne se limitent pas à la rentabilité de la voiture. Le poids réduit du moteur est également favorable 
à une répartition des charges harmonieuse. La voiture y gagne en agilité.
Les deux turbo-diesel sont dotés en série d’un filtre à particules.
Représentants d’une nouvelle génération de moteurs Diesel, les moteurs 
de la BMW 123d Coupé et de la BMW 120d Coupé sont dotés en série 
d’un filtre à particules diesel proche du moteur. Une optimisation efficace 
du comportement en matière d’émissions est ainsi garantie également 
dans cette catégorie de moteurs. 
Récupération de l’énergie libérée au freinage pour une sobriété 
et un plaisir de conduire accrus. 
Les versions de la BMW Série 1 Coupé disponibles sur le marché européen sont dotées d’une technique de récupération de l’énergie libérée au frei​-
nage réalisée au moyen d’un système intelligent de régulation du générateur. 
Par principe, le système de récupération de l’énergie de freinage de la 
BMW Série 1 Coupé permet, lorsque la batterie a atteint un niveau de charge minimum, de ne plus la recharger que pendant les phases de décélération 
ou de freinage et de la déconnecter pendant les phases d’accélération. 
Cela signifie, d’une part, qu’une puissance accrue est ainsi est mise au service du plaisir de conduire typique de la marque BMW tout en réduisant la con-sommation et, par conséquent, les émissions de CO2.
L’idée sur laquelle repose ce système intelligent de gestion de l’énergie peut être comparée au fonctionnement des centrales d’accumulation. La nuit, on y stocke provisoirement, dans des lacs de retenue situés plus haut, de l’énergie qui sera utilisée le jour pour répondre à des pointes de charge. En vertu de 
ce principe appliqué à la récupération de l’énergie de freinage dont bénéficie la nouvelle BMW Série 1 Coupé, le système reconnaît les phases de conduite énergétiquement favorables et en profite pour accumuler provisoirement dans la batterie du courant qu’il utilisera selon les besoins pour l’alimentation du réseau de bord. 
Pour maximiser la durée de vie de la batterie et compenser l’élévation 
du débit d’énergie, le système intelligent de gestion de l’énergie définit des cycles dits de régénération qui nécessitent l’utilisation d’une batterie 
mettant en œuvre la nouvelle technologie AGM. Après un certain nombre 

de séquences de charge et de décharge, la batterie est alimentée avec 
une tension pulsée plus élevée permettant de réaliser des séquences de régénération ciblée.
La fonction stop & go automatique réduit les phases de fonctionnement au point mort.
Sur les voitures à boîte manuelle propulsées par l’un des nouveaux quatre-cylindres, la fonction stop & go automatique assure une efficacité plus élevée, surtout en circulation urbaine. Ce système coupe automatiquement le moteur à chaque fois qu’il tourne inutilement. Ainsi, par exemple, la consommation instantanée est réduite à zéro lors de l’arrêt à un feu rouge. Lorsque le con-ducteur met le levier de vitesses au point mort et qu’il relâche la pédale d’embrayage, l’électronique du moteur coupe le moteur sans bruit audible. Pour redémarrer, il suffit d’actionner la pédale d’embrayage. Le maintien 
de la pression de suralimentation assure un redémarrage du moteur ultrarapide sans autre intervention du conducteur. 
En route également, la BMW Série 1 Coupé est dotée de nouvelles fonctions créant des conditions idéales pour une utilisation du carburant aussi efficace que possible. A cette fin, la nouvelle version de la BMW Série 1 est dotée d’une indication du point de passage des rapports. L’électronique du moteur calcule à cet effet le moment le plus favorable pour le passage de la vitesse supérieure, en fonction de la situation de conduite et selon des critères de consommation. Un symbole de flèche s’allumant au combiné d’instruments indique au conducteur le moment idéal de passage de la vitesse.
Le désaccouplement de groupes auxiliaires permet d’économiser 
de l’énergie.
Certains autres dispositifs visant à réaliser des économies de carburant fonctionnent de manière automatique. Ainsi, la BMW Série 1 Coupé recevant les nouveaux quatre-cylindres Diesel est dotée d’une commande active des volets d’air dans la grille de calandre. Lorsque le moteur n’a pas besoin 
d’être refroidi, les volets sont fermés, ce qui s’accompagne d’une amélioration mesurable de l’aérodynamique et entraîne encore une réduction de la consommation. 
En outre, le fonctionnement de nombreux groupes auxiliaires est asservi aux besoins, ce qui permet d’économiser de l’énergie. Le moteur électrique de 
la direction assistée EPS (Electric Power Steering) ne consomme d’énergie 
que lorsque l’assistance de direction s’avère réellement nécessaire, ce qui 
se produit exclusivement lorsqu’un mouvement est imprimé au volant de manière active. Ainsi, la dépense d’énergie est nulle lorsque la voiture avance en ligne droite ainsi que lors de la négociation de virages à courbure constante ne nécessitant pas de sollicitation supplémentaire de la direction. 

De même, la commande de la pompe électrique à liquide de refroidissement n’est pas asservie au nombre de tours mais à la température et elle ne fonctionne que lorsque cela s’avère réellement nécessaire, ce qui contribue également à accroître le rendement du moteur. Avec une puissance absorbée d’environ 200 watts, elle consomme seulement à peu près un dixième de l’énergie motrice ordinairement consommée par les pompes conventionnel​les, énergie par ailleurs produite en permanence. En outre, l’entraînement 
par courroie du compresseur de climatisation est doté d’un dispositif d’accouplement. Lorsque la climatisation est désactivée, le compresseur est automatiquement désaccouplé. Ainsi, le couple d’inertie du compresseur 
est réduit à un minimum.
« Dynamisme efficient » également avec la boîte automatique.
Au lieu de la boîte manuelle, la BMW 120d Coupé peut, pour l’instant, recevoir en option une boîte de vitesses automatique à six rapports. Les autres motorisations suivront. La boîte automatique est dotée d’un nouveau convertisseur à dumper torsionnel intégré qui réduit les pertes d’énergie 
et autorise en outre des temps de réaction et de passage plus courts. Ainsi, 
la BMW Série 1 Coupé offre les sensations de conduite sportive typiques 
de cette voiture également dans la version à boîte automatique.
Train roulant sophistiqué à différentiel de conception nouvelle.
Ainsi que le veut la philosophie de la marque BMW, la nouvelle 
BMW Série 1 Coupé applique la force du moteur à la chaussée par l’intermédiaire des roues arrière. Ce principe de construction – moteur 
à l’avant, entraînement à l’arrière – assure une traction optimale, une répartition des masses équilibrée, une exceptionnelle stabilité de trajectoire 
et un handling sûr. En outre, la séparation des zones de fonction entraîne-ment et direction favorise un comportement d’une agilité prononcée.
La BMW Série 1 Coupé est dotée d’un essieu arrière à cinq bras adapté aux exigences des moteurs particulièrement puissants et coupleux et assurant 
un guidage des roues d’une précision extrême, ce qui permet d’atteindre une capacité de performance élevée dans le réglage global du véhicule. Par ailleurs, l’isolation acoustique de l’arbre de commande est optimale. 
Le différentiel arrière du coupé appartient à une nouvelle génération de ponts optimisés au niveau de la facilité de fonctionnement. Grâce à des roulements à deux billes obliques utilisés pour la première fois, la température de service a été abaissée, tandis que cette température est par ailleurs plus rapidement atteinte grâce à la réduction de la capacité d’huile du carter de pont. Ces 
deux modifications améliorent les qualités de fonctionnement et de durée de 
vie. Pour des dimensions réduites, les nouveaux différentiels peuvent en 
outre transmettre des forces d’environ 10 pour cent plus élevées.

La construction de l’essieu avant de la BMW Série 1 Coupé atteint également un niveau exceptionnel dans la catégorie des voitures compactes. L’essieu 
à biellettes de traction, jambes de suspension à double articulation et barre anti-roulis est pour l’essentiel en aluminium, ce qui a permis d’atteindre une association optimale entre une rigidité élevée et un poids réduit. En plus 
de la grande stabilité des bras et des biellettes et de la précision du guidage des roues, cela a également une influence favorable sur le dynamisme. 
Version d’accès à la gamme, la BMW 120d Coupé est dotée de jantes en alliage léger de 16 pouces tandis que la BMW 123d Coupé reçoit en série des jantes en alliage léger de 17 pouces. Dans les deux cas, les roues 
sont chaussées de pneus à la résistance au roulement réduite contribuant également à la réduction de la consommation. En sa qualité de haut de gamme de la série, la BMW 135i Coupé reçoit des jantes en alliage léger de 18 pouces en harmonie avec son caractère affûté. En outre, la BMW 135i Coupé est équipée en série d’une suspension sport M et d’un système de freinage hautement performant comprenant des étriers fixes à 6 pistons 
sur l’essieu avant et des étriers fixes à 2 pistons sur l’essieu arrière. 
Précision de direction élevée grâce à la direction assistée électrique.
Les nouvelles versions Diesel quatre cylindres de la BMW Série 1 Coupé reçoivent en série la direction assistée électrique EPS (Electric Power Steering) à fonction Servotronic intégrée assurant une assistance de la direction asservie à la vitesse. L’assistance de direction électromagnétique EPS privilégie la précision de la direction à vitesse élevée et le confort 
à vitesse réduite. De plus, le nouveau système de direction a pour effet de réduire la consommation de carburant car, au contraire des systèmes mécaniques hydrauliques traditionnels, l’assistance de direction est réalisée par un moteur électrique qui s’active seulement en cas de besoin, 
c’est-à-dire en cas de braquage réel. 
En option, la BMW Série 1 Coupé peut recevoir la direction active, technolo-gie unique au monde. Ce système adapte la démultiplication de la direction 
à la vitesse du moment. Ainsi, par exemple, les manœuvres de stationnement ou autres manœuvres à vitesse très réduite ne nécessitent que des mouve-ments du volant relativement faibles exigeant un effort minimal. A vitesse plus élevée, le caractère direct de la démultiplication diminue. De cette manière, 
le senti de la route est très précis et la tenue de route en ligne droite est améliorée.
Des programmes de conduite dynamique pour une maîtrise parfaite de la voiture.
Le train roulant de la BMW Série 1 Coupé souligne le caractère dynamique et sportif de la voiture. Il assure une précision élevée de direction et de conduite 

jusque dans les situations limites déterminées par les lois de la physique appliquées à la conduite. L’équipement de série intègre le système anti-blocage (ABS) pour le système de freinage et le contrôle automatique de stabilité (ASC) qui s’oppose au patinage de l’une ou l’autre des roues motrices au démarrage. Egalement compris dans la dotation de série, le contrôle de freinage en virage (Cornering Break Control ou CBC) stabilise la voiture, en cas de nécessité, lors du freinage en courbe. Ces fonctions sont des composantes du système de régulation de la stabilité appelé contrôle dynamique de stabilité (DSC). Dans les situations de conduite particulière-ment critiques, ce système s’oppose à l’embardée du train arrière (survirage) ou à la sortie de trajectoire des roues avant (sous-virage) par un effet de freinage ciblé sur certaines roues et par une réduction de la puissance du moteur, tout en conservant les caractéristiques dynamiques de la nouvelle BMW Série 1. En interconnexion avec la direction active optionnelle, ce système peut également s’opposer à l’embardée du véhicule lors du freinage sur chaussée à coefficients d’adhérence non homogènes (motricité différente d’un côté par rapport à l’autre) en induisant un effet de contre-braquage ciblé. 
Sous-fonction du système DSC, le mode d’ assistance dynamique à la motricité (Dynamic Traction Control ou DTC) est un système visant à optimiser la traction. En comparaison avec le réglage de base, il autorise un patinage plus élevé au niveau des roues motrices. Le mode DTC relève les seuils de réponse du système DSC. Ainsi, par exemple, la voiture peut alors démarrer en neige épaisse avec des roues patinant légèrement. Le mode DTC autorise en outre une accélération transversale encore plus élevée pouvant aller jusqu’à la dérive en courbe contrôlée. En cas de nécessité, le conducteur peut également désactiver complètement le système DSC.
Le blocage de différentiel à commande électronique améliore la motricité de la BMW 135i Coupé et de la BMW 123d Coupé.
Pour garantir la traction la meilleure possible au regard de la puissance élevée des moteurs et de leur couple, la nouvelle BMW 135i Coupé et la nouvelle BMW 123d ont bénéficié de mesures d’amélioration de la traction spéciale-ment développées à cet effet avec, comme priorité, l’assistance à un style 
de conduite résolument sportive, par exemple, lors d’accélérations en sortie 
de courbe ou de lacet. Pour améliorer la traction en mode « DSC Off », 
c’est-à-dire lorsque le contrôle dynamique de stabilité DSC est entièrement désactivé, lorsque les roues motrices patinent fortement, une fonction 
de blocage du différentiel commandée par logiciel les soumet à un effet de freinage ciblé et adapté améliorant la traction de la voiture sans influence négative sur son comportement directeur intrinsèque. 

La nouvelle BMW 135i Coupé n’est pas seulement dotée d’un châssis-suspension sport de série. Le réglage des systèmes de contrôle de la stabilité ASC et DSC est également effectué tout exprès pour ce modèle en tenant compte de son caractère particulièrement sportif. En outre, le haut de gamme dispose d’un courbe caractéristique de pédale d’accélérateur à réaction plus spontanée.
Un standard de sécurité surpassant les normes internationales.
Le concept de sécurité de la BMW Série 1 Coupé repose sur la solidité de la carrosserie commune à toutes les versions de la série. Des aciers hautement résistants, la structure de carrosserie autonome du coupé et des éléments 
de déformation spéciaux contribuent à lui permettre de répondre à toutes les prescriptions légales en vigueur sur les marchés internationaux et de réunir les conditions lui permettant d’obtenir d’excellents résultats dans tous 
les grands tests internationaux de protection du consommateur. Ainsi, par exemple, il faut s’attendre à le voir remporter les meilleures notes dans 
le test de collision latérale de l’IIHS (Institut d’Assurance pour la Sécurité sur Autoroute aux Etats Unis). 
Six airbags de série offrent une protection optimale aux occupants de la nouvelle BMW Série 1 Coupé. Les airbags frontaux sont dotés de deux niveaux de déclenchement selon la violence de la collision. Des airbags latéraux intégrés dans les dossiers des sièges avant diminuent le risque de blessure dans la zone du tronc et du bassin en cas de collision latérale. 
Les airbags rideaux pour la tête logés dans le ciel de pavillon protègent les occupants des sièges avant aussi bien que les passagers assis à l’arrière. 
En outre, la nouvelle BMW Série 1 Coupé est équipée en série de sièges aux qualités de résistance aux chocs optimisées. Les dossiers et les appuie-tête rembourrés réduisent nettement le risque de blessure des passagers en cas de collision à l’arrière de la voiture. 
Tous les sièges sont équipés de ceintures automatiques trois points et d’appuie-tête. Le dispositif de fixation des embouts de ceinture se trouve sur le cadre du siège du conducteur et du passager avant. De ce fait, la ceinture repose toujours de manière optimale sur le bassin, indépendamment de 
la hauteur de siège réglée. Le risque de blessures aux pieds encouru par le conducteur en cas de choc frontal est réduit par le recul des pédales et la déformation ciblée du cale-pied.
Niveau de qualité premium jusque dans les détails de l’équipement.
Avec des détails d’équipement jusqu’alors réservés aux catégories supé​rieures, la BMW Série 1 Coupé souligne son caractère premium dans 
les domaines du confort et de la sécurité. Ainsi, les projecteurs principaux 

bi-xénon disponibles en option et l’éclairage directionnel adaptatif avec éclairage d’intersection intégré également optionnel permettent de rouler dans l’obscurité dans des conditions de sécurité encore plus élevées. L’éclairage diurne – réalisé selon une technique propre à BMW par deux anneaux corona par unité de projecteur – accroît la visibilité de la voiture dans des conditions de lumière normales à diffuses. En cas d’éventuel freinage d’urgence de la BMW Série 1 Coupé, les usagers de la route suivants sont avertis avec efficacité par des feux de stop à optique de diodes électrolumis​centes s’allumant en deux temps d’intensité différente. En outre, les 
sièges arrière sont dotés en série de fixations ISOFIX pour sièges enfant. 
Etant donné que les moteurs Diesel BMW modernes ne se distinguent 
plus guère des groupes à essence au niveau du déploiement de puissance et des émissions sonores, le risque d’erreur de carburant lors du ravitaillement 
à la pompe en cas de manque de familiarisation avec le véhicule – utilisation d’une voiture de location par exemple – n’est pas négligeable. Sur la 
BMW 120d Coupé et la BMW 123d Coupé, un dispositif spécial intégré 
à la tubulure du réservoir s’oppose à une telle erreur. Cette protection contre les erreurs de carburant lors du ravitaillement à la pompe autorise le remplissage exclusivement au moyen du pistolet à gazole de diamètre plus important.
Système iDrive élargi et intégration de lecteurs MP3 externes.
Le système de commande optionnel iDrive permet la commande aisée de toutes les fonctions secondaires et de confort des systèmes de communica-tion, climatisation, divertissement et navigation (ce dernier en option) au 
moyen du bouton multicommandes central « Controller » – ou également 
au moyen du système optionnel d’entrée de commandes vocales. Sur la 
BMW Série 1 Coupé, le système iDrive est doté, en outre, de huit touches de fonctions favorites individuellement programmables permettant d’appeler directement, par simple pression sur un bouton, les fonctions utilisées avec une fréquence particulière – destinations du système de navigation, stations de radio ou numéros de téléphone enregistrés. La sensorique des touches souligne à l’écran TFT rabattable la fonction désirée au simple effleurement de la touche, avant la pression sur la touche. Ce système permet une sélection confortable et sûre de la fonction désirée. L’opération peut être effectuée sans jamais quitter la route du regard. 
Lorsque la BMW Série 1 Coupé n’est pas dotée d’un système de navigation, l’emplacement destiné à accueillir l’écran TFT escamotable dans la partie supérieure de la planche de bord est occupé, en association avec le pack de rangement optionnel, par un compartiment de rangement supplémentaire doté d’un couvercle rabattable et d’un dispositif d’éclairage. 

Les systèmes audio proposés pour la BMW Série 1 Coupé sont parmi les plus haut de gamme du segment. Pour répondre à tous les désirs individuels en matière de programmes de divertissement, une interface USB permettant d’intégrer un iPod Apple, par exemple, au système audio est proposée 
en option, en complément de la connexion AUX de série. Il est également possible de raccorder un stick USB conventionnel afin d’écouter les fichiers audio enregistrés sur la mémoire via le système audio de la voiture. Dans 
ces cas-là, la commande et la sélection des plages musicales sont effectuées via le bouton multicommandes « Controller » du système iDrive et l’écran. 
Si la voiture n’est pas équipée du système iDrive, la commande s’effectue directe-ment par la radio. Si la voiture est équipée d’un accoudoir central, 
le lecteur externe peut être logé dans une pochette spécialement aménagée à la face inférieure de l’accoudoir central où il est à l’abri des risques d’endommagement.
Sièges réglables en hauteur de série et banquette arrière rabattable.
La dotation de série de la BMW Série 1 Coupé comprend des sièges réglables en hauteur pour le conducteur et pour le passager avant ainsi que des lève-vitres électriques. Avec leurs douces lignes arrondies, les porte-cartes aménagés dans les garnitures de porte ainsi que la boîte à gants s’intègrent bien aux lignes du design intérieur – tout en offrant un espace de range-
ment plus important. Deux patères de série, sur les montants B, offrent la possibilité de suspendre vestes ou manteaux à portée de la main. 
Des filets porte-cartes optionnels fixés sur les dossiers des sièges avant et un bac de rangement de série entre les sièges individuels arrière augmentent encore l’offre de possibilités de rangement. Un sac à skis modulaire intégré dans la partie moyenne du dossier est disponible en option. Chose peu com-mune pour un coupé, le dossier de série des sièges arrière est rabattable – selon un rapport 60/40 – et permet d’augmenter le volume de chargement d’un coffre de 370 litres. Un filet à bagages de série ainsi que des anneaux d’arrimage repliables et des sangles à tendeur disponibles en option permet​tent d’arrimer les objets à transporter et de les assurer contre le glissement. 
En outre, une prise optionnelle de 12 volts placée dans le coffre à bagages permet d’utiliser des appareils externes, tels qu’une glacière par exemple.
Encore plus de dynamisme et une optique encore plus typée grâce 
à l’option châssis sport M.
Les conducteurs de la BMW Série 1 aux ambitions particulièrement sportives peuvent mettre encore plus en valeur les qualités optiques et dynami-
ques de leur voiture grâce aux options proposées au catalogue de la société BMW M GmbH. On trouve ainsi une option châssis sport M figurant déjà, 
en partie et sous une forme modifiée, dans l’équipement de série de la 
BMW 135i Coupé. Il comprend l’équipement aérodynamique M composé

de pare-chocs avant et arrière ainsi que de bas de caisse et de projecteurs antibrouillard spéciaux. La couleur extérieure « bleu métallique Le Mans » 
est disponible exclusivement en association avec l’option châssis sport M.
L’option « Shadow Line poli brillant » comprise dans le pack donne à l’optique de la surface des fenêtres latérales une note particulièrement sportive. L’option comprend également des jantes M en alliage léger de deux designs différents et de tailles allant de 7 x 17 pouces à 8,5 x 18 pouces pour des pneus de dimensions allant jusqu’à 245/35 R18.
Les sièges sport compris en série dans l’option châssis sport M, au revête-ment sport textile/simili-cuir spécial, offrant un soutien latéral supplémentaire, peuvent également être commandés en option dans la finition cuir Boston. Entre autres équipements compris dans l’option châssis sport M figurent également, pour la BMW Série 1 Coupé, la suspension sport M assurant une motricité plus élevée et réduisant les mouvements de roulis latéral du véhicule, les profilés de bas de caisse griffés du logo M, le volant cuir M et le cale-pied M pour le pied gauche du conducteur. Le soufflet du levier de vitesses et du frein à main ainsi que la poignée du frein à main sont réalisés en cuir nappa foulé de qualité supérieure. Le ciel de pavillon du pack sport M est de couleur anthracite. L’équipement intérieur contenu dans le pack est complété par des bandeaux décoratifs en aluminium argent glacier soulignant le caractère sportif du poste de conduite. 
4.5
Une puissance exceptionnelle exploitée avec efficacité:
Les Sports Activity Vehicles
BMW X5 et BMW X3 à l’automne 2007.
Un nouveau moteur Diesel de six cylindres en ligne à double suralimentation « Variable Twin Turbo » et un grand nombre de technologies visant à 
réduire les consommations, également mises en œuvre sur toutes les autres motorisations, permettent au BMW X5 millésime 2008 de mettre ses nombreuses qualités en valeur de manière encore plus convaincante. Avec une puissance de 210 kW/286 ch et un couple maximal de 580 Newton-mètres, ce nouveau Diesel dote le BMW X5 3.0sd d’une puissance d’entraînement exceptionnelle pour une consommation moyenne en cycle d’essai conforme aux normes européennes de 8,2 litres aux 100 kilo-
mètres. Unique dans ce segment automobile, le rapport entre le dynamisme et la consommation est le fruit de la stratégie de développement 
« BMW EfficientDynamics » dont les résultats bénéficient désormais égale-ment au best-seller dans la catégorie des SAV (Sports Activity Vehicle). 
A l’automne 2007, ces technologies doteront les trois autres motorisations essence et Diesel proposées pour le BMW X5 de caractéristiques de con-sommation et d’émission marquant une baisse de 4 à 7 pour cent par rapport aux modèles précédents respectifs.
Le progrès accompli dans le domaine de l’efficacité apporte une nouvelle facette au caractère polyvalent du BMW X5. Dans son segment, ce SAV (Sports Activity Vehicle) occupe une position d’exception en raison de son dynamisme exceptionnel. Sa transmission intégrale intelligente BMW xDrive est bénéfique non seulement au dynamisme routier de la voiture mais aussi à sa motricité et à sa maniabilité hors des chemins consolidés. Le design de haute qualité de la cinq-portes allie les caractéristiques de robustesse du SAV à des caractéristiques d’élégance et de présence souveraine. A l’intérieur du BMW X5, le conducteur et ses passagers sont baignés dans une ambiance de luxe et goûtent en même temps la générosité et la fonctionnalité polyvalente de l’habitacle. Grâce à une troisième rangée de sièges disponible en option, ce SAV est la première BMW pouvant accueillir jusqu’à sept personnes. La prise en compte de cette capacité de transport donne même encore plus de poids à l’efficacité encore accrue des moteurs. Le BMW X5 offre un plaisir de conduire d’un niveau incomparable mais aussi une valeur d’utilité en relation avec sa consommation de carburant.
Le BMW X5 : des qualités exceptionnelles – également en termes d’efficacité.
Toutes les innovations induisant une réduction des consommations et 
des émissions sont en cours d’introduction progressive et aussi rapide que 

possible dans toutes les séries. Avec l’élargissement, à l’automne 2007, 
de sa gamme de motorisations proposées pour le BMW X5, le constructeur d’automobiles de la catégorie premium relève encore la barre en matière d’efficacité dans ce segment de véhicules. Propulsé par un Diesel de 3,0 litres à six cylindres en ligne à double suralimentation « Variable Twin Turbo », c’est le nouveau BMW X5 3.0sd qui incarne le mieux la souveraineté alliée à une rentabilité particulièrement élevée. Une puissance de 210 kW/286 ch à un régime de 4 400 tr/min et un couple maximal de 580 Newton-mètres délivré dès les 1 750 tr/min lui permettent de réaliser le sprint du 100 km/h départ arrêté km/h en seulement 7,0 secondes. Sa consommation en cycle conforme aux normes européennes est de 8,2 litres aux 100 kilomètres. Le nouveau BMW X5 3.0sd est ainsi doté d’une autonomie maximale de 1 035 kilomètres, ce qui lui confère une aptitude aux longues distances exceptionnelle dans 
son segment.
Les autres versions du BMW X5 bénéficient également de nombreuses mesures d’optimisation des consommations et des émissions, parmi lesquelles figurent, notamment, la récupération de l’énergie libérée au freinage et la commande des groupes auxiliaires asservie aux besoins. En outre, l’entraînement par courroie du compresseur de climatisation est doté d’un dispositif d’accouplement. Lorsque la climatisation est désactivée, le compresseur est automatiquement désaccouplé. De cette manière, le couple résistant du compresseur est réduit au minimum. La dotation de toutes les versions du BMW X5 comprend en outre des pneus à la résistance au roulement réduite, une pompe à liquide de refroidissement au fonctionnement asservi aux besoins, un différentiel arrière optimisé en matière de frictions 
et la pompe d’assistance de direction Varioserv qui permet d’éviter les pertes d’entraînement croissant avec le régime du moteur grâce à un réglage de la bague excentrée asservi à la pression et au débit volumique. En outre, toutes les versions du SAV bénéficient de mesures aérodynamiques actives. Elles sont dotées de volets à air de refroidissement qui s’ouvrent et se ferment selon les situations de conduite. Ainsi, le coefficient de pénétration dans l’air du véhicule peut être amélioré dès que les besoins du moteur en refroidissement baissent.
« BMW EfficientDynamics » : des réductions de consommation pouvant aller jusqu’à 7 pour cent.
Pour le haut de gamme de la série, le BMW X5 4.8i propulsé par un 
huit-cylindres de 261 kW/355 ch, la consommation moyenne de carburant 
selon les normes européennes baisse de 4 pour cent à 12,0 litres aux 100 kilomètres. Avec sa consommation de 10,2 litres, le BMW X5 3.0si, dont le moteur à essence de six cylindres en ligne développe 200 kW/272 ch, enregistre une réduction de 6 pour cent. Pour le BMW X5 3.0d animé par un 

Diesel de six cylindres en ligne développant 173 kW/235 ch, la consommation moyenne est de seulement 8,1 litres aux 100 kilomètres, ce qui correspond 
à une réduction de 7 pour cent par rapport au millésime 2007.
La nette réduction de la consommation de carburant pour toutes les motorisations a également des conséquences directes sur les émissions du BMW X5 qui, grâce à ses valeurs encore améliorées, se classe en leader de son environnement concurrentiel. Avec des émissions de CO2 se situant entre 214 (BMW X5 3.0d) et 286 grammes au kilomètre (BMW X5 4.8i), toutes 
les versions du BMW X5 atteignent les meilleurs résultats de leurs catégories de puissance respectives en termes d’émissions.
En outre, les deux versions Diesel du BMW X5 sont équipées d’un filtre à particules proche du moteur avec catalyseur d’oxydation logé dans le même boîtier. De plus, pour l’automne 2007, le BMW X5 3.0sd et le BMW X5 3.0d reçoivent un système de protection contre les erreurs de carburant à la 
pompe s’opposant au remplissage involontaire du réservoir à carburant avec de l’essence. A cet effet, la tubulure de remplissage du réservoir des deux modèles est doté d’un cliquet d’arrêt qui peut être débloqué uniquement au moyen du pistolet à gazole de diamètre plus important. Ainsi, les erreurs de carburant lors du ravitaillement à la pompe, telles qu’elles peuvent se produire en cas de manque de familiarisation avec le véhicule – utilisation d’une voiture de location par exemple – sont à peu près exclues. Dans toutes les stations-service correspondant aux normes en la matière, l’erreur de manipulation conduisant à prendre le pistolet à essence de diamètre inférieur reste sans conséquence. 
Une agilité accrue grâce aux perfectionnements apportés au système DSC.
Une interconnexion intelligente de la transmission intégrale BMW xDrive avec le système de contrôle dynamique de stabilité (DSC) dote le BMW X5 d’un comportement aussi sûr que souverain en toute situation et quelle que soit la nature du terrain. Pour l’automne 2007, l’agilité du SAV est encore accrue grâce à un élargissement des fonctionnalités du système de contrôle dynamique de stabilité DSC. Pour assurer une transmission harmonieuse de la puissance dans les virages négociés de manière dynamique, toute amorce de tendance au sous-virage est étouffée grâce à un effet de freinage bien dosé accompagné d’un effet de compensation du couple. Dès que les roues avant poussent vers l’extérieur de manière excessive, la roue arrière intérieure au virage est freinée de manière ciblée par la commande du système DSC. 
La perte de propulsion ainsi induite est en même temps compensée par une augmentation de la puissance d’entraînement. Ainsi, il est possible de négocier les virages sur chaussée glissante avec une précision encore plus grande. La nécessité de déclencher une telle intervention et son intensité 

sont calculées sur la base des données enregistrées par les capteurs 
du système DSC en termes de vitesse de lacet, d’angle de braquage et de puissance du moteur.
Protection des passagers optimisée grâce à des appuie-tête actifs en crash.
Grâce aux technologies sophistiquées mises en œuvre au niveau du train roulant, le BMW X5 possède un comportement témoignant non seulement d’un dynamisme particulier mais aussi d’une sûreté peu commune. Par ailleurs, la sécurité passive du BMW X5 sera encore optimisée pour l’automne 2007. Il sera alors doté en série d’appuie-tête actifs en crash réduisant considérablement le risque de lésion des vertèbres cervicales en cas de choc à l’arrière de la voiture. En cas de collision, le système piloté par l’électronique de sécurité de la voiture commande dans les délais les plus courts l’avancée de la partie avant de l’appuie-tête de jusqu’à 60 millimètres et son rehausse-ment de jusqu’à 40 millimètres. Ceci permet de réduire la distance à la tête avant même que celle-ci soit projetée en arrière par les forces s’exerçant sur la voiture. Ceci permet d’optimiser la fonction de stabilisation et de sécurité remplie par l’appuie-tête et de réduire le risque de lésion ou de distorsion de la région des vertèbres cervicales encouru par les occupants de la voiture.
La riche et séduisante gamme d’équipements optionnels proposée pour le BMW X5 offre une abondance de possibilités permettant de porter le confort sur longues distances à un niveau encore plus élevé. Option supplémentaire, une fonction TV sera également disponible à l’automne 2007 pour le système de divertissement de bord des passagers assis à l’arrière. Le système permet également – comme alternative aux programmes vidéo du système DVD – 
la transmission de signaux TV sur l’écran plat rabattable de 8 pouces installé sur la console centrale. 
Dynamisme visible au premier coup d’œil : pack sport M pour
le BMW X5.
Le caractère dynamique permettant au BMW X5 d’occuper une position d’exception dans son segment peut être encore accru et, en même temps, souligné optiquement de manière particulièrement convaincante. Outre les pare-chocs, les bas de caisse et les baguettes de protection des portes, 
les passages de roue élargis arborent également le caractéristique design M. L’option châssis sport M comprend des jantes M en alliage léger de 19 pouces aux rayons en V qui peuvent être remplacées, en option, par des jantes M en alliage léger de 20 pouces. Dans les deux cas, le BMW X5 reçoit 
à l’avant et à l’arrière une monte panachée spécialement conçue pour lui. Egalement compris dans l’option châssis sport M, une suspension haute vitesse et le réglage sport du châssis complètent les mesures visant à accroître son dynamisme. 

La finition « BMW Individual Exterieur Line » au design d’aluminium satiné 
pour le cadre des vitres latérales ainsi que les barres de toit « BMW Individual Shadow Line » au poli spéculaire lui confèrent un caractère d’exclusivité des plus élevés. A l’intérieur du BMW X5 doté de l’option châssis sport M, des sièges sport à réglage électrique pour le conducteur et pour le passager avant, le volant M gainé de cuir, les bandeaux intérieurs au design d’aluminium 
au poli longitudinal fin et le ciel de pavillon « BMW Individual » de couleur anthracite permettent de goûter des sensations rares à bord d’un SAV.
BMW X3 : un nouveau quatre-cylindres Diesel assure une efficacité maximale sur le segment.
Avec un plaisir de conduire et une rentabilité accrus, le millésime 2008 
du BMW X3 est en voie de consolider encore plus nettement sa position de pointe en tant que SAV (Sports Activity Vehicle) le plus vendu au monde. 
Un quatre-cylindres Diesel de conception nouvelle pour le BMW X3 2.0d et 
de nombreuses technologies contribuant à réduire les consommations pour toutes les versions permettent désormais au cinq-portes connu pour ses qualités supérieures d’agilité et de dynamisme de remporter les meilleures notes de son segment également dans le domaine de l’efficacité. En outre, le nouveau BMW X3 2.0d peut désormais recevoir une boîte automatique six rapports à programme dynamique de passage des vitesses optimisé au lieu 
de la boîte mécanique six rapports. A l’automne 2007, le BMW X3 gagne 
en séduction grâce à ses appuie-tête actifs en crash de série, ainsi que par 
de nouveaux équipements optionnels et de nouvelles peintures. 
Grâce à une puissance de 130 kW/177 ch et un couple maximal de 350 Newton-mètres, le nouveau BMW X3 2.0d impressionne par une puis​sance d’entraînement sensiblement accrue. Ceci, pour une consommation moyenne en cycle d’essai conforme à la norme européenne de seulement 6,5 litres aux 100 kilomètres. Les versions essence s’imposent également 
par leur efficacité encore accrue. Ainsi, le BMW X3 3.0si de 200 kW/272 ch 
se contente désormais de 9,5 litres aux 100 kilomètres. L’optimisation 
des consommations et des émissions est le résultat d’innovations actuel-
les développées dans le cadre de la stratégie de développement 
« BMW EfficientDynamics » dont bénéficient désormais également les SAV 
de BMW. Grâce à ces mesures et à la compétence exceptionnelle de BMW dans le domaine du développement appliqué à la construction de moteurs, 
il devient possible de générer avec un quatre-cylindres Diesel, même sur 
des véhicules de dimensions relativement élevées, un dynamisme auparavant réalisable tout au plus avec un six-cylindres, ceci, tout en exploitant dans toute leur étendue les avantages du quatre-cylindres en matière de consommation. De manière analogue, les six-cylindres BMW actuels occupent également des 

positions de pointe dans leur catégorie de moteurs en matière de consom-mations et d’émissions – et ceci, bien qu’ils permettent un niveau de performance digne d’un huit-cylindres.
Nouveau quatre-cylindres Diesel : un gain de puissance de 20 kW pour une réduction de consommation de 10 pour cent.
Pour l’automne 2007, le BMW X3, qui est équipé en série de la transmission intégrale intelligente BMW xDrive, reçoit une gamme de motorisations ultramodernes, trois essence et trois Diesel. Le nouveau BMW X3 2.0d se classe en tête de son segment en termes d’efficacité. Son quatre-cylindres Diesel tout alu est doté d’une injection à rampe commune de troisième génération. Le carburant dosé avec précision est injecté dans les chambres de combustion par des piézoinjecteurs à une pression de 1 800 bars. Le nouveau quatre-cylindres Diesel bénéficie d’un gain de puissance de 20 kW par rapport au moteur précédent. En même temps, sa consommation de carburant 
baisse de 10 pour cent. Le nouveau BMW X3 2.0d devient la référence de son segment par sa consommation moyenne comme par ses émissions de 172 grammes de CO2 au kilomètre.
Les caractéristiques de souplesse du Diesel d’accès à la série BMW X3 ont également été améliorées. Pour atteindre cet objectif, lors de la disposition des arbres d’équilibrage pour le quatre-cylindres Diesel, les motoristes ont tiré le meilleur parti de l’espace disponible dans le cas des véhicules à trans-mission intégrale. Les deux arbres d’équilibrage tournant dans des roulements à aiguilles dans le sens inverse du sens de rotation du moteur ont été 
intégrés latéralement dans le bloc-cylindres. Cette disposition rend possible l’intégration des arbres d’équilibrage également sur le BMW X3 équipé 
de la transmission xDrive.
Plus de rentabilité pour toutes les motorisations grâce aux 
« BMW EfficientDynamics ».
Pour le millésime 2008, le nouveau BMW X3 2.0d reçoit, comme les autres versions, de nombreuses technologies de réduction des consommations 
et des émissions développées dans le cadre de la stratégie « BMW EfficientDynamics » et comprenant des pneus à la résistance au roulement réduite, une pompe à liquide de refroidissement au fonctionnement asservi aux besoins, un différentiel arrière optimisé en matière de frictions et 
la pompe d’assistance de direction Varioserv qui permet d’éviter les pertes d’entraînement croissant avec le régime du moteur grâce à un réglage de 
la bague excentrée asservi à la pression et au débit volumique. Le carénage 
de soubassement supplémentaire et les volets à air de refroidissement 
à commande active contribuent à l’optimisation de l’aérodynamisme. 

Les technologies contribuant à accroître l’efficacité sont comprises dans la dotation de série du BMW X3. Elles induisent sur toutes les versions de nettes réductions des consommations et des émissions. Ainsi, les consommations moyennes en cycle d’essai conforme aux normes européennes des deux versions à moteur à essence de six cylindres en ligne, BMW X3 3.0si (200 kW/272 ch) et BMW X3 2.5si (160 kW/218 ch), baissent de 6 pour cent à 9,5 litres aux 100 kilomètres pour la première et à 9,3 litres aux 100 kilomètres pour la seconde. Quant au BMW X3 3.0sd, qui est propulsé par un moteur Diesel de six cylindres en ligne de 210 kW/286 ch à double suralimentation « Variable Twin Turbo », sa consommation moyenne baisse de 11 pour cent 
à désormais 7,8 litres aux 100 kilomètres.
Optimisation de la consommation en série sur chaque modèle.
L’optimisation des consommations et des émissions du BMW X3 millésime 2008 apporte une nouvelle preuve de la grande efficacité de la stratégie de développement « BMW EfficientDynamics ». Les technologies développées sont successivement étendues à toutes les séries et, loin d’être réservées à seulement quelques modèles ou éditions spéciales – comme cela se fait chez la concurrence –, elles sont toujours intégrées à la dotation de série. Ainsi, chaque nouveau modèle BMW pose des jalons en matière de réduction des consommations et des émissions et contribue en même temps à l’effet global atteint par le développement de nouveaux moteurs, grâce à la mise en œuvre de technologies contribuant à réduire la consommation au niveau des groupes auxiliaires et grâce aux autres innovations mises au point dans le cadre de la stratégie « BMW EfficientDynamics ».
Une nouvelle boîte automatique à six rapports et à passage des rapports particulièrement dynamique est désormais également disponible pour 
le BMW X3 2.0d – au lieu de la boîte de vitesses automatique à six rapports équipant en série tous les BMW X3. Par ailleurs, ce modèle reçoit, comme toutes les autres versions, de nouveaux équipements optionnels venant enrichir la gamme des options. Ainsi, par exemple, il sera possible de l’équiper, à l’automne 2007, d’un pack d’éclairage comprenant un éclairage de proximité, un éclairage de sortie, un éclairage de poignées de portes et un éclairage de l’espace jambes à l’arrière. Le choix de peintures extérieures s’enrichit de nouvelles couleurs séduisantes : pierre de lune métallique et noir rubis métallique. 
La gamme d’options accueille également le système de navigation Profes​sionell à préparation pour téléphone portable supportant les fonctions télématiques et interface Bluetooth permettant d’utiliser les services télé-matiques de BMW Assist grâce auxquels il est possible d’appeler des informations ciblées, par exemple, sur les théâtres, les musées et autres curiosités, y compris des indications précises sur les heures d’ouverture 

et les prix d’entrée. La recherche d’un hôtel est facilitée par l’affichage de 
listes exactes de catégories et de prix dans le menu BMW Assist. BMW Assist intègre également une fonction automatique d’appel d’urgence en cas d’accident. En cas de panne, il est en outre possible d’appeler un Service Mobile BMW dans l’option de menu Service de permanence BMW. L’option de menu BMW Info permet l’appel direct de conseils et d’offres émanant 
du partenaire BMW. Cette option comprend trois ans d’utilisation gratuite de tous les services proposés dans le cadre de BMW Assist.
Une protection des passagers encore accrue par des appuie-tête actifs en crash.
Pour l’automne 2007, le pack très complet d’équipements de sécurité s’enrichit encore. En plus des airbags frontaux, latéraux et airbags de tête, des ceintures automatiques trois points à limiteur d’effort de ceinture à chacune des cinq places et prétensionneurs de sangle pour les sièges avant, l’équipe-ment de série du BMW X3 comprend désormais également des appuie-tête actifs en crash réduisant le risque de lésion au niveau des vertèbres cervicales en cas d’impact à l’arrière. 
Le BMW X3 – un modèle à succès poursuit sa marche triomphale.
Le nouveau BMW X3 2.0d offre le rapport de loin le plus favorable de 
son segment entre le plaisir de conduire et la consommation de carburant, 
ce qui en fait une fois de plus un précurseur dans son environnement concurrentiel. Grâce à ses extraordinaires qualités d’agilité, le BMW X3 avait d’emblée conquis une position d’exception. A ses excellentes caractéristiques dynamiques s’ajoutent désormais des qualités d’efficacité exemplaires, 
ce qui forme des conditions idéales pour que se poursuive une remarquable success story. Aujourd’hui, ce SAV de qualité premium est également le véhicule le plus vendu du monde dans sa catégorie. En 2006, il a été produit 
à environ 114 000 exemplaires. En Allemagne, des statistiques établies 
sur toute l’année 2006 attribuent au BMW X3 une part de marché de 10,3 pour cent dans le segment des véhicules tout-terrain. En plus de ce succès commercial, de nombreuses distinctions témoignent de la popularité du BMW X3. Pour la deuxième fois consécutive, il a été élu « Tout-terrain 
de l’année » lors de la dernière enquête auprès des lecteurs du magazine « OffRoad ». Le titre de « Traction intégrale de l’année » décerné dans 
le cadre d’une enquête menée par le magazine « Auto Bild Alles Allrad » auprès de ses lecteurs a également été décerné au BMW X3 en 2006 
et en 2007. Son niveau de qualité et sa popularité ont également permis 
au BMW X3 de se classer en tête d’un autre comparatif. L’indice actuel « AutomobilForecastIndex » des experts en observation du marché 
et évaluation des véhicules d’Eurotax Schwacke fait figurer le BMW X3 

comme étant le véhicule se dépréciant le moins sur le marché de l’automobile allemand. Avec une valeur de revente de 72,2 pour cent du prix du neuf 
trois ans après, ce SAV aux qualités d’agilité exceptionnelles arrive en tête d’une liste comprenant au total 78 véhicules évalués. 
4.6
La passion de la performance maximale : La nouvelle BMW M3.
Le concept ne date pas d’hier et le résultat en est toujours et encore excep​tionnel. Depuis plus de deux décennies, la BMW M3 incarne un dynamisme suprême, directement dérivé du sport automobile, une esthétique vigoureuse et souveraine et des sensations de conduite incomparables. La nouvelle édition de cette voiture de sport hautement performante est dans les starting blocks – elle est on ne peut mieux dotée pour trouver la trajectoire idéale, 
et pas seulement sur les circuits. Comme le modèle précédent, la BMW M3 de quatrième génération pose encore de nouveaux critères en matière de technologies et de caractéristiques dynamiques. Comme tous les modèles hautes performances de la société BMW M GmbH, elle convainc en même temps par ses aptitudes sans réserves à une utilisation au quotidien. 
La nouvelle BMW M3 est conçue sur la base de la BMW Série 3 Coupé mais c’est un modèle entièrement indépendant par son esthétique comme par 
les technologies mises en œuvre. Son moteur a été développé en exclusivité pour ce modèle, le train roulant et la carrosserie répondant systématique-ment aux exigences du sport automobile. A l’exception de quelques rares composants, la nouvelle BMW M3 est une voiture de construction entière-ment nouvelle. Témoignant de la compétence des ingénieurs de la société BMW M GmbH acquise au contact étroit du sport automobile, le design 
de la carrosserie à l’esthétique typique des modèles M et les technologies d’entraînement visant à doter la voiture des caractéristiques de dynamisme les plus extrêmes incarnent la souveraineté au plus niveau. La nouvelle 
BMW M3 est une voiture programmée pour la victoire démontrant sa supériorité également dans le trafic quotidien.
Première sur la BMW M3 : un huit-cylindres de 420 ch.
La pièce maîtresse impressionnante de la nouvelle BMW M3 est un V8 de conception entièrement nouvelle garantissant des déploiements de puis-sance hors du commun et un dynamisme sans pareil. Doté d’une cylindrée 
de 3 999 centimètres cubes, ce nouveau V8 développe une puissance 
de 309 kW/420 ch. Son couple maximal est de 400 Newton-mètres atteints 
à un régime de 3 900 tr/min. Environ 85 pour cent du couple maximal sont disponibles dans une immense plage de régime de 6 500 tr/min. La nouvelle BMW M3 accomplit le sprint du 100 km/h départ arrêté en 4,8 secondes et atteint une vitesse maximale limitée par voie électronique à 250 km/h.

Ce huit-cylindres doit son trait de caractère le plus affirmé à la mise en 
œuvre du concept de moteur à haut régime typique des BMW M. Grâce à son régime maximal 8 400 tr/min, le groupe fournit une force de poussée imposante. La transmission de la puissance aux roues arrière est effectuée par l’intermédiaire d’une boîte manuelle six rapports associée à un pont arrière de conception entièrement nouvelle à différentiel autobloquant variable M. Outre sa puissance spécifique de 105 ch au litre, sa consommation moyenne de 12,4 litres aux 100 kilomètres en cycle d’essai conforme aux normes européennes témoigne également d’un art de l’ingénieur des plus élevés. 
Savoir-faire emprunté à la formule 1 pour la fabrication, la construction et le choix des matériaux.
Le bloc-moteur du nouveau huit-cylindres sort de la fonderie d’alliages légers de BMW, à Landshut, dont proviennent également les blocs-moteurs des bolides de Grand Prix destinés à l’écurie BMW Sauber F1. Le bloc-cylindres est fabriqué dans un alliage spécial d’aluminium-silicium. De dimensions compactes, son type de construction « bedplate » lui confère une extrême rigidité. En dépit de ses deux cylindres supplémentaires, le groupe complet pèse environ 15 kilogrammes de moins que le six-cylindres du modèle précédent.
Le V8 de la nouvelle BMW M3 est doté du calage variable des arbres à cames double VANOS. Cette technologie réduit les pertes dues aux changements de régime au bénéfice de la puissance et du couple. Le temps de réponse du moteur est amélioré par des temps de réglage extrêmement courts. Cela 
a également une influence positive sur la consommation de carburant et les émissions. Une version basse pression du double VANOS fonctionnant 
dans les conditions de pression de service normales du circuit d’huile moteur 
a été tout spécialement développée pour le nouveau huit-cylindres. 
En outre, le nouveau groupe est doté de huit papillons individuels 
permettant d’obtenir une réponse du moteur particulièrement sensible dans toute la plage de régimes et garantissant en outre une réaction immédiate 
aux demandes de puissance élevée. L’alimentation du huit-cylindres en huile 
de graissage est assurée par une pompe cellulaire à tiroir pendulaire asservie au débit-volume apportant au moteur à tout moment juste la quantité exacte de lubrifiant nécessaire. Un système de graissage à l’huile à carter mouillé 
à la dynamique optimisée assure une alimentation répondant aux besoins du groupe. 
Nouveau système de gestion du moteur et 
« Brake Energy Regeneration ».
Le système de gestion électronique du V8 intégrant les fonctions d’embrayage, de boîte de vitesse, de direction et de freinage spécifiques aux modèles M est également de conception nouvelle. Autre raffinement, le système de gestion du moteur est doté d’une technologie à courant d’ions détectant les cliquetis ainsi que les ratés d’allumage et de combustion.
Un système intelligent de gestion de l’énergie à technologie 
« Brake Energy Regeneration » (récupération de l’énergie de freinage) augmente encore l’efficacité du groupe en concentrant la production de courant électrique pour le circuit de bord aux phases de décélération et de freinage tandis que l’alternateur est en règle générale déconnecté pendant les phases d’accéléra-tion. En plus de l’efficacité particulière de la production d’énergie électrique, ce procédé a également pour effet de mettre plus de force motrice à disposition dans les phases d’accélération.
Train roulant en construction légère pour une utilisation optimale 
de la puissance exceptionnelle du moteur.
Le châssis de la nouvelle BMW M3 a été développé sur le modèle de la suspension de la BMW Série 3 Coupé mais presque tous ses composants sont de construction entièrement nouvelle, l’objectif étant de les adapter 
à des forces motrices nettement plus élevées mais aussi de réaliser des économies de poids significatives. Ainsi, presque tous les composants de l’essieu avant à double articulation des pivots de fusée sont réalisés en aluminium. Construction également entièrement nouvelle à l’exception d’un bras, l’essieu arrière à cinq bras réalisé lui aussi en construction légère apporte un gain de poids d’environ 2,5 kilogrammes. Les ingénieurs de la société BMW M GmbH ont même réussi à réaliser une nouvelle économie de poids sur le système de freinage hautes performances à disques composites. Le nouveau pont arrière de la BMW M3 est doté du blocage de différentiel variable M établissant en cas de besoin un couple de blocage pouvant 
aller jusqu’à 100 pour cent et assurant une motricité optimale même dans 
les situations de conduite particulièrement exigeantes.
Ce châssis de construction légère est associé à la technologie Servotronic 
du système de direction qui module l’assistance de direction en fonction de la vitesse, à un système de freinage hautes performances à disques ventilés 
aux quatre roues et au système de contrôle dynamique de stabilité à gestion électronique (DSC). En outre, la nouvelle BMW M3 reçoit en option le système de contrôle électronique de l’amortissement EDC.
Touche MDrive pour adaptation au style de conduite individuel.
Alors que le nouveau châssis de la BMW M3 propose déjà une excellente plate-forme au conducteur ambitieux, cette commande électronique permet au pilote privilégiant une conduite particulièrement sportive d’adapter la voiture à son propre style de conduite de manière encore plus individuelle. 
Ainsi, la nouvelle BMW M3 donne la possibilité de configurer selon ses préférences personnelles de nombreux paramètres influant sur les caractéris​tiques de dynamisme. Le système MDrive disponible en option permet d’appeler la configuration préprogrammée par simple pression sur un bouton. Il est possible, par exemple, de désactiver complètement le contrôle dyna-mique de stabilité DSC. Le système de commande iDrive permet en outre 
de présélectionner le niveau de l’assistance de direction Servotronic. 
Le conducteur a le choix entre deux modes de modulation de l’assistance 
de direction selon la vitesse, un mode « normal » et un mode « sport ». 

Le système de contrôle électronique de l’amortissement EDC, qui optimise également le comportement dynamique en courbe comme en phases de freinage et d’accélération par modulation de la puissance d’amortissement, propose trois modes pré-sélectionnables en appuyant sur un bouton. Le système de gestion du moteur propose lui aussi trois modes de modulation sélectionnables au choix. Ce système module la position des papillons dans le circuit d’admission ainsi que d’autres valeurs de réglage modifiant nettement le comportement du moteur. 
Enfin, et ce n’est pas moins intéressant, le chronomètre est sensible au résultat du gros travail de développement du châssis fourni par les ingénieurs dans les domaines de l’électronique et de la mécanique. Dans la boucle nord du Nürburgring, critère auquel doivent se mesurer toutes les voitures de 
la société BMW M GmbH, la nouvelle BMW M3 réalise des temps nettement inférieurs à ceux de la génération précédente. 
Des éléments de design spécifiques soulignant l’originalité des solutions techniques.
Fidèles à la tradition de la société BMW M GmbH, les ingénieurs ont développé une nouvelle BMW M3 qui est une voiture fondamentalement originale. La rigueur ayant présidé à leur travail se manifeste déjà au 
niveau de la carrosserie. Partant des dimensions et de la forme de base 
de la BMW Série 3 Coupé, à peu près tous les éléments de carrosserie 
sont le fruit d’un travail de développement et de conception entièrement nouveau. En plus de la structure porteuse du véhicule, seuls les portes, 
le couvercle du coffre à bagages, les vitres ainsi que les feux avant et arrière proviennent de la BMW Série 3 Coupé. Tous les autres composants ont 
été spécialement conçus pour la BMW M3, ce qui explique que l’extérieur
 

possède une esthétique originale marquée par les éléments évoquant 
une puissance exceptionnelle. Lors de leur travail de développement, les designers ont appliqué le principe « form follows function » (la fonction détermine la forme). Fidèles à ce principe, ils ont utilisé des composants 
qui ne soulignent pas la sportivité accrue seulement sur le plan optique mais obéissent aussi à une finalité technique. Parmi ces composants figurent, par exemple, les poutrelles allégées en thermoplast à fibre longue (TFL) dissimulées sous l’habillage des pare-chocs. Ces pièces développées spécialement pour la nouvelle BMW M3 remplissent toutes les exigences élevées à leur endroit en termes de sécurité en crash et de stabilité de la forme en cas d’accident léger tout en contribuant à permettre une économie de poids d’environ 6 kilogrammes. 
L’avant de la BMW M3 est exemplaire du caractère fonctionnel des éléments d’identification. Si les doubles phares bi-xénon de série, aux caractéristiques anneaux corona réalisant la fonction d’éclairage diurne, correspondent aux unités optiques de la BMW Série 3 Coupé, les entrées d’air sont par contre nettement plus grandes, en réponse aux besoins accrus du groupe de huit cylindres en air d’aspiration et de refroidissement. Le capot moteur abritant le V8 est également caractéristique des modèles M, avec son dôme de puissance prononcé et ses deux ouvertures supplémentaires.

La nouvelle BMW M3 se distingue également par ses puissants passages 
de roue élargis, les fentes d’aération étroites dans les panneaux d’aile avant, 
les bas de caisse latéraux soulignant optiquement le concept de propulsion 
et l’habillage arrière avec le diffuseur à l’aérodynamique efficace. Les rétro-viseurs extérieurs et les jantes en alliage léger de 18 pouces sont également typiques du design M.
Une exclusivité dans ce segment : toit en fibre de carbone à texture apparente.
Il n’y a guère d’autre élément de carrosserie illustrant mieux que le toit 
les technologies d’avant-garde mises en œuvre sur la nouvelle BMW M3 : 
il est en matière synthétique renforcée de fibres de carbone (CFRP). De manière à conserver l’aspect de la structure fibreuse de ce matériau issu de 
la Formule 1, sa surface high-tech n’est enduite que d’un vernis clair. 
Outre le caractère exclusif de l’esthétique, et c’est là que réapparaît le principe « form follows function », le toit en CFRP présente aussi un solide avantage technique : il est nettement plus léger qu’un toit d’acier. Et il ne fait pas que réduire le poids total de la voiture puisque l’allègement réalisé sur la partie 
la plus haute de la carrosserie se traduit aussi par un abaissement sensible du centre de gravité, ce qui optimise le comportement de la voiture particulière-ment dans les courbes négociées à vive allure. 

Le dynamisme du design de la carrosserie de la nouvelle BMW M3 se retrouve dans ses couleurs. En plus de quatre couleurs standard, elle reçoit en exclusivité un choix de quatre nouvelles peintures métalliques M soulignant de manière particulièrement intense les contours et les proportions des surfaces carrossées. 
Exclusivité et dynamisme également à l’intérieur.
Le design de la carrosserie symbolise de manière impressionnante la puissance et les qualités sportives de la nouvelle BMW M3. L’intérieur vient renforcer cette impression en se donnant pour objectif de proposer au pilote et à tous ses passagers une ambiance taillée sur mesure, le design se distinguant en des points essentiels de l’intérieur de la BMW Série 3 Coupé qui a servi de base. Les profilés de bas de caisse griffés du logo M annoncent d’emblée le caractère original de la voiture. Les sièges avant sont conçus 
pour un guidage latéral optimal en conduite sportive. Leur finition artisanale de grande qualité met en valeur le design sport. 
Les doubles instruments ronds typiques de BMW – indicateur de vitesse 
et de niveau de carburant ainsi que compte-tours et affichage de température d’huile – sont réalisés dans le style M typique. Les chiffres se détachant en blanc sur fond noir et les aiguilles arborant le rouge traditionnel de la société BMW M GmbH sont particulièrement bien placés dans le champ du regard. Typique des modèles M, la zone variable d’avertissement du compte-tours indique au conducteur, pendant la phase d’échauffement, la plage de régime recommandée en fonction de la température actuelle. La limite entre la zone jaune de pré-avertissement et la zone rouge d’avertissement se déplace au fur et à mesure que la température de l’huile monte sur l’échelle du compte-tours. La valeur maximale est atteinte à 8 400 tr/min.
Ecran de contrôle à fonction de centrale d’information.
L’écran de contrôle optionnel est placé au milieu de la zone centrale du tableau de bord, à hauteur des yeux du conducteur et du passager avant. 
Les informations importantes pour le conducteur ainsi que l’état de fonction des systèmes de communication, de navigation, de divertissement et de climatisation s’affichent bien visiblement sur cet écran couleur. Sa commande s’effectue via le système de commande iDrive. L’écran de contrôle sert également à l’affichage des représentations de cartes routières lors de l’utilisation du système de navigation optionnel.
La zone médiane du tableau de bord, qui accueille également les éléments de commande du système audio et de la climatisation, se prolonge dans une console centrale redessinée qui se termine entre le sièges avant et dont toute l’architecture est orientée vers le conducteur par une courbure discrète. 

Dans toutes les finitions, la partie supérieure de la console est revêtue de cuir noir. La face orientée vers le conducteur accueille trois boutons de fonction (Power, DSC off et EDC optionnel) pour l’activation ou la désactivation des programmes électroniques de modulation des caractéristiques dynamiques. Le système de commande iDrive, dont le bouton multicommandes « Controller » est placé au milieu de la console centrale, intègre le niveau de menu supplémentaire du système MDrive. La touche optionnelle MDrive, 
qui permet d’activer les configurations individuelles enregistrées pour la voiture, est placée avec les touches de télécommande du système audio et du téléphone portable sur les branches transversales du volant cuir M.

Cuirs de qualité supérieure et système audio 
« BMW Individual High End ». 
Les quatre places de la nouvelle BMW M3 offrent au conducteur et à ses passagers un confort élevé sur longues distances comme un excellent soutien latéral dans les virages pris à vitesse forcée. Constituée de deux sièges individuels, la banquette arrière est dotée d’une ouverture de charge-ment de construction légère développée tout spécialement pour la nouvelle BMW M3 et pouvant accueillir un sac à skis amovible proposé en option. L’utilisation de matière plastique renforcée de fibres longues pour la réalisa-tion de l’ouverture de chargement a permis de faire une économie de 
poids d’environ 7 kilogrammes pour une fonctionnalité identique. Avec son volume de chargement de 430 litres, le coffre à bagages satisfait aux exigences les plus élevées auxquelles ce coupé hautement performant 
peut avoir à répondre en termes d’aptitudes au voyage. 

Pour les sièges, la finition sportive de base associe textile et cuir. Une finition cuir en quatre coloris au choix est également disponible. Option élargie, 
la finition cuir peut également être étendue à la zone inférieure du tableau de bord, au couvercle de la boîte à gants et aux flancs de la console centrale. 
Il est également possible de personnaliser la nouvelle BMW M3 par quatre bandeaux décoratifs exclusifs, tendus sur toute la largeur du tableau de bord au-dessous de l’écran de contrôle et du combiné d’instruments.
La nouvelle BMW M3 est équipée en série d’un système audio de qualité supérieure. En outre, la gamme des options comprend également différents systèmes de navigation, le portail Internet mobile BMW Online, le service télématique BMW Assist et les BMW TeleServices permettant la transmission de données intéressant le service technique au partenaire 
du Service BMW. 

La nouvelle BMW M3 peut également recevoir en option le système audio « BMW Individual High End » développé par la société BMW M GmbH 
et garantissant aux occupants de la voiture une qualité du son exceptionnelle, spécialement adaptée à l’acoustique de la voiture.
Typique pour la BMW M3 – une sportive hautes performances apte 
à une utilisation au quotidien. 
Depuis le huit-cylindres de 309 kW/420 ch jusqu’au prestigieux système audio « BMW Individual High End », tous les composants de la nouvelle 
BMW M3 sont conçus pour les hautes performances. Et ils sont idéalement aptes à procurer un plaisir de conduire hors du commun. Les qualités de 
la nouvelle BMW M3 s’expriment de manière convaincante sur les circuits de course – et se savourent au jour le jour. Aussi la nouvelle BMW M3 est-elle une voiture qui s’adresse à des automobilistes désireux de ne pas vivre leur passion pour les hautes performances uniquement dans des situations d’exception. Dans la gamme de modèles de la société BMW M GmbH, elle exprime avec une authenticité particulière la philosophie incarnée par 
la lettre M. 
La BMW M3 s’inscrit dans la tradition des voitures de sport de compétition 
à succès tout en répondant avec le même bonheur aux exigences d’une utilisation au quotidien. Avec son esthétique sans ostentation mais musclée, c’est une voiture de sport qui avoue ses aptitudes aux hautes performance sans afficher sa puissance de manière agressive. La nouvelle BMW M3 est bien plutôt l’interprétation apte au quotidien d’une voiture de sport conçue pour les hautes performances dans un seul objectif : le plaisir de conduire suprême.
5.
BMW à l’ IAA Francfort 2007 :
 
Des innovations apportant un 
 
surcroît de sécurité et de confort.
5.1 
Protection efficace
 
en cas de collision à l’arrière :
 
Appuie-tête actifs en crash.
Pour l’automne 2007, la protection des passagers séjournant à bord de voitures de la marque BMW est encore optimisée par l’adoption d’appuie-tête actifs en crash. Toutes les versions de la BMW Série 6 et de la BMW Série 5 ainsi que le BMW X5 et le BMW X3 reçoivent en série les appuie-tête de conception nouvelle réduisant considérablement le risque de lésion au niveau des vertèbres cervicales en cas de choc à l’arrière de la voiture. En cas de collision, le système piloté par l’électronique de sécurité de la voiture commande dans les délais les plus courts l’avancée de la partie avant de l’appuie-tête de jusqu’à 60 millimètres et son rehaussement de jusqu’à 40 millimètres. Ceci permet de réduire la distance à la tête avant même que celle-ci soit projetée en arrière par les forces s’exerçant sur la voiture. Ceci permet d’optimiser la fonction de stabilisation et de sécurité remplie par l’appuie-tête et de réduire le risque de lésion ou de distorsion au niveau des vertèbres cervicales encouru par les occupants de la voiture.
Le syndrome des vertèbres cervicales également appelé « coup du lapin » est l’un des types de blessures les plus fréquents causés par les accidents de la circulation. Il se produit du fait de l’énergie soudainement générée par l’impact à l’arrière. Ces lésions douloureuses sont souvent causées par des collisions 
à l’arrière survenant à vitesse réduite dans la circulation urbaine. Pour éviter ce type de collision, BMW a déjà introduit en 2003 les feux de stop à deux degrés d’intensité, la surface lumineuse du feu de stop s’élargissant en cas de freinage particulièrement intense, signal clair invitant les usagers de la route suivants à freiner vigoureusement eux aussi. Les nouveaux appuie-tête actifs en crash apportent désormais aux occupants des voitures de la marque BMW une protection supplémentaire dans les situations où il n’est plus possible d’éviter la collision.
Confort, sécurité, réglage individuel.
Vus de l’extérieur, les appuie-tête actifs en crash s’identifient à leur design moderne en deux éléments permettant de reconnaître le support d’appuie-tête et la plaque d’impact capitonnée à décalage variable vers l’avant. 
Sur le côté de la partie capitonnée se trouve également un bouton de réglage manuel de la hauteur de l’appuie-tête permettant d’améliorer le confort 
de l’utilisateur. Ce dispositif permet de faire varier la position de la partie capitonnée à son gré, de jusqu’à 30 millimètres, en trois positions d’encliquetage. En cas de collision, la plaque d’impact capitonnée jaillit 

sous l’action d’un ressort, avançant de jusqu’à 60 millimètres et réduisant ainsi la distance par rapport à la tête. Elle se rehausse en même temps de jusqu’à 40 millimètres.
Une deuxième version des appuie-tête actifs en crash a été développée pour le siège confort BMW. Cet appuie-tête est doté de faces latérales occupant toute la hauteur du capitonnage de l’appuie-tête. Cette version remplace, sur le siège confort, les appuie-tête actifs précédents.
Déclenchement par le boîtier électronique d’airbag.
Ces deux versions d’appuie-tête actif en crash abritent une mécanique complexe, commandée par ressort et déclenchée par un initiateur pyro-technique qui, lorsqu’il s’allume, entraîne une cheville de déclenchement, laquelle déplace à son tour une plaque de déclenchement libérant deux ressorts de mouvement. Ces derniers déplacent la plaque d’impact et la partie capitonnée de l’appuie-tête vers l’avant et vers le haut. L’initiateur pyro-technique reçoit son signal d’allumage via le boîtier électronique d’airbag dès que les capteurs enregistrent un impact à l’arrière d’une certaine importance. Ainsi, le système de protection contre le « coup du lapin » développé par 
BMW fonctionne avec une rapidité et une efficacité particulièrement grandes. 
Ce nouvel équipement ne se contente pas d’accroître la fonction stabilisatrice et protectrice de l’appuie-tête. Il accroît également le confort de l’occupant 
du siège. Lorsqu’ils sont correctement réglés, les appuie-tête conventionnels donnent souvent l’impression d’être trop près de la tête et d’entraver la liberté de mouvement. En plus de la protection améliorée apportée par le nouvel appuie-tête actif en crash, celui-ci assure au contraire une sensation d’espace accrue, étant donné qu’il ne doit pas être directement au contact de la tête lorsque la voiture est en marche.
Lorsque le mécanisme de sécurité des appuie-tête actifs en crash a été déclenché, un message de check-control s’affiche ensuite au combiné d’instruments. Ce message rappelle qu’il faut s’adresser à un atelier agréé 
par BMW afin de remplacer le système de déclenchement de l’initiateur pyrotechnique.
5.2
Ambiance de concert à bord : 
Version « BMW Individual Virtuoso » 
pour la nouvelle BMW Série 6.
Au Salon international de l’automobile de Francfort 2007, BMW Individual présente une version à thème permettant en particulier aux amateurs de musique de goûter un plaisir de conduire encore plus élevé. La nouvelle version d’équipement baptisée « BMW Individual Virtuoso » a été créée pour le nouveau BMW Série 6 Coupé et la nouvelle BMW Série 6 Cabriolet. Le design extérieur et intérieur confèrent à cette version à thème les qualités d’une 
salle de concert. L’appellation évocatrice de « Virtuoso » signifie « virtuose » en italien. Et les stylistes ont effectivement fait preuve de virtuosité lors de l’assemblage des éléments d’équipement. Des coloris déclinés en contrastes clairs et sombres font de la voiture un compagnon idéal pour esthètes exigeants. A l’intérieur, une ambiance extraordinairement raffinée est créée par des détails exclusifs, tels que des baguettes intérieures en laque noire piano ornées d’incrustations esthétiques représentant des cordes d’instruments. 
Deux coloris pour l’extérieur et l’intérieur.
Le choix de peintures extérieures proposé pour la création 
« BMW Individual Virtuoso » comprend la couleur de nuance claire pierre 
de lune métallique et la couleur à la sombre chatoyance noir rubis mé-
tallique. Des jantes BMW Individual en alliage léger de 19 pouces, au design de rayons en V, vient compléter la présentation extérieure de prestige. L’option Individual BMW « Shadow Line poli brillant » pour l’encadrement 
des vitres latérales complète l’impression de qualité supérieure. 
A l’intérieur, la finition cuir « BMW Individual Merino » permet d’opter entre 
le coloris platine clair contrastant avec un bourrelet incrusté de teinte sombre brun criollo (brun chocolat) et, inversement, le sensuel brun criollo avec un bourrelet de teinte platine. Le volant est gainé d’un cuir chaud dont l’optique de haute qualité est parachevée par l’incrustation d’un anneau de bois en laque piano noire. Le thème de la « musique » est repris au niveau du bouton multicommandes « Controller » du système iDrive. Doté de proportions harmonieuses et réalisé dans une élégante construction en aluminium, le bouton de commande est orné d’une clé de sol gravée au laser. 

Concert pour violons sur le stand.
La présentation de cette voiture sera également un plaisir pour les oreilles grâce à un concert exclusif donné sur le stand. Un musicien jouera sur 
un violon électronique dont le son sera transmis directement dans la voiture. 
Il n’y sera audible que pour les occupants de la voiture. 
Très grande classe : le nouveau système audio 
« BMW Individual High End ». 
A l’occasion de cette manifestation musicale unique en son genre, les personnes intéressées pourront en même temps goûter les qualités du nouveau système audio « BMW Individual High End » d’une puissance maximale de 825 watts. Ce système inaugure une nouvelle dimension de 
la qualité du son grâce à son système d’avant-garde de traitement des 
signaux Dirac Live. Selon le modèle, jusqu’à 16 haut-parleurs de qualité exceptionnelle sont disposés de sorte que le plaisir d’écoute atteigne 
une qualité de pointe à chacune des quatre places. Le système audio 
« BMW Individual High End » est compris dans l’option « Virtuoso ». 
La version exclusive « BMW Individual Virtuoso » fait de la nouvelle 
BMW Série 6 un sommet esthétique et acoustique et transforme 
la découverte de la conduite dans la BMW Série 6 Coupé et dans la 
BMW Série 6 Cabriolet en un plaisir sensuel au plus haut degré.




































