[image: image1.png]




BMW France
Presse et Relations Publiques

Communiqué de presse n° 1017
16 mai 2008.

BMW Group Innovation Day 2008 :

Efficient Mobility.
Avec son programme BMW EfficientDynamics, BMW Group démontre que le plaisir d’une conduite dynamique et la réduction de la consommation et des émissions polluantes sont compatibles. Aujourd’hui déjà, quelque 40 % des nouvelles BMW et MINI vendues à travers l’Europe n’émettent plus qu’entre 104 et 140 grammes de CO2 par kilomètre selon le cycle de conduite européen, soit une baisse allant jusqu’à 23 % des émissions de CO2 et de la consommation par rapport aux modèles précédents. 

BMW Group ne se contente pourtant pas de ces résultats et continue à favoriser la réduction de la consommation et des émissions polluantes par l’innovation. Mais il ne se concentre pas uniquement sur l’aspect technologique des véhicules. Pour BMW, la clé de la mobilité efficace, et donc durable, réside dans le renforcement de la communication entre le véhicule, le conducteur et son environnement.

Une stratégie à large impact

Grâce à leurs technologies optimisant l’efficience, les automobiles BMW et MINI jouent toutes sur leur segment un rôle de pionnier en matière de maîtrise de la consommation et des émissions polluantes ainsi qu’en matière de dynamique de conduite.

Outre les moteurs essence et diesel hautes performances, le programme technologique inclut la fonction d’arrêt et de redémarrage automatiques du moteur, la récupération de l’énergie de freinage, la direction à assistance électrique, une commande des organes auxiliaires en fonction des besoins, les volets d’air pilotés sur la partie frontale des véhicules, l’indicateur de changement de rapport et les pneumatiques à résistance réduite au roulement.

Des véhicules qui anticipent
Les ingénieurs de BMW Group s’efforcent de développer des automobiles qui ne réagissent pas seulement aux ordres du conducteur mais agissent activement, par anticipation. De cette manière, une automobile est en mesure de se préparer à un événement imminent et peut réagir avec un maximum d’efficacité et de dynamisme. 

Cette fonction intelligente s’appuie sur de nombreuses données de l’ordinateur de bord, fournies par exemple par le système de navigation, le système de gestion électronique du moteur, le régulateur de vitesse actif avec fonction radar ou le capteur de pluie, et qui donnent une description très précise des conditions de conduite actuelles. Un logiciel développé par les ingénieurs de BMW Group permet ensuite de combiner ces informations et d’anticiper des événements imminents, comme une manœuvre de dépassement, un embouteillage ou une manœuvre d’entrée sur l’autoroute. Toutes les fonctions de commande, disponibles dans tous les cas sur le véhicule, sont alors activées afin d’adapter, par exemple, la température de l’huile moteur et du liquide de refroidissement. Le compresseur de climatisation et l’alternateur peuvent également être brièvement découplés ou la boîte automatique préparée à l’avance à un changement de rapport.

Selon les conditions de conduite prévues, le véhicule fournit spontanément par anticipation la puissance moteur optimale ou utilise la gestion prédictive de l’énergie à l’approche d’un embouteillage ou d’une longue pente, par exemple.

Les ingénieurs de développement s’efforcent de mettre en œuvre ces solutions innovantes afin de prolonger le succès déjà remporté par le programme EfficientDynamics. Dans tous les cas, ces nouvelles fonctionnalités qui anticipent et optimisent la consommation d’énergie sont la source d’une satisfaction accrue du client car elles renforcent l’efficience tout comme le plaisir de conduire.

Alternateur thermoélectrique : la chaleur dissipée produit du courant
Même un moteur à combustion hautement efficace convertit seulement un tiers environ de l’énergie contenue dans le carburant en énergie mécanique assurant le déplacement du véhicule, le reste étant perdu sous forme de chaleur. C’est ici que réside un potentiel énorme de réduction des émissions de CO2, que les ingénieurs de BMW Group cherchent à exploiter au moyen de nouveaux concepts et solutions.

La génération d’énergie électrique dans une automobile est une chaîne de processus soumise à de fortes pertes. En effet, l’énergie chimique du carburant est d’abord convertie en énergie mécanique au niveau du moteur, puis en courant électrique via un alternateur. 

Les ingénieurs de BMW Group développent actuellement une technologie qui convertit directement l’énergie thermique des gaz d’échappement en courant électrique. Ce processus thermoélectrique à l’aide d’éléments semi-conducteurs est déjà utilisé depuis des décennies
par la NASA (agence spatiale américaine) dans les sondes spatiales. Mais il y a quelques années encore, ces générateurs thermoélectriques (TEG) ne convenaient pas au secteur automobile en raison de leur faible rendement. Les grands progrès réalisés dans le domaine de la recherche en matériaux ont cependant permis d’accroître considérablement les performances de ces modules. 

Pour produire de l’électricité dans le véhicule, un générateur thermoélectrique est intégré dans la ligne d’échappement. Avec 200 W, la puissance électrique générée par ce système est encore faible mais la recherche en matériaux fait des progrès énormes qui rendent tangible l’objectif ambitieux d’atteindre prochainement une puissance de 1 000 W. 

Ce système de récupération de l’énergie présente d’autres atouts, comme l’alimentation en chaleur supplémentaire du moteur ou du chauffage lors d’un démarrage à froid du moteur. Le générateur thermoélectrique est un complément idéal de la récupération de l’énergie de freinage du programme EfficientDynamics. En effet, alors que cette dernière agit en phase de décélération ou de freinage, le générateur TEG offre ses avantages lorsque le plaisir de la conduite est maximal, c’est-à-dire en phase d’accélération. A l’avenir, les générateurs thermoélectriques permettront une réduction de la consommation pouvant atteindre 5 % en fonction du style de conduite sur route.

L’énergie solaire au service de l’automobile
Afin d’optimiser l’efficience sur la route, les ingénieurs de BMW Group misent également sur l’énergie solaire. En Europe centrale, des cellules photovoltaïques sur une surface d’un mètre carré produisent déjà une puissance électrique allant jusqu’à 200 W. 

Les modules photovoltaïques s’intègrent aux toits coulissants ou en verre. Les panneaux complets couvrant l’ensemble de la surface du toit génèrent une puissance électrique beaucoup plus importante. Cette énergie électrique fournie aussi bien sur la route qu’à l’arrêt peut notamment servir à réaliser la charge complète de la batterie de démarrage et donc à soulager l’alternateur du compartiment moteur. Le potentiel d’économie est considérable car la production d’1 kWh d’électricité via la chaîne de transformation moteur à combustion-alternateur entraîne une surconsommation de plus de 0,3 l aux 100 km.

Une consommation réduite grâce à des phases de démarrage à froid sensiblement écourtées
Le préchauffage électrique et le maintien à température du liquide de refroidissement et de l’huile moteur offrent un fort potentiel de réduction de la consommation en écourtant considérablement la phase de démarrage à froid, qui implique une consommation de carburant largement supérieure à la moyenne ainsi que des émissions polluantes très élevées. 
Afin d’optimiser l’effet positif obtenu, des mesures ont également été prises pour améliorer l’isolation du moteur. Dans la même optique que les volets d’air en partie frontale du véhicule qui comptent déjà parmi les technologies du programme BMW EfficientDynamics, il est par exemple possible d’encapsuler le moteur.

Outre la capacité de chauffage qui dépend de l’ensoleillement, le temps de stationnement du véhicule influe également sur le niveau de réduction de la consommation. Plus la phase d’arrêt est courte, plus l’avantage est important en termes de consommation. De sensibles économies de consommation peuvent donc être réalisées en fonction des habitudes de conduite.
Une efficacité accrue grâce à la gestion du trafic
Rien qu’en Allemagne, les embouteillages et les ralentissements sont responsables d’une surconsommation annuelle de quelque 12 milliards de litres de carburant. En conséquence, il est nécessaire d’augmenter les capacités des réseaux routiers existants, de fluidifier la circulation et de prévoir une répartition plus régulière du trafic.

BMW Group s’engage dans de nombreux projets de solutions aux problèmes de circulation dans les zones de conurbation. L’entreprise développe des solutions de mobilité, de télématique et de navigation visant à optimiser l’efficacité du trafic routier. Bon nombre des solutions développées peuvent être transposées dans les agglomérations du monde entier. 

La participation à ces projets permet à BMW Group d’accéder directement aux exigences des conducteurs en matière de circulation et d’intervenir dans la définition des conditions cadre. L’entreprise ne se focalise pas uniquement sur le véhicule lui-même mais considère le système de trafic dans son ensemble, soutient la transposition des processus éprouvés de l’industrie dans le transport routier et encourage ainsi les innovations en matière de gestion du trafic.

Optimisation des courants de trafic
La régulation efficace du trafic via des feux tricolores est un élément essentiel de la gestion du trafic. BMW Group exploite ses connaissances en matière d’assurance qualité pour optimiser des concepts comme celui de l’onde verte. L’introduction des « ondes vertes dynamiques » permet une réduction allant jusqu’à 30 % de la consommation de carburant sur les axes de pénétration. 

A Munich, l’équipe de recherche de BMW Group dans le domaine du trafic a participé au développement d’un système de gestion des parkings du centre-ville pouvant servir d’exemple à de nombreuses agglomérations. L’interconnexion de différents modes et systèmes de transport ainsi que la mise en place d’une interface entre le transport individuel et les transports publics urbains garantissent une meilleure exploitation des parkings et un désengorgement des axes de pénétration fortement fréquentés.


La mise en œuvre ciblée de mesures de gestion du trafic (onde verte optimisée ou régulation dynamique du trafic, par exemple) permet de réduire de quelque 8 % les émissions de CO2 liées au trafic en Allemagne, soit 7,4 tonnes de CO2.

Une satisfaction accrue du client grâce à la régulation du trafic
En tenant compte des données du trafic et des recommandations de déviation de la circulation issues des centres de gestion de la circulation et des prévisions de trafic routier, les futurs systèmes de navigation automobiles devront pouvoir recommander des itinéraires évitant les routes surchargées et les embouteillages. Aujourd’hui ce type de guidage dynamique via des systèmes de navigation est réalisable uniquement sur les réseaux autoroutiers, en dehors desquels les données de circulation sont insuffisantes. C’est pourquoi les ingénieurs de BMW Group développent une technologie innovante pour la génération de données servant de base pour un guidage stratégique et pour le calcul d’itinéraires alternatifs réellement plus rapides.

A l’aide des données et stratégies issues de la gestion du trafic et grâce à une définition plus précise de la situation du trafic, il sera possible dans quelques années d’informer de manière précoce le conducteur et son véhicule des gênes à la circulation et autres incidents, pour une conduite plus économique. 

L’automobile BMW servira ensuite de capteur sur la route (système XFCD – Extended Floating Car Data) : à l’aide de ses systèmes propres comme l’ABS, les commandes moteur ou les capteurs de pluie, le véhicule  détermine les conditions routières, météorologiques et de circulation. Les données correspondantes sont envoyées au centre de gestion du trafic ou directement aux autres véhicules sur le même trajet. 

Cette nouvelle technologie est encore au stade de développement mais son exploitation sur les automobiles commercialisées s’annonce pour un futur proche. Les clients BMW ou MINI pourront par exemple choisir leur itinéraire sur leur système de navigation en fonction des conditions météorologiques les plus favorables ou de la plus faible consommation de carburant.

En conjuguant de nombreuses mesures individuelles de la gestion et de la régulation du trafic, BMW Group parvient, grâce à ses développements automobiles, à contribuer largement à améliorer la mobilité et à poursuivre la réduction des émissions de CO2.
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