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1. MINI au Salon de Detroit (NAIAS) 2009.
(resumé)
La première mondiale d’un modèle particulièrement envoûtant et l’entrée dans une nouvelle ère de la mobilité marquent la présentation de la marque MINI au North American International Auto Show (NAIAS) 2009 à Detroit. La première apparition publique de la nouvelle MINI Cabrio agrémentera de joie l’attente de la prochaine saison estivale. La quatre places décapotable offre de nombreuses occasions pour ouvrir cette année bien plus tôt que d’habi​tude la saison de la conduite cheveux au vent. Du 17 au 25 janvier 2009, le public pourra aussi découvrir à Detroit la MINI E. 500 exemplaires de la pre​mière voiture tout électrique de la marque sont conduits au quotidien par des clients américains triés sur le volet dans les États fédéraux de la Californie, de New York et du New Jersey. BMW Group franchit ainsi une nouvelle étape sur la route vers une mobilité individuelle exempte d’émissions.

Les versions actuelles de la MINI et du MINI Clubman viennent compléter le stand MINI au Salon de Detroit 2009. Ce sont les derniers-nés de la famille MINI – la MINI John Cooper Works et le MINI John Cooper Works Clubman – qui sont au cœur de la présentation de la marque. Ces deux athlètes de haut niveau sont animés par un quatre cylindres à injection directe essence suralimenté par un turbocompresseur Twin Scroll délivrant 155 kW (211 ch).

Plus de joie dans la circulation quotidienne : la nouvelle MINI Cabrio.

Avec la gamme des modèles 2009 présentée à Detroit, toutes les conditions sont réunies pour que la success story toute récente de MINI aux États-Unis se poursuivre sans rien perdre de son élan. Le lancement commercial de la nouvelle MINI Cabrio prévu pour mars 2009 donnera de nouvelles impulsions dans ce contexte. Aux États-Unis, sa devancière a déjà conquis une commu​nauté d’adeptes particulièrement fidèles. Plus de 37 000 unités, soit environ 24 pour cent des 164 000 cabriolets environ construits en première généra​tion, ont été vendues sur ce marché. La nouvelle MINI Cabrio s’appuie sur les qualités de sa devancière et met encore mieux en valeur les atouts caractéris​tiques de la MINI vouée à la conduite à ciel ouvert. Bénéficiant de nouveaux moteurs et d’un châssis revu, le seul cabriolet de grand prestige de son seg​ment sait fasciner par la joie au volant typique de toute MINI. Il séduit de plus par un nouveau système de protection antiretournement et une kyrielle de détails qui lui confèrent une fonctionnalité hors du commun. La MINI Cabrio est parfaitement parée pour relever les défis de la circulation au quotidien et invite à savourer aussi souvent que possible les moments agréables qui l’accompagnent. Pour ouvrir la capote pliante en toile, il suffit d’appuyer sur un bouton et de déclencher ainsi une séquence entièrement automatique. 15 secondes plus tard, la capote en toile est repliée ; et il ne faut pas plus de temps pour la refermer.

Sur le marché automobile US, la nouvelle MINI Cabrio s’élance en deux variantes de modèle. Animée par un quatre cylindres de 1,6 litre délivrant 88 kW (120 ch), la nouvelle MINI Cooper Cabrio révèle un caractère sportif. Son moteur est doté d’une distribution entièrement variable déclinée de la VALVETRONIC, technologie unique développée par BMW Group qui optimise la courbe de couple et assure un débit de puissance élevé et une efficacité exemplaire. La nouvelle MINI Cooper Cabrio parcourt le zéro à 100 km/h en 9,8 secondes et atteint une vitesse maximale de 198 km/h. Elle consomme 5,7 litres aux 100 kilomètres selon le cycle de conduite européen et rejette 137 grammes de CO2 par kilomètre. La nouvelle MINI Cooper S Cabrio se montre encore plus fougueuse. Fort d’un turbocompresseur Twin Scroll et d’une injection directe essence, son quatre cylindres, lui aussi de 1,6 litres, mobilise 128 kW (175 ch). Il porte la MINI Cooper S Cabrio en 7,4 secondes seulement de zéro à 100 km/h et lui permet de filer à une vitesse maximale de 222 km/h. La consommation moyenne selon le cycle de conduite européen s’établit à 6,4 litres, les émissions de CO2 sont de 153 grammes par kilomètre. Par rapport à leur devancière respective, la nouvelle MINI Cooper Cabrio et la nouvelle MINI Cooper S Cabrio affichent ainsi des performances routières en nette progression et en même temps des consommations et des émissions sensiblement réduites.

Outre les moteurs puissants et avides de monter dans les tours, le châssis d’une technique moderne contribue à conférer une nouvelle dimension à la maniabilité et à l’agilité des deux modèles. En dotation standard, la MINI Cooper S Cabrio et la MINI Cooper Cabrio reçoivent l’aide à la conduite DSC (Contrôle dynamique de la stabilité). En option, ce système comprend aussi le mode DTC privilégiant la motricité, une fonction que seule MINI propose sur une voiture à transmission aux roues avant, ainsi qu’une fonction de blocage électronique du différentiel sur l’essieu moteur. La sécurité est aussi et entre autres améliorée par le nouveau système de protection antiretournement à action électromécanique. L’arceau monopièce est implanté discrètement derrière les sièges arrière et ne se dresse, en quelques fractions de seconde, que si l’électronique sécuritaire détecte un risque de tonneau.

Le principe de construction de l’arceau de sécurité antiretournement monopièce permet d’intégrer une trappe de chargement inhabituellement généreuse entre le coffre et l’habitacle. La capacité de chargement maximale de la MINI Cabrio a augmenté de 55 litres pour passer à 660. Les possibilités de personnaliser la nouvelle MINI Cabrio se sont également multipliées une nouvelle fois. De nouvelles couleurs pour la carrosserie, trois variantes de couleurs et de matériaux pour la capote pliante ainsi qu’un vaste choix de garnitures, surfaces intérieures et inserts décoratifs permettent de configurer une pièce unique s’inscrivant entièrement dans le style personnel du client.

Coup d’envoi pour la mobilité sans émissions : la MINI E.

Une autre vedette présentée au Salon de Detroit 2009 garantit également 
la joie au volant typiquement MINI dans la conduite au quotidien. C’est juste après le coup d’envoi d’un projet pilote mené dans trois États fédéraux que l’actrice avant-gardiste du projet, la MINI E, est présentée au public à Detroit. Sous son capot, un moteur électrique produit une puissance de 150 kW (204 ch). Il tire son énergie d’une batterie lithium-ion logée dans la partie arrière de la biplace et permettant une autonomie de plus de 240 kilomètres ou 150 miles. L’accumulateur d’énergie se recharge sur n’importe quelle prise électrique. Or, le ravitaillement est particulièrement rapide s’il se fait sur le « wallbox », un boîtier mural spécifique livré avec la MINI E. Un maximum de 28 kilowattheures est alors soutiré au réseau électrique. Un kilowattheure permet donc de parcourir une distance de 5,4 miles.

La MINI E fait rimer la conduite zéro émission avec l’agilité typique de la marque. Départ arrêté, elle passe en 8,5 secondes seulement à 100 km/h ou 62 mph ; sa vitesse maximale est bridée par l’électronique à 152 km/h ou 95 mph. La mise en circulation de 500 voitures pour un usage au quotidien sur les routes américaines permettra d’acquérir de l’expérience pratique avec un échantillon représentatif. BMW Group pourra en tirer des enseignements précieux pour le processus de développement de voitures de série fonctionnant en tout électrique.

Le savoir-faire de la compétition descend dans la rue : 
la MINI John Cooper Works.

Les performances routières exceptionnelles de la MINI John Cooper Works 
et du MINI John Cooper Works Clubman sont également le fruit de 
l’extraordi​naire expertise de BMW Group. Le quatre cylindres d’une puissance de 155 kW (211 ch) qui les anime a été décliné directement du moteur propul​sant la voiture de course dédiée à la série clubsport MINI CHALLENGE. La MINI John Cooper Works abat le zéro à 100 km/h (62 mph) en 6,5 secondes, le MINI John Cooper Works Clubman demande 6,8 secondes. Les deux modèles atteignent une vitesse de pointe de 238 km/h.

Les deux athlètes de haut niveau sont construits avec les autres modèles de la marque à l’Usine MINI d’Oxford en Grande-Bretagne. Forts d’un naturel intransigeant entièrement voué à la conduite active, ils sont un enrichisse​ment important de la gamme des modèles MINI. Comme la nouvelle MINI Cabrio, eux aussi témoignent de la diversité régnant sous le toit de MINI.

Avec la gamme de modèles actuelle et la MINI E tournée vers l’avenir, la marque se présente en ce début d’année sous un jour plus séduisant et plus innovant que jamais au Salon de Detroit. Le North American International Auto Show (NAIAS) est traditionnellement le premier salon de l’automobile d’importance internationale de l’année. À Detroit, on organise des salons de l’automobile depuis 1907 déjà. Les organisateurs et la centaine d’exposants du monde entier attendent cette année quelque 700 000 visiteurs.
2. En bref.

· Première mondiale : la nouvelle MINI Cabrio. 
Les qualités caractéristiques de la MINI et la joie de rouler cheveux au vent – toutes les deux se retrouvent dans la nouvelle MINI Cabrio. Plus que jamais, la quatre place incite à profiter de chaque occasion pour replier la capote en toile et savourer le contact intense avec le soleil et le vent. La nouvelle MINI Cabrio qui fête sa première mondiale au Salon de Detroit 2009, enthousiasme par la maniabilité typique de la marque, par des moteurs à la fois puissants et sobres et par de nombreux équipements qui lui confèrent une fonctionnalité remarquable dans l’usage au quotidien. Pour le lancement commercial aux États-Unis, le client pourra choisir entre les modèles MINI Cooper S Cabrio (128 kW/175 ch) et MINI Cooper Cabrio (88 kW/120 ch). Par rapport à leur devancière respective, les deux variantes réalisent des performances sensiblement améliorées, alors que les consommations et les émissions sont en nette baisse.

· Étape-clé : la MINI E. 
Pleine joie au volant, zéro émission – avec la MINI E, BMW Group pose un nouveau jalon sur la voie menant vers une mobilité qui ne dépendra plus des combustibles fossiles. Le nouveau chapitre de cette histoire s’ouvre aux États-Unis où près de 500 exemplaires de la MINI tout électrique ont été confiés à des clients triés sur le volet dans les États fédéraux de la Californie, de New York et du New Jersey. Juste après le coup d’envoi de ce projet pilote, son protagoniste, la MINI E, est présenté au grand public au Salon de Detroit (NAIAS) 2009. La variante zéro émission de la petite voiture de grand prestige est entraînée par un moteur électrique de 150 kW (204 ch). L’alimentation en énergie est assurée par une batterie lithium-ion de conception nouvelle. Cette association confère une auto​nomie de plus de 240 kilomètres ou 150 miles à la MINI E.

· Apparition épatante : MINI et MINI Clubman, millésime 2009. 
Pour le début de l’année 2009, la gamme des modèles MINI est plus riche et plus séduisante que jamais. Au Salon de Detroit 2009, MINI présente sa meilleure équipe – en effet, les modèles MINI John Cooper Works et MINI John Cooper Works Clubman sont venus l’étoffer. Les deux athlètes de pointe sont animés par un quatre cylindres d’une puissance de 155 kW (211 ch) agrémenté du savoir-faire de la compétition. La MINI Cooper S et la MINI Cooper ainsi que le MINI Cooper S Clubman et le MINI Cooper Clubman les accompagnent pour perpétuer la success story de la marque aux États-Unis. Les deux silhouettes offrent des qualités routières empreintes d’une agilité fascinante, un design sur lequel on ne saurait se tromper, une qualité haut de gamme et des possibilités de personnalisa​tion quasiment illimitées. Et quelle que soit la MINI, le rapport entre la joie au volant et la consommation de carburant est inégalé. De plus, le MINI Clubman impressionne par l’espace jambes arrière agrandi de 8 centi​mètres et un volume de chargement pouvant atteindre 930 litres.
3. Ouverture rigoureuse : 
la nouvelle MINI Cabrio.

La joie au volant typique et l’allure individuelle de toute MINI s’allient aujour​d’hui une nouvelle fois à une ouverture décoiffante. À bord de la nouvelle MINI Cabrio, cette forme de liberté mobile se savoure avec une intensité particu​lière. Forte d’un style mûri et évolué et d’une fonctionnalité enrichie, d’un châssis adoptant la technique la plus moderne, de moteurs encore plus puissants tout en étant plus économiques et d’une technique sécuritaire encore optimisée, la réédition de la quatre places décapotable renforce rigoureusement des vertus déjà éprouvées. En même temps, de nouvelles variantes de couleur et détails d’équipement séduisants la rendent encore plus attrayante. Des matériaux et une finition du plus haut niveau viennent étayer la position d’exception que la MINI Cabrio occupe comme seule décapotable de grand prestige dans son segment.

À bord de la nouvelle MINI Cabrio, les occupants sont à nouveau protégés des intempéries et autres aléas de la météo grâce à une capote pliante en toile haut de gamme à toit ouvrant intégré. La capote pliante peut être entièrement repliée dans une séquence tout automatique qui ne dure que 15 secondes – même en roulant jusqu’à 30 km/h. C’est dans cette configuration que la nouvelle MINI Cabrio révèle sa vocation profonde. Quelle que soit la saison de l’année, elle incite à rouler cheveux au vent – et concrétise le défi qu’elle lance au conducteur par le compteur « Toujours ouvert » disposé à côté du compte-tours. Ce nouvel instrument additionnel unique en son genre affiche le temps de conduite à ciel ouvert et pousse ainsi le conducteur à replier la capote aussi souvent que possible. La nouvelle MINI Cabrio brille néanmoins par une excellente aptitude au quotidien procurée par la fonction Easy Load, le dossier fractionnable et rabattable de la banquette arrière et la trappe de chargement particulièrement grande entre le coffre et l’habitacle, qui permet de porter le volume de chargement à un maximum de 660 litres. C’est la conception inédite de la protection antiretournement qui est à la base de cette modularité unique dans le segment des cabriolets. La nouvelle MINI Cabrio est en effet dotée d’un arceau de sécurité antiretournement monopièce s’étendant sur toute la largeur de l’habitacle derrière les sièges arrière. N’empiétant pas sur le champ de rétrovision du conducteur, cet arceau n’entrave pas la visibilité vers l’arrière et il ne se dresse automatiquement que si la voiture risque de partir en tonneau.

Deux motorisations sont proposées pour le lancement commercial de la nouvelle MINI Cabrio. La MINI Cooper Cabrio animée par un quatre cylindres de 1,6 litre à distribution entièrement variable d’une puissance de 88 kW (120 ch) à 6 000 tr/mn, révèle des ambitions sportives. La MINI Cooper S Cabrio affiche un tempérament encore plus fougueux. Son quatre cylindres à injection directe essence, lui aussi d’une cylindrée de 1,6 litre, est suralimenté par un turbocompresseur Twin Scroll et mobilise 128 kW (175 ch) à un régime de 5 500 tr/mn – de quoi décoiffer ses occupants. Les deux variantes de moteur bénéficient en série des éléments actuels de réduction de la consom​mation et des émissions, parmi lesquels il convient de citer la récupération de l’énergie libérée au freinage et, sur les voitures à boîte mécanique, la fonction d’arrêt et de redémarrage automatiques du moteur ainsi que l’indicateur de changement de rapport. Grâce à la technique de ses moteurs qui est d’une efficacité extraordinaire, la consommation de carburant et les émissions de CO2 de la nouvelle MINI Cabrio ont pu être abaissées de jusqu’à 23 pour cent par rapport aux valeurs notées pour ses devancières.

En alternative à la boîte mécanique à six rapports de série, la MINI Cooper S Cabrio et la MINI Cooper Cabrio peuvent aussi se doter dès leur lancement de la boîte automatique à six rapports proposée en option. La nouvelle MINI Cabrio doit aussi sa maniabilité fascinante à la technique de son châssis qui a été revue de fond en comble par rapport au modèle précédent. Grâce à la suspension raffinée des roues, à la direction ultraprécise à assistance électro​mécanique, à un système de freinage vigoureux et à l’aide à la conduite DSC (Contrôle dynamique de la stabilité) de série, la MINI découvrable marie, elle aussi, une agilité maximale à une sécurité exemplaire.

Le style : indéniablement MINI, rigoureusement ouvert 
et absolument typé de par ses proportions.

Le design de la nouvelle MINI Cabrio est le fruit d’un processus de développe​ment évolutionnaire. Comparée à sa devancière, la voiture paraît tout de suite plus adulte, le modelé clair et raffiné des surfaces de sa carrosserie confère une allure plus musclée à la nouvelle MINI Cabrio. La silhouette élancée a encore gagné en sportivité ; l’arceau de sécurité antiretournement étant très discret, elle prend des airs de roadster classique lorsque la capote est repliée. Une bande de chrome horizontale continue à hauteur de la ligne scapulaire relie le corps de carrosserie avec la capote pliante et les surfaces vitrées. Le pare-brise sensiblement vertical souligne le caractère d’une décapotable n’acceptant aucun compromis, et ce non seulement par son look. Lorsque la capote pliante est ouverte, le conducteur et le passager avant sont littérale​ment assis en plein air.

La représentante découvrable de la marque est, elle aussi, une MINI reconnaissable entre toutes. Les proportions, les porte-à-faux réduits à l’avant et à l’arrière, les grandes sections de roue, la hauteur de la ceinture et de nombreux éléments de style typiques de la marque révèlent son appartenance à la famille. Toute la partie avant correspond à celle de la MINI – y compris les spécificités de modèle qui différencient aussi la MINI Cooper S Cabrio de la MINI Cooper Cabrio. Elles arborent toutes les deux la calandre hexagonale typée conçue comme un élément fermé ainsi que les grands phares ronds à clignotants intégrés. La MINI Cooper S Cabrio s’identifie grâce à plusieurs éléments : son dôme de puissance est plus haut de 20 millimètres, son capot moteur intègre une ouverture stylisée, la grille de la calandre et de la prise d’air inférieure béante présente une structure hexagonale. Sur la MINI Cooper Cabrio, la calandre affiche un cadre de chrome et trois barrettes horizontales chromées. Les bords de la prise d’air inférieure tendent légèrement vers le haut. Sur la MINI Cooper S Cabrio comme sur la MINI Cooper Cabrio, les feux de position qui intègrent aussi les antibrouillards optionnels prennent place de part et d’autre de la prise d’air inférieure.

Comme la partie avant, la partie arrière contribue nettement à la prestance accrue de la nouvelle MINI Cabrio. L’arrière est structuré par des lignes 
hori​zontales parallèles. Elles créent des contours en cascade douce soulignant la largeur de la voiture que l’on retrouve aussi sur la MINI. Sur la nouvelle MINI Cabrio, le volet arrière s’ouvrant vers le bas est doté de charnières intérieures. Il en résulte une surface homogène renforçant l’expression musclée de la partie arrière. Les optiques arrière sensiblement verticaux sont légèrement plus grands que sur la devancière. Comme sur la MINI, ils sont sertis d’un cadre de chrome décroché, particulièrement raffiné et vigoureux. Sur la poupe de la MINI Cooper S Cabrio, le caractère résolument sportif est de plus accentué par l’embout d’échappement double en position centrale, la grande sortie d’air dans le bouclier arrière et le feu antibrouillard divisé en deux éléments.

Visibilité tous azimuts optimisée par des vitres latérales agrandies et l’arceau de sécurité antiretournement télescopique.

Une ligne reconnaissable entre mille et une fonctionnalité unique distinguent la capote pliante en toile de la nouvelle MINI Cabrio. Fermée, la voiture affiche les proportions typiques d’une MINI, l’allure sportive étant encore soulignée par la ligne de toit basse. La toile haut de gamme inusable qui coupe parfaite​ment le vent se tend fermement sur la tringlerie en acier et aluminium, si bien que même à des vitesses élevées, elle ne se gonfle quasiment pas sous l’effet de la pression aérodynamique.

La visibilité tous azimuts en configuration fermée, améliorée par rapport à la devancière, s’explique par les vitres latérales arrière légèrement plus grandes et par l’arceau de sécurité antiretournement de conception nouvelle. Cet arceau monopièce se dressant en cas de besoin s’étend derrière les sièges arrière, en léger retrait par rapport aux appuie-tête et n’empiète donc pas sur le champ de rétrovision du conducteur.

La lunette arrière est rattachée à la capote pliante par des joints d’étanchéité intérieurs ; côté extérieur, elle est ainsi parfaitement à fleur de la surface de la capote. La lunette arrière est en verre et peut être chauffée électriquement pour la désembuer ou la dégivrer. En option, la nouvelle MINI Cabrio peut aussi recevoir un pare-brise chauffant.

Capote pliante en toile à toit ouvrant intégré – activation aussi 
en roulant.

La capote pliante en toile s’ouvre et se ferme complètement en une séquence électro-hydraulique qui dure 15 secondes. À l’ouverture, la capote pliante se range sur un espace réduit à l’arrière de la voiture ; la capote se pliant avec précision, l’humidité éventuelle est évacuée de manière contrôlée, il n’y a ni pression ponctuelle ni frottement susceptibles d’user le matériau ou de le déteindre. De plus, la capote se replie face extérieure vers le haut et n’a donc pas besoin de bâche pour la protéger.

Le mécanisme d’ouverture et de fermeture est activé par un interrupteur à levier au look typiquement MINI sur le cadre de toit avant. Pour permettre de savourer spontanément le plaisir plein air ou de réagir promptement s’il commence à pleuvoir, il est possible de déclencher l’ouverture et la fermeture de la capote pliante en roulant, jusqu’à une vitesse de 30 km/h. Et grâce à la radiotélécommande intégrée à la clé de contact sans paneton, il est aussi possible d’ouvrir la capote pliante avant même de démarrer.

Juste avant que la capote pliante ne soit repliée, la commande électrique escamote les profilés des vitres et les vitres latérales de la MINI Cabrio dans une séquence entièrement automatique. La fermeture se déroule dans l’ordre inverse. Les deux séquences de mouvements se poursuivent tant que l’inter​rupteur sur le cadre de toit ou la touche sur la télécommande est actionné. Il est donc possible de les interrompre à tous moments. Une brève impulsion sur une touche séparée permet aussi d’abaisser simultanément les quatre vitres latérales lorsque la capote pliante est fermée.

La fonction toit ouvrant intégrée à la capote pliante de la nouvelle MINI Cabrio est activée par voie électrique. Cette fonction unique en son genre est égale​ment activée par l’interrupteur sur le cadre de toit. Elle permet de glisser la partie avant de la capote pliante vers l’arrière en ouvrant une section maximale de 40 centimètres. La fonction toit ouvrant qui procure un plaisir plein air bien dosé n’est pas seulement disponible en circulation urbaine. En effet, elle peut aussi être déclenchée à des vitesses supérieures – jusqu’à 120 km/h maxi.

Gages de joie au volant : 
les quatre cylindres de la nouvelle génération.

Pleins de punch, avides de monter dans les tours et d’une efficacité exem​plaire – voilà comment se présentent les deux quatre cylindres à essence disponibles pour le lancement commercial de la nouvelle MINI Cabrio. C’est grâce à eux que le changement de génération se double sur la MINI décapo​table d’une énorme joie au volant et, en même temps, de progrès sensibles dans le domaine de l’efficacité. C’est ainsi que la MINI Cooper S Cabrio et la MINI Cooper Cabrio sont plus que jamais des voitures d’exception dans leur segment de marché. Toutes deux offrent non seulement le plus grand plaisir au volant, mais aussi les consommations et les émissions les plus basses par rapport à leur puissance respective.

Les deux propulseurs sont en alliage léger et, affichant des dimensions identiques pour l’entraxe des cylindres, l’alésage et la course, ils ont tous les deux une cylindrée de 1 598 centimètres cubes. Ils bénéficient du savoir-faire des motoristes de BMW Group et de développements high-tech issus de la compétition. Les quatre cylindres sont construits à l’Usine moteurs de BMW Group à Hams Hall (Grande-Bretagne). Par rapport à la génération précédente, ils sont implantés sous le capot moteur de la MINI Cabrio, tournés de 180 degrés, si bien que c’est désormais le côté échappement qui se trouve devant. Le moteur turbo et le moteur atmosphérique ont d’autres points en commun : la conception « bedplate » (carter semelle) en deux éléments du bloc moteur est une technologie empruntée au sport mécanique. Sur les deux moteurs, le bloc cylindres et le carter chapeau sont coulés en un alliage d’aluminium. Quant à l’intégration du carter de chaîne dans le bloc, elle fait gagner du poids, améliore l’acoustique et réduit le nombre de composants.

MINI Cooper S Cabrio : tempérament ardent grâce au 
turbocompresseur Twin Scroll et à l’injection directe essence.

C’est avec plus d’intensité que jamais que la nouvelle MINI Cooper S Cabrio se joue du vent. La plus puissante des deux nouvelles variantes de modèle est animée par un quatre cylindres de 1,6 litre débitant ses 128 kW (175 ch) à 5 500 tr/mn à l’aide d’un turbocompresseur Twin Scroll et d’une injection directe essence. Dans la plage des régimes compris entre 1 600 et 
5 000 tr/mn, ce groupe mobilise un couple maximal de 240 Newtons-mètres pouvant même passer brièvement à 260 Newtons-mètres grâce à la fonction overboost.

C’est le principe du turbocompresseur Twin Scoll (double entrée) qui fournit un gain de puissance particulièrement efficace à la MINI Cooper S Cabrio. Dans le collecteur d’échappement et le turbocompresseur, les conduits sont regroupés par paires de cylindres. Grâce à la réduction de la contre-pression des gaz d’échappement à bas régimes, cette agencement se traduit par une meilleure exploitation de la dynamique des colonnes de gaz pulsantes dans le collecteur. Cet effet favorise la réponse du turbocompresseur et permet une montée en puissance particulièrement spontanée. Le temps mort typique des moteurs suralimentés conventionnels n’est ainsi quasiment plus sensible 
lors​qu’on enfonce l’accélérateur d’une MINI Cooper S Cabrio. Départ arrêté, elle passe en 7,4 secondes seulement à 100 km/h, fait preuve d’une souplesse impressionnante aussi dans la plage des vitesses supérieures et atteint une vitesse maximale de 222 km/h.

Le quatre cylindres à turbocompresseur animant la MINI Cooper S Cabrio est alimenté par une injection directe du type common rail. Dans cette rampe d’accumulation en acier spécial, commune pour tous les cylindres (common rail en anglais), une pression élevée est établie via une pompe haute pression logée sur l’extrémité arrière de l’arbre à cames d’admission. Des injecteurs placés latéralement dans la culasse injectent le carburant en quelques fractions de seconde directement dans la chambre de combustion, en le dosant avec précision. Chaque piston comporte quatre embrèvements pour les soupapes et un creux centré en guise de chambre de combustion qui assurent une stratification optimale du mélange air/carburant homogène. L’association entre le turbocompresseur Twin Scroll et l’injection directe es​sence confère des performances remarquables à la nouvelle MINI Cooper S Cabrio et ce, à plusieurs égards : la puissance spécifique de son moteur s’élève à environ 110 ch par litre de cylindrée, sa consommation mesurée selon le cycle de conduite européen s’établit à 6,4 litres aux 100 kilomètres, les émissions de CO2 étant de 153 grammes par kilomètre.

MINI Cooper Cabrio :
distribution entièrement variable pour une sportivité fougueuse.

Forte de son moteur atmosphérique dont la cylindrée est également de 1,6 litre, la nouvelle MINI Cooper Cabrio concilie sportivité fougueuse et efficacité exemplaire. Le moteur atteint sa puissance maximale de 88 kW (120 ch) à 6 000 tr/mn. Le couple maxi. de 160 Newtons-mètres est disponible à 4 250 tr/mn. Parmi les détails techniques innovants de ce quatre cylindres, mentionnons la distribution entièrement variable déclinée de la technologie VALVETRONIC de BMW Group. Cette distribution unique en son genre adapte la levée et la durée d’ouverture des soupapes d’admission en quelques fractions de seconde seulement à la puissance demandée par le conducteur. Pour ce faire, l’arbre à cames n’agit pas directement sur le linguet actionnant la soupape, mais sur un levier intermédiaire. Un arbre à excentrique entraîné par un moteur électrique fait varier en continu le pivot de ce levier. Le passage de la levée maximale à la levée minimale ne prend qu’environ 300 millièmes de seconde. À cela s’ajoute le calage des arbres à cames d’admission et d’échappement en fonction du régime. Ce réglage intervient également en continu, et l’adaptation à la situation donnée se fait en 300 millièmes de seconde au maximum.

De concert, la levée variable des soupapes et le calage des arbres à cames en fonction du régime optimisent la courbe de couple et le débit de puissance. Dès la plage des bas régimes, le moteur équipant la nouvelle MINI Cooper Cabrio délivre un couple élevé, alors que dans la plage des régimes supé​rieurs, il produit sensiblement plus de puissance qu’un moteur conventionnel. De plus, les deux technologies contribuent à abaisser la consommation de manière significative. Ainsi, la nouvelle MINI Cooper Cabrio parcourt le zéro à 100 km/h en 9,8 secondes et file à une vitesse maxi. de 198 km/h. Selon le cycle de conduite européen, elle consomme 5,7 litres aux 100 kilomètres et rejette 137 grammes de CO2 par kilomètre.

Légère, innovante, efficace : la technique d’entraînement 
ultramoderne au service de consommations et d’émissions réduites.

Les deux variantes de moteur proposées sur la nouvelle MINI Cabrio sont montées en position transversale dans le bloc avant de la voiture et transmettent leur couple aux roues avant. Le concept de construction légère adopté pour les moteurs tout aluminium comprend aussi des arbres à cames assemblés – et non pas coulés – ainsi qu’un vilebrequin allégé. La consom​mation de carburant est aussi optimisée par la mise en œuvre d’une pompe à huile à débit piloté et à une pompe à eau à gestion électronique pour le circuit d’eau de refroidissement. Enfin, les MINI Cooper S Cabrio et MINI Cooper Cabrio bénéficient, elles aussi et en série, des mesures actuelles de réduction de la consommation et des émissions.

Ces innovations optimisent l’efficacité tout en amplifiant la joie au volant. Exemple le plus éclatant : la fonction de récupération de l’énergie de freinage. La gestion des flux d’énergie veille à ce que la puissance du moteur soit en premier lieu transformée en motricité et à ce que le courant pour le réseau de bord ne soit produit que lors des phases de décélération et de freinage de la voiture. À cet effet, l’alternateur est automatiquement débrayé lors des phases d’accélération. La puissance qu’il soustrait au moteur sur les véhicules conventionnels est donc disponible pour des accélérations encore plus franches. Pourtant, l’alimentation du réseau de bord est assurée à tous moments, car dès que la MINI Cabrio passe dans une phase de décélération ou de freinage, l’alternateur entre à nouveau en action.

Sur toutes les versions à boîte de vitesses mécanique de la MINI Cabrio, la fonction d’arrêt et de redémarrage automatiques réduit efficacement les phases de ralenti. En fonction de différents paramètres, tels que la tempé​rature extérieure, la température du moteur et l’état de charge de la batterie, cette fonction assure la coupure automatique du moteur, dès que le conducteur amène le levier de vitesse au point mort et qu’il lâche la pédale d’embrayage, par exemple à l’arrêt à un feu rouge. Pour redémarrer, il suffit d’actionner la pédale d’embrayage. Le moteur est alors relancé automatique​ment et instantanément. L’indicateur de changement de rapport contribue également à réduire la consommation et les émissions. Grâce à cette fonction comprise, elle aussi, dans la dotation standard, le conducteur d’une MINI Cabrio à boîte manuelle a toujours la conduite la plus sobre à l’œil. La gestion moteur analyse en permanence le régime, la situation de conduite et la posi​tion de l’accélérateur et s’appuie sur ces paramètres pour calculer le rapport le mieux adapté. Dès qu’un changement de vitesse est opportun sous cet angle, une flèche s’allume sur le visuel logé en dessous de l’échelle du compte-tours. La flèche est doublée du chiffre correspondant au rapport idéal.

Aves les nouveaux moteurs et les vastes mesures qui les accompagnent pour augmenter l’efficacité, la nouvelle MINI Cabrio se vante de progrès notables au niveau tant des performances routières que des valeurs de consommation et d’émissions. La MINI Cooper S Cabrio et la MINI Cooper Cabrio offrent nette​ment plus de joie au volant que leurs devancières. En même temps, la con​sommation de carburant et les émissions de CO2 se sont vues réduites de 23 (MINI Cooper S Cabrio) et 22 pour cent (MINI Cooper Cabrio) respectivement.

Boîte mécanique à six rapports de série, 
boîte automatique à six rapports en option.

En dotation standard, la MINI Cooper S Cabrio ainsi que la MINI Cooper Cabrio sont équipées d’une boîte mécanique à six rapports. Sur demande, les deux variantes de modèle peuvent aussi recevoir une boîte automatique à six rapports. La présence de six rapports sur toutes les versions de boîte ajoute au caractère sportif et agile de la nouvelle MINI Cabrio. Se distinguant par un levier à débattements courts et un guidage précis, la commande manuelle offre des conditions idéales pour des manœuvres d’accélération dynamiques. La boîte automatique dont la gestion électronique exécute les changements de vitesse avec une rupture de charge minimale, autorise également des manœuvres sportives. En mode automatique, l’aptitude à réagir avec autant de spontanéité que de précision est associée à un confort de commande maximal. En alternative, le conducteur peut passer les rapports en mode manuel grâce à des palettes au volant – presque comme sur un bolide de Formule 1. Il n’a donc pas besoin de lâcher le volant pour changer de vitesse et garde ainsi dans toute situation l’entière maîtrise de sa voiture.

La nouvelle MINI Cabrio révèle un naturel encore plus dynamique lorsque 
le conducteur appuie sur la touche sport disponible en option. Celle-ci est juxtaposée au levier ou au sélecteur de vitesses sur la console centrale et permet de moduler la gestion moteur, la direction et, lorsque le cabriolet en est doté, la boîte de vitesses automatique. L’enclenchement du mode sport via cette touche active une loi d’accélérateur privilégiant nettement l’agilité et entraîne une réponse encore plus prompte de la direction. Sur les voitures dotées de la boîte automatique, l’électronique raccourcit de plus les temps de passage des rapports.

La technique du châssis de la nouvelle MINI Cabrio : 
sensations façon karting du plus haut niveau.

La position de choix que la nouvelle MINI Cabrio occupe dans son segment de marché est déterminée pour une part essentielle par ses qualités routières hors du commun. La MINI vouée à la conduite à ciel ouvert distille, elle aussi, les sensations façon karting typiques de la marque – et les hisse à un niveau encore plus élevé. Grâce à sa technique, c’est en toute sécurité et avec une grande souveraineté que le châssis convertit le potentiel des nouveaux moteurs particulièrement puissants en une agilité accrue. La maniabilité empreinte de précision amplifie le plaisir tant lorsque, sur les routes de campagne, le conducteur enchaîne les virages à un rythme dynamique que lorsqu’il évolue en ville.

À l’avant, l’essieu à jambes de suspension du type McPherson assure un excellent guidage des roues. L’essieu arrière multibras, pour lequel les ingé​nieurs ont mis à profit la compétence de BMW Group, est une conception qui, grâce à sa cinématique sophistiquée, assure à tous moments une liaison optimale au sol. La mise en œuvre de bras longitudinaux en aluminium réduit sensiblement le poids de l’ensemble. Les barres antiroulis minimisent l’inclinaison de la carrosserie et favorisent, elles aussi, un comportement routier agile et sûr. Le tarage du train de roulement de la MINI Cooper S Cabrio est encore plus sportif que celui de la MINI Cooper Cabrio. En option, les deux modèles peuvent se doter d’un châssis sport permettant d’intensifier encore la joie au volant.

La direction à assistance électromécanique EPS (Electrical Power Steering) contribue grandement à la maniabilité à nouveau améliorée de la MINI Cabrio. L’assistance asservie à la vitesse réduit les efforts au volant à petite vitesse et facilite ainsi les manœuvres de stationnement tout en garantissant des réac​tions précises à vitesse autoroutière. La direction EPS favorise par ailleurs aussi l’efficacité. En effet, le servomoteur électrique n’entre en action et ne consomme donc de l’énergie qu’à chaque fois qu’une assistance à la direction est nécessaire ou souhaitée par le conducteur.

En exclusivité chez MINI : DSC enrichi du DTC et d’une fonction 
de blocage électronique du différentiel sur la traction.

Outre le train de roulement au tarage sportif et les freins performants, la nouvelle MINI Cabrio se vante aussi de systèmes d’aide à la conduite haut de gamme. Ainsi la dotation standard comprend le système antiblocage ABS, le répartiteur électronique de la force de freinage EBD (Electronic Brakeforce Distribution), le Contrôle du freinage en courbe CBC (Cornering Brake Control) et le Contrôle dynamique de la stabilité (DSC) incluant l’assistant au démarrage en côte. En cas de besoin, le DSC intervient sur les freins roue par roue et réduit de plus la puissance débitée par le moteur pour exercer un effet stabili​sant qui évite que la voiture ne puisse se dérober par l’avant ou par l’arrière dans des situations particulièrement dynamiques ou bien sur un revêtement glissant. L’assistant au freinage également compris dans les fonctionnalités du DSC détecte les situations d’urgence et, si besoin est, il réagit au quart de tour en établissant la pression de freinage maximale. La distance de freinage est ainsi réduite au maximum.

Sous-fonction du DSC disponible en option, le Contrôle de traction dynamique (DTC) permet de relever les seuils de déclenchement du contrôle de la sta​bilité, afin d’admettre un patinage contrôlable aux roues motrices. MINI est le seul constructeur automobile au monde à proposer cette fonction sur des voitures à transmission aux roues avant. Le mode DTC est activé par pression d’un bouton. La MINI Cabrio peut ainsi décoller de manière contrôlée par exemple sur une route enneigée ou sur du sable, en laissant légèrement patiner les roues avant, ou bien sonder encore mieux les limites de l’adhérence dans des situations de conduite particulièrement dynamiques. Lorsque la limite imposée par la physique est atteinte, l’intervention stabilisante du DSC est toutefois assurée aussi en mode DTC.

En cas de besoin, il est aussi possible de désactiver entièrement la fonction DSC. Sur demande, une autre fonction tout aussi unique sur une traction veille en mode DSC Off à assurer une progression optimale de la voiture et une traction parfaite dans les virages pris à une allure particulièrement soutenue. En effet, une fonction de blocage à pilotage électronique du différentiel sur l’essieu moteur fait partie intégrante de la fonction DTC proposée sur la nouvelle MINI Cabrio. Grâce à cette fonction, appelée Electronic Differential Lock Control, une roue se mettant à patiner dans des virages serrés est freinée de manière ciblée. La motricité de la voiture en bénéficie sans que son comportement propre n’en souffre. La voiture prend les virages avec une plus grande fluidité et une plus grande vivacité.

En dotation standard, la MINI Cooper Cabrio repose sur des jantes en alliage léger de 15 pouces chaussées de pneus de dimensions 175/65 R 15. La MINI Cooper S Cabrio évolue sur des roues en alliage léger de 16 pouces avec des pneus antidéjantage (runflat) de dimensions 195/55 R 16 qui per​mettent de poursuivre la route même en cas de dégonflage total. En option, les deux modèles peuvent recevoir, entre autres, des jantes de 17 pouces au look Black Star Bullet dessiné exclusivement pour la MINI Cabrio.

Protection des occupants optimisée grâce à un nouvel arceau de sécurité, quatre airbags et une électronique sécuritaire centrale.

La technique raffinée du châssis et les aides à la conduite ultramodernes dont bénéficie la nouvelle MINI Cabrio réduisent considérablement le risque d’accident. Mais elle profite aussi d’une prévention dans les situations dans lesquelles le conducteur ne peut exercer aucune influence. Un habitacle dont la rigidité a progressé de 10 pour cent par rapport à la devancière, des struc​tures porteuses hautement résistantes ainsi que des zones de déformation définies avec précision permettent d’évacuer et d’absorber l’énergie libérée en cas de choc frontal, latéral ou arrière de manière contrôlée. Pour répondre aux spécificités d’un cabriolet, un plancher reconçu et des montants avant et bas de caisse renforcés par rapport à ceux de la MINI à carrosserie fermée viennent optimiser encore la rigidité de la carrosserie.

La dotation standard de la nouvelle MINI Cabrio comprend des airbags frontaux et des airbags thoraciques/protège-tête intégrés dans les flancs extérieurs des dossiers de siège avant. En cas de choc latéral, ces derniers protègent tant la tête que le torse et le bassin d’éventuelles blessures. Les quatre places sont dotées d’une ceinture de sécurité à trois points et enrouleur automatique, les sièges avant bénéficient de plus de limiteurs d’effort des sangles et de prétensionneurs de sangles optimisés. Tous les systèmes de retenue sont pilotés par une électronique sécuritaire centrale et déclenchés en fonction du type et de l’intensité de la collision. Le système sécuritaire de la MINI Cabrio comprend aussi un capteur de capotage qui déclenche l’arceau de sécurité antiretournement ainsi que les prétensionneurs de sangles ainsi que les airbags thoraciques/protège-tête si jamais la voiture part en tonneau. De concert avec le cadre de pare-brise renforcé spécifique au cabriolet, le nouvel arceau de sécurité antiretournement intégré à l’habi​tacle veille à une protection maximale des occupants. En cas de besoin, il se dresse par voie électro​mécanique en l’espace de 150 millièmes de seconde. Le concept de sécurité de la nouvelle MINI Cabrio n’est pas seulement conçu dans le respect des dispositions légales en vigueur sur tous les marchés automobiles interna​tionaux, mais aussi apte à obtenir d’excellents résultats dans tous les crash-tests et autres essais effectués par les associations de consommateurs.

L’intérieur : spacieux, modulable, prestigieux.

Le principe de construction du nouvel arceau de sécurité antiretournement n’a pas seulement un effet positif sur la protection des occupants, mais aussi sur l’aptitude au quotidien de la nouvelle MINI Cabrio. L’arceau de sécurité mono​pièce s’étend sur toute la largeur de l’habitacle derrière les sièges arrière. Les extrémités de l’arceau reposent dans des logements dont elles jaillissent par voie électromécanique en cas de besoin. Au repos, l’arceau ne dépasse pas les appuie-tête arrière. Il n’empiète donc pas sur le champ de rétrovision du conducteur. La réalisation monopièce de l’arceau permet de plus d’intégrer une grande trappe de chargement entre le coffre et l’habitacle. La nouvelle MINI Cabrio gagne ainsi en modularité. Fractionnable au milieu, le dossier de la banquette arrière peut être rabattu au besoin soit d’un côté soit entière​ment. Lorsque le capote pliante est fermée, il se forme ainsi un volume de chargement de 660 litres, en hausse de 55 litres par rapport à la devancière. La charge utile maximale a progressé de 30 kilogrammes pour en atteindre 430.

À l’instar de son aînée, la nouvelle MINI Cabrio dispose d’un système Easy Load. Son volet arrière bascule vers le bas et peut être utilisé comme un plateau supportant une charge de 80 kilogrammes au maximum. De plus, le cadre arrière de la capote pliante peut pivoter d’environ 35 degrés vers le haut, dégageant une ouverture généreuse qui facilite énormément le chargement de bagages encombrants. Lorsque la capote est repliée, le coffre de la nouvelle MINI Cabrio offre un volume de 125 litres, soit 5 litres de plus que sa devancière. Lorsque le toit est fermé, la plage arrière maintenue dans deux coulisses, sur laquelle repose la capote repliée, peut être relevée. Le volume de chargement passe ainsi à 170 litres – soit également 5 litres de plus que sur le modèle précédent.

En option, un nouveau pré-équipement pour un support arrière est disponible pour la MINI Cabrio. Les logements aménagés dans le bouclier arrière per​mettent de fixer le porte-vélos proposé dans la gamme des accessoires. La MINI Cabrio se targue ainsi d’une association unique entre joie au volant et fonctionnalité. Même l’influence du vent en configuration ouverte peut être adaptée aux préférences personnelles. Le coupe-vent disponible en option réduit nettement les tourbillons d’air dans l’habitacle. Il se fixe derrière les sièges avant et un simple geste suffit pour le dresser.

Qualité de grand prestige et diversité créatrice à l’intérieur.

Au-delà de l’énorme plaisir distillé au volant, le niveau de qualité à nouveau en hausse, les commandes au design moderne, les matériaux raffinés et les harmonies de couleurs séduisantes dominent la première impression produite par la nouvelle MINI Cabrio. Déjà en dotation standard, elle fait parfaitement valoir sa position de choix comme seul cabriolet de grand prestige au monde dans son segment. La kyrielle de teintes de carrosserie, de couleurs pour la capote pliante, de finitions intérieures et d’options invite à regarder de plus près. La nouvelle MINI Cabrio offre, elle aussi, les multiples possibilités de personnalisation typiques de la marque, possibilités qui permettent à chaque client de transformer sa voiture en une pièce unique configurée à sa guise.

Pour la robe de la nouvelle MINI Cabrio, douze couleurs sont au choix, dont pour la première fois les teintes métallisées Horizon Blue et Midnight Black ainsi que la couleur Interchange Yellow réservée en exclusivité à ce modèle. En dotation standard, la capote pliante en toile est soit noire soit de couleur marron classique Hot Chocolate. En option, elle peut aussi se parer de Denim Blue, une variante qui se distingue par son matériau à la fois particulièrement robuste et sportif, par les fils scintillants créant un éclat argenté et une couture piquée de couleur orange.

L’équipement intérieur de base de la MINI Cooper Cabrio comprend des garni​tures de sièges en tissu Cosmos de couleur Carbon Black. La MINI Cooper S Cabrio est équipée en série de sièges sport habillés de tissu Checkered de couleur Carbon Black. Les deux modèles peuvent aussi recevoir des sièges sport habillés de tissu/cuir. En option, trois selleries cuir de couleur Carbon Black, Tuscan Beige et Hot Chocolate sont au choix pour les deux modèles. Les inserts intérieurs de série sont également spécifiques à chaque modèle. Sur la MINI Cooper Cabrio, l’insert décoratif dans le tableau de bord, les bagues elliptiques dans les portes et les sept bagues décoratives sont de couleur Fine White Silver, alors que sur la MINI Cooper S Cabrio, c’est la finition Checkered qui orne ces éléments, le nombre des bagues décoratives passant par ailleurs à 16. En option, les surfaces intérieures sont aussi proposées dans les finitions Fluid Silver, Piano Black, Aluminium brossé et Chêne anglais ainsi qu’en Inter​change Yellow et Horizon Blue correspondant aux couleurs de carrosserie de même nom et réservées en exclusivité à la MINI Cabrio. Sur demande, la fini​tion Colour Line est un élément de style supplémentaire formant un contraste de couleur sur la partie inférieure du tableau de bord et sur les accoudoirs dans les portes ; elle est disponible dans les variantes suivantes : Dark Grey, Cream White, Rooster Red, Pacific Blue et Hot Chocolate.

La finition intérieure Chromeline également proposée en option crée un éclat raffiné au niveau du tableau de bord et de la console centrale tout en faisant ressortir le caractère haut de gamme de l’arceau de sécurité antiretournement grâce à des éléments de chrome.

L’éclairage intérieur de série de la MINI Cabrio procure une lumière anti​éblouissante et harmonieuse et facilite l’utilisation des commandes et autres affichages de nuit. La dotation n’inclut pas seulement l’éclairage de la boîte à gants et du coffre, mais aussi des liseuses logées sur le cadre de toit avant pour compléter les plafonniers et autres feux intérieurs. Le pack éclairage optionnel ajoute des éclaireurs de l’espace jambes et des feux de courtoisie ainsi que des sources de lumière discrète au niveau de la console centrale. L’éclairage d’ambiance comprise dans le pack éclairage optionnel crée une touche particulière à bord de la MINI Cabrio. Éclairage tamisé envoyant une « cascade » de lumière de haut en bas et illumination indirecte de la console centrale, des vide-poches dans les portes, des logements des poignées de porte ainsi que des revêtements latéraux à l’arrière, il confère une ambiance incomparable à l’habitacle. La couleur de la lumière peut être variée par simple actionnement d’un bouton, virant progressivement d’un orange chaleureux à un bleu sportif.

Climatisation optionnelle avec mode cabriolet.

Sur demande, la nouvelle MINI Cabrio est équipée d’une climatisation ou d’une climatisation automatique. Les fonctions de cette dernière incluent un mode cabriolet activé automatiquement dès que la capote pliante de la voiture a été ouverte. Ce mode maintient la température réglée au préalable par le conduc​teur même sous l’action du vent. Lorsque le fonctionnement du compresseur de la climatisation n’est pas nécessaire, celui-ci est coupé, ce qui augmente l’efficacité de la voiture. Lorsque les températures extérieures sont basses, le chauffage de l’espace jambes est intensifié pour installer aussi vite que possi​ble un climat agréable à bord.

Chaînes audio et systèmes de navigation haut de gamme, 
intégration de l’Appel iPod et de l’Apple iPhone.

À l’image des modèles MINI et MINI Clubman, la nouvelle MINI Cabrio peut se doter de systèmes de divertissement et de navigation particulièrement raffinés. Les éléments de commande de la chaîne audio et l’écran à matrice active (TFT) de 6,5 pouces du système de navigation optionnel sont logés dans l’instrument rond central. La chaîne audio de série comprend un lecteur CD et six haut-parleurs. Lorsque la voiture est dotée d’un système de navigation, l’écran est disposé à l’intérieur de l’instrument rond central. Pour sélectionner les fonctions affichées à l’écran, on se sert du joystick – élément de commande placé sur la console centrale.

Les supports de musique externes peuvent être intégrés sans aucun problème dans la chaîne audio de la nouvelle MINI Cabrio. Une prise auxiliaire (AUX-IN) de série permet de restituer par exemple la musique mémorisée sur un bala​deur numérique par le biais de la chaîne audio. Les accessoires comprennent aussi une interface spéciale permettant l’intégration complète d’un Apple iPod. Dans ce cas, les fichiers de musique peuvent être sélectionnés à l’aide des commandes du système audio. En option, le pré-équipement pour téléphones mobiles et un dispositif mains libres intégré, dotés tous deux d’une interface bluetooth et d’une connexion USB, assurent des communications optimales et sûres en route. Ces options permettent l’intégration de nombreux téléphones mobiles actuels ainsi que la connexion de systèmes audio et de mémoires USB externes. Une interface spéciale adaptée aux smartphones actuels tels que l’Apple iPhone permet d’intégrer la commande des fonctions audio et téléphoniques de ceux-ci dans le système de bord.

Chaque minute compte : le compteur Toujours ouvert.

En option, la nouvelle MINI Cabrio peut de plus recevoir un équipement sou​lignant les attraits de la conduite à ciel ouvert à sa propre façon. Le compteur Toujours ouvert logé à gauche du compte-tours comptabilise le temps de conduite à ciel ouvert à la minute près. Cet instrument supplémentaire est déclenché dès que le moteur de la MINI Cabrio est lancé et que la capote en toile est entièrement repliée. Une aiguille analogique balayant une échelle allant de zéro à 60 minutes indique ensuite le temps déjà parcouru cheveux au vent. Au bout d’une heure, l’aiguille revient à sa position de départ et la pre​mière diode électroluminescente (led) s’allume sur l’échelle à six leds à l’inté​rieur de l’instrument rond. Le compteur Toujours Ouvert peut donc afficher un temps total de 6 heures et 59 minutes. Le temps de conduite à ciel ouvert est aussi saisi par l’ordinateur de bord. L’affichage dans la partie inférieure du compte-tours permet d’indiquer un temps intermédiaire ou bien le temps total parcouru en configuration ouverte depuis l’immatriculation du cabriolet. Comme sur le compteur kilométrique journalier, le conducteur peut remettre à zéro le temps intermédiaire.

Le compteur Toujours ouvert est un instrument sans égal permettant de chiffrer le plaisir extraordinaire que procure la conduite cheveux au vent au volant de la MINI Cabrio. Il invite à savourer aussi souvent que possible les aspects réjouissants de la circulation au quotidien. Et il symbolise l’invitation de la MINI Cabrio à ne laisser filer aucune minute permettant de profiter d’une expérience de conduite grisante. Le nouvel instrument additionnel dégage ainsi d’une manière charmante l’essentiel de la quatre places décapotable : la MINI Cabrio est la compagne idéale des automobilistes qui savent déceler à chaque instant le charme de la conduite cheveux au vent et cherchent à savourer ces moments particuliers à pleins poumons.
4. La joie de rouler sans émission : 
la MINI E.

BMW Group est le premier constructeur d’automobiles haut de gamme au monde à lancer une flotte de quelque 500 voitures tout électriques conduites quotidiennement par des particuliers. La MINI E est entraînée par un moteur électrique développant 150 kW (204 ch). Alimenté par une batterie lithium-ion performante, ce moteur transmet sa puissance aux roues avant via un engre​nage droit à simple étage et ce, presque sans bruit ni émission. La technique de la batterie spécialement développée pour l’utilisation dans l’automobile autorise une autonomie de plus de 240 kilomètres ou 150 miles. Dans le cadre d’un projet pilote, la MINI E est dans un premier temps confiée à des particu​liers et des sociétés triés sur le volet dans les États fédéraux de la Californie, de New York et du New Jersey.

Le groupe électrique animant la MINI E délivre un couple maximal de 220 Newtons-mètres et porte la voiture en 8,5 secondes de zéro à 100 km/h (62 mph) en assurant une accélération continue. La vitesse maximale de la MINI E est bridée à 152 km/h ou 95 mph par voie électronique. Le réglage du train de roulement étant adapté à la répartition des masses, la MINI électrique brille par une agilité typée MINI et une maniabilité éblouissante.

Avec la MINI E, BMW Group accentue son travail d’étude systématique dans le but de réduire la consommation d’énergie et les émissions dans la circulation routière. BMW Group met à profit son expertise technologique sans égale dans le domaine des ensembles mécaniques pour développer un concept auto​mobile permettant de supprimer les émissions polluantes sans devoir pour autant renoncer au plaisir de conduire. L’utilisation au quotidien de quelque 500 voitures permettra d’acquérir de l’expérience pratique avec un échantillon représentatif. L’analyse des enseignements tirés de cette expérience engen​drera un savoir-faire précieux destiné à bénéficier au processus de développe​ment de voitures de série. Dans le cadre de sa stratégie d’entreprise « Number ONE », BMW Group vise à moyen terme la production de série d’automobiles tout électriques. Partie intégrante du « projet i », le développement de concepts innovants assurant la mobilité dans les grandes agglomérations, développe​ment incluant aussi la mise en œuvre d’une formule de propulsion tout électrique, s’inscrit dans le même contexte.

L’accumulateur : filière lithium-ion de la toute dernière génération, spécialement développée pour la MINI.

La voiture déclinée de la MINI actuelle s’élance en version biplace. Elle réserve la place que le modèle de série attribue aux passagers arrière, à la batterie lithium-ion. La batterie qu’embarque la MINI zéro émission allie performances, capacité d’accumulation et compacité dans un rapport à ce jour inégalé dans ce type d’application. La batterie au lithium-ion possède une capacité totale de 35 kilowattheures (kWh) et envoie au moteur électrique un courant continu d’une tension nominale de 380 volts. La batterie se compose de 5 088 cellules regroupées en 48 modules. Ces derniers forment trois packs compacts occu​pant peu de place dans l’habitacle de la MINI E.

Les éléments de base de l’accumulateur reposent sur un principe technique qui a fait ses preuves au quotidien, dans l’alimentation électrique des télé​phones mobiles et autres ordinateurs portables. La batterie lithium-ion équipant la MINI E peut être branchée sur toute prise classique du réseau électrique. Le temps de charge dépend directement de la tension et de l’intensité du courant du réseau de distribution. Aux États-Unis, une batterie entièrement déchargée peut être rechargée en peu de temps à l’aide du « wallbox », un boîtier mural fourni avec chaque MINI E. Ce boîtier est installé dans le garage du client, il autorise une intensité de courant supérieure et réduit ainsi le temps de charge à un minimum. Deux heures et demie après son branchement sur le boîtier mural, la batterie est ainsi entièrement rechargée.

Rouler à l’électricité : fiabilité, économie, absence d’émission.

Un maximum de 28 kilowattheures est prélevé sur le réseau électrique pour recharger entièrement la batterie. Rapporté à l’autonomie de la voiture, un kilowattheure suffit donc pour parcourir une distance de 5,4 miles. C’est ainsi que la MINI E ne permet pas seulement de rouler sans émission, mais fait aussi valoir de nets avantages économiques par rapport à une voiture à moteur thermique classique.

La batterie performante fournit son énergie à un moteur électrique qui la convertit en une agilité électrisante. Implanté en position avant transversale, le moteur délivre tout son punch au premier tour de roues, si bien que la MINI E démarre avec une fougue et une spontanéité fascinantes. L’expérience de conduite intense qu’elle distille au volant s’exprime par ailleurs aussi dans une dynamique de décélération parfaitement alignée sur l’accélérateur. Ainsi, dès que le conducteur lève le pied, le moteur électrique reprend la fonction d’un alternateur. Il en résulte un couple de freinage, et le courant produit à partir de l’énergie cinétique est réinjecté dans la batterie de la voiture. Cette réaction permet une conduite des plus agréables surtout dans la plage des vitesses moyennes toujours en légère variation. En ville, le conducteur peut ainsi dans environ 75 pour cent des cas ralentir sans actionner le frein. L’augmentation de l’autonomie résultant de l’utilisation intense de cette fonction dite de récupéra​tion de l’énergie par le moteur peut atteindre 20 pour cent.

Réinterprétation de l’agilité typée MINI.

La MINI E accuse 1 465 kilogrammes (3 230 lbs) sur la balance et se targue pourtant d’une répartition des masses parfaitement équilibrée. Grâce à de légères modifications sur le train de roulement, elle affiche à tous moments un comportement routier sûr. L’aide à la conduite DSC (Contrôle dynamique de la stabilité) a également été adaptée à la répartition des charges sur roues spécifique de ce modèle.

Le système de freinage de la MINI E est équipé d’une pompe à dépression électrique de conception nouvelle. La direction à assistance électromécanique EPS (Electrical Power Steering) correspond à celle mise en œuvre sur les MINI de série. L’assistance au freinage et l’assistance à la direction travaillent en fonction des besoins et sont donc particulièrement efficaces. Le compresseur électrique de la climatisation ne s’enclenche, lui aussi, que lorsqu’un refroidis​sement est souhaité ou nécessaire.

Design : indéniablement MINI, visiblement nouveau.

La MINI E révèle au premier coup d’œil son appartenance à la famille MINI. Le look de la MINI sur laquelle repose la biplace zéro émission s’enrichit de plusieurs traits de style attirant l’attention sur le concept d’entraînement révolutionnaire de la voiture. Toutes les MINI construites dans le cadre du projet pilote se parent d’une peinture unique et s’identifient par un numéro de série individuel apposé sur les panneaux latéraux avant.

La carrosserie peinte de couleur Dark Silver métallisé associée au toit de couleur Pure Silver est l’apanage de la MINI E. La MINI zéro émission se démarque par un logo de couleur Interchange Yellow qui lui est propre ; il s’agit d’une prise électrique stylisée qui, contrastant avec le fond de couleur gris argent, dessine un grand « E » sur le toit et, en un peu plus petit, sur le capot moteur, sur la partie arrière, sur le cache recouvrant le raccord pour le câble de recharge de la batterie, sur l’insert décoratif du tableau de bord ainsi que, sous une forme légèrement retouchée et associé au monogramme MINI, sur les caches des marchepieds. Le jaune du logo est par ailleurs repris par les bords latéraux du toit et les coquilles des rétroviseurs à l’extérieur ainsi que les inserts décoratifs et les coutures surpiquées à l’intérieur.

L’instrument central ainsi que l’indicateur de la charge de la batterie derrière le volant qui, sur la MINI E, se substitue au compte-tours de la MINI, arborent des cadrans gris foncé avec des graduations et chiffres jaunes. L’état de charge ac​tuel de la batterie est affiché en pour cent. L’instrument central intègre de plus un visuel qui indique par des diodes rouges la consommation momentanée de courant et par des diodes vertes la production momentanée d’énergie par récupération.

Un exploit de pionnier partagé par les clients de la MINI E.

La MINI E a été construite jusqu’à la fin 2008 dans une édition limitée à environ 500 unités. Le projet atteint ainsi des dimensions nettement supérieures à celles de campagnes d’essai comparables actuellement en cours. L’utilisation de la MINI E dans la circulation quotidienne est un exploit de pionnier auquel participent les utilisateurs des voitures de concert avec les créateurs de la pre​mière MINI zéro émission.

En coopération avec les experts de BMW Group, les clients qui se voient con​fier une MINI E contribuent à l’analyse scientifique du projet. Pour les créateurs de la MINI E, le contact avec les conducteurs est d’une importance éminente. Ils n’analysent en effet pas seulement les caractéristiques de la voiture, mais aussi le comportement des utilisateurs afin de se faire une image aussi précise et réaliste que possible des exigences que doit remplir la voiture tout électrique dans les différentes régions.

Station de charge spéciale et service complet pour toutes 
les MINI E.

Les voitures sont confiées aux clients dans le cadre d’un contrat de leasing conclu pour la durée d’un an avec option de prolongation. Les mensualités comprennent, au besoin, un service technique incluant tous les travaux d’entretien nécessaires ainsi que le remplacement des pièces d’usure. Après expiration du contrat de leasing, toutes les voitures réintègreront le parc des véhicules du département de développement de BMW Group où elles seront soumises à des études comparatives.

La batterie lithium-ion de la MINI E peut être rechargée sur un boîtier dit mural ou « wallbox » que MINI met à la disposition des clients. Seuls les garages fer​mant à clé et locaux comparables peuvent de ce fait servir de « port d’attache » et point de ravitaillement pour la MINI E.

Entretien assuré par des spécialistes qualifiés.

Vu la technologie haute tension, l’entretien du groupe électrique ne peut être assuré que par des spécialistes qualifiés disposant d’outillages spécifiques qui ne font pas partie de l’équipement habituel des partenaires SAV MINI. C’est pourquoi MINI met en place un point SAV sur la côte Ouest et un autre sur la côte Est des États-Unis pour assurer le suivi du projet pilote. Les opérateurs de ces centres ont reçu une formation spéciale pour pouvoir effectuer les travaux d’entretien et de réparations éventuels des composants électriques de la MINI E. En cas de panne fonctionnelle du système d’entraînement, ils assistent le concessionnaire MINI sur place ou dans l’atelier spécialement équipé du point SAV susmentionné. Une révision technique est prévue après 3 000 miles (soit un peu moins de 5 000 kilomètres) ou, au plus tard, au bout de six mois.

Production à Oxford et à Munich.

La MINI E est passée par les principales étapes du processus de développe​ment précédant la production des voitures de série. Entre autres, elle a ainsi subi une multitude d’essais de collision. Outre la protection des occupants, ceux-ci ont permis d’analyser l’impact éventuel des forces libérées par un choc sur la batterie lithium-ion et de valider ainsi sa position à bord de la voiture comme étant sans risque en cas de collision. La batterie est en effet restée intacte dans tous les crash-tests obligatoires pour vérifier le respect des normes relatives à la protection en cas de collision qui sont particulièrement sévères aux États-Unis.

La construction des quelque 500 voitures sur les sites de production d’Oxford et de Munich a été terminée à la fin de l’année 2008. Toute la voiture à l’ex​ception des composants moteur et de la batterie au lithium-ion est construite parallèle​ment aux modèles de série de la marque à l’Usine MINI britannique. Ensuite, le moteur électrique, les packs de batterie, l’électronique de puissance et la transmission sont intégrés dans une unité de production spécialement mise en place à cet effet dans l’enceinte de l’Usine BMW de Munich.

5. Une sacrée équipe sur la route 
du succès : 
MINI et MINI Clubman, 
millésime 2009.

Avec son look sportif reflétant un style de grand prestige et son comportement routier d’une agilité fascinante, chaque MINI présente des qualités qui la rendent unique et qui entrent à l’échelle mondiale dans les facteurs à succès essentiels de la marque. La famille actuelle des MINI fait valoir ces caractéris​tiques incomparables avec plus de conviction que jamais – et ce plus encore depuis l’enrichissement récent de la famille par deux athlètes de pointe. Personnalités à part dans la gamme des modèles, la MINI John Cooper Works et le MINI John Cooper Works Clubman incarnent la passion de la compétition sous une forme particulièrement authentique. Leurs performances uniques dans le segment de la MINI tiennent aux gènes sportifs qui distinguent aussi les modèles MINI Cooper S et MINI Cooper ainsi que MINI Cooper S Clubman et MINI Cooper Clubman. Voilà donc la nouvelle constellation qui permet à la famille MINI d’entamer le millésime 2009 au meilleur de sa forme.

Le lancement commercial de la MINI John Cooper Works et du MINI John Cooper Works Clubman étoffe la gamme des MINI de série tout en marquant l’intégration de la marque John Cooper Works sous le toit de MINI. Les deux sportifs de haut niveau sont propulsés par un quatre cylindres de 1,6 litre à turbocompresseur Twin Scroll et injection directe essence débitant une puis​sance maximale de 155 kW (211 ch). C’est le quatre cylindres d’une puissance de 128 k W (175 ch) animant les modèles MINI Cooper S et MINI Cooper S Clubman, lui aussi à turbocompresseur Twin Scroll et injection directe essence, qui a servi de base à ce moteur affiné grâce au grand savoir-faire acquis en compétition. La MINI Cooper et le MINI Cooper Clubman s’alignent, quant à eux, avec une puissance de 88 kW (120 ch). Leur quatre cylindres de cylindrée identique (1,6 litre) se vante d’une distribution entièrement variable déclinée de la VALVETRONIC, une technologie unique développée par BMW Group qui assure une puissance élevée doublée d’une efficacité exemplaire.

MINI et MINI Clubman : style unique et possibilités inédites.

Ce sont ses atouts éprouvés parmi lesquels il convient de citer les sensations typées MINI, la qualité haut de gamme, la joie débordante distillée au volant, l’efficacité exemplaire et les possibilités de personnalisation inépuisables, auxquelles s’ajoutent de nouvelles possibilités ouvertes avec le lancement commercial du MINI Clubman, qui écrivent la success story actuelle de la marque. Grâce à sa polyvalence, le MINI Clubman est une interprétation des concepts du shooting brake ou break de chasse classique et avec sa ligne de toit fluide et élancée, la disposition innovante des portes et son arrière vertical, il souligne à la fois son naturel sportif et sa fonctionnalité. En comparaison directe avec la MINI, il se démarque par sa carrosserie plus longue de 24 centimètres et son empattement plus long de 8 centimètres qui profite entièrement à l’espace jambes à l’arrière.

Jusqu’aux montants centraux, le MINI Clubman est identique à la MINI dans ses variantes respectives. Ses flancs, sa partie arrière, ses places arrière et son coffre ne permettent cependant aucun doute : il s’agit d’une voiture de conception entièrement nouvelle. Les portes conducteur et passager sont complétées par un accès à bord supplémentaire aménagé sur le côté droit du véhicule. Grâce à la porte antagoniste, appelée « Clubdoor », le MINI Clubman ouvre aussi un accès confortable aux passagers arrière. S’y ajoute la porte arrière à deux battants s’ouvrant l’un à droite l’autre à gauche. Cette « Splitdoor » réinterprète un détail authentique des ancêtres classiques – la Morris Mini Traveller et l’Austin Mini Countryman – des années 1960. Le compartiment à bagages généreux du MINI Clubman (d’un volume variant entre 260 et 930 litres) peut être agrandi de manière flexible et, grâce à la porte arrière à deux battants, il se charge en un tournemain.

MINI John Cooper Works et MINI John Cooper Works Clubman : 
du circuit de course à la route sans détour.

C’est en un rien de temps que le MINI Clubman s’est établi dans la gamme de la marque comme une grandeur fixe aux côtés de la MINI. Il est donc logique que le nouvel athlète de pointe se décline également en deux silhouettes : MINI John Cooper Works et MINI John Cooper Works Clubman. Tous deux se présentent comme des MINI à part entière – et en même temps comme des modèles indépendants. Comme leur moteur, les jantes exclusives en alliage léger particulièrement aériennes, les freins extrêmement puissants, la nouvelle ligne d’échappement ainsi que la boîte mécanique à six rapports modifiée ont été développés en s’inspirant de la nouvelle voiture de course dédiée au MINI CHALLENGE. Rarement, le savoir-faire de la course automobile a été transmis à la route par une voie aussi directe.

Il en découle des exigences de qualité extrêmement élevées. Dans chaque détail, les deux nouveaux modèles doivent en effet répondre tant aux défis extrêmes du circuit de course qu’aux exigences complexes de la circulation quotidienne en termes de fonctionnalité, de design, de fiabilité et de longévité. Les marques MINI et John Cooper Works représentent donc une promesse de qualité on ne peut plus expressive dans l’environnement concurrentiel de 
la MINI.

L’ensemble mécanique : 
la technique de la compétition affronte les défis du quotidien.

Le concentré de puissance tournant sous le capot de la MINI John Cooper Works et du MINI John Cooper Works Clubman est construit à l’usine moteurs de BMW Group à Hams Hall (Grande-Bretagne), qui produit les moteurs de toutes les variantes de modèle de la MINI. Il est décliné du quatre cylindres de la MINI Cooper S, a été revu de fond en comble pour animer le bolide disputant le MINI CHALLENGE pour retourner maintenant sur la route, revigoré, avec les deux nouveaux modèles de série. La cylindrée de 1 598 centimètres cubes ainsi que de nombreux détails techniques empruntés à la compétition et con​tribuant aussi aux performances extraordinaires de la MINI Cooper S ont été conservés. Le procédé de fabrication du moteur de pointe comprend cepen​dant différentes particularités qui bénéficient à l’augmentation de la puissance, tiennent compte des températures supérieures dans la chambre de combus​tion en découlant et assurent ainsi une fiabilité maximale au groupe propulseur. Les moteurs destinés à la MINI John Cooper Works et au MINI John Cooper Works Clubman reçoivent des pistons renforcés soumis à une rectification spécifique ainsi qu’une culasse présentant une tenue mécanique optimisée et un joint modifié. Les soupapes d’admission et les sièges de soupapes sont également en un matériau particulièrement résistant.

L’augmentation de la puissance par rapport au moteur de la MINI Cooper S est due essentiellement à l’optimisation des systèmes d’admission et d’échappe​ment ainsi qu’à l’adaptation du turbocompresseur. Le filtre à air, le débitmètre d’air massique, la ligne d’échappement et le pot catalytique se sont vus modi​fier pour « désétrangler » le côté tant d’admission que d’échappement et aug​menter ainsi la puissance. Ce qui ne reste pas sans influence sur la sonorité du moteur parfaitement spécifique aux nouveaux modèles. Visuellement, la ligne d’échappement spécifique s’identifie par les deux embouts d’échappement en acier spécial poli d’un diamètre de 85 millimètres chacun. Le travail sur la ligne d’échappement a permis de sensiblement réduire la contre-pression des gaz d’échappement. Les MINI John Cooper Works et MINI John Cooper Works Clubman satisfont les conditions requises pour respecter les normes anti​pollution européenne Euro 5 et américaine ULEV II, particulièrement sévères.

Le débit du conduit d’air purifié alimentant le turbocompresseur s’est égale​ment accru. Le turbocompresseur Twin Scroll (double entrée) permet une mise en puissance extrêmement spontanée. Une turbine spécifique en un matériau d’une qualité toute particulière a été développée spécialement pour le moteur des MINI John Cooper Works et MINI John Cooper Works Clubman. De plus, la pression de suralimentation maximale a été portée de 0,9 à 1,3 bar. Le couple maximal de 260 Newtons-mètres est disponible dès 1 850 tr/mn. À l’accélération, il est même porté à 280 Newtons-mètres grâce à une augmen​tation passagère de la pression de suralimentation dans la plage des régimes comprise entre 1 950 et 5 500 tr/mn. Cette fonction overboost confère encore plus de punch à la MINI John Cooper Works et au MINI John Cooper Works Clubman.

Atteignant une puissance spécifique de 132 ch par litre de cylindrée, le moteur animant la MINI John Cooper Works et le MINI John Cooper Works Clubman se hisse au niveau de voitures de sport pur sang. Il atteint sa puissance maximale de 155 kW (211 ch) à 6 000 tr/mn. La réponse spontanée se reflète également dans son pouvoir d’accélération. Ainsi, la MINI John Cooper Works abat le zéro à 100 km/h en 6,5 secondes, le MINI John Cooper Works Clubman met 6,8 secondes. Les deux voitures atteignent leur vitesse maximale à 238 km/h.

Vu leurs performances routières, la MINI John Cooper Works et le MINI John Cooper Works Clubman savent convaincre par une grande modération à la pompe. Le système d’alimentation joue un rôle clé dans ce contexte. Le quatre cylindres turbocompressé dispose d’une injection essence directe selon le principe de la rampe commune, qui assure un apport de carburant précis en fonction de la demande de puissance instantanée. La MINI John Cooper Works se contente de 6,9 litres aux 100 kilomètres selon le cycle de conduite européen, le MINI John Cooper Works Clubman demande 7,0 litres. Les émissions de CO2 sont de respectivement 165 et 167 grammes par kilomètre.

Des sensations façon karting d’une nouvelle dimension.

Typiquement MINI, le couple moteur est transmis aux roues avant. La MINI John Cooper Works et le MINI John Cooper Works Clubman sont équipés d’une boîte mécanique à six rapports dont les composants ont été adaptés au couple particulièrement élevé du nouveau moteur de pointe. Avec le levier de vitesses John Cooper Works de série, le conducteur prend encore plus de plaisir à changer les rapports. Les sensations façon karting typiques de toute MINI s’expliquent surtout par le centre de gravité abaissé de la voiture et la technique raffinée de son train de roulement. L’essieu avant à jambes McPherson et l’essieu arrière à guidage sur point central, unique dans le segment des petites voitures, assurent un contact optimal à la route même dans les situations ultradynamiques.

La direction à assistance électromécanique EPS (Electrical Power Steering) est un autre garant de la maniabilité empreinte de sécurité et en même temps d’une précision fascinante. Il en découle un agrément et un dynamisme de conduite sans pareils. L’assistance à la direction est asservie à la vitesse. Elle permet de manœuvrer la voiture et de faire des créneaux avec très peu d’efforts. En vue de la sécurité et de la précision, il faut cependant déployer plus d’effort au volant au fur et à mesure que la vitesse augmente. Par rapport à des systèmes conventionnels, la direction à assistance électromécanique se distingue de plus par son poids nettement réduit ainsi que par son fonctionne​ment économique parce qu’asservi aux besoins. En effet, le servomoteur électrique n’entre en action qu’à chaque fois qu’une assistance à la direction est nécessaire ou souhaitée par le conducteur.

La direction à assistance électromécanique permet de programmer différents réglages. La loi de base veille à une assistance équilibrée à la direction en fonction de la vitesse. Grâce à la touche sport de série sur les MINI John Cooper Works et MINI John Cooper Works Clubman, le conducteur peut ac​tiver une loi nettement plus dynamique. Cette loi se distingue par un moment au volant et par une précision directionnelle accrus. L’actionnement de la touche sport juxtaposée au levier de vitesses sur la console centrale entraîne de plus le passage à une loi d’accélérateur à orientation encore plus sportive.

Châssis, freins et jantes dans le style d’un bolide de course.

De série, la MINI John Cooper Works et le MINI John Cooper Works Clubman reçoivent le train de roulement au tarage sportif qui confère aussi sa maniabilité grisante aux variantes de la MINI Cooper S qui en bénéficient. En alternative, ils peuvent se doter d’un châssis sport se distinguant par des amortisseurs plus fermes et des barres antiroulis renforcées sur l’essieu tant avant qu’arrière. Le châssis John Cooper Works proposé dans la gamme des accessoires permet de donner une orientation racing extrême à la MINI John Cooper Works. Il est surbaissé de 10 millimètres, ses amortisseurs sont encore plus fermes et les barres antiroulis présentent un diamètre encore accru par rapport à celles équipant le châssis sport.

Les qualités dynamiques des MINI John Cooper Works et MINI John Cooper Works Clubman ne se révèlent pas seulement à l’accélération et aux change​ments de direction rapides, mais aussi au freinage. Le système de freinage sport de série garantit des distances d’arrêt courtes, il réagit avec précision et se dose avec finesse. Les freins à disque à étrier fixe en aluminium peint en rouge – à ventilation interne sur les roues avant et repérables grâce à l’em​blème John Cooper Works apposé sur les étriers – sont de dimensions gé​néreuses. Leur architecture et leur fonctionnement s’inspirent du système de freinage équipant la voiture de course destinée au MINI CHALLENGE. Il en va de même des roues de série de 17 pouces en alliage léger au look John Cooper Works Cross Spoke CHALLENGE. Affichant moins de 10 kilogrammes sur la balance, ce sont les roues de série les plus légères dans le peloton con​currentiel des MINI John Cooper Works et MINI John Cooper Works Clubman.

Les pneus haute vitesse au format 205/45 W 17 sont du type antidéjantage et permettent donc même en cas de dégonflage total d’un pneu de poursuivre la route pour rejoindre un garage. La MINI John Cooper Works et le MINI John Cooper Works Clubman sont par ailleurs dotés d’un indicateur de dégonflage surveillant en permanence la pression de gonflage des pneus pour informer le conducteur par un signal sur le visuel du poste de pilotage, si besoin est.

De série et unique sur une traction : DSC enrichi du DTC.

Outre le train de roulement au tarage sportif et les freins performants, la MINI John Cooper Works et le MINI John Cooper Works Clubman se vantent aussi de systèmes d’aide à la conduite exigeants. Ainsi la dotation standard com​prend le système antiblocage ABS, le répartiteur électronique de la force de freinage EBD (Electronic Brakeforce Distribution), le Contrôle du freinage en courbe CBC (Cornering Brake Control) et le Contrôle dynamique de la stabilité (DSC) incluant l’assistant au démarrage en côte et le Contrôle de traction dynamique (DTC). En cas de besoin, le DSC intervient sur les freins roue par roue et réduit de plus la puissance débitée par le moteur pour exercer un effet stabilisant qui évite que la voiture ne puisse se dérober par l’avant ou par l’arrière dans des situations particulièrement dynamiques ou bien sur un revêtement glissant. L’assistant au freinage également compris dans les fonctionnalités du DSC détecte les situations d’urgence et, si besoin est, il réagit au quart de tour en établissant la pression de freinage maximale. La distance de freinage est ainsi réduite au maximum.

Sous-fonction du DSC, le DTC permet – et c’est là une première sur une traction – de relever les seuils de déclenchement du contrôle de la stabilité, afin d’admettre un patinage contrôlable aux roues motrices. Le mode DTC est activé par pression d’un bouton. La MINI John Cooper Works et le MINI John Cooper Works Clubman peuvent ainsi décoller de manière contrôlée par exemple sur une route enneigée ou sur du sable, en laissant légèrement patiner les roues avant, ou bien frôler encore mieux les limites de l’adhérence dans des situations de conduite particulièrement dynamiques. Lorsque la limite imposée par la physique est atteinte, l’intervention stabilisante du DSC est toutefois assurée aussi en mode DTC. En cas de besoin, il est possible de désactiver entièrement la fonction DSC.

Traction parfaite grâce au blocage électronique du différentiel.

En mode DSC Off, une autre fonction veille à assurer une progression optimale de la voiture et une traction parfaite dans les virages pris à une allure particu​lièrement soutenue. La MINI John Cooper Works et le MINI John Cooper Works Clubman sont en effet dotés d’une fonction de blocage à pilotage électronique du différentiel sur l’essieu moteur. Cette fonction – appelée Electronic Differential Lock Control – privilégie un style de conduite sportif, par exemple à l’accélération en sortie des virages ou autres épingles. Grâce à la fonction de blocage pilotée par l’électronique, une roue se mettant à patiner dans des virages serrés est freinée de manière ciblée. La motricité de la voiture en bénéficie sans que son comportement propre ne souffre. La voiture prend les virages de manière plus fluide et en même temps plus vite.

L’intérieur au look d’une voiture de sport.

La dotation standard de l’habitacle impressionne par son élégance sobre à l’allure sportive. Un volant sport à trois branches gainé cuir sert d’interface entre le pilote et son engin de sport, le ciel de pavillon de couleur anthracite et les surfaces enduites d’un vernis brillant de couleur Piano Black créent une ambiance décontractée favorisant la concentration sur la route. L’échelle du compteur de vitesse graduée jusqu’à 260 km/h est un autre détail démarquant les deux athlètes de haut niveau.

Vouées aux sportifs de forte personnalité : 
des possibilités de personnalisation incomparables.

Une qualité de pointe, un design inspiré par la course et un niveau de sécurité maximal caractérisent les options d’équipement et accessoires variés proposés pour la nouvelle MINI John Cooper Works et le nouveau MINI John Cooper Works Clubman. Pour la configuration des deux nouveaux sportifs de l’extrême, MINI offre une fois de plus toutes les possibilités d’une personnalisation des plus raffinées. Qu’il s’agisse des teintes de carrosserie, de l’aménagement de l’intérieur, des garnitures de sièges, des couleurs intérieures et inserts déco​ratifs ou encore des équipements de confort – toute la variété proposée aussi pour les autres variantes de modèles est disponible. Les composants de la vaste gamme des accessoires MINI et John Cooper Works permettent d’ajouter un surplus de confort, de fonctionnalité pratique et d’allure sportive.

MINI Cooper S : performances fascinantes, efficacité convaincante.

La sportivité envoûtante et un rapport exemplaire entre joie au volant et sobriété, et ce pas seulement pour le segment des petites voitures, s’exprime aussi sur les autres modèles de la gamme MINI actuelle. La MINI Cooper S atteint le plus haut niveau d’efficacité. Elle est animée par un quatre cylindres de 1,6 litre avec turbocompresseur du type Twin Scroll et injection directe essence. Ce moteur délivre 128 kW (175 ch) et mobilise un couple maximal de 240 Newtons-mètres dans une plage de régimes comprise entre 1 600 et 5 000 tr/mn ; grâce à une fonction overboost, il peut même être porté à 260 Newtons-mètres. La MINI Cooper S atteint une vitesse maximale de 225 km/h et abat le zéro à 100 km/h en 7,1 secondes. Sa consommation moyenne relevée conformément au cycle de conduite européen, soit 6,2 litres aux 100 kilomètres pour un rejet de CO2 de 149 grammes par kilomètre seulement, fournit une preuve éclatante de son efficacité.

MINI Cooper : joie au volant maximisée, consommation minimisée.

Le quatre cylindres atmosphérique animant la MINI Cooper puise une puissance de 88 kW (120 ch) dans une cylindrée de 1,6 litre. Son couple maximal de 160 Newtons-mètres est disponible à 4 250 tr/mn. La commande des soupapes d’admission déclinée de la technologie VALVETRONIC unique en son genre signée BMW Group, est entièrement variable. La levée des soupapes et leur durée d’ouverture sont pilotées en continu par la gestion électronique et adaptées à chaque instant à la puissance demandée par le conducteur. Cette distribution innovante n’assure pas seulement une réponse particulièrement spontanée du moteur et un grand velouté, mais aussi une consommation de carburant réduite et un comportement optimisé à l’échap​pement. Départ arrêté, la MINI Cooper s’élance en 9,1 secondes à 100 km/h et file à une vitesse maximale de 203 km/h. Ne consommant que 5,4 litres aux 100 kilomètres selon le cycle européen et ne rejetant que 129 grammes de CO2 par kilomètre, la MINI Cooper fixe les repères pour une joie au volant doublée d’efficacité.

MINI Cooper S Clubman et MINI Cooper Clubman : 
joie au volant et efficacité typées MINI.

Le MINI Clubman ouvre de nouvelles possibilités – tout en affichant des qualités éprouvées. Avec sa maniabilité grisante, ses performances routières sportives et son efficacité exemplaire, lui aussi est une MINI typique. Les moteurs modernes tournant sous le capot moteur des MINI Cooper S Clubman et MINI Cooper Clubman sont identiques à ceux des modèles MINI correspondants sur lesquels ils sont déjà les gages d’une joie énorme au volant. Les performances routières, la consommation et les émissions des deux variantes du MINI Clubman ne s’écartent donc que de peu des valeurs de pointe relevées sur leurs sœurs MINI.

Le moteur turbocompressé de 128 kW (175 ch) catapulte le MINI Cooper S Clubman en 7,6 secondes seulement de l’arrêt à 100 km/h et lui confère une vitesse maximale de 224 km/h. Le MINI Cooper S Clubman ne se vante pas seulement de performances routières imposantes, mais aussi d’un rapport extrêmement favorable entre joie au volant et sobriété. Sa consommation s’établit en moyenne à 6,3 litres aux 100 kilomètres selon le cycle de conduite européen, correspondant à des émissions de CO2 de 150 grammes par kilo​mètre.

La relation entre tempérament et consommation est tout aussi impression​nante sur le MINI Cooper Clubman. Fort de 88 kW (120 ch), son quatre cylindres atmosphérique lui permet de s’élancer en 9,8 secondes de zéro à 100 km/h et de filer à une vitesse maximale de 201 km/h. Consommant en moyenne 5,5 litres aux 100 kilomètres selon le cycle européen et rejetant 132 grammes de CO2 par kilomètre, le MINI Cooper Clubman fixe les réfé​rences parmi les modèles à essence de sa catégorie.

Toutes les motorisations sont le fruit des dernières avancées technologiques, résultant de la compétence et de l’excellence des motoristes de BMW Group. Les quatre cylindres modernes correspondent aux moteurs entraînant aussi les variantes de modèles respectives de la MINI. Toutes les variantes de modèle de la MINI et du MINI Clubman sont dotées en série de technologies tournées vers l’avenir, telles que la récupération de l’énergie libérée au freinage et la direction à assistance électromécanique EPS ainsi que la fonction d’arrêt et de redémarrage automatiques du moteur et l’indicateur de changement de rapport sur les modèles à boîte manuelle. Ce bouquet de mesures contribue à accroître encore l’efficacité élevée des quatre cylindres essence et diesel modernes. Par ailleurs, ces innovations ne restent pas sans effet positif sur l’agilité, la maniabilité et la précision de la MINI.

Accélérer égale plaisir à l’état pur, 
freiner égale production d’énergie pour le réseau de bord.

Le système de récupération de l’énergie de freinage qui fait partie de la dota​tion standard de tous les modèles MINI, est le meilleur exemple de l’association ingénieuse entre plaisir accru au volant et baisse de la consommation. La gestion des flux d’énergie veille à convertir tout d’abord la puissance moteur en traction et à limiter la production de courant pour le réseau de bord aux phases pendant lesquelles la voiture continue sur sa lancée ou freine. Pour y parvenir, l’alternateur est automatiquement déconnecté lors des phases d’accélération. La puissance qu’il consomme sur les voitures conventionnelles est désormais disponible pour une accélération encore plus impétueuse. Pourtant, l’alimen​tation du réseau de bord est assurée à tous moments, car dès que la MINI passe dans une phase de décélération ou de freinage, l’alternateur entre à nouveau en action.

La gestion intelligente des flux d’énergie surveille en permanence l’état de charge de la batterie. Des phases de régénération ciblées, une capacité de charge minimum définie et la mise en œuvre d’une nouvelle technologie de batterie AGM (Absorbent Glass Mat ou à nappe de verre absorbante) assurent la durée de vie maximale à la batterie. Le système de récupération de l’énergie dissipée au freinage permet de réduire la consommation et les émissions de la nouvelle MINI indépendamment du style de conduite adopté.

Fonction d’arrêt et de redémarrage automatiques : fini le ralenti.

Sur toutes les MINI et tous les MINI Clubman à boîte de vitesses manuelle, il n’y a quasiment plus de phases de ralenti. La fonction d’arrêt et de redémar​rage automatiques du moteur veille en effet à ce que le moteur soit coupé automatiquement par exemple lorsque la voiture s’arrête à un carrefour et dès que le conducteur amène le levier de vitesses au point mort et lâche la pédale d’embrayage. Lorsqu’il réappuie sur la pédale d’embrayage, le moteur redé​marre alors automatiquement et sans aucun délai.

Cette fonction d’arrêt et de redémarrage automatiques du moteur permet d’exploiter le carburant bien plus efficacement surtout en circulation urbaine. 
À chaque arrêt, la consommation et les émissions peuvent ainsi être réduites à zéro et ceci de manière très simple. La fonction d’arrêt et de redémarrage auto​matiques est opérationnelle à chaque fois que le moteur est lancé. Le système entre en action dès que l’huile moteur a atteint la température de service re​quise. Dans certaines conditions, lorsque la sécurité ou le confort l’exigent, le moteur n’est pas coupé. Grâce à la surveillance permanente de l’état de fonctionnement du véhicule et des influences météorologiques, la gestion intelligente du système est en mesure de dépister les situations, dans les​quelles le fonctionnement continu du moteur présente un avantage. C’est le cas par exemple lorsque la batterie est fortement déchargée ou que les températures extérieures sont très élevées (supérieures à 30 °C) ou très basses (inférieures à 3 °C).

Le moteur continuera aussi à tourner lors d’un petit arrêt lorsque la température dans l’habitacle n’a pas encore atteint la valeur présélectionnée pour la climati​sation ou qu’une certaine puissance de chauffage est requise pour désembuer ou dégivrer le pare-brise. Le système sait par ailleurs différencier entre un petit arrêt et la fin du trajet : il ne relance pas le moteur en cas d’ouverture de la boucle de la ceinture de sécurité, de la porte côté conducteur ou du capot moteur après la coupure du moteur. De plus, le conducteur peut à tous mo​ments désactiver le système en appuyant sur la touche dédiée.

Indicateur de changement de rapport : toujours le bon rapport.

Grâce à l’indicateur de changement de rapport (également de série), le con​ducteur d’une MINI à boîte manuelle ne perd jamais de vue la conduite économique. La gestion moteur analyse constamment le régime, la situation de conduite et la position de l’accélérateur et se base sur ces données pour calculer le rapport le mieux adapté à la conduite la plus économique. Une flèche s’allumant sur le visuel du combiné d’instruments, en dessous de l’échelle du compte-tours, accompagnée d’un chiffre, indique à chaque instant le rapport idéal. L’indicateur de changement de rapport peut être activé et désactivé via l’ordinateur de bord. Le système tient par ailleurs compte du style de conduite momentané, en détectant par exemple les manœuvres d’ac​célération particulièrement fougueuses.

Sensations façons karting : typiques de la MINI et du MINI Clubman.

En dotation standard, toutes les variantes de la MINI et du MINI Clubman sont équipées d’une boîte mécanique à six rapports. Sur demande, une boîte auto​matique à six rapports est disponible pour toutes les variantes. Grâce au train de roulement d’une technique raffinée bénéficiant d’un tarage sportif, à la direction à assistance électromécanique EPS et aux freins mordants, le con​ducteur peut savourer en toute souveraineté et sécurité les sensations façon karting, marquées par la voie large, le centre de gravité abaissé et les porte-à-faux réduits.

Un look original assorti d’un cachet personnel.

Conduire une MINI, c’est bien plus que tout simplement se déplacer, c’est aussi et toujours exprimer son style personnel. Les nombreuses possibilités de personnaliser la MINI donnent à chacun une grande liberté pour mettre en avant sa touche personnelle. MINI offre à ses clients la liberté de personnaliser leur voiture en leur proposant un choix plus riche et plus raffiné que tout autre constructeur. La palette extraordinaire des teintes de carrosserie, couleurs intérieures, garnitures de sièges et harmonies intérieures constitue la base d’une configuration taillée sur mesure. Pour la MINI comme pour le MINI Clubman, il existe de plus une vaste gamme d’options séduisantes haut de gamme permettant d’amplifier encore le plaisir au volant et le confort. S’y ajoute la gamme des accessoires MINI d’origine. Elle comprend des compo​sants racing classiques signés John Cooper Works, des détails axés sur le confort comme une interface iPod, une galerie en profilés d’aluminium anodisé à haute résistance et des phares additionnels, des accessoires pratiques au quotidien ou encore des éléments inhabituels, comme des décors de toit extravagants.

Intégration complète de l’Apple iPhone.

Outre les systèmes audio et de navigation haut de gamme, le régulateur de vitesse optionnel avec affichage numérique de la vitesse sur le tableau de bord contribue à accroître l’agrément de conduite à bord de la MINI et du MINI Clubman. Une connexion USB avec fonction bluetooth pour intégrer des sources audio externes est également disponible en option. Via le port USB, cette dernière permet d’intégrer facilement par exemple les supports audio compatibles USB ainsi que des baladeurs numériques comme l’iPod d’Apple dans le système de divertissement de la MINI. L’accès à la sélection de musique passe par les commandes du système audio embarqué qui offre différents critères de sélection, tels que l’interprète ou l’album. Via l’interface bluetooth, il est possible de connecter les téléphones mobiles sans câble.

La MINI et le MINI Clubman peuvent aussi se doter d’une intégration complète de l’Apple iPhone dans le système de commande de la voiture. Elle permet une utilisation très conviviale des fonctions audio et téléphone du nouveau smartphone à bord de la voiture. À cet effet, une plate-forme commune a été développée pour les deux fonctionnalités. Le logiciel adapté en conséquence interrompt automatiquement le programme de musique émis par les haut-parleurs de la voiture dès qu’un appel téléphonique est enregistré pour le reprendre une fois que l’entretien téléphonique est terminé. Pour téléphoner, le système passe par les haut-parleurs et le microphone du dispositif mains libres. Une fois le téléphone raccroché, la musique reprend automatiquement.

À bord de la MINI et du MINI Clubman, les fonctions activées du smartphone sont affichées soit sur le visuel de la radio soit – si présent – sur celui du système de navigation. Sur les voitures dotées d’un système de navigation, le MINI Joystick sur la console centrale permet de gérer très confortablement les fonctions audio et téléphone de l’iPhone d’Apple. Pour l’intégration complète des fonctions téléphoniques, la voiture doit être dotée du pré-équipement pour téléphones mobiles avec interface bluetooth, proposé dans la gamme des options MINI. Les fichiers de musique et les signaux pour gérer les fonctions audio sont transmis entre l’Apple iPhone et le système audio embarqué grâce à un adaptateur de câble pour l’interface USB-audio, l’adaptateur et l’interface étant disponibles chez MINI. Cette connexion permet aussi de recharger l’iPhone pendant le trajet. En proposant très tôt ces dispositifs conviviaux et techniquement évolués pour l’intégration des systèmes audio et de téléphonie mobile les plus récents, MINI prouve une fois de plus qu’elle occupe une posi​tion d’exception, celle d’une marque de grand prestige innovante et branchée.

Sécurité à toute épreuve : 
cinq étoiles dans les crash-tests selon Euro NCAP.

La MINI évolue aussi dans les plus hautes sphères dans le domaine de la sécurité. Ayant décroché avec la MINI Cooper cinq étoiles dans les crash-tests selon Euro NCAP, soit le meilleur résultat possible, MINI confirme de manière impressionnante la justesse du concept intégral élaboré pour protéger les occupants. C’est la conception d’ensemble du modèle compact, axée sur une sécurité passive élevée, qui est à la base de ce résultat exemplaire obtenu lors de ces essais exigeants. La structure de caisse robuste se distinguant par des voies de transmission des efforts et des zones de déformation clairement dé​finis ainsi que la dotation standard incluant six coussins gonflables de sécurité, des ceintures de sécurité à trois points pour toutes les places, des fixations ISOFIX pour sièges enfants à l’arrière et une électronique sécuritaire centrale assurant la gestion des systèmes de retenue en fonction des besoins, tradui​sent très clairement la grande importance que les ingénieurs d’étude accor​dent à la protection des occupants lors du développement d’automobiles conformément aux normes établies par BMW Group.

Des vertus typiquement MINI : 
sympathie, agilité, sobriété, sécurité, fiabilité et maintien de la valeur.
La qualité de la nouvelle MINI est, elle aussi, régulièrement attestée par des experts indépendants. Cette voiture compte en effet parmi les véhicules les plus fiables de son segment. Selon une analyse effectuée par l’ADAC (Allge​meiner Deutscher Automobilclub, Automobile Club d’Allemagne), la MINI est la voiture la moins susceptible aux pannes parmi toutes les voitures actuellement construites et proposées en Allemagne dans son segment.

Grâce à sa qualité et à sa popularité, la MINI s’est par ailleurs hissée en tête d’un autre classement. « Auto Bild », la revue automobile au plus gros tirage d’Europe, a en effet décerné à la MINI Cooper le titre de « Wertmeister 2008 » (Championne de l’Argus). Pour désigner la championne, les experts auto​mo​biles calculent la valeur de revente probable qu’auront en 2011 les voitures neuves immatriculées en 2008. Parmi toutes les automobiles actuellement proposées en Allemagne, la MINI Cooper est celle qui se déprécie le moins selon ce calcul. La MINI Cabrio monte sur la deuxième marche du podium.

Nota : sauf indication contraire, le contenu du présent dossier de presse se réfère à la dotation prévue


pour l’Allemagne. La dotation sur d’autres marchés peut s’en écarter.












