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BMW au Salon International de l’Automobile de Genève 2002.
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1  Toutes les nouveautés BMW 
en un coup d’œil.

Au Salon international de l’Automobile 2002, la nouvelle série 7 est une nouvelle fois au cœur de la présentation de la marque à l’emblème blanc et bleu : cette fois, les versions longues caractérisées par un empattement allongé de 140 mm qui profitera entièrement aux passagers arrière pour un espace jambes vraiment opulent, constituent le point de mire. Traits distinctifs extérieurs, les couvre-joints de toit chromés, les inserts de chrome dans les pare-chocs et les portes arrière sensiblement élargies permettent d’identifier les variantes allongées, appelées 735Li, 745Li et 760Li. Ils confèrent à la série 7 une allure encore plus élégante et rehaussent encore sa prestance. Pour assurer le bien-être des passagers arrière, un climatiseur arrière séparé avec glacière intégrée est disponible sur demande. La dotation standard comprend quant à elle, la suspension pneumatique à l’arrière ainsi qu’un pare-soleil à commande électrique pour la lunette arrière. Le lancement commercial des modèles 735Li et 745Li aura lieu en mars 2002, la 760Li suivra à l’automne 2002. Comme leurs sœurs à empattement plus court qui ont fait un début remarqué sur le marché il y a peu de temps seulement, les modèles «Li» excellent par une association inédite entre un dynamisme suprême et un confort de conduite sublime. Se distinguant de plus par le nouveau concept de commande intuitive iDrive et par un style révolutionnaire, la nouvelle série 7 a d’ores et déjà réussi à se poser en référence mondiale à la tête des limousines très haut de gamme.
Mais il y a aussi du nouveau dans la serie 3 : c’est ainsi qu’à Genève, le pack sport M sophistiqué pour la série 3 compact sera présenté en première mondiale ; il extériorise avec grand art la fibre sportive inhérente à cette série de modèles, même en version de série. Enfin, la série 3 se verra compléter par les modèles 316i touring et 318d touring. 

2  La BMW série 7.

La nouvelle série 7 de BMW annonce l’avenir du haut de gamme automobile : forte d’un nouveau langage des formes tant extérieures qu’intérieures, d’un concept de commande innovant et d’une multitude de points forts technolo​giques, elle fixe de nouvelles références dans l’harmonie entre la performance et le dynamisme, la sécurité, le confort raffiné et la sobriété dans le segment des limousines de grand prestige.
Ainsi, de par son style, la nouvelle série 7 est plus qu’une évolution, c’est un véritable bond. Allure sportive, dynamisme, luxe et forte présence ont été le 
fil conducteur dans l’élaboration de l’extérieur, une attention particulière ayant été attachée à la «présence» – la nouvelle série 7 ne passera en effet pas inaperçue dans les rues. En même temps, la nouvelle conception de cette automobile et son système de commande innovant iDrive ont permis de mettre au point un habitacle d’une architecture pure, claire et moderne et de hisser le confort de commande à un niveau inédit.
Le supplément de 140 millimètres rallongeant l’empattement de la version Li bénéficiera exclusivement aux passagers arrière qui disposeront donc d’un espace jambes encore plus généreux. Le surplus d’habitabilité et de confort en résultant s’accompagne d’une dotation confort encore mieux fournie, com​prenant par exemple la suspension pneumatique de série sur l’essieu arrière. Sur demande, la dotation peut encore s’enrichir grâce à des extras inédits. 
A titre d’exemple, citons le climatiseur arrière avec glacière intégrée, réservé exclusivement aux versions longues Li, qui permet aux passagers arrière 
de climatiser leur espace à leur gré, de manière entièrement indépendante des places avant.
La référence en matière d’orientation vers le conducteur 
et de confort : le concept iDrive.
Avec le système iDrive, BMW inaugure sur la série 7 un nouveau concept 
de l’orientation vers le conducteur et de la conduite, qui servira d’exemple : une panoplie inégalée de fonctions est gérée par un nombre radicalement réduit d’éléments de commande repensés. Ce pas rigoureux vers l’avenir a révélé que le levier de vitesses sur la console centrale ou la clé de contact con​ventionnelle sont technologiquement dépassés. Les quelques éléments réellement essentiels à la conduite sont agencés directement autour du volant, voire dans le volant, alors que quelques fonctions de base fréquem​ment utilisées sont logées au milieu du tableau de bord. La plupart des autres fonctions sont pilotées – et c’est là une première mondiale – grâce à un 
bou​ton multicommandes placé sur la console centrale ; celui-ci fonctionne en dialogue avec l’écran de contrôle et se commande tout à fait intuitivement. Pour le conducteur, iDrive est synonyme de commande simple et sûre.
La zone autour du volant est conçue pour une conduite active et sans entraves, puisque, grâce aux éléments de commande disposés sur le volant et autour du volant, le conducteur a toutes les fonctions importantes pour diriger son véhicule sous la main et qu’il peut donc les commander directement. 
Sur la colonne de direction se trouvent quatre commodos pour l’actionnement des clignotants, des essuie-glace, du régulateur de vitesse et de la boîte automa​tique. Pour engager les fonctions «P, R, N, D», il suffit d’une impulsion sur le sélecteur de vitesses.
Unique en son genre : 
le Centre de commande avec feedback visible et sensible.
Le bouton multicommandes est un élément facile à manier, situé à l’extrémité avant de l’accoudoir central, si bien que le bras et la main le commandant sont toujours soutenus de façon optimale. On le pousse dans l’un de ses huit axes, on le tourne, puis on l’enfonce pour sélectionner et activer la fonction souhaitée, qui apparaît en même temps sur l’écran de contrôle. Le bouton multicommandes donne d’ailleurs un feedback unique qui permet de s’en servir intuitivement : la gestion variable dite force-feedback procure un retour de l’effort grâce à un moteur électrique simulant forces de commande croissantes et décroissantes, crans intermédiaires et fins de course. Les huit groupes fonctionnels organisés en rose des vents apparaissent dans la bande d’affichage bordant l’écran de contrôle, les quatre volets principaux étant placés dans les quatre axes principaux. L’écran est disposé dans un champ visuel optimal pour le conducteur et le passager avant, en haut au milieu 
du tableau de bord.
Saisie vocale de la deuxième génération : 
jusqu’à 270 fonctions.
Le conducteur a également la possibilité d’accéder à de nombreuses fonc​tions du téléphone, de la navigation ou de l’agenda grâce à la saisie vocale : 
il peut ainsi commander jusqu’à 270 fonctions et fonctions partielles grâce au nouveau système de traitement vocal de la deuxième génération. Celui-ci se distingue par un mode dialogué perfectionné et simplifié. Il est de plus conçu de sorte à permettre l’intégration ultérieure d’autres fonctions de commande.
Agrément inégalé – 
des sièges jusqu’au frein de stationnement confort.
Sur la nouvelle série 7, le confort individuel est le point de mire : le client décide comment il voudrait rouler – et même les nouveaux sièges et plus particulièrement leur variante high-tech, les sièges confort, s’adaptent à ces souhaits. Ainsi, leurs multiples possibilités de réglage et d’équipements supplémentaires confèrent une position de choix aux sièges confort multi​fonctions avant à réglage électrique et aux sièges confort arrière à réglage électrique. C’est ainsi que le siège confort ne comporte pas seulement un appuie-cuisses permettant d’allonger l’assise, mais aussi la possibilité de faire varier la largeur du dossier, à l’instar de ce que proposent les sièges de la BMW M3. Le frein de stationnement confort qui, au-delà de la fonction d’arrêt au stationnement, évite automatiquement que la voiture n’avance ou ne re​cule lorsqu’elle est contrainte de s’arrêter dans une circulation en accordéon 
et constitue de plus un système de freinage d’urgence très efficace, n’est pas moins incomparable.
De nombreuses dotations permettant de personnaliser sa limousine.
Avec la nouvelle série 7, BMW lance de plus toute une panoplie d’équipe​ments de série et options entièrement nouveaux :
•
Le frein de porte progressif ne possède plus de crans définis, 
si bien que la porte reste ouverte quel que soit son angle d’ouverture. C’est surtout au stationnement qu’on en appréciera les avantages : 
on peut approcher la porte de l’obstacle s’opposant à son ouverture 
totale et elle s’y arrêtera sans renvoi dans l’un ou l’autre sens. Le risque 
de blessures ou de dommages s’en voit fortement réduit.
•
L’accès confort disponible sur demande déverrouille et verrouille les portières dès que le conducteur saisit la poignée. Pour ce faire, la clé électronique est enrichie d’une fonction travaillant de manière entièrement autonome en dialogue avec la voiture.
•
Lorsque les portes sont équipées de l’option soft-close automatique, elles se ferment grâce à l’assistance d’un servomoteur dès qu’elles ont atteint le premier crantage de la serrure.
•
Grâce à la fonction Key Memory, la nouvelle série 7 identifie le conduc​teur à l’ouverture du verrouillage central et réalise alors automatiquement les réglages individuels définis par celui-ci et mis en mémoire lors du dernier trajet. Ainsi par exemple, la position du siège et le réglage de la colonne de direction, des rétroviseurs extérieurs ainsi que du climatiseur sont automatiquement repris. Il va sans dire que cet automatisme fonctionne tant avec la clé électronique de série qu’avec l’option accès confort.
•
Le système park distance control PDC facilite les créneaux en mesu​rant la distance par ultrasons. Puis, il informe le conducteur de la distance séparant la voiture d’éventuels obstacles se trouvant devant ou derrière 
elle grâce à des signaux acoustiques – et dorénavant aussi optiques (en option).
•
Les stores pare-soleil à commande électrique pour les vitres latérales arrière sont un équipement unique au monde. Ils sont systé​matiquement combinés avec le store électrique de la lunette arrière. Chaque porte arrière est alors dotée de deux pare-soleil, l’un pour la vitre latérale, l’autre pour le déflecteur.
•
La nouvelle option phares bi-xénon fait appel aux excellentes qualités lumineuses des lampes au xénon non seulement pour les codes, 
mais également pour les feux de route. Le conducteur de la série 7 peut 
ainsi profiter de la meilleure technique d’éclairage actuellement réalisable.
•
La commande automatique des codes gère l’éclairage de la voiture 
en fonction des conditions lumineuses environnantes (par exemple 
dans des tunnel ou à la tombée du jour) et en cas de pluie ou de chute de neige. Lorsque le contacteur se trouve en position «automatique», 
les codes sont allumés, voire éteints sans intervention du conducteur 
dans ces situations.
•
Grâce au système HiFi Professional LOGIC7, les occupants de la nou​velle série 7 disposent d’un système audio faisant appel à une technologie nouvelle. C’est la première chaîne pour voitures au monde à fonctionner selon le principe LOGIC7 réservé jusqu’ici aux installations stationnaires professionnelles et semi-professionnelles. LOGIC7 est un système spécial de traitement sonore numérique de signaux audio, qu’il s’agisse de signaux stéréo sur deux canaux ou de signaux multimédia multicanaux.
•
L’option écran arrière est constitué par un écran couleurs à cristaux liquides de 6,5 pouces. Disposé de manière rabattable sur la console centrale, il permet aux passagers arrière de regarder la télévision et de visionner des vidéos et des DVD. Associé à un bouton multicommandes supplémentaire occupant une position centrale sur l’accoudoir central multifonctions, il forme de plus l’interface utilisateur pour la commande de toutes les fonctions qui ne sont pas réservées exclusivement au conduc​teur. Il s’agit par exemple des fonctions de divertissement : radio, CD, télé et vidéo, ou bien des fonctions de communication, telles que le téléphone, etc. Il intègre de plus deux prises pour le branchement d’écouteurs ainsi que les boutons de réglage du volume qui en font partie.
•
Le vitrage anti-effraction (EHV), disponible sur demande, offre une protection unique contre les larrons aux doigts crochus. Le verre feuilleté de conception spéciale se compose de deux couches de verre entre lesquelles s’intercale une couche de polycarbonate noyé dans une feuille TPU. Grâce à cette configuration, la structure sandwich transparente peut absorber tant d’énergie que même les coups de marteau ou de hache ne la détruisent pas. Une feuille anti-éclats supplémentaire protège l’habitacle contre la pénétration d’éclats de verre. Sur cette option, toutes les 
vitres latérales sont en ce verre spécial, alors que le pare-brise et la lunette arrière sont en verre feuilleté à plusieurs couches d’une résistance également très élevée.
La référence en matière de consommation et de performance : 
un huit cylindres révolutionnaire.
C’est une nouvelle génération du moteur à huit cylindres qui constitue le nec plus ultra parmi les exploits technologiques de la nouvelle série 7. Permettant de faire varier en continu pratiquement tous les paramètres importants – calage des arbres à cames (VANOS double), levée des soupapes (VALVE​TRONIC) et même la longueur des tuyaux d’admission, ce qui ne s’était jamais vu –, ces moteurs s’adaptent avec une perfection sans pareille à toutes 
les exigences. Grâce à cette gestion moteur intransigeante, les huit cylindres BMW fixent de nouvelles références : la consommation baisse d’environ 14 pour cent, alors que la puissance maximale progresse d’environ 
14 pour cent.
Voici les principaux paramètres du nouveau moteur par rapport à son devancier (selon la norme DIN) :
	
	745i 
	740i 

	Cylindrée
	4 398 cm³ 
	4 398 cm³ 

	Puissance
	245 kW/333 ch 
à 6 100 tr/mn
	210 kW/286 ch 
à 5 400 tr/mn

	Couple
	450 Nm 
à 3 600 tr/mn
	440 Nm 
à 3 600 tr/mn



La transmission est assurée par la première boîte automatique à six rapports de série au monde. La commande de cette boîte compacte et hautement efficace qui fait appel à la technologie «shift-by-wire», passe par un sélecteur inédit au volant ou bien par les touches Steptronic noyées dans la jante du volant.
Equipée de cette chaîne cinématique innovante, la nouvelle série 7 réalise d’excellentes performances routières si son conducteur le souhaite. 
Pour passer de 0 à 100 km/h, elle ne met que 6,3 secondes, et elle atteint une vitesse de pointe de 250 km/h. N’étant que de 10,9 litres aux 100 km, 
la consommation de carburant selon la norme européenne (UE) se maintient 
à un niveau défiant la concurrence dans ce segment. Il va sans dire que les 
745i et 745Li respectent aussi les limites stipulées pour les voitures ULEV.
Une technologie unique au monde : VALVETRONIC.
Le système VALVETRONIC qui fait l’objet d’un brevet, est une technologie unique au monde dans la construction de moteurs de série. La VALVE​TRONIC permet de varier en continu la levée des soupapes d’admission, si bien que pour la première fois, les moteurs n’ont plus besoin de papillons 
des gaz. BMW a ainsi réussi une avancée technologique dont l’importance ne le cède en rien à celle du passage du carburateur à l’injection, de la culasse à deux soupapes par cylindre à celle à quatre soupapes ou de la gestion mécanique du moteur à la gestion électronique. Pour le client, il en résulte des avantages directs : une consommation et des émissions polluantes nettement réduites pour un dynamisme et une spontanéité accrus – indé​pendamment de la qualité du carburant utilisé. En charge partielle, il y a en prime un fonctionnement encore plus velouté, parce que les soupapes n’ont alors que de très faibles débattements.
Le premier système d’admission entièrement variable au monde.
Le système d’admission à géométrie entièrement variable est le premier système au monde permettant, grâce à un mécanisme de calage, de moduler la longueur des tuyaux d’admission en continu, en fonction du régime-moteur. Résultat : le nouveau moteur dépasse la puissance et le couple, 
pourtant élevés, de son prédécesseur et ce, sur toute la plage des régimes.
Le principe : il y a pour chaque régime-moteur une longueur idéale des tuyaux d’admission, fonction de la durée de passage de l’onde de pression de la colonne gazeuse dans le système. Pour obtenir grâce à l’effet de suralimen​tation créé par la variation de la colonne de gaz un couple-moteur élevé à bas régimes, on a besoin de tuyaux d’admission longs. Plus le régime monte, 
et plus les tuyaux doivent cependant être courts pour assurer un excès de pres​sion (coup de bélier) juste avant la fermeture des soupapes d’admission. Grâce à la variation de la longueur des tuyaux d’admission, le système BMW assure à tout instant le gain de couple maximal.
Une exclusivité BMW : VANOS double 
pour maximiser la puissance tout en minimisant les émissions.
Avec la nouvelle génération des huit cylindres, le système VANOS double (appelé aussi bi-VANOS) inauguré par BMW, fait également son entrée sur ces moteurs. La mission du VANOS double consiste à régler les arbres à cames d’admission et d’échappement du «retard» vers l’«avance» et vice versa. 
Par rapport à des variantes plus simples permettant deux positions seulement, le système BMW intervient en continu sur toute la plage des régimes ; 
il est entièrement automatique. Etant entièrement variable, il permet d’adapter la distribution de manière optimale au régime et à la charge du moteur.
Un partenaire optimal : 
la boîte automatique à 6 rapports avec commande «shift-by-wire».
La première boîte automatique à 6 rapports au monde s’allie de façon idéale aux nouveaux moteurs. Le conducteur saura rapidement apprécier 
cette association. Grâce à la technologie du «shift-by-wire», il peut désormais commander toutes les fonctions de la boîte grâce à un commodo sous 
le volant ; en mode Steptronic, il peut donner ses ordres de changement de vitesse en moins de deux et sans lâcher le volant, grâce aux touches 
en​castrées dans la couronne du volant. Le programme de conduite activé – marche avant ou arrière, position parking ou ralenti, mode sport ou 
mode Steptronic avec indication de la vitesse enclenchée – est affiché sur 
des visuels intégrés au combiné d’instruments.
Cette boîte joue ses atouts surtout au démarrage et dans la plage des vitesses supérieures : le plus petit rapport est conçu pour la transmission d’une puissance motrice encore plus élevée améliorant par là l’accélération possible. A l’autre bout de l’échelle, le sixième rapport supplémentaire ramène les régimes à un niveau inférieur réduisant ainsi la consommation et l’émission sonore.
La commande perfectionnée du convertisseur de couple (standby control), 
qui désaccouple le convertisseur presqu’entièrement de la boîte lorsque la voiture est à l’arrêt, est à la base d’un gain de consommation et de confort supplémentaire. La perte de puissance et le couple rampant indésirable s’en trouvent nettement réduits.
Après avoir coupé le moteur et appuyé sur la clé électronique pour la faire sortir de son logement (Ejection), celle-ci est débloquée et éjectée. Simul​tanément, la gestion de la boîte enclenche la position parking (position P).
Nouvelle et unique en son genre : 
la régulation de vitesse avec présélection.
La technologie «by-wire» qui gère toute la chaîne cinématique sur la nouvelle série 7, procure encore d’autres avantages de confort au conducteur : 
le régulateur de vitesse programmable de série offre la possibilité de mettre en mémoire des repères de vitesse choisis librement et de les activer en cas de besoin. Pour ce faire, le conducteur dispose d’un levier situé sur la colonne de direction. Celui-ci lui permet de déplacer un curseur sur l’échelle de l’indi​cateur de vitesse pour déterminer – ou effacer – un maximum de huit vitesses de son choix. Cette opération est possible la voiture étant en marche ou à l’arrêt. Il peut ensuite appeler des vitesses souvent réalisées – par exemple 30, 50 ou 100 km/h – sans être obligé de se caler d’abord exactement sur la vitesse souhaitée.
Intelligent et confortable : 
le régulateur de vitesse actif ACC.
Le régulateur de vitesse actif ACC disponible en extension amplifie encore l’agrément de conduite, surtout sur autoroute. Il aide le conducteur à respec​ter la distance et la vitesse convenant à la situation donnée. Le conducteur définit la vitesse à laquelle il voudrait rouler et, dans la file ininterrompue de voitures, l’ACC ajuste automatiquement la distance séparant le véhicule de celui qui le précède, la distance pouvant de plus être réglée sur une de trois paliers différents par le conducteur. La voiture se cale ainsi sur la vitesse des autres véhicules, le conducteur n’a plus besoin de procéder à ces petites corrections monotones si pénibles. En activant le régulateur de vitesse au moyen du 
levier sur la colonne de direction, le conducteur enclenche automatiquement la fonction ACC.
Sur route dégagée, l’ACC agit comme le régulateur de vitesse classique et maintient donc la vitesse définie au préalable, soit 180 km/h au maximum. Cependant, dès qu’il détecte une voiture évoluant sur la même voie, l’ACC règle automatiquement la distance en intervenant sur la puissance débitée ou sur les freins. La décélération est adaptée à une conduite confortable dans une circulation dense et n’excède pas 20 pour cent environ de la puissance de freinage maximale. Cela signifie que le conducteur n’est pas dégagée de 
sa responsabilité ; il doit rester vigilant et intervenir lorsque la voiture qui précède freine fortement ou qu’un véhicule se rabat directement devant lui, imposant ainsi une décélération plus forte. Dans ce cas, un signal acoustique 
et optique avertit le conducteur de la nécessité d’intervenir activement.
La référence en matière de dynamisme et de sécurité : 
Dynamic Drive pour une maniabilité et un confort optimums.
L’agrément de conduite qui atteint une nouvelle qualité sur la série 7, repose sur tout un bouquet de technologies avant-gardistes. Ainsi, le train roulant tout aluminium est également disponible avec la nouvelle suspension active Dynamic Drive, avec une commande électronique de l’amortissement (EDC) dont le réglage se fait, pour la première fois, en continu et en permanence, ainsi qu’avec une suspension pneumatique à correction d’assiette automatique sur l’essieu arrière. Comme déjà leurs devanciers, tous les modèles de la nouvelle série 7 sont équipés en série du système de contrôle dynamique de la 
sta​bilité DSC qui est cependant désormais enrichi du mode DTC (contrôle de traction dynamique).
La suspension active Dynamic Drive qui marie pour la première fois l’agrément de conduite souverain d’une BMW série 7 avec la dynamique de conduite toute aussi souveraine d’une Z8 est un nouveau point fort dans la technique internationale des trains roulants : alors qu’en ligne droite, le système filtre dans une très grande mesure les irrégularités de la route, il élimine ou réduit la tendance au roulis en virage se portant ainsi garant d’une agilité et d’une stabilité élevées de tous les instants – la voiture colle littérale​ment à la route et vire à plat.
Le gain sensible en sécurité, la vivacité et la précision au braquage fixent 
de nouvelles références en matière de liaisons au sol. Les passagers arrière ressentiront, eux aussi, l’imperturbalité inégalée de la caisse comme un important progrès en matière de confort ; lire ou travailler alors qu’on est assis à l’arrière de la nouvelle série 7, sera nettement plus facile et plus agréable.
Même en cas de conduite sportive, le roulis est quasiment nul.
En termes concrets, par exemple en conduite urbaine, Dynamic Drive compense pratiquement tous les mouvements de roulis. Sur autoroute, 
la limousine offre à ses occupants un confort de suspension qu’il sera difficile de perfectionner, alors qu’elle négocie les courbes à grand rayon sans afficher d’inclinaison gênante ou de mouvements de balancement. Même sur des routes sinueuses parcourues à une allure très sportive – où les conducteurs aux ambitions sportives soumettent leur voiture à une accélération transver​sale pouvant atteindre 0,6 g –, le système réduit la tendance au roulis de 
la carrosserie de 80 pour cent ou plus. Dans des situations dynamiques de ce genre, qui concernent par exemple aussi les changements de file ou 
ma​nœuvres d’évitement, Dynamic Drive exerce une influence ciblée sur le comportement propre de la voiture. La précision directionnelle et le comportement au transfert de masses s’en trouvent améliorés, ce qui équivaut à un gain de sécurité active.
Deux stabilisateurs actifs que l’on trouve sur l’essieu avant et l’essieu arrière en remplacement des barres antiroulis mécaniques conventionnelles, forment 
les éléments-clé du système Dynamic Drive. Un stabilisateur actif (ou actuateur) est constitué de deux demi-stabilisateurs et d’un vérin rotatif à commande hydraulique, l’arbre de ce vérin et son carter étant relié chacun à un des deux demi-stabilisateurs. Les stabilisateurs actifs transforment la pression hydraulique en un couple de torsion, voire – par le point d’articulation supérieur sur le porte-moyeu – en un couple de stabilisation.
Dynamic Drive ne peut pourtant pas vaincre les lois de la physique. Lorsque l’accélération transversale s’approche des limites de l’adhérence dans des virages négociés à grande vitesse, l’inclinaison s’accroît de ce fait de manière progressive et nettement sensible. En même temps, le comportement neutre de la voiture passe à un comportement légèrement sous-vireur. Cette mise 
au point choisie délibérément est destinée à avertir le conducteur sans pour autant l’insécuriser.
EDC-K : un système d’amortissement piloté par ordinateur.
Avec la commande électronique de l’amortissement EDC-K, BMW propose aux clients de la série 7 un deuxième système actif, pouvant être mis en œuvre seul ou de concert avec les autres pour accroître le confort de con​duite et la stabilité directionnelle de la limousine. Le système EDC-K, (K pour «kontinuierlich» = continu), adapte l’amortissement en continu et en perma​nence à l’état de la route et à la dynamique de la voiture. Que la voiture évolue sur une route ondulée ou cahoteuse ou bien sur une autoroute parfaitement lisse – les vibrations et mouvements de la caisse sont filtrés de manière optimale selon la devise qu’il faut assurer «autant de confort que possible et autant de stabilité que nécessaire». Les qualités de l’EDC-K et du Dynamic Drive se complètent donc de manière optimale pour former un système d’en​semble incomparable offrant un équilibre jusqu’ici inégalé entre sportivité 
et confort.
La référence en matière de sécurité passive : 
le réseau de sécurité ultrarapide ISIS.
L’amélioration de la sécurité passive est garantie entre autres par les airbags latéraux protège-tête ITS perfectionnés, par de nouveaux appuie-tête actifs à l’avant ainsi que le réseau ISIS ultrarapide. Ce dernier assure l’échange et la transmission de toutes les données de sécurité importantes en cas de 
collision et s’appuie pour cela sur un ensemble de capteurs intelligents et décentralisés, pilotant le déclenchement des différents composants protecteurs avec une rapidité, une précision et une sélectivité accrues.
Grâce à ISIS, les occupants bénéficient de deux avantages de sécurité fondamentaux par rapport à des systèmes conventionnels : ISIS réagit plus vite et de façon plus individuelle et en cas de collision, il déclenche le bon airbag au bon moment et avec la bonne intensité. En cas de choc latéral par exemple, dans lequel les airbags doivent être gonflés particulièrement vite puisque les flancs de la carrosserie ne possèdent qu’une zone de déformation contrôlée extrêmement courte, un temps de réaction ultracourt est particu​lièrement avantageux.
Nouveauté mondiale : ITS évolué.
En cas de collision latérale, tous les occupants des places latérales sont protégés non seulement par les coussins de sécurité gonflables latéraux logés dans les portières, mais aussi par deux airbags protège-tête perfectionnés, logés dans le cadre du toit. Ce nouvel airbag ITS évolué combine deux atouts : d’une part, il atténue les chocs, d’autre part, il aide à répartir l’énergie du 
choc sur une surface plus grande grâce à la toile qui est venu le compléter. Cette dernière évite en même temps que des objets, tels qu’éclats de verre et autres, ne pénètrent à l’intérieur. Le système d’ensemble présente une rigidité structurale élevée inhérente au concept. De plus, il reste gonflé pendant une période particulièrement longue, soit 7 secondes, si bien qu’il garde son 
effet protecteur même si après le choc, la voiture part en tonneau. Ce qui peut s’avérer être décisif.
Le système BMW ITS s’est vu décerner le prix «Safe Car of the Millenium» par l’«International Brain Injury Association» qui jouit d’une grande renommée.
Nouveautés mondiales : 
limiteur auto-adaptatif des efforts de sangle et airbag pare-genoux.
La nouvelle série 7 possède les systèmes de ceintures les plus efficaces et performants sur le marché : en cas de collision, les sangles de toutes les cein​tures sont tendues par des prétensionneurs. Puis, en fonction de l’importance du choc, les nouveaux limiteurs – auto-adaptatifs – des efforts de sangle entrent en action pour réduire les efforts agissant sur le thorax. En cas de collision frontale, les deux airbags frontaux se gonflent devant le conducteur et le passager avant et ce, en deux phases asservies à l’intensité du choc. Si le choc vient de derrière, les appuie-tête actifs des sièges confort, eux aussi nouveaux par leur mécanisme d’activation pyrotech​nique, avancent en un rien de temps pour éviter les lésions des cervicales. Sur les modèles destinés 
au marché américain, l’équipement sécuritaire est complété par les premiers airbags pare-genoux au monde pour le conducteur et son passager avant.
Un concept d’entretien individualisé et innovant.
Avec la nouvelle série 7, BMW lance aussi un nouveau concept d’entretien particulièrement confortable et économique pour le client. Son principal atout réside dans le contrôle permanent de paramètres d’usure sélectionnés, grâce à l’utilisation combinée de capteurs et d’algorithmes sophistiqués. La voiture donne à son propriétaire le luxe de lui préciser quand elle a besoin de passer chez le garagiste. Cet entretien fonction de la condition du véhicule (Condition Based Service) tient ainsi compte – comme aucun autre système ne le fait – de l’état actuel du véhicule, en fonction du style de conduite adopté par son propriétaire et des conditions d’utilisation.
Le nouveau fleuron 760Li à moteur douze cylindres 
arrive à l’automne 2002.
Le modèle de pointe de la nouvelle série 7, ce sera à nouveau la limousine équipée d’un douze cylindres. Le futur vaisseau amiral qui fera ses débuts 
à l’automne 2002, pourra se vanter d’une dotation innovante de qualité suprême et, sous le capot, d’un moteur brillant par une technologie tout aussi avant-gardiste. Pour la première fois, le système VALVETRONIC sera associé à l’injection directe d’essence pour augmenter encore la puissance et le couple. La puissance selon DIN dépassera les 300 kW et le couple les 600 Nm, 
ce qui garantira des performances routières souveraines, alors que la réduc​tion significative de la consommation et des émissions sont l’indice de la force innovatrice des ingénieurs qui ont conçu cette automobile.
Fiche technique. BMW 735i, 745i.
	Carrosserie
	
	735i
	
	745i
	

	Nombre de portes/de places
	 
	4/5
	
	4/5
	

	Longueur/largeur/hauteur (à vide)
	mm
	5 029/1 902/1 492
	
	5 029/1 902/1 492
	

	Empattement
	mm
	2 990
	
	2 990
	

	Voie AV/AR
	mm
	1586/1 590 
	
	1 586/1590
	

	Diamètre de braquage
	m
	12,1
	
	12,1
	

	Capacité réservoir
	env. l
	88
	
	88
	

	Syst. de refroidissement, chauffage inclus
	l
	14,1
	
	14,1
	

	Huile moteur
	l
	8,0
	
	8,0
	

	Huile de B.V.
	l
	Remplissage à vie
	
	Remplissage à vie
	

	Huile de différentiel AR
	l
	Remplissage à vie
	
	Remplissage à vie
	

	Poids à vide selon UE1
	kg
	1 935
	
	1 945
	

	Charge utile selon DIN
	kg
	580
	
	580
	

	PTMA selon DIN
	kg
	2 440
	
	2 450
	

	Charge autorisée sur essieu AV/AR
	kg
	1 165/1 335
	
	1 165/1 345
	

	Poids remorquable2
	
	
	
	
	

	freiné (12 %)/non freiné
	kg
	2 100/750
	
	2 100/750
	

	Charge autorisée sur toit/crochet d’attelage
	kg
	100/100
	
	100/100
	

	Volume du coffre selon DIN 70020
	l
	500
	
	500
	

	Coeff. de traînée x maître-couple
	cx x S
	0,29 x 2,38
	
	0,29 x 2,38
	

	Moteur
	
	
	
	
	

	Type/nbr de cylindres/de soupapes
	 
	en V/8/4
	
	en V/8/4
	

	Gestion moteur
	 
	ME9
	
	ME9
	

	Cylindrée
	cm3
	3600
	
	4398
	

	Alésage/course
	mm
	84,0/81,2
	
	92,0/82,7
	

	Rapport volumétrique
	/1
	10,5 
	
	10,5
	

	Carburant3
	RON
	91–983
	
	91–983 
	

	Puissance
	kW
	200
	
	245
	

	à un régime de
	tr/mn
	6 200
	
	6 100
	

	Couple 
	Nm
	360
	
	450
	

	à un régime de
	tr/mn
	3 700
	
	3 600
	

	Système électrique
	
	
	
	
	

	Capacité batterie/position
	Ah/–
	90/coffre
	
	90/coffre
	

	Puissance alternateur
	A/W
	150/2100
	
	150/2100
	

	Train roulant
	
	
	
	
	

	Suspension AV
	 
	Essieu AV à jambes de suspension à articulation double et tirants en aluminium ; compensation des forces latérales ; effet antiplongée

	Suspension AR
	
	Essieu AR multibras du type Intégral IV en aluminium ; 
suspension à action tridimensionnelle avec effets anticabrage et antiplongée ; 
(suspension pneumatique avec correction d’assiette en option) 

	Systèmes d’aide à la conduite
	 
	DSC (avec ABS, CBC, DBC, ASC) ; Dynamic Drive (stabilisation antiroulis) et 
EDC-K (réglage électronique continu de l’amortissement) en option 

	Freins AV
	
	Freins à disque à étrier flottant à piston unique (à ventilation interne)

	Diamètre
	mm
	324
	
	348 
	

	Freins AR
	
	Freins à disque à étrier flottant à piston unique (à ventilation interne)

	Diamètre
	mm
	324
	
	345
	

	Direction
	
	Assistée à crémaillère, asservie au régime-moteur, avec Servotronic
	

	Démultiplication totale direction
	/1 
	20,5
	
	20,5
	

	Type de B.V.
	 
	B.V. automatique à 6 rapports avec fonction Steptronic (ZF 6HP26)

	Démultiplication B.V.
I
	/1 
	4,17
	
	4,17
	

	
II
	/1 
	2,34
	
	2,34
	

	
III
	/1 
	1,52
	
	1,52
	

	
IV
	/1 
	1,14
	
	1,14
	

	
V
	/1 
	0,87
	
	0,87
	

	
VI
	/1 
	0,69
	
	0,69
	

	
AR
	/1 
	3,40
	
	3,40
	

	Démultiplication pont AR
	/1 
	3,64
	
	3,38
	

	Pneumatiques
	 
	245/55 R17 102W
	
	245/55 R17 102W
	

	Jantes
	 
	8 J x 17 LBS*
	
	8 J x 17 LBS*
	

	Performances routières
	
	
	
	
	

	Rapport poids/puissance selon DIN
	kg/kW
	9,3
	
	 7,6
	

	Puissance au litre
	kW/l
	55,6
	
	 55,7
	

	Accélération
0 à 100 km/h
	s
	7,5
	
	6,3
	

	Vitesse maxi.
	km/h
	250
	
	250
	

	Consommation selon cycle UE
	
	
	
	
	

	Cycle urbain ECE
	l/100km
	15,0
	
	15,5
	

	Cycle extra-urbain EUDC
	l/100km
	8,2
	
	8,3
	

	Moyenne ECE + EUDC
	l/100km
	10.7
	
	10,9
	

	CO2
	g/km
	259
	
	263
	

	Autres
	
	
	
	
	

	Norme antipollution
	
	Euro 4
	
	Euro 4
	


1 Poids du véhicule en ordre de marche (selon DIN) plus 75 kg pour le conducteur et les bagages. 
2 Dans certaines conditions, ces valeurs peuvent être augmentées.

3 Les indications relatives à la puissance et aux performances sont données pour un carburant d’un indice RON 98, 
  celles relatives à la consommation pour un indice RON 95.

* LBS = roues matricées de construction légère.

3  La BMW 745Li 
créée par BMW Individual.

Au Salon international de l’Automobile de Francfort (IAA) de l’année passée, BMW Individual avait présenté dès le lancement de la nouvelle 
série 7 un showcar au «look diamant». Le nouveau modèle phare de chez BMW Individual pour Genève est décliné d’une 745i à empattement long.

Cette variante exclusive séduit par le choix de matériaux et de couleurs d’une qualité suprême et une harmonie parfaite entre l’extérieur et l’intérieur. 
La finition noire «shadowline brillant poli» proposée par BMW Individual et les couvre-joints de toit peints dans la couleur de la carrosserie parachèvent la limousine dont la robe rayonne d’un noir carbone métallisé.

L’intérieur révèle un jeu de couleurs discret et élégant misant sur le platine et le noir. Ces couleurs règnent sur l’habillage des portes et du tableau de bord, grâce à un cuir largement naturel repris aussi sur la console centrale et le revêtement des montants avant, centraux et arrière. Les sièges confort qui sont habillés de cuir haut de gamme «Merino Platin» et confèrent une nou​velle dimension au confort d’assise, sont particulièrement impressionnants dans ce contexte. Le volant au style original arrondit l’impression d’ensemble harmonieux. La baguette décorative encastrée dans le tableau de bord, 
les poignées de maintien et les baguettes décoratives enduites d’un vernis de piano valorisant créent une touche particulièrement prestigieuse. Quant aux objets de valeur, il est possible de les garder dans le coffre-fort logé dans le compartiment à bagages.

La 745Li née chez BMW Individual peut aussi se vanter d’un équipement par​ticulier pour les places arrière avec une installation DVD et un interphone per​mettant de communiquer avec le monde extérieur sans devoir ouvrir les vitres.
BMW Individual : 
l’orientation clients sous sa forme la plus accomplie.

BMW Individual est un secteur d’activité de la société BMW M instauré en 1991 afin de pouvoir exaucer les souhaits des clients BMW pour une personnalisation encore plus prononcée de leurs voitures. La gamme des propositions faites par BMW Individual va de produits affichant un 
caractère particulièrement exclusif et avant-gardiste à de véritables vitrines technologiques en passant par des peintures spéciales, des équipements intérieurs et des transformations personnalisées de grand prestige. 
Dans cette opération d’ennoblissement, la perfection du travail manuel revêt autant d’importance que le savoir-faire technique.

4  Le pack sport M 
pour la BMW série 3 compact.

Le pack sport M spécialement développé pour la série 3 compact permet de découvrir une nouvelle dimension du plaisir de la conduite sportive. 
BMW M a créé un pack tout à fait particulier adapté à cette série de modèles tant par son style que par ses fonctionnalités.

L’extérieur séduisant – disponible en six teintes spécifiques sélectionnées avec soin – attire les regards par le pack aérodynamique M comprenant les antibrouillards intégrés dans le bouclier avant, les baguettes de protection latérales noires, les boîtiers de rétroviseur couleur carrosserie ainsi que les verres de clignotants blancs. Même les détails respirent la puissance : 
les roues de 17 pouces en alliage léger au look spécial flattent l’œil et le réglage sport du train roulant assure un maximum d’agilité.

L’intérieur dégage également une ambiance sportive caractérisée par des sièges sport pour le conducteur et son passager avant, habillés de tissu «Laser» et d’alcantara noir/anthracite assortis au ciel de pavillon Individual également noir. Il va sans dire qu’un volant M gainé cuir, un repose-pied M pour le conducteur ainsi que des baguettes décoratives au look aluminium «Black Cube» font partie des équipements de ce pack sport.

Le pack sport M pour la série 3 compact est disponible dès mars 2002.





































