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1   730d et 740d : 
une nouvelle dimension de la conduite 
en diesel. 
(résumé)

La deuxième génération des lanceurs de tendance s’apprête à prendre le départ : à la mi-octobre, les modèles BMW 730d et BMW 740d viendront enrichir la jeune série 7. Dotés de la technologie common rail la plus récente, ces modèles perpétuent la recette de succès définie par BMW : puissance élevée et agilité d’une part, confort et sobriété de l’autre ont en effet aidé le diesel à réussir sa percée dans le très haut de gamme et ont fait des 
BMW série 7 la référence parmi les modèles à moteur à allumage par compres​sion haute technologie. Avec, en tête, la 740d – soit la première limousine animée par un huit cylindres diesel à injection directe –, les séries 7 diesel sont pas​sées en un rien de temps du tuyau connu seulement des initiés au best-seller s’accaparant d’une part de 35 à 85 pour-cent de la gamme sur 
les principaux marchés diesel d’Europe.

Les attentes des clients face aux nouvelles séries 7 diesel sont donc d’autant plus élevées. Et les deux modèles feront plus que les combler : grâce 
à l’emploi de l’injection à rampe commune de la deuxième génération et au perfectionnement systématique de nombreux détails, les six cylindres comme les huit cylindres se sont fortement dopés. C’est ainsi que la BMW 730d délivrera désormais 160 kW à 4 000 tr/mn et un couple nominal de 500 Nm disponible entre 2 000 et 2 750 tr/mn. La BMW 740d, quant à elle, 
affiche 190 kW à 4 000 tr/mn et un couple maximal de 600 Nm disponible entre 1900 et 2 500 tr/mn.

Pour assurer une transmission efficace et optimale à la fois tout en offrant un excellent confort de commande des vitesses, les deux moteurs diesel sont associés – en première mondiale – à la boîte automatique à six rapports qui avait été étrennée sur les modèles 735i et 745i sur lesquels ses qualités d’excellence font l’unanimité à tous les égards.

Cette association réussie entraîne de brillantes performances routières : 
en effet, la BMW 730d passe en 8,0 secondes de 0 à 100 km/h et pointe à 235 km/h. La 740d, quant à elle, s’acquitte du zéro à cent en 7,4 secondes 
et file à une vitesse maxi. de 250 km/h. Pourtant, les nouvelles séries 7 diesel se contentent d’une consommation de carburant de respectivement 8,5 et 9,7 litres seulement selon le cycle européen.

Le client ressentira les progrès importants distinguant les deux moteurs surtout dans la conduite au quotidien : les propulseurs sont encore plus silencieux et plus confortables, ils ont gagné sensiblement en dynamisme 
et grâce au mariage avec l’excellente boîte automatique à six rapports, 
ils répondent avec une agilité convaincante à chaque mouvement de l’accélé​rateur. Grâce à toutes ces qualités, les nouveaux modèles diesel de la série 7 s’emparent de la position de tête de leur segment de marché respectif 
et soulignent une fois de plus la compétence de BMW en matière de diesel.

Avec l’arrivée des 730d et 740d, tous les équipements innovants de la 
BMW série 7 seront dorénavant aussi disponibles – en série ou en option – dans le segment des diesel. Ainsi le train roulant tout aluminium pourra 
aussi se doter de la suspension active Dynamic Drive ainsi que de la commande électronique de l’amortissement (EDC) agissant pour la première fois en continu et d’une suspension pneumatique avec correcteur d’assiette automatique 
sur l’essieu arrière. La dotation standard des deux modèles diesel correspondent dans une très large mesure à celle des modèles à huit cylindres à essence. 
Les deux dé​clinaisons seront disponibles exclusivement avec l’empattement normal.
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2   La technique du moteur 
et de la transmission en détail.

Davantage de puissance et de sobriété : 
la rampe commune de la deuxième génération.

Le surplus de puissance, de dynamisme et de sobriété est essentiellement le fait du perfectionnement de la rampe commune, le nouveau système se 
dis​tinguant par une pression d’injection nettement accrue et une régulation dé​bitmétrique : la pression maximale dans le système est passée de 1350 bars à désormais 1600 bars. Elle autorise ainsi une injection encore plus rapide et une pulvérisation encore plus fine du gazole, ce qui se traduit directement par un accroissement de la puissance et une diminution de la consommation. Au lieu de porter à tout instant la totalité du volume refoulé 
à la pression élevée, le régulateur débitmétrique ne porte à la pression d’injection que la quantité re​quise au moment donné. Le besoin en énergie de la pompe haute pression s’en trouve réduit, ce qui contribue à diminuer la consommation de carburant de manière significative.

La possibilité de réaliser des injections multiples à chaque temps-moteur permet de résoudre encore mieux l’antagonisme entre puissance élevée et acoustique feutrée. Désormais, l’injection du gazole se fait en quatre étapes : double injection pilote, injection principale et postinjection. Alors que la double injection pilote rend la combustion encore plus douce et plus harmo​nieuse, 
la postinjection améliore l’oxydation des particules réduisant par là les émissions polluantes.

Le conducteur d’une BMW diesel en profite doublement : le moteur de sa voiture offre un silence de fonctionnement et un agrément accrus et il excelle par une combustion encore plus propre. Les deux modèles diesel respectent très nettement les valeurs limites stipulées par la norme Euro 3.

Combustion améliorée grâce à une nouvelle chambre 
de combustion et un nouvel injecteur.

Avec le nouveau système à rampe commune, d’autres innovations seront inau​gurées, comme par exemple des injecteurs à microtrou borgne avec des trous d’injection optimisés afin d’améliorer encore la combustion et de réduire encore plus les émissions. Sur les six cylindres, la géométrie des deux conduits 
d’ad​mission – le conduit de turbulence hélicoïdal et le conduit tangentiel – a été modifiée, ce qui engendre un mouvement tourbillonnaire plus prononcé à 
bas régime et à faible charge tout en augmentant le débit d’air dans le conduit 
tan​gentiel dans la plage des régimes supérieurs. A faible charge et bas régime, 
le conduit tangentiel est fermé grâce à un papillon dans la ligne d’admission. Réduisant la section d’admission effective, cette mesure augmente la vitesse de l’air dans le conduit hélicoïdal et contribue ainsi à réduire les émissions polluantes. Associé à la nouvelle géométrie des chambres de combustion, c’est-à-dire 
un creux très plat et très large dans le fond de piston, et au rapport volumétrique abaissé, il en résulte une nouvelle amélioration du mélange et de la combustion.
Réponse nettement optimisée du turbocompresseur.

Les ingénieurs BMW ont continué à perfectionner la réponse du turbocom​presseur à géométrie d’admission variable : en peaufinant la géométrie des aubes de turbine et en utilisant un nouveau matériau encore plus résistant, 
ils ont amélioré le rendement tant de la turbine que du compresseur. De plus, ils ont développé un échangeur thermique à rendement accru pour le refroidisse​ment de l’air de suralimentation. Associées, les deux mesures se traduisent par une puissance accrue et, en même temps, un comportement amélioré au démarrage.

Commande numérique diesel avec régulateur de régularité 
et 6 000 cartographies.

Pour pouvoir exploiter au mieux les possibilités offertes surtout par la rampe commune de la nouvelle génération, la commande numérique diesel a évolué, elle aussi. La nouvelle version de cette gestion moteur électronique, la DDE5, peut se vanter d’une capacité de calcul augmentée du facteur 10, d’une architecture 32 bits, d’une mémoire de 1,5 méga-octet et d’une fréquence d’horloge de 40 mégahertz. Cette progression a en même temps permis 
une interconnexion nettement plus poussée de la gestion moteur dans le réseau de bord. Pour la première fois, la nouvelle gestion moteur comprend aussi un régulateur dit de régularité s’appuyant sur les données fournies 
par un nou​veau capteur sur vilebrequin à transmission numérisée des signaux.

Unique en son genre : le régulateur de vitesse programmable.

La gestion DDE5 est aussi capable de traiter les instructions données par le régulateur de vitesse programmable. Cette technique permet au con​ducteur de la série 7 de mettre en mémoire des vitesses de son choix et de les activer en cas de besoin. Pour ce faire, il dispose d’un levier sur la colonne de direction qui lui permet de déplacer un curseur sur l’échelle de l’indicateur de vitesse pour déterminer – ou effacer – un maximum de huit vitesses librement choisies. Cette opération est possible en marche ou à l’arrêt. Il est ainsi possible d’appeler des vitesses souvent réalisées – 30, 50, 60 ou 100 – par simple actionnement d’une touche sans être obligé de se caler d’abord exactement sur la vitesse souhaitée.

Rapide et confortable : 
démarrage instantané automatique sans préchauffage.

La gestion DDE5 pilote aussi le démarrage automatique confortable du moteur, qui se fait sur simple actionnement d’un bouton, ainsi que le nouveau système de préchauffage rapide. Ce dernier fait appel à des bougies de 
pré​chauffage basse tension de 6 volts à régulation électronique, sur lesquelles seule la pointe est portée à la température maximale et qui se distinguent de ce fait par une disponibilité immédiate, par des températures finales supérieu​res, une consommation de courant moindre et une structure plus compacte. 
A moins 5 degrés centigrade, le moteur démarre au quart de tour ; à moins 20 degrés centigrade, le démarrage intervient après 2 secondes tout juste. Pour ce qui est du comportement au démarrage de leur voiture, les conduc​teurs d’une 730d ou d’une 740d ne percevront donc pratiquement plus 
de différence par rapport à celui d’une voiture à moteur à essence et c’est ainsi qu’ils bénéficient aussi du confort du démarrage automatique par 
simple actionnement d’un bouton – une première sur une voiture diesel.

Le six cylindres : cylindrée accrue, poids réduit.

Le six cylindres de la 730d a été revu de fond en comble. La course s’est accrue de 2 millimètres pour en atteindre 90, si bien que la cylindrée est passée de 2 903 cm³ à 2 998 cm³. Associée à l’injection à rampe commune de la deuxième génération et aux autres optimisations de détail, la puissance nominale a progressé de 13 pour cent passant de 142 kW (193 ch) à 160 kW (218 ch), alors que le couple nominal a même augmenté de 16 pour cent 
pas​sant ainsi de 430 Nm à 500 Nm. Pour le conducteur, ce surplus est sensible dès que le moteur dépasse le régime du ralenti : le trois litres débite en 
effet nettement plus de puissance et de couple que par le passé et ce, pratique​ment sur toute la plage de régimes.

Les composants mécaniques n’ont pas échappé à la reconception du six cylindres. Tout le bloc moteur est désormais conçu pour résister à une 
pres​sion de pointe de 180 bars, contre 160 auparavant. Le carter moteur en fonte grise (fonte GG+25) qui se distingue par une résistance structurelle accrue, a autorisé un allègement de 5,5 kilogrammes, soit 9 pour cent, malgré la puis​sance accrue. Les pistons dont l’axe est monté flottant dans une douille, constituent une autre mesure d’adaptation aux pressions accrues. Le collec​teur d’échappement sur la culasse, conçu pour des températures des 
gaz d’échappement plus élevées à l’entrée du pot catalytique et une réponse encore meilleure du turbocompresseur, est également nouveau et plus léger de 1,5 kilogramme. Si l’on y ajoute d’autres mesures de détail, le poids total du moteur est ainsi tombé de 222 kg à 213 kg.

Le huit cylindres : 
conception innovante en fonte grise avec paliers brisés.

L’injection à rampe commune de la deuxième génération et les nombreuses mesures de détail hissent le potentiel du diesel de pointe signé BMW à un niveau inédit : la puissance nominale du V8 est passée de 180 kW (245 ch) à 190 kW (258 ch), soit une hausse de près de 6 pour cent, le couple maximal culmine désormais à 600 Nm, contre 560 auparavant, soit 7 pour cent de plus. Comme le six cylindres, il affiche une puissance et un couple nettement supérieurs sur toute la plage des régimes.

Le bloc moteur du huit cylindres est resté quasiment inchangé. Il est en fonte grise à graphite vermiculaire (fonte GGV 500) de haute résistance. En raison de sa tenue mécanique supérieure et de sa dilatation thermique moindre 
par rapport à l’aluminium, ce matériau que BMW avait utilisé sur son V8 diesel pour la toute première fois pour un carter moteur d’un moteur automobile, présente toutes les conditions pour que le jeu des paliers de vilebrequin reste minimale dans la partie hautement sollicitée sur un V8, à savoir la ligne d’arbre. Il se distingue de plus par de meilleures qualités acoustiques, ce qui réduit le travail des acousticiens au niveau de la carrosserie.

Le logement du vilebrequin sur des paliers brisés a également fait ses preuves. Les chapeaux de palier coulés en un bloc avec le carter moteur en sont ensuite séparés par voie hydraulique. Cette cassure produit un plan d’ajustage unique, une face épousant parfaitement l’autre, si bien que toute erreur de montage des chapeaux de palier est exclue. De plus, l’engrènement formé sur les deux surfaces à assembler crée une résistance élevée aux 
forces de cisaillement. La complexité et le poids du moteur s’en trouvent réduits.
Première mondiale : les premières automobiles diesel 
à boîte automatique à six rapports.

Les BMW 730d et 740d sont les premières automobiles diesel au monde 
à arriver sur le marché avec une boîte automatique à six rapports (ZF 6HP26 respectivement ZF 6HP32). Grâce à l’étagement nettement plus important des rapports, cette boîte de vitesses exempte d’entretien joue ses atouts surtout au démarrage et dans la plage des vitesses supérieures : le plus petit rapport est axé sur une motricité encore plus vigoureuse et améliore de ce 
fait l’accélération au démarrage. A l’autre bout de l’échelle, le sixième rapport qui vient de s’ajouter, permet de faire tourner le moteur aux régimes inférieurs et réduit ainsi la consommation et les bruits. La commande perfectionnée 
du convertisseur de couple (standby control) qui désaccouple presqu’entière​ment le convertisseur de la boîte lorsque la voiture s’arrête, une vitesse 
en​clenchée, est à la base d’un gain de consommation et de confort supplé​mentaire. Grâce à ce dispositif, la perte de puissance et le couple rampant sont nettement réduits.

Le naturel de cette boîte automatique à six rapports harmonise à la perfection avec les caractéristiques typiques des gros diesels BMW. La 740d avec son couple nominal de 600 Nm sait briller par un départ arrêté fulgurant et révèle de vrais talents de sprinter. Indépendamment de la vitesse de la voiture, le huit cylindres luit confère à tous moments un potentiel absolument souverain pour les manœuvres de dépassement. Dans la circulation quotidienne, la 730d 
qui dispose d’un couple nominal de 100 Nm de moins, ne le cède cependant pas de beaucoup à son homologue à huit cylindres.

Grâce à la technologie du «shift-by-wire», le conducteur peut commander toutes les fonctions de la boîte au volant, comme sur toutes les séries 7. 
En mode Steptronic, il peut donner les ordres de changement de vitesse en moins de deux et sans lâcher le volant en se servant des touches placées 
sur la couronne du volant.

Concept d’entretien individuel innovant se distinguant 
par des intervalles d’entretien prolongés.

Il va sans dire que les conducteurs d’une série 7 diesel profitent, eux aussi, 
du concept d’entretien particulièrement confortable et économique des BMW de la série 7. L’un de ses principaux atouts réside dans le contrôle permanent de paramètres d’usure typiques, grâce à l’utilisation combinée de capteurs 
et d’algorithmes de calcul sophistiqués. La voiture donne à son propriétaire le luxe de lui préciser quand elle a besoin de passer chez le garagiste. Cet entre​tien fonction de la condition du véhicule (Condition Based Service) tient ainsi compte, comme aucun autre système ne le fait, de l’état actuel du véhicule, 
en fonction de la conduite adoptée et des conditions d’utilisation. Un système de filtre à huile amélioré et des dépôts moins importants suite à la combustion optimisée font passer les intervalles de vidange de l’huile moteur jusqu’à 40 000 km. La durée de vie du filtre à carburant et du filtre à air peut même atteindre 120 000 km.
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3   Les points forts du train roulant.

Dynamic Drive et EDC-K pour une sécurité de conduite 
et un confort optimums.

Le moteur et la transmission sont à la base de l’excellent agrément de con​duite fourni par la série 7. Le train roulant tout aluminium est leur complément idéal ; il est également disponible avec le système Dynamic Drive, cette sus​pension active d’un type nouveau, ainsi qu’avec une commande électronique de l’amortissement faisant pour la première fois appel à un réglage en continu, et une suspension pneumatique avec correcteur d’assiette automatique sur l’essieu arrière.

La suspension active Dynamic Drive est un point fort cherchant sa pareille dans la technique internationale des liaisons au sol ; elle marie l’agrément de conduite souverain de la BMW série 7 avec la dynamique de conduite tout aussi souveraine de la Z8 : alors qu’en ligne droite, le système filtre dans une très grande mesure les aspérités de la route, il élimine ou réduit la tendance 
au roulis en virage, se portant ainsi garant d’une agilité et d’une stabilité élevées de tous les instants – la voiture colle littéralement à la route et vire à plat. 
En termes concrets, par exemple en conduite urbaine, Dynamic Drive compense pratiquement tous les mouvements de roulis. Sur autoroute, la limousine offre à ses occupants un confort de suspension qu’il sera difficile de perfectionner, alors qu’elle négocie les courbes à grand rayon sans afficher d’inclinaison gênante ou de mouvement de balancement. En virage – où les conducteurs aux ambitions sportives soumettent leur voiture à une accélération transver​sale pouvant atteindre 0,6 fois l’accélération due à la pesanteur –, le système réduit la tendance au roulis de la carrosserie de 80 pour cent ou plus. Dans des situations dynamiques de ce genre, qui concernent par exemple aussi les changements de file ou manœuvres d’évitement, Dynamic Drive exerce 
une influence ciblée sur le comportement propre de la voiture. La précision direc​tionnelle et le comportement au transfert de masses s’en trouvent améliorés, ce qui équivaut à un gain de sécurité active.

Le gain sensible en sécurité, la vivacité et la précision au braquage fixent 
de nouvelles références en matière de liaisons au sol. Les passagers arrière 
res​sentent, eux aussi, l’imperturbalité inégalée de la caisse comme un important progrès en matière de confort ; lire ou travailler alors qu’on est assis à l’arrière de la voiture, est nettement plus facile et plus agréable que par le passé.

Deux stabilisateurs actifs que l’on trouve sur l’essieu avant et l’essieu arrière en remplacement des barres antiroulis mécaniques conventionnelles, constituent les éléments-clé de la suspension Dynamic Drive. Chacun de ces stabilisa​teurs actifs est formé de deux demi-stabilisateurs et d’un vérin rotatif à com​mande hydraulique, l’arbre de ce vérin et son carter étant respectivement relié à un des deux demi-stabilisateurs. Ces actuateurs transforment la pression hydraulique en un couple de torsion, voire – par le point d’articulation supérieur sur le porte-moyeu – en un couple de stabilisation.

Avec la commande électronique de l’amortissement EDC-K, BMW propose aux clients de la série 7 un deuxième système actif, pouvant être mis en œuvre seul ou de concert avec les autres pour accroître le confort de conduite et la stabilité directionnelle de la limousine. Le système EDC-K (K pour 
«konti​nuierlich» = continu) adapte l’amortissement en continu et en permanence à l’état de la route et à la dynamique de la voiture. Que celle-ci évolue sur 
une route ondulée ou cahoteuse ou bien sur une autoroute parfaitement lisse, les vibrations et mouvements de la caisse sont filtrés de manière optimale selon la devise qu’il faut assurer «autant de confort que possible et autant de stabilité que nécessaire». Les qualités de l’EDC-K et du Dynamic Drive se confondent ainsi en un système d’ensemble offrant une synthèse à ce jour inégalée de sportivité et de confort.

4   La référence en matière 
de sécurité passive.

Niveau de sécurité maximale grâce aux technologies 
ISIS et ITS évolué.

Grâce à l’airbag protège-tête ITS évolué, aux appuie-tête actifs avant et au réseau ultrarapide ISIS, la série 7 offre une sécurité passive qui ne connaît pas son égale à ce jour. Le réseau de sécurité ISIS veille à l’échange et à la trans​mission de toutes les données de sécurité pouvant entrer en ligne de compte dans une collision et se base pour cela sur un système de capteurs intelli​gents décentralisés, qui gère le déclenchement des différents composants connectés avec une rapidité, une précision et une sélectivité accrues. Protégés par ISIS, les occupants bénéficient de deux avantages sécuritaires de taille comparés aux systèmes conventionnels : ISIS réagit plus vite et 
de manière plus individuelle, en cas de collision, il déclenche le bon coussin de sécurité gonflable avec la bonne intensité et au bon moment. C’est ainsi qu’un temps de réaction ultracourt est particulièrement avantageux en cas de choc latéral, dans lequel les airbags doivent se gonfler particulièrement vite, parce que les flancs de la carrosserie ne possèdent qu’une zone de déformation extrêmement courte. En cas de collision frontale, les deux coussins gonflables se déploient devant le conducteur et le passager avant et ce, 
en deux temps, en fonction de l’intensité du choc. Si la voiture est tamponnée à l’arrière, les appuie-tête actifs à déclenchement pyrotechnique intégrés 
aux sièges confort avancent si besoin est à la vitesse d’un éclair pour prévenir les lésions aux cervicales.

En cas de collision latérale, la protection que les coussins gonflables latéraux intégrés dans les portières accordent aux occupants des places latérales, 
est rehaussée par deux airbags protège-tête perfectionnés logés dans le cadre de toit. L’ITS évolué associe deux atouts : d’une part, cet airbag protège-
tête atté​nue les chocs, d’autre part, il aide à répartir l’énergie du choc sur une surface plus importante grâce à la toile qui est venu le compléter. 
Cette dernière évite en même temps que des objets, tels qu’éclats de verre et autres, ne pénètrent à l’intérieur. Le système global présente une rigidité structurale élevée inhé​rente. De plus, il reste gonflé pendant une période particulièrement longue, soit 7 secondes, si bien qu’il garde son effet protecteur même si après le choc, la voiture fait un tonneau. Ce qui peut s’avérer décisif.

5   Confort, concept de commande 
et équipement.

Agrément inégalé – 
des sièges jusqu’au frein de stationnement confort.

Sur la série 7, le confort individuel est le point de mire : le client décide comment il voudrait rouler – et même les sièges et plus particulièrement leur variante high-tech, les sièges confort, s’adaptent à ses souhaits. Ainsi, leurs multiples possibilités de réglage et leurs équipements optionnels, tels que l’aération active et la fonction de siège actif ménageant les disques interver​tébraux, confèrent une position de choix aux sièges confort multifonctions avant et aux sièges confort arrière, tous à réglage électrique. Mais rien qu’en dotation de base, la voiture offre de nombreux éléments de confort innovants : le frein de stationnement confort qui, au-delà de la simple fonction de blocage au stationnement, évite automatiquement que la voiture n’avance ou ne recule lorsqu’elle est contrainte à l’arrêt dans une circulation en accordéon et cons​titue de plus un système de freinage d’urgence fort efficace, est un atout incomparable. Le frein de porte progressif est pour la première fois dépourvu de crans d’arrêt définis, si bien qu’il maintient la porte ouverte quel que 
soit l’angle d’ouverture, un avantage que l’on saura vite apprécier surtout au stationnement : on peut ouvrir la porte jusqu’à l’obstacle s’y opposant et elle s’arrêtera, sans renvoi dans l’un ou l’autre sens. Le risque de blessures ou de dommages s’en voit fortement réduit. En interrogeant la fonction Key Memory intégrée à chaque clé, la série 7 identifie et reprend automatiquement les 
ré​glages réalisés lors du dernier trajet, dès que le verrouillage central est déver​rouillé. Ainsi par exemple, la position du siège et le réglage de la colonne de direction, des rétroviseurs extérieurs ainsi que du climatiseur sont automati​quement repris. Il va sans dire que cet automatisme fonctionne tout aussi bien avec la clé électronique de série qu’avec l’option accès confort. 
Et finalement, un volume de rangement généreux, climatisé et fermant à clé, offre beaucoup de confort, spécialement pendant les voyages au long cours.

iDrive, désormais aussi dans le segment diesel.

Avec le lancement de la nouvelle série 7, BMW a ouvert un nouveau chapitre révolutionnaire en matière de convivialité et de commande d’une voiture : 
une panoplie inégalée de fonctions est gérée par un nombre radicalement réduit d’éléments de commande repensés. Les quelques éléments réellement essentiels à la conduite sont agencés directement autour du volant, voire 


dans le volant, alors que quelques fonctions de base fréquemment utilisées sont logées au milieu du tableau de bord. La plupart des autres fonctions 
sont pilo​tées grâce au bouton multicommandes inédit, placé sur la console centrale ; celui-ci fonctionne en dialogue avec l’écran de contrôle et se commande tout à fait intuitivement.

De nouvelles fonctionnalités pour la commande vocale.

Au volant de la nouvelle série 7, le conducteur a la possibilité d’accéder à de nombreuses fonctions du système de divertissement, du téléphone ou de la navigation par le biais de la commande vocale : celle-ci se distingue par une excellente assistance à l’utilisateur et un mode dialogué simplifié. La qualité de la reconnaissance vocale a fait d’énormes progrès. La commande vocale présente de plus une structure telle que de nouvelles fonctionnalités pourront être implémentées plus tard, dans le cadre de mises à jour successives. 

De nombreuses possibilités de personnalisation.

Avec la nouvelle série 7, BMW a aussi lancé tout un bouquet d’équipements optionnels regorgeant d’innovations : 

•
Les stores pare-soleil à commande électrique pour les vitres latérales arrière sont un équipement unique au monde. Ils sont systématiquement combinés avec le store électrique de la lunette arrière. Chaque porte 
ar​rière est alors dotée de deux pare-soleil, l’un pour la vitre latérale, l’autre pour le déflecteur.
•
Les phares bi-xénon font appel aux excellentes qualités lumineuses des lampes au xénon non seulement pour les codes, mais également pour 
les feux de route. Le conducteur de la série 7 profite ainsi de la meilleure technique d’éclairage actuellement réalisable.
•
La commande automatique des codes gère l’éclairage de la voiture en fonction des conditions lumineuses environnantes (par exemple dans des tunnel ou à la tombée du jour) et en cas de pluie ou de chute de neige. Dans ces situations, les codes sont allumés, voire éteints, sans interven​tion du conducteur tant que le contacteur se trouve en position «automatique».
•
Grâce au système HiFi Professional LOGIC7, les occupants de la série 7 disposent d’un système audio faisant appel à une technologie nouvelle. C’est la première chaîne pour voitures au monde à fonctionner selon 
le principe LOGIC7, réservé jusqu’ici aux installations stationnaires profes​sionnelles et semi-professionnelles. LOGIC7 est un système spécial de traitement sonore numérique de signaux audio, qu’il s’agisse de signaux stéréo sur deux canaux ou de signaux multimédia multicanaux.
•
L’option écran arrière est constitué par un écran couleurs à cristaux liquides de 6,5 pouces. Disposé de manière rabattable sur la console centrale, 
il permet aux passagers arrière de regarder la télévision et de visionner des vidéos et des DVD. Associé à un bouton multicommandes supplémentaire en position centrale sur l’accoudoir central multifonctions, il forme de plus l’interface utilisateur pour la commande des fonctions de divertissement, du téléphone, de l’ordinateur de bord et du climatiseur. Il intègre deux prises pour le branchement d’écouteurs ainsi que les bou​tons de réglage du volume qui en font partie.
•
Le chargeur DVD complète l’équipement multimédia bien fourni. 
Comme le lecteur des CD de navigation, il est logé dans le coffre 
à bagages et offre de la place à six DVD audio ou vidéo.

•
L’accès Internet BMW ONLINE est parfaitement intégré au concept iDrive et permet l’accès mobile au portail Internet de BMW avec ses informations et prestations de service exclusives, adaptées aux besoins et souhaits de son utilisateur.

•
L’accès confort ouvre ou ferme les portières dès que le conducteur saisit 
la poignée et permet de démarrer le moteur sans introduire la clé électro​nique. Pour ce faire, la clé électronique que le conducteur porte sur lui est dotée d’une fonction supplémentaire entrant en dialogue avec le véhicule ; il s’agit d’un dialogue entièrement automatique par radio. Cette option sera probablement disponible au début 2003.

•
L’aération active des sièges rehausse sensiblement le confort climatique de ces derniers. 

•
Une glacière installée à l’arrière de l’habitacle permet de garder boissons 
et casse-croûte au frais.

•
Lorsqu’elles sont équipées de l’option soft-close automatique, les portes se ferment grâce à l’assistance d’un servomoteur dès qu’elles ont atteint 
le premier crantage de la serrure.

•
Le régulateur de vitesse actif ACC aide le conducteur à respecter la dis​tance et la vitesse convenant à la situation donnée en mesurant la distance par radar : le conducteur définit la vitesse à laquelle il voudrait rouler et, dans la file ininterrompue de voitures, l’ACC ajuste automatiquement la distance séparant le véhicule de celui qui précède, cette distance pouvant être réglée sur un de trois paliers différents. La voiture se cale ainsi sur 
la vitesse des autres véhicules, le conducteur n’a plus besoin de procéder aux petites corrections monotones. Sur les modèles diesel de la série 7, cet équipement sera disponible à partir du printemps 2003.

•
Le système park distance control PDC facilite les créneaux en mesurant 
la distance par ultrasons. Il informe le conducteur de la distance séparant la voiture d’éventuels obstacles se trouvant devant ou derrière elle, grâce 
à des signaux acoustiques – et dorénavant aussi optiques.
•
Le système de contrôle de la pression de gonflage RDC assure la sur​veillance avec compensation thermique de la pression de gonflage. Si la pression d’un ou de plusieurs pneus descend en dessous d’un seuil déterminé, par exemple suite à la perte de pression normale, le conducteur en est averti. Le système RDC fonctionne comme ses homologues 
de la Formule 1, c’est-à-dire selon le principe de la télémétrie. Il peut être asso​cié à toutes les roues de la gamme des accessoires BMW.

Fiche technique BMW série 7.
730d, 740d.

	Carrosserie
	
	730d
	740d

	Nombre de portes/de places
	 
	4/5
	4/5

	Longueur/largeur/hauteur (à vide)
	mm
	  5 029/1902/1492
	5 029/1902/1492

	Empattement
	mm
	2 990 
	
2 990 

	Voie AV/AR
	mm
	1578/1582
	1578/1582

	Diamètre de braquage
	m
	12,1
	12,1

	Capacité réservoir
	env. l
	88
	88

	Syst. de refroidissement, chauffage inclus
	l
	10
	16,4

	Huile moteur
	l
	7,75
	9,5

	Huile de B.V.
	l
	Remplissage à vie
	Remplissage à vie

	Huile de différentiel AR
	l
	Remplissage à vie
	Remplissage à vie

	Poids à vide selon UE1
	kg
	1975 
	2090

	Charge utile selon DIN
	kg
	580
	580

	PTMA selon DIN
	kg
	2480
	2595

	Charge autorisée sur essieu AV/AR
	kg
	1190/1350
	1265/1385

	Poids remorquable2
	
	
	

	freiné (12%)/non freiné
	kg
	2 100/750
	2 100/750

	Charge autorisée sur toit/crochet d’attelage
	kg
	100/100
	100/100

	Volume du coffre selon DIN 70020
	l
	500
	500

	Coeff. de traînée x maître-couple
	cX x S
	0,28 x 2,37
	0,29 x 2,38

	Moteur
	
	
	

	Type/nbr de cylindres/de soupapes
	 
	en ligne/6/4
	en V/8/4

	Gestion moteur
	 
	DDE5
	DDE5

	Cylindrée
	cm³
	2 993
	3 901

	Alésage/course
	mm
	84,0/90,0
	84,0/88,0

	Rapport volumétrique
	/1 
	18,0
	18,0

	Carburant3
	RON
	gazole
	gazole

	Puissance
	kW
	160
	190

	à un régime de
	tr/mn
	4 000
	4 000

	Couple 
	Nm
	500
	600

	à un régime de
	tr/mn
	2 000–2 750
	1900–2 500

	Système électrique
	
	
	

	Capacité batterie/position
	Ah/–
	90/coffre
	110/coffre

	Puissance alternateur
	A/W
	170/2 380
	180/2 520

	Train roulant
	
	
	

	Suspension AV
	 
	Essieu AV à jambes de suspension à articulation double et tirants en aluminium ; compensation des forces latérales ; effet antiplongée

	Suspension AR
	
	Essieu AR multibras du type Intégral IV en aluminium ; 
suspension à action tridimensionnelle avec effets anticabrage et antiplongée ; 
(suspension pneumatique avec correction d’assiette en option) 

	Systèmes d’aide à la conduite
	 
	DSC (avec ABS, CBC, DBC, ASC) ; Dynamic Drive (stabilisation antiroulis) et EDC-K (réglage électronique continu de l’amortissement) en option 

	Freins AV
	 
	Freins à disque à étrier flottant à piston unique (à ventilation interne)

	Diamètre
	mm
	324
	348
	

	Freins AR
	 
	Freins à disque à étrier flottant à piston unique (à ventilation interne)

	Diamètre
	mm
	324
	345
	

	Direction
	
	Assistée à crémaillère, asservie au régime-moteur, avec Servotronic

	Démultiplication totale direction
	/1 
	                        20,5
	20,5
	

	Type de B.V.
	 
	B.V. automatique à 6 rapports avec fonction Steptronic

	
	
	ZF 6HP26
	ZF 6HP32
	

	Démultiplication B.V. 
	I
	/1 
	4,17
	4,17
	

	
	II
	/1 
	2,34
	2,34
	

	                                  
	III
	/1 
	1,52
	1,52
	

	                                  
	IV
	/1 
	1,14
	1,14
	

	                                  
	V
	/1 
	0,87
	0,87
	

	                                  
	VI
	              :1
	0,69
	0,69
	

	                                  
	AR
	/1 
	3,40
	3,40
	

	Démultiplication pont AR
	/1
	2,81
	3,08
	

	Pneumatiques 


	
	225/60R17 99W
	245/55R17 102W 
	

	Jantes 
	 
	8 J x 17 LBS*
	8 J x 17 LBS*
	

	Performances routières
	
	
	
	

	Rapport poids/puissance selon DIN
	kg/kW
	11,9
	10,6
	

	Puissance au litre
	kW/l
	53,5
	48,7
	

	Accélération
0 à 100 km/h
	s
	8,0
	7,4
	

	Vitesse maxi.
	km/h
	235
	250
	

	Consommation selon cycle UE
	
	
	
	

	Cycle urbain ECE
	l/100km
	12,1
	13,8
	

	Cycle extra-urbain EUDC
	l/100km
	6,5
	7,5
	

	Moyenne ECE+EUDC
	l/100km
	8,5
	9,7
	

	CO2
	g/km
	227
	259
	

	Autres
	
	
	
	

	Norme antipollution
	
	Euro 3
	Euro 3
	


1 Poids du véhicule en ordre de marche (selon DIN) plus 75 kg pour le conducteur et les bagages. 
2 Dans certaines conditions, ces valeurs peuvent être augmentées.

3 Les indications relatives à la puissance et aux performances sont données pour un carburant d’un indice RON 98, 
  celles relatives à la consommation pour un indice RON 95.

* LBS = roues matricées de construction légère.
7   Caractéristiques de puissance 
et de couple. 
730d.
740d.

8   Cotes extérieures et intérieures. 





































