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1. Résumé.

La première MINI à moteur diesel.

Pour la première fois dans l’histoire de la marque, la MINI fait tourner en 
série un moteur diesel sous son capot aux formes rondes. Avec la nouvelle 
MINI One D, même les invétérés du diesel ne doivent plus renoncer aux attraits de la sympathique quatre places. Dotée d’un turbodiesel à injection directe, elle allie la sobriété d’un moteur diesel moderne au style unique typiquement MINI et au comportement routier typé, rappelant celui d’un kart.

La MINI One, la MINI Cooper et la MINI Cooper S ont déjà acquis une grande popularité. En 2002, plus de 140 000 automobiles MINI ont été vendues dans le monde.

En lançant la MINI One D, MINI réagit à la demande toujours croissante en voitures diesel, enregistrée surtout en Europe. Le quatrième modèle 
MINI s’adressera en premier lieu à tous ceux qui, sans vouloir transiger sur les qualités routières typiquement MINI, attachent une grande importance aux avantages rationnels. Ainsi la quatre places agile au diesel à la fois performant et extrêmement sobre interpelle-t-elle une nouvelle clientèle.

Ce sont les marchés diesel traditionnels de l’Europe de l’Ouest, 
soit tout particulièrement l’Italie, l’Allemagne, la Grande-Bretagne et la France, qui seront les principaux débouchés pour la MINI One D.

Un concentré de puissance économe.

Le quatre cylindres compact d’une cylindrée de 1,4 litre, développé en commun avec Toyota, débite une puissance de 55 kW ou 75 ch. Son couple maxi. de 180 Newtons-mètres, disponible dès 2 000 tr/mn, lui confère une énorme pêche. Forte de cette puissance, la MINI One D est assez agile pour transformer la conduite en une véritable partie de plaisir. L’antipatinage 
avec contrôle de traction ASC+T de série veille à ce que la puissance du diesel puisse toujours être transmise sur la route en toute sécurité. 
Cet équipement peu courant dans cette catégorie automobile est déjà disponible en dotation standard.

Les bonnes performances du diesel à injection directe découlent de l’alliance formée par la technologie de la rampe commune de la deuxième génération et un turbocompresseur avec refroidissement de l’air de suralimentation. Le mo​teur tout aluminium allégé séduit tant par son fonctionnement velouté que par son faible niveau sonore, sa faible consommation et ses émissions réduites.

Economique et agile.

La consommation moyenne n’est que de 4,8 litres de gazole aux 100 km selon le cycle européen, ce qui équivaut à une émission de CO2 de 127 g/km seulement. Grâce à cette consommation réduite, la MINI One D est à l’heure actuelle l’automobile la plus sobre du BMW Group. En fonction du style de conduite adopté par son conducteur, la MINI One D aux qualités de sprinteuse peut parcourir jusqu’à 1000 kilomètres avec un seul plein de 50 litres. 
Et grâce à la technologie d’injection moderne associée à un pot catalytique d’oxydation, la première MINI diesel reste en dessous des seuils limites sévères stipulés par la norme antipollution Euro 3 et ce, même de loin pour certains.

L’espacement des intervalles de vidange jusqu’à 25 000 kilomètres constitue un autre avantage en matière d’économie par rapport aux modèles MINI à mo​teur à essence. L’emploi d’huiles moteur hautes performances, la surveillance constante du niveau du lubrifiant dans le carter d’huile grâce à un transmetteur de niveau ainsi que la mise en œuvre d’un échangeur thermique huile/eau 
ont permis de réaliser cet exploit. Comme sur tous les modèles MINI, les inter​valles de révision de la MINI One D dépendent bien évidemment du style de conduite adopté et des conditions d’utilisation.

C’est grâce à la formidable boîte mécanique à six rapports de série, utilisée aussi sur la MINI Cooper S, que le nouveau diesel peut faire valoir son punch d’une manière particulièrement efficace. La petite diesel tonique passe 
en 13,8 secondes seulement de 0 à 100 km/h et en sixième, elle atteint une vitesse maxi. de 165 km/h. En quatrième, elle s’acquitte en 12,3 secondes seulement du 80 à 120 km/h.

Une diesel procurant des sensations de karting.

Le surpoids de la chaîne cinématique étant faible et la répartition des charges sur essieux équilibrée, le train roulant souverain de la MINI One a pu être repris sans aucune modification. C’est ainsi que la MINI One D procure les mêmes sensations façon karting que sa sœur. Elles sont dues au centre de gravité bien bas, au long empattement, à la voie large, à la direction directe et à l’es​sieu multibras raffiné, sans pareil dans ce segment. Le dernier rejeton de la famille des MINI dispose d’une direction à assistance hydraulique. Même à la limite de l’adhérence, la petite anglaise maniable et aux réactions directes n’affiche qu’une tendance minimale au sous-virage et fait ainsi savourer à ses occupants cette sensation grisante que la plus belle façon de relier deux points est… un virage.

Un style sur lequel on ne saurait se tromper.

La MINI One D répond aux exigences les plus élevées et sur 3,6 mètres de long environ, elle offre une habitabilité étonnante à quatre adultes. Grâce à son style séduisant, la MINI accroche l’œil et fait tourner la tête aux gens. 
La partie avant avec ses phares ronds et le capot moteur tout en galbe sont devenus des marques distinctives tout comme les porte-à-faux extrêmement réduits et la ligne de ceinture dynamique, ascendante vers l’arrière. 
Avec sa voie large et son arrière au look musclé, l’anglaise compacte affiche plein d’assurance et d’agilité.

Vu de l’extérieur, le nouveau modèle diesel se distingue de la MINI One par 
le monogramme apposé sur le volet arrière, les bas de caisse empruntés à la MINI Cooper S, le bouclier avant intégrant des prises d’air agrandies alimen​tant le refroidisseur de l’air de suralimentation et l’embout d’échappement dissimulé par le bouclier arrière.

Classicisme et modernité.

Dans l’habitacle, le compteur de vitesse en tant qu’instrument central et le compte-tours de série, placé sur la colonne de direction, sont d’une part un hommage à l’ancêtre classique, d’autre part des éléments de style originaux transposés à la MINI, nouveau cru, comme le traité des portières et l’amé​nagement de l’intérieur. Ces éléments ont été intégrés dans le concept d’en​semble de la MINI de telle sorte qu’il n’a fallu faire aucun compromis ni en matière d’ergonomie, de toucher et de praticité ni en matière d’esthétisme et de raffinement. Sur la MINI One D, le compte-tours intègre d’ailleurs un indi​cateur de la température extérieure en équipement standard.

La MINI One D accepte une charge utile totale de 430 kilogrammes, son coffre peut loger des bagages d’un volume de 150 litres. En rabattant 
le dos​sier de la banquette arrière (dans un rapport de 50/50), on peut même porter ce volume à 670 litres.

Le diesel à injection directe exploitant le carburant avec une grande efficacité, il cède peu de chaleur à l’eau de refroidissement en fonctionnement normal. 
A des températures hivernales, un chauffage d’appoint électrique vient de ce fait aider le chauffage de la MINI One D pour dégager rapidement les vitres 
et ins​taurer une température agréable à bord de la voiture.

Priorité absolue à la sécurité.

Quatre freins à disque ainsi que des systèmes électroniques d’aide au freinage et à la conduite, tels que l’ABS à quatre capteurs, le répartiteur électronique de la puissance de freinage (EBD), le système de contrôle du freinage en courbe (CBC) et l’antipatinage avec contrôle de traction (ASC+T), tous de série, viennent assister le conducteur pour qu’il puisse à tout instant savourer les joies de la MINI One D. Les systèmes d’aide garantissent la 
sta​bilité et la tenue de cap de la voiture même dans les situations extrêmes.

Le contrôle dynamique de la stabilité (DSC), disponible en option qui, grâce 
à une intervention ciblée séparée sur les freins de roue, contrecarre 
toute insta​bilité pouvant naître à l’accélération, au freinage ou en virage 
permet d’aug​menter encore la sécurité active.

Grâce à son habitacle résistant et au système de retenue complet compre​nant, entre autres, deux airbags frontaux intelligents et deux airbags latéraux intégrés aux sièges, la MINI One D est aussi au top niveau en matière 
de protection des occupants. Un système d’airbags protège-tête proposé en option protège les occupants tant avant qu’arrière en cas de choc latéral.

Le comportement de la MINI en cas de collision est exemplaire, car elle 
ré​pond à toutes les normes anticollision en vigueur dans le monde, si sévères soient-elles. Les quatre étoiles décrochées dans l’évaluation du crash-test exigeant selon la procédure Euro-NCAP le soulignent. Et pour que les petits passagers voyagent en toute sécurité, le système ISOFIX pour sièges pour enfants est proposé pour les sièges arrière.

L’électronique innovante.

Sous sa robe de tôle, la MINI cache une architecture électronique inédite 
à ce jour dans son segment automobile. Des systèmes à bus réduisent la comple​xité technique, améliorent la fiabilité et permettent d’intégrer des fonctionna​lités inhabituelles. La plage va de phares au xénon à un rétroviseur intérieur basculant automatiquement en position anti-éblouissement 
en passant par un système de navigation avec écran couleur au format 16/9.

Une base solide et de la marge pour la personnalisation.

La dotation standard très bien nantie du nouveau modèle diesel comprend entre autres : deux airbags frontaux et deux latéraux, l’ABS à quatre capteurs, le répartiteur électronique de la puissance de freinage (EBD), le contrôle du freinage en virage (CBC) et l’antipatinage avec contrôle de traction (ASC+T), l’indicateur de dégonflage des pneus (RPA), le compte-tours avec indicateur de la température extérieure, les rétroviseurs extérieurs et lève-vitres élec​triques, la boîte mécanique à six rapports, la direction assistée, le réglage en hauteur pour le siège conducteur et la colonne de direction, le thermovitrage ainsi que le verrouillage central avec télécommande et ouverture confort.

MINI propose de plus une large gamme d’options et d’accessoires pour exaucer les souhaits individuels. Celle-ci comprend entre autres : 
le pack aérodynamique, différentes galeries de toit, un toit ouvrant pliable 
à com​mande électrique ou un toit ouvrant panoramique à commande électrique, un système audio HiFi harman/kardon, un pare-brise chauffant, un climatiseur automatique, des roues en alliage léger, un volant multifonctions, un détecteur d’obstacles Park Distance Control (PDC) ou encore un capteur de pluie.
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2. MINI One D – 
la première MINI à moteur diesel.

La famille des MINI continue de s’agrandir. En plus des trois modèles prisés 
à moteur à essence, la marque MINI propose désormais aussi une MINI à 
mo​teur diesel – une première dans son histoire. Avec l’arrivée de la MINI One D, dont le look ne diffère que peu de celui de la MINI One, les invétérés 
du Diesel ne doivent plus renoncer aux avantages de l’as des virages originaire d’Oxford, bien connu pour son charme.

Le cœur battant sous le capot du quatrième membre de la famille MINI est un diesel à injection directe d’une cylindrée de 1,4 litre. Fort de 75 ch (55 kW), 
il dispose d’une rampe commune de la 2e génération, d’un turbocompresseur et d’un refroidisseur de l’air de suralimentation. La nouvelle-venue affichant indéniablement le look MINI allie l’agilité et la sobriété à un comportement rou​tier exemplaire, tout en garantissant un facteur plaisir maximal. La MINI One D aborde une nouvelle clientèle et devrait séduire surtout ceux qui, sans vouloir transiger sur la joie au volant typiquement MINI, attachent une grande 
atten​tion aux avantages concrets, tels que des frais fixes et des frais de service avantageux. La nouvelle MINI One D comprise, les quatre modèles 
MINI couvrent désormais une plage de puissance allant de 75 à 163 ch.

L’agile virtuose de virages est une automobile moderne répondant aux exigences les plus élevées. Longue de 3,6 mètres seulement, cette petite voiture compacte originaire d’Oxford offre une habitabilité étonnante à 
quatre adultes. Elle offre un niveau de sécurité exemplaire à ses occupants, mais grâce à un grand choix d’options, elle assouvit aussi la soif de personnalisa​tion. De par sa technicité, elle se pose en référence dans son segment de marché et offre certains équipements qui sont en règle 
générale l’apanage des automobiles plus haut de gamme.

La production de série du nouveau modèle a démarré début mars, les livraisons commenceront fin mai/début juin 2003. Ce sont les marchés diesel tradition​nels de l’Europe de l’Ouest qui seront les principaux débouchés : en plus de l’Allemagne, de l’Italie et de la France, les adeptes de la MINI en Grande-
Bre​tagne et en Espagne peuvent se réjouir de voir arriver cette diesel agile. 
La MINI One D sera par ailleurs aussi proposée sur certains marchés 
d’outre-mer, comme le Maroc.

2.1  Un concentré de puissance économe.

Le quatre cylindres diesel compact de la MINI One D s’allie merveilleusement avec les sensations typiquement MINI. Il est à la fois civilisé et nerveux, 
réagit spontanément à chaque mouvement de l’accélérateur et est pourtant fort frugal. Ce qui n’empêche pas cette MINI de placer, elle aussi, la joie au volant au premier plan.

Un poids plume au format compact.

Un alésage de 73 millimètres et une course de 81,5 millimètres donnent une cylindrée de 1363 cm³ ; le taux de compression est de 18,5 à 1. Grâce 
à la technologie d’injection la plus récente ainsi qu’au turbocompresseur sur échappement avec refroidissement de l’air de suralimentation, le concentré 
de puissance compact débite 55 kW (75 ch) et mobilise un couple maximal de 180 Nm.

La culasse et le carter de vilebrequin de ce moteur à allumage par compres​sion sont en aluminium, ce qui a un effet très positif sur son poids. Malgré le surplus de poids découlant du principe même du diesel, le poids à vide 
de la MINI One D n’est que de 1175 kilogrammes. Les quatre pistons en alliage léger montent et descendent dans des chemises de cylindre en 
fonte grise résistantes à l’usure. Deux soupapes par cylindre assurent le cycle de charge ; elles sont actionnées par un arbre à cames en tête via des basculeurs. L’arbre à cames est, quant à lui, entraîné par le vilebrequin au moyen d’une chaîne de commande exempte d’entretien.

Deux courroies poly-V indépendantes l’une de l’autre entraînent la pompe d’assistance de la direction à assistance hydraulique d’une part et les organes secondaires tels que l’alternateur, la pompe à eau ou le compresseur du cli​matiseur de l’autre. L’amortisseur de vibrations sur l’extrémité avant du vilebre​quin filtre les vibrations naturelles de celui-ci et réduit la transmission de
vibra​tions aux organes entraînés par courroie. Le volant bimasse filtre efficacement les vibrations du moteur pouvant apparaître surtout aux bas régimes typiques du diesel, ainsi que les bruits gênants engendrés dans 
la chaîne cinématique. En règle générale, cette technologie sophistiquée est réservée aux moteurs équipant des véhicules plus haut de gamme.

Une technologie d’injection innovante.

Le système d’injection diesel à rampe commune de la 2e génération met en œuvre une injection intelligente pilotée par ordinateur qui injecte le carburant directement dans la chambre de combustion, au moment idéal et sous une pression extrêmement élevée. La rampe commune (common rail) qui sert en même temps d’accumulateur de pression, alimente les injecteurs en 
carbu​rant. Une pompe hautes performances assure que le carburant dans la rampe soit sous une pression pouvant atteindre 1600 bars. Ce niveau 
de pression élevé permet de garantir une pulvérisation extrêmement fine du gazole et une combustion sans imbrûlés.

Le moment et la durée de l’injection pilote et de l’injection principale sont commandés par la gestion électronique du moteur. L’injection pilote amenant une petite quantité de carburant dans les chambres de combustion avant 
l’in​jection principale, le mélange carburant/air brûle plus doucement que sur les moteurs diesel conventionnels. La pression dans la chambre de combustion augmentant en douceur, les bruits de combustion typiques du diesel sont réduits à un minimum. De plus, la consommation étant plus 
faible, les émis​sions baissent à leur tour.

Associée à un pot catalytique à oxydation intégré, la technologie d’injection raffinée permet à la MINI One D de rester en dessous – voire pour certaines nettement en dessous – des valeurs limites stipulées par la norme antipollution Euro 3. En cas de ravitaillement avec un gazole sans soufre, déjà disponible par exemple sur le marché allemand, la formation de particules de suie est évitée encore plus efficacement.
Une affaire sous haute pression.

Comprimer l’air frais aspiré permet de sensiblement augmenter la puissance moteur. Plus la surpression à laquelle l’air frais est amené dans les cylindres, est élevée, plus la puissance sera élevée, mais plus les contraintes thermiques et mécaniques du moteur seront, elles aussi, élevées. Le turbocompresseur sur échappement choisi pour la MINI One D représente l’optimum en matière tant de puissance que de durée de vie.

La roue de la turbine du turbocompresseur est entraînée par les gaz d’échap​pement. Tournant à un régime maximal de 225 000 tours/minute, le compres​seur porte l’air frais à une pression de suralimentation maxi. de 1,2 bar. 
L’air froid contenant plus d’oxygène que l’air chaud, l’air comprimé passe d’abord par l’échangeur de l’air de suralimentation avant d’arriver dans 
la chambre de combustion. Le remplissage des cylindres et, par là, la puissance du moteur s’en trouvent encore augmentés. L’échangeur de l’air de suralimentation logé à côté du radiateur est alimenté en air frais par la grille de calandre marquante à trois lames.

Une sprinteuse vitaminée.

Grâce au turbocompresseur, le moteur compact se réveille dès les bas régimes et développe un punch respectable. Sans se faire prier, le moteur débite un couple de plus de 120 Nm et ce, dès 1500 tours/minute. 
Avec un couple maximal de 180 Nm, disponible dès 2 000 tr/mn, il permet à la MINI One D de faire preuve d’autant de sportivité que les modèles à essence.

La disponibilité du moteur est due, entre autres, à la transmission électrique des signaux de l’accélérateur au moteur. A l’accélération, ce n’est qu’en consultant le compte-tours de série sur la colonne de direction que l’on se rappelle que les moteurs diesel atteignent leur régime maxi. (MINI One D : 4 400 tr/mn) nettement plus tôt que les moteurs à essence. Le quatre cylin​dres velouté atteint sa puissance maximale de 55 kW (75 ch) à 4 000 tr/mn.

Départ arrêté, la nouvelle MINI ne met que 13,8 secondes pour franchir le cap des 100 kilomètres/heure. En quatrième, la diesel passe en 12,3 secondes de 80 à 120 km/h et fait ainsi preuve d’excellentes reprises.
Equipement standard du dernier rejeton de la famille MINI, l’antipatinage avec contrôle de traction (ASC+T) déconnectable assure que le couple corsé 
est toujours transmis sur la route en toute sécurité. Le contrôle dynamique 
de la stabilité (DSC) est, quant à lui, disponible en option.

A pattes de velours.

Acoustiquement, le moteur à allumage par compression se fait particulière​ment discret. A l’intérieur de l’habitacle, le bruit du moteur ne se distingue guère de celui d’un moteur à essence. Malgré l’absence d’un arbre d’équili​brage, le quatre cylindres affiche un fonctionnement régulier et très velouté 
sur toute la plage des régimes. Si l’on veut être sûr qu’il s’agit vraiment d’un diesel, il faut ouvrir le capot : ce n’est qu’à ce moment-là que le moteur à allumage par compression se révèle. Il doit son caractère discret entre autres 
à l’injection subdivisée en une phase pilote et une phase principale qui 
permet une com​bustion douce du carburant. De plus, la carrosserie rigide et l’encapsulage du moteur filtrent efficacement les bruits dégagés par le moteur.

Un échangeur thermique huile/eau garantit un bilan thermique équilibré et évite le vieillissement prématuré de l’huile moteur. En outre, un transmetteur de niveau surveille constamment le niveau du lubrifiant dans le carter d’huile. En utilisant les huiles hautes performances homologuées par MINI, 
les inter​valles de vidange peuvent être portés jusqu’à 25 000 kilomètres. 
Mais comme sur tous les modèles MINI, les intervalles de révision de 
la MINI One D dépendent bien évidemment du style de conduite adopté 
et des conditions d’utilisation. L’indicateur de maintenance logé dans le compteur de vitesse central informe à chaque démarrage de la prochaine échéance de révision.

Dent pour dent.

La MINI One D est aussi sportive que les modèles à moteur à essence – 
un fait qui ne s’explique pas seulement par le couple corsé, mais aussi par la boîte mécanique à six rapports permettant des changements de vitesse 
aisés, qui est également de service sur la MINI Cooper S.

Vu le peu de place disponible sous le moteur, les ingénieurs ont doté la nouvelle diesel d’engrenages sophistiqués. Avec la boîte de série compacte à trois 
ar​bres, la MINI One D occupe en effet une position de choix dans son segment de marché.
La caractéristique de couple avantageuse du moteur diesel permet d’adopter une conduite coulée décontractée – mais celui qui souhaite découvrir le 
vrai naturel de cette voiture diesel agile trouvera son plaisir dans cette boîte de vitesses aux rapports rapprochés. Le levier de vitesses court est bien en main ; les courses courtes et l’excellente synchronisation permettent des passages de rapports aisés, rapides et très précis. Les ordres de passages de rapports sont transmis à la boîte par câbles Bowden. Lors des changements de 
vites​ses, c’est un embrayage à commande hydraulique exempte d’entretien qui désolidarise le moteur des organes de transmission.

La boîte de vitesses est spécialement adaptée aux caractéristiques du moteur diesel afin de permettre à la fois des performances routières optimales 
et une consommation réduite. Elle est conçue de sorte que la MINI One D atteigne sa vitesse de pointe de 165 km/h en sixième.

Plein de punch, mais pourtant sobre.

En fonction du style de conduite adopté par son conducteur, la MINI One D peut parcourir jusqu’à 1000 kilomètres avec un seul plein de 50 litres. Selon le cycle européen, sa consommation moyenne n’est que de 4,8 litres de gazole aux 100 kilomètres, équivalent à une émission de CO2 de 127 g/km seulement. En cycle urbain, la consommation est de 5,8 l/100 km, en cycle extra-urbain, 
elle descend même à 4,3 l/100 km. Grâce à cette consommation réduite, 
la MINI One D est à l’heure actuelle l’automobile la plus sobre du BMW Group.

Toujours prêt.

Grâce à un système de préchauffage rapide, le diesel est très vite disponible, même en période de gel. Ce n’est qu’à des températures extrêmement basses que l’on perçoit un petit délai.

Le diesel à injection directe exploitant le carburant avec une grande efficacité, il cède peu de chaleur à l’eau de refroidissement en fonctionnement normal. 
A des températures hivernales, il se peut de ce fait que l’énergie thermique dis​ponible pour le chauffage ne soit pas suffisante. Pour parer à cet inconvénient, la MINI One D est équipée d’un chauffage d’appoint électrique 

qui se charge de rapidement dégager les vitres et instaurer une température agréable à bord de la voiture. Il permet de plus au moteur d’atteindre plus 
vite sa température de fonctionnement optimale, ce qui améliore encore les émissions.
Un travail d’équipe fructueux.

Le moteur diesel compact a été développé en deux ans en coopération avec Toyota et a été spécialement modifié pour tourner sous le capot de la MINI. 
Le contact étroit et la bonne coopération entre les ingénieurs de Toyota et de MINI ont permis un développement dans les meilleurs délais et sans 
ani​croches.

Le bloc moteur est fabriqué au Japon, à l’usine de moteurs Toyota de 
Kamigo. Avant d’être monté sur la MINI à l’usine d’Oxford, il est complété par les pièces rapportées et organes secondaires spécifiques à la MINI.

2.2  MINI à ne pas s’y tromper – l’extérieur.

Comme chaque MINI, la MINI One D est, elle aussi, l’expression d’un style de vie résolument individuel. Comme la Mini des années 60, elle représente aussi une facette de l’esprit de notre temps et une certaine conception de la vie. 
A l’extérieur comme à l’intérieur, les stylistes MINI ont transposé des éléments de style classiques avec tant d’adresse que toute MINI se révèle au 
premier coup d’œil comme une vraie MINI – quelque individuel que soit 
son équipe​ment.

Le concept automobile génial de la Mini classique a été préservé, même si la nouvelle MINI a atteint l’âge adulte. Le long empattement (2 467 mm) et 
les porte-à-faux extracourts sont cependant devenus une marque distinctive de la MINI.

Belle allure.

Ralliant toutes les sympathies avec son visage aux phares ronds, elle accroche l’œil et fait tourner la tête aux gens. Son air plein d’assurance montre qu’elle 
a été conçue pour faire savourer la joie sur quatre roues. De par la voie large et les déflecteurs de ses passages de roue, elle dégage une impression 
d’ex​trême largeur surtout en vue arrière, bien qu’en réalité, elle ne fasse que 1,69 mètre de large. Ses porte-à-faux extracourts et ses flancs quasi 
verticaux extériorisent l’agilité de la charmante anglaise. La ligne de ceinture latérale légèrement ascendante vers l’arrière souligne sa silhouette musclée.

Le verre a été utilisé comme un élément tant stylistique que fonctionnel. 
Ainsi, de généreuses surfaces vitrées, teintées vert, forment une bande continue faisant tout le pourtour de la voiture, soulignant par là son allure pas comme les autres. Les montants avant se dissimulent sous un cache synthétique noir, alors que les montants centraux et arrière sont abrités derrière du verre. La teinte de série du vitrage réduisant l’ensoleillement et, 
par là, l’échauffement de l’habitacle, il a été possible de renoncer à tout mécanisme d’ouverture des vitres latérales arrière. Celles-ci étant collées, elles augmentent de plus la rigidité de la carrosserie.

Le nouveau modèle diesel est proposé en quatre coloris unis et six peintures métallisées. Comme sur la MINI One, le toit et les pare-chocs dont le traité est spécifique au nouveau modèle, sont peints couleur carrosserie. Les entrées d’air intégrées dans le bouclier avant ont été agrandies par rapport à celles de la MINI One pour améliorer l’apport d’air à l’échangeur de l’air de suralimen​tation. Sur le côté, des déflecteurs noirs en matière synthétique font suite au bouclier avant. Pour des raisons aérodynamiques, le modèle diesel a hérité des bas de caisse de la MINI Cooper S. Les phares, les optiques arrière et la grille de calandre sont sertis d’une bande de chrome. Les coquilles des 
rétro​viseurs extérieurs à réglage électrique, les lames de la grille de calandre 
et la poignée du volet arrière sont noires.

Contrairement à la MINI One, l’embout d’échappement est dissimulé par 
le bouclier arrière. Et puisque le moteur à allumage par compression se fait si discret sous le capot de tôle, la lettre «D» rajoutée au monogramme apposé sur le volet arrière signale que cette MINI est particulièrement sobre, mais pas pour autant moins pétillante que ses sœurs.

Portes et capots.

Comme toutes les MINI, le nouveau modèle diesel est disponible exclusive​ment avec deux portes. Celles-ci s’ouvrent en grand si bien que l’accès 
à bord, et même aux places arrière, est grandement facilité. Les vitres des portes sont dépourvues de cadre – du jamais vu dans cette catégorie 
auto​mobile. A l’ouverture, les vitres descendent automatiquement un tout petit peu, pour remonter, une fois les portes refermées. Cette astuce assure à tous moments une protection optimale de l’habitacle contre l’humidité et les bruits.

A l’ouverture, le volet arrière se relève si haut que même les personnes 
de 1,85 mètre n’ont pas besoin de se pencher. Doté d’une serrure électrique, 
le volet s’ouvre grâce à une touche encastrée dans la poignée – l’un des nombreux éléments peu habituels dans cette catégorie. La lunette arrière dégivrante avec essuie-glace arrière assure que la vision vers l’arrière 
reste dégagée ; un pare-brise chauffant est proposé en option. Contrairement à d’autres véhicules de ce segment, le capot moteur galbé qui s’étend jusqu’aux passages de roue, intègre aussi les phares. Des vérins à gaz facilitent l’ouverture de ce grand capot.

Extra particulier pour les adeptes du plein air, la gamme des options comprend un grand toit ouvrant panoramique composé de deux panneaux, ainsi qu’un toit ouvrant pliable, les deux étant bien évidemment à commande électrique.

2.3  Un intérieur plein de charme.

L’intérieur de la MINI One D est tout aussi original que son extérieur. 
Les stylistes ont su transposer certaines caractéristiques typiques de la Mini dans l’ambiance d’une automobile moderne, sans devoir accepter le 
moindre com​promis en matière de fonctionnalité, d’ergonomie et de praticité.

Le compteur de vitesse placé au milieu de la planche de bord est l’élément dominant à bord de la voiture – une caractéristique héritée de la Mini, première du nom. Entre autres, cet instrument central renseigne aussi sur le niveau du carburant, la température du liquide de refroidissement, le statut de l’indicateur de dégonflage des pneus ainsi que le kilométrage restant à parcourir avant la prochaine révision.

Le compte-tours avec indicateur intégré de la température extérieure est logé sur la colonne de direction, dans le champ de vision directe du conducteur. 
Si la MINI One D est dotée du système de navigation disponible sur demande, l’écran couleur au format 16/9 de celui-ci est implanté au milieu de la planche de bord. Le compteur de vitesse rejoint alors le compte-tours sur la colonne de direction.

En dotation standard, la planche de bord, la console centrale et certaines parties du revêtement des portes sont traitées couleur anthracite. 
En option, les surfaces sont cependant aussi proposées en gris argent, 
look aluminium ou bois.

Le traité inhabituel des portes est devenu une marque distinctive importante de la MINI. Les accoudoirs et les vide-poches ménagés dans le revêtement des portes affichent un contraste de couleur harmonisant avec l’anthracite de la planche de bord et de la console centrale. Les ouvrants de porte ronds 
et les haut-parleurs noyés dans les portes s’y fondent harmonieusement.

Ergonomiques et attirants.

Les éléments de commande au toucher formidable sont disposés de manière intelligible autour du conducteur et adaptés à l’allure dégagée par l’intérieur. 
Le volant à deux branches intégrant l’airbag conducteur est bien en mains et sou​ligne l’expérience souveraine vécue lorsqu’on le manipule. En option, 
il peut être remplacé par un volant multifonctions. Ce dernier comporte des touches permettant de commander la radio et le régulateur de vitesse.

Grâce au réglage en hauteur de son siège et de la colonne de direction, tout conducteur – quelle que soit sa taille – trouvera instantanément la position optimale au volant. Les sièges fermes intégrant les airbags latéraux assurent un excellent maintien latéral, même lorsque la voiture négocie des virages à vive allure. En plus des habillages de série en tissu, une combinaison tissu/cuir et différentes selleries cuir sont disponibles en option. En combinaison avec un habillage tissu/cuir ou cuir, les sièges avant peuvent se doter d’un appui lombaire ; des sièges chauffants et des sièges sport sont proposés en option.

Si la version de base de la MINI One D comprend déjà de nombreux range​ments sous le porte-instruments, dans le revêtement des portes et dans 
la console centrale, le client peut aussi commander une boîte à gants éclairée. Si la voiture est dotée d’une climatisation, cette boîte peut même être réfrigérée.
Pupitre de commande.

Sous le porte-instruments, la console centrale n’abrite pas seulement la radio, mais aussi les éléments de commande du chauffage et de la ventilation, 
de la lunette arrière dégivrante et, si la voiture en est équipée, du climatiseur et du pare-brise chauffant. Lorsqu’elle est dotée de l’option «climatiseur 
automa​tique», le climat à bord est géré par une unité de commande centrale avec affichage par diodes lumineuses (DEL). La partie inférieure de la 
console pré​sente un autre élément de style rappelant l’archétype de la Mini : une barrette portant jusqu’à six interrupteurs à bascule. Ceux-ci servent 
à activer entre autres les lève-vitres électriques, le verrouillage central ainsi que les anti​brouillards avant et arrière.

Entre les sièges avant, la console centrale intègre une prise 12 V, 
des porte-gobelet, le bouton permettant de régler les rétroviseurs extérieurs 
et celui actionnant le chauffage optionnel des sièges ou encore la touche 
de remise à zéro de l’indicateur de dégonflage des pneus, qui fait partie de la dotation standard.

Le pavillon n’abrite pas seulement une montre numérique, mais aussi une lampe au xénon. A l’ouverture du volet arrière, l’éclairage du coffre s’allume.

Une vraie quatre places.

Malgré une longueur hors tout de 3,6 mètres seulement, la MINI One D est une quatre places à part entière, qui accueille quatre adultes dans le confort. L’impression d’espace opulent, créée par un espace jambes, une garde au toit et une largeur aux épaules généreux, surtout aux places avant, est amplifiée par la grande surface vitrée.

L’accès aux places arrière n’est pas seulement facilité par les portes s’ouvrant en grand. Une pression sur le levier de déverrouillage du siège avant suffit 
en effet pour que son dossier se rabatte vers l’avant. En même temps, on peut avancer le siège sans effort. Les passagers arrière une fois installés à bord, 
il suffit de reculer le siège avant pour qu’il se verrouille dans sa position de départ, grâce à la fonction mémoire. Puis, le dossier du siège est redressé dans sa position initiale.

Les sièges arrière aux formes ergonomiques offrent de la place à deux adultes ; ils sont équipés de ceintures à trois points et d’appuie-tête réglables. Les panneaux latéraux intègrent des accoudoirs ; l’importante garde au toit 
et la bonne largeur aux épaules bénéficient aussi à l’habitabilité. Les dos des sièges avant présentent une profondeur réduite et sont modelés de sorte 
à assurer l’espace jambes des passagers arrière.

Pour protéger les petits pendant le voyage, les sièges arrière peuvent être dotés du système ISOFIX pour sièges pour enfants. En cas d’utilisation d’un siège pour enfants ISOFIX, les fixations normalisées excluent dans une large mesure les erreurs de montage.

Le dossier de la banquette arrière est fractionné dans un rapport de 50/50 
et se rabat presqu’à l’horizontale. Son verrouillage peut être levé par un simple geste depuis le coffre, une cinématique spéciale facilite le rabattement des deux segments. La MINI One D accepte une charge totale de 430 kilogram​mes, le coffre peut loger des bagages d’un volume de 150 litres. Lorsque le dossier arrière est rabattu, on peut même porter ce volume à 670 litres – assez pour transporter même des objets aussi encombrants qu’un lave-linge.

Et si cela ne suffit pas, la MINI One D peut aussi se doter d’un crochet 
d’atte​lage. Le poids remorquable non freiné est de 500 kilogrammes. 
Lorsque la remorque est freinée, elle peut même afficher 650 kilogrammes 
sur la balance.

2.4  Une diesel procurant des sensations de karting.

Au-delà de sa mécanique puissante, mais veloutée et sa sobriété, l’agilité et la maniabilité directe comptent parmi les gros atouts de la MINI One D. 
Le cen​tre de gravité bien bas, le grand empattement combiné à la voie large et aux porte-à-faux réduits, la carrosserie rigide, la cinématique de l’essieu 
arrière multibras et la direction directe débouchent sur l’excellent comportement routier.

Le principe connu de l’archétype classique des années 60, à savoir le 
moteur en position transversale avant avec la boîte de vitesses bridée en dessous, explique le centre de gravité extrabas. Pour conserver de plus 
la répartition équilibrée des masses, la batterie de démarrage est logée à l’arrière, comme sur la MINI Cooper S.

Un train roulant à la hauteur de toutes les ambitions.

Le surpoids du moteur diesel étant faible, les ingénieurs ont pu reprendre tel quel le train roulant de la MINI One. Sur l’essieu avant, des jambes de 
sus​pension McPherson assurent le guidage des roues, assistées par une barre antiroulis.

La caractéristique de la traction avant se voit améliorée par un palier d’arbre supplémentaire vissé directement sur le bloc-moteur. Etant donné que les deux demi-arbres sont ainsi de longueur identique, les réactions de couple et autres réactions au transfert de masses, désagréables lorsqu’elles remontent dans le volant, restent absentes même dans des virages négociés à vive 
allure. Normalement, cette conception ne se retrouve que sur les tractions des segments automobiles haut de gamme.

L’essieu arrière multibras sophistiqué de la MINI One D est un système unique dans sa catégorie. Grâce à sa cinématique raffinée, les roues gardent à 
tout instant une adhérence optimale, quelle que soit la courbure de la route. L’es​sieu arrière contribue ainsi de manière décisive à la vivacité et 
à la maniabilité exemplaire de notre as des virages. La conception peu encombrante permet de plus une excellente exploitation de la place disponible, si bien que le coffre peut se vanter d’un plancher abaissé et d’une bonne largeur entre les amor​tisseurs.

Equipement standard, l’antipatinage avec contrôle de traction (ASC+T) assiste le conducteur en assurant que même dans des conditions routières difficiles, le couple corsé est à tout instant transmis sur la route en toute sécurité. Comme le contrôle dynamique de la stabilité (DSC) disponible en option, 
il peut être déconnecté en cas de besoin.

Excellente maîtrise.

La direction à crémaillère est dimensionnée de manière à ce qu’il n’y ait que 2,5 tours de volant d’une butée à l’autre. La voiture réagit ainsi avec beaucoup de spontanéité même aux petits braquages et procure au conducteur 
non seulement un excellent toucher de la route, mais aussi cette sensation exci​tante de conduire un kart que les adeptes de la MINI aiment depuis toujours. L’assistance de direction est hydraulique, la pompe de l’assistance est entraî​née par le moteur via une courroie poly-V.

Un principe de propulsion génial.

Le centre de gravité abaissé et la répartition avantageuse des masses sont à la base de l’excellente motricité de la MINI One D et de sa maniabilité qui 
s’assi​mile à celle d’un kart. Même à la limite de l’adhérence, la petite voiture pétillante d’Oxford n’affiche qu’une tendance minimale au sous-virage et 
fait vivre à ses occupants la sensation grisante que la plus belle façon de relier deux points est… un virage.
2.5  Ce qui est sûr est sûr.

La MINI One D ne sait pas seulement convaincre par son agilité, par ses performances routières et par sa sobriété, mais aussi par un haut niveau de sécurité active et passive.

Sécurité active.

La petite diesel véloce de MINI ne sait pas seulement filer à toute allure, mais aussi piler sans faille. Le système de freinage endurant garantit dans toutes les conditions une excellente puissance de freinage. Sur l’essieu avant, des 
freins à disque ventilés d’un diamètre de 276 millimètres se chargent de la décélé​ration, sur l’essieu arrière, ce sont des freins à disque plein d’un diamètre de 259 millimètres.

Des aides invisibles.

Des systèmes électroniques d’aide au freinage et à la conduite assistent le conducteur, pour qu’il puisse à tout instant savourer toutes les joies de sa 
MINI One D. Même dans des situations extrêmes, ils garantissent la stabilité et la tenue de cap de la voiture au freinage et des distances de freinage minimales. La dernière-née d’Oxford est équipée en série d’un ABS à quatre capteurs, d’un répartiteur électronique de la puissance de freinage (EBD), 
du contrôle du freinage en courbe (CBC), et de l’antipatinage avec contrôle de traction (ASC+T).

La fonction ASC+T tient compte du couple moteur élevé en évitant que 
les roues avant ne se mettent à patiner (ou bien se bloquent) lorsque le coeffi​cient d’adhérence est faible, et en se portant garant d’une traction optimale dans des conditions défavorables. Même si toutes les roues ne disposent pas de la même adhérence, la diesel agile restera ainsi à tout instant parfaitement maîtrisable. L’ASC+T de série, qui est d’ailleurs déconnectable, est un 
autre point unique par lequel la MINI One D se distingue dans son segment.

Comme le dit son nom, le répartiteur électronique de la puissance de freinage (EBD) gère la répartition de la force de freinage entre les roues avant et les roues arrière. Quel que soit le chargement de la voiture, il assure ainsi que la décélération soit optimale aussi sur l’essieu arrière. L’EBD est activé 
automa​tiquement et ne peut pas être désactivé.

Pour que la voiture ne perde pas sa stabilité en cas de freinage en virage, suite au transfert des charges sur essieux, le contrôle du freinage en courbe 
(CBC) fait établir des pressions de freinage différentes à droite et à gauche, créant ainsi des moments correcteurs stabilisants. Si, par exemple, un conducteur freine dans un virage rapide, le véhicule peut survirer – il décroche de l’arrière. Une simulation numérique se basant sur les signaux des 
capteurs ABS per​met au CBC de déterminer l’accélération transversale. 
Le CBC gère alors l’établissement de la force de freinage de telle sorte 
qu’elle s’établisse plus vite sur la roue avant extérieure au virage que sur les autres roues, et contre​carre ainsi le survirage.

Maintenir le cap.

Le contrôle dynamique de la stabilité (DSC) disponible sur demande accroît encore la sécurité active. En intervenant séparément sur les différents freins de roue ainsi que sur la gestion moteur, il s’oppose à toute instabilité de la voiture à l’accélération, au freinage, en virage ou en cas de brusque transfert des masses.

En plus des capteurs ABS, le DSC surveille la pression de freinage, 
l’angle de braquage et les accélérations transversales agissant sur la voiture. 
Ainsi in​formé, il peut identifier si la voiture s’écarte dangereusement de la trajectoire prévue. Si tel est le cas, il intervient en modulant la force de freinage appliquée à chacune des roues et en modifiant le couple moteur via la 
gestion moteur électronique, sans intervention du conducteur. Le système contrecarre ainsi tout comportement instable de la voiture.

Lorsqu’une voiture survire et qu’elle tend donc à décrocher de l’arrière, le DSC intervient en freinant la roue avant extérieure au virage. Si le conducteur 
a déjà amorcé le freinage, le calculateur DSC augmente la pression de freinage 
appli​quée à cette roue, tout en la diminuant sur les roues intérieures au virage.
Lorsqu’une voiture sous-vire et qu’elle tend donc à déraper par les roues avant, le DSC intervient en freinant la roue arrière intérieure au virage. 
Et si le conducteur a déjà amorcé le freinage, le calculateur DSC augmente 
la pres​sion de freinage appliquée à cette roue, tout en la diminuant sur les 
roues extérieures au virage.

Crevaison ? – Où est le problème ?

La MINI est la première voiture de son segment à comporter un indicateur 
de dégonflage des pneus (RPA) en dotation standard. Si le témoin intégré au compteur de vitesse avertit le conducteur d’une chute de pression, 
celui-ci peut réagir avant que le pneu concerné ne soit endommagé ou 
qu’une situ​ation dangereuse ne se produise.

L’indicateur RPA fonctionne comme suit : en cas de perte de pression, 
le rayon de roulement du pneu et, donc, sa circonférence diminuent. 
La vitesse de rotation de la roue concernée s’en trouve augmentée. A l’aide des capteurs ABS, le système détermine la vitesse de rotation de chaque roue et compare la vitesse moyenne des roues diagonalement opposées, ce qui, en présence d’écarts, lui permet de conclure à un dégonflage.

Le dispositif permettant d’éviter des dommages de pneu majeurs suite à une perte de pression, la roue de secours a été remplacée sur la MINI One D par le système MINI Mobility. Comprenant un vulcanisant et un compresseur élec​trique, il permet dans la plupart des cas au conducteur de remédier à la panne et de rejoindre le garage le plus proche sans être obligé de changer la roue.

En équipement standard, la MINI One D évolue sur des jantes d’acier de 
15´´ chaussées de pneus économiseurs d’énergie de dimension 175/65 R 15. Celui qui commande le nouveau modèle avec des roues de 16´´ ou de 17´´ peut aussi choisir des pneus permettant le roulage à plat. En cas de crevaison, ceux-ci permettent au conducteur de poursuivre sa route jusqu’au prochain garage – sans nécessiter le changement de roue sur le lieu de la panne. 
Des raidisseurs dans les flancs et des mélanges de gomme résistant aux tempé​ratures élevées évitent que le pneu dégonflé ne déjante ou ne s’échauffe jus​qu’à prendre feu. A condition d’adopter une conduite modérée et de ne pas dépasser les 80 km/h, le conducteur peut ainsi continuer 
sur environ 150 kilo​mètres, même si les quatre pneus sont entièrement à plat. L’ABS, l’ASC+T et le DSC fonctionnent d’ailleurs sans aucune restriction, même en cas d’une importante chute de la pression de gonflage des pneus. 

Sécurité passive.

Dans ce domaine aussi, la MINI est à l’avant-garde de son segment. Béné​ficiant d’un bouquet de mesures complet, la MINI One D répond aux normes anticollision les plus sévères au monde. Toutes les mesures destinées à assu​rer une protection optimale aux occupants ont été validées par de nombreux essais de collision virtuels et réels. Résultat : le comportement exemplaire 
de la MINI en cas de collision. Les quatre étoiles décrochées dans l’évaluation des crash-tests exigeants effectués selon les procédures européenne 
et amé​ricaine, Euro-NCAP (European New Car Assessment Progamme) et NHTSA (National Highway Safety Administration), en témoignent.
La structure de sa carrosserie constitue une partie du concept sécuritaire de la MINI. Celle-ci est très rigide d’une part et capable d’absorber beaucoup d’énergie de l’autre. La rigidité de la carrosserie de la MINI est en effet deux à trois fois supérieure à celle des concurrentes comparables. L’habitacle est 
de ce fait extrêmement résistant – une condition sine qua non pour protéger efficacement les occupants. Etant de plus très rigide en torsion, elle contribue à l’excellente maniabilité de la voiture même si elle est soumise à un rythme sportif sur route dégradée.

Tous les éléments de carrosserie absorbant de l’énergie en cas de choc ont été développés conformément aux principes sévères régnant au sein du BMW Group. Les matériaux et raccords ainsi que la disposition des différents organes ont été vérifiés et optimisés dans de nombreux essais de collision. C’est ainsi que le moteur transversal avant contribue autant aux bonnes per​formances en cas de collision que l’essieu avant qui évacue de l’énergie 
de choc vers le soubassement. De larges zones à déformation programmée évitent l’intrusion d’objets dans l’espace jambes.

Timing optimal.

La dotation standard de la MINI One D comprend quatre coussins de sécurité gonflables. En plus des deux airbags frontaux intelligents, deux airbags 
laté​raux sont dissimulés dans les bourrelets des dossiers des sièges avant pour protéger le conducteur et son passager avant de blessures du thorax 
en cas de choc latéral. Sur les quatre places, les occupants sont fiablement retenus par des ceintures de sécurité à trois points et enrouleur automatique (régla​bles en hauteur à l’avant). Les sièges avant sont de plus dotés 
de prétension​neurs pyrotechniques et de limiteurs d’effort de sangle.

Pour une protection efficace des occupants, l’activation parfaitement accordée dans le temps de la ceinture et de l’airbag joue un rôle important. La vitesse de déploiement des deux airbags frontaux dépend de l’intensité du choc et est adaptée à l’action des prétensionneurs pyrotechniques de sangle et des limiteurs d’effort de sangle de sorte à réduire à un minimum les con​traintes agissant sur les occupants et, donc, le risque de blessure. Les diffé​rents systèmes de retenue sont gérés par des capteurs de choc communs.

Protection de la tête.

Le système d’airbags protège-tête (AHPS = Advanced Head Protection System), disponible en option, offre une protection supplémentaire en cas de collision latérale. Dissimulés dans le pavillon où ils longent les côtés de caisse, ces airbags offrent une protection contre les blessures à la tête aux occupants tant avant qu’arrière. En cas de choc, leur structure se déploie en quelques fractions de seconde devant les vitres latérales en passant du montant avant au montant arrière. Le tissu tubulaire complété par une toile l’entourant 
telle une écharpe, protège la tête des efforts latéraux agissant sur elle ainsi que d’objets pénétrant à l’intérieur de la voiture. La batterie logée à 
l’arrière est, quant à elle, dotée d’une pince de sécurité pyrotechnique coupant les câbles entre le démarreur, voire l’alternateur et la batterie en cas de choc violent.

2.6  La fée électronique.

Sous sa belle robe, la MINI One D cache une architecture électronique 
inédite jusqu’à ce jour dans son segment automobile. Des systèmes à bus de 
don​nées réduisent la complexité technique et améliorent la fiabilité. 
Des compo​sants électroniques hors du commun augmentent le confort et la sécurité. En exploitant les effets de synergie, il est possible de faire profiter même une voi​ture au format de la MINI de fonctionnalités qui sont en règle générale l’apa​nage de véhicules plus haut de gamme. La plage va du rétroviseur basculant automatiquement en position anti-éblouissement jusqu’aux phares au xénon.

Réseau informatique et autoroute des données.

Les systèmes de bus diminuent considérablement le nombre des câbles et des connecteurs, les lignes de transmission étant utilisées pour plusieurs fonctions à la fois. Sur la MINI One D, l’architecture électronique se subdivise en deux systèmes principaux : le bus CAN interconnecte la gestion moteur, 
les freins, la boîte de vitesses et les instruments, alors que le bus K prend en charge l’électronique associée à la carrosserie, telle que l’éclairage intérieur, 
la climatisation, les portières et les vitres.

L’intégration de ces sous-systèmes et l’échange de données entre les diffé​rents systèmes réduit nettement le nombre des connexions nécessaires 
et améliore en même temps la fiabilité. De plus, le travail de câblage lors de l’assemblage des voitures baisse, on gagne du poids et il est plus facile d’implémenter des fonctionnalités supplémentaires, comme par exemple 
le capteur de pluie.

L’élément clé de l’électronique embarquée, le boîtier de commande, est logé dans le porte-instruments. Il communique entre autres avec la gestion moteur, le verrouillage central, l’antidémarrage, le système d’alarme et l’éclairage. 
De plus, il coordonne l’échange de données entre les boîtiers électroniques des différents systèmes. Ainsi par exemple, le bus CAN transmet des informations de l’antipatinage ASC+T à la gestion moteur qui les utilise comme paramètres d’influence.

Aucune chance pour les doigts crochus.

Le verrouillage central avec télécommande intégrée à la clé de contact permet de condamner et d’ouvrir les portières, le volet arrière et le bouchon du 
réser​voir d’une distance pouvant atteindre 15 mètres. A l’ouverture, il allume de plus l’éclairage de l’habitacle. Un antidémarrage activé par un 
transpondeur intégré à la clé de la voiture, fait partie de la dotation standard.

Comme l’antidémarrage, le système d’alarme antivol disponible sur demande dissuade les cambrioleurs de s’en prendre à la nouvelle MINI. Il possède une alimentation électrique autonome et déclenche l’alarme dès qu’un voleur tente de pénétrer dans l’habitacle par les portes ou les vitres, de soulever ou de 
dé​placer la voiture. Lorsque l’alarme se met en route, la MINI One D fait clignoter les feux de détresse et corner le klaxon pendant 30 secondes pour attirer l’at​tention sur elle. Si le conducteur ne retourne à son véhicule 
qu’après ce délai, un signal lumineux lui indique que l’alarme a été activée.

Une salle de concert au format MINI.

Le système audio ICE (In-Car Entertainment-System), qui offre un plaisir audio suprême, a été particulièrement adapté aux particularités acoustiques, 
pro​portions et volumes de la MINI. Le système audio de base comprend déjà six haut-parleurs, dont quatre sont logés dans les portières et deux dans les pan​neaux latéraux arrière.

Pour satisfaire des exigences particulièrement élevées, un système HiFi harman/kardon avec huit haut-parleurs spécifiques et un amplificateur numérique est disponible en option. L’amplificateur avec processeur de sons numérique intégré peut produire différentes ambiances audio et offre sur toutes les places un plaisir audio maximal.

Différents composants individuels et modules permettent d’ailleurs au 
client de se composer un système audio complet, capable de répondre à tous les égards à ses souhaits individuels. Un chargeur six CD est proposé 
en combi​naison avec différents types de radio ; il sera logé dans le coffre. Normalement, des systèmes audio de ce type sont réservés aux automobiles de catégories supérieures – une preuve de plus que MINI occupe bien une position de choix.

Les phares au xénon, le système de navigation avec écran couleur au format 16/9, le détecteur d’obstacles à ultrasons Park Distance Control (PDC) ou encore le volant multifonctions sont d’autres éléments électroniques de haute technicité plutôt rares dans cette catégorie automobile.

2.7  MINI sur mesure.

La dotation standard complète de la MINI One D comprend entre autres : 
quatre freins à disque ainsi que l’ABS (système antiblocage) 
le répartiteur électronique de la puissance de freinage (EBD) et le contrôle 
du freinage en courbe (CBC) 
l’antipatinage avec contrôle de traction (ASC+T)

deux airbags frontaux et deux airbags latéraux

le compte-tours avec affichage de la température extérieure

la montre numérique dans le ciel de toit

les rétroviseurs extérieurs à réglage électrique

les lève-vitres électriques

la banquette arrière à dossier fractionnable et rabattable (50/50)

la lunette arrière dégivrante avec essuie-glace arrière

le réglage en hauteur du siège conducteur

le réglage en hauteur de la colonne de direction

l’indicateur de dégonflage des pneus (RPA)

la boîte mécanique à six rapports

l’indicateur des intervalles de maintenance

la direction assistée

le thermovitrage 

l’antidémarrage

le verrouillage central avec télécommande et ouverture confort.

Le pack d’équipement «Salt» dont le contenu varie en fonction des pays, propose des équipements supplémentaires à des tarifs intéressants.
De la marge pour des souhaits personnalisés.

De nombreux adeptes de la MINI attachant une grande importance à un style personnel, la gamme des options et des accessoires spécialement adaptés 
à la petite anglaise est très riche. Toute MINI devient ainsi une pièce unique.

Le choix des options pour la MINI One D comprend par exemple : le pack aérodynamique, le rétroviseur intérieur à anti-éblouissement automatique, 
des galeries de toit, un toit ouvrant pliable ou un toit panoramique (tous deux à commande électrique), le système audio HiFi harman/kardon, le pare-brise chauffant, les sièges pour enfants ISOFIX, le climatiseur automatique, les air​bags protège-tête, des roues en alliage léger, le volant multifonctions, 


le dé​tecteur d’obstacles Park Distance Control PDC, le capteur de pluie, le système de navigation avec écran couleur au format 16/9, les phares au xénon et des phares additionnels. De plus, le client peut combiner différents matériaux, applications extérieures et intérieures selon son goût personnel.

3. L’usine MINI à Oxford.

Les quatre modèles MINI, vendus aujourd’hui sur plus de 60 marchés aux quatre coins du monde, sont tous originaires de la Grande-Bretagne. 
En 2002, plus de 160 000 automobiles de la marque MINI ont quitté l’usine d’Oxford. A l’heure actuelle, 4 500 opérateurs environ construisent environ 600 voitures par jour.

Un niveau homogène.

Des ouvriers qualifiés construisent la MINI One D sur des installations de fabrication ultramodernes, selon des processus arrivés à maturité. 
Dans ce contexte, l’usine d’Oxford peut bénéficier du savoir-faire du réseau de pro​duction et d’étude mondial du BMW Group. Partie intégrante de ce 
réseau, l’usine d’Oxford doit se soumettre aux normes sévères en matière de qualité et de process de travail que le Groupe fait respecter sur tous les 
sites du réseau. Et puisqu’aucune MINI n’est identique à une autre et que chaque voiture est une pièce unique, l’individualisation requiert un haut 
niveau de flexibilité et de vigilance de la part des opérateurs.

De la tôle d’acier à la MINI.

C’est dans l’atelier de ferrage que les caisses en blanc des différentes variantes de modèle de la MINI prennent forme à partir d’aciers hautement résistants, dans un processus de production presqu’entièrement automatisé. 229 robots industriels sont à l’œuvre pour réaliser les douze variantes de car​rosserie de la MINI. Les opérations de soudage par points sont automatisés 
à 100 pour cent. Pour constituer la caisse autoporteuse monocoque en acier, on assemble d’abord le bloc avant, le bloc arrière et les tôles de plancher 
pour former le soubassement qui est ensuite complété par les côtés de caisse. Viennent ensuite le toit, les portes et le capot moteur. Soudés par laser, les emboutis d’acier comportent des tôles de différentes épaisseurs. 
L’on crée ainsi des zones particulièrement solides permettant par exemple en cas de choc de répartir les efforts de manière ciblée sur la carrosserie.

Un éclat durable.

Dans l’atelier de peinture, l’application des couches de protection et de peintures hydrosolubles se fait au cours d’un processus comportant plusieurs étapes. Après le nettoyage de la caisse en blanc, celle-ci est soumise à 
une phosphatation au zinc par immersion totale dans un bain. Associée à la deu​xième couche fonctionnelle – une couche de peinture appliquée dans 
le cadre de la cataphorèse – elle est la base d’une protection anticorrosion durable.
Ensuite, la couche dite de charge est appliquée, suivie par la couche de couleur. Pour finir, un vernis transparent à deux composantes est déposé qui confère son éclat à la MINI tout en la protégeant durablement des influences environnemen​tales. En tournant avec deux équipes de travail et une équipe de week-end, l’atelier de peinture de l’usine d’Oxford a une capacité de plus de 160 000 voi​tures par an. Le processus de peinture multi-étapes dure près de 10 heures, 
y compris les phases de séchage.
Des process complexes.

Sur la ligne de montage final de la MINI, plus de 2 400 composants préas​semblés et pièces sont assemblés, en fonction de l’équipement de chaque voiture. Des installations ultramodernes, comme par exemple les crochets orientables ergonomiques, permettent de soulever et d’abaisser la voiture en train de naître au centimètre près et de la faire pivoter de 90 degrés.

Le cockpit avec la planche de bord est un module fort complexe. Il comprend la planche de bord, le volant et la colonne de direction, le combiné d’instru​ments, le chauffage, l’ensemble des interrupteurs, les leviers sur la colonne de direction ainsi que le faisceau de câbles. Le module complet est fourni à 
la chaîne de montage final comme un ensemble préassemblé. Le pare-brise, la lunette arrière et les vitres latérales arrière sont montés par collage dans 
une station entièrement automatique. Les «noces», c’est-à-dire la réunion de la carrosserie avec la chaîne cinématique, sont le moment où le moteur 
com​mandé par le client est monté dans la carrosserie. Le bloc-moteur de la MINI One D est fabriqué à l’usine moteurs de Toyota à Kamigo au Japon. Avant le montage, il est complété dans plusieurs stations de préassemblage où il reçoit toutes les pièces rapportées et organes secondaires spécifiques 
à la MINI ainsi que l’embrayage et la boîte de vitesses.

Assurance qualité grâce à l’ingénierie des systèmes.

Toutes les opérations effectuées à l’usine sont basées sur le système KISS d’information et d’assurance qualité assisté par ordinateur (KISS = kernferti​gungs-integrierendes Steuerungssystem – système de commande à intégra​tion de la fabrication). KISS est un système IT développé par le BMW Group 
qui automatise entièrement la communication lors du processus de production et ouvre une fiche de documentation électronique sur chaque véhicule produit. Toute la production – de la construction de la caisse en blanc jusqu’au montage final – est programmée via KISS et il est ainsi assuré que chaque véhicule répond aux normes de qualité élevées du BMW Group. Tous les véhicules sont dotés d’un code barre scanné à chaque étape de la production 
pour que toutes les spécifications individuelles de la voiture soient prises 
en compte par l’assurance qualité.

Fiche technique MINI One D.


	Carrosserie
	
	
	
	

	Nombre de portes/de places
	 
	3/4
	
	

	Longueur/largeur/hauteur (à vide)
	mm
	3 626/1688/1416
	
	

	Empattement
	mm
	2 467
	
	

	Voie AV/AR
	mm
	1458/1466
	
	

	Diamètre de braquage
	m
	10,66
	
	

	Capacité réservoir
	env. l
	50
	
	

	Syst. de refroidissement, chauffage inclus
	l
	5,3
	
	

	Huile moteur
	l
	4,3
	
	

	Huile de B.V., différentiel compris
	l
	1,7
	
	

	Poids à vide selon DIN/UE1 
	kg
	1175
	
	

	Charge utile selon DIN
	kg
	430
	
	

	PTMA selon DIN
	kg
	1530
	
	

	Charge autorisée sur essieu AV/AR
	kg
	870/750
	
	

	Poids remorquable autorisé2
	
	
	
	

	freiné (12%)/non freiné
	kg
	650/500
	
	

	Charge adm. sur toit/crochet d’attelage
	kg
	75/75
	
	

	Volume du coffre selon VDA
	l
	150
	
	

	Coeff. de traînée x maître-couple
	cx x S
	0,362 x 1,97
	
	

	Moteur
	
	
	
	

	Architecture/nbr de cylindres/de soupapes
	
	en ligne/4/2
	
	

	Gestion moteur
	
	Bosch EDC15
	
	

	Cylindrée
	cm³
	1364
	
	

	Alésage/course
	mm
	73/81,5
	
	

	Rapport volumétrique
	/1 
	18,5
	
	

	Carburant
	RON
	gazole
	
	

	Puissance
	kW/ch
	55/75
	
	

	à un régime de
	tr/mn
	4 000
	
	

	Couple
	Nm
	180
	
	

	à un régime de
	tr/mn
	2 000
	
	

	Système électrique
	
	
	
	

	Capacité batterie/position
	Ah/–
	70/à l’AR
	
	

	Alternateur
	A/W
	130
	
	

	Train roulant
	
	
	
	

	Suspension AV
	monoarticulé à jambes de suspension McPherson, effet antiplongée

	Suspension AR
	bras longitudinaux et bras transversaux à articulation centrale, essieu en z

	Freins AV
	
	à disque ventilé
	
	

	Diamètre
	mm
	276x22
	
	

	Freins AR
	
	à disque
	
	

	Diamètre
	mm
	259x10
	
	

	Systèmes d’aide à la conduite
	système de freinage hydraulique à deux circuits avec système antiblocage (ABS), répartiteur électronique de la puissance de freinage (EBD), contrôle du freinage en courbe (CBC) ; antipatinage avec contrôle de traction (ASC+T), contrôle dynamique de la 
stabilité (DSC) en option. Frein à main agissant sur les roues arrière par voie mécanique

	Direction
	EHPAS ; 2,5 tours de volant de butée à butée
	

	Démultiplication totale direction
	/1 
	13,18
	
	

	Type de B.V.
	
	mécanique à 6 rapports
	
	

	Démultiplication B.V.
I

  
	/1 
	12,57
	
	

	
II
	/1 
	6,99
	
	

	
III
	/1 
	4,51
	
	

	
IV
	/1 
	3,55
	
	

	
V
	/1 
	3,05
	
	

	
VI
	/1
	2,41
	
	

	
AR
	/1 
	11,13
	
	

	Démultiplication pont
	/1
	n.i.
	
	

	Pneus 
	 
	175/65R15 84T
	
	

	Jantes 
	 
	                                   15” acier
	
	

	Performances routières
	
	
	
	

	Rapport poids/puissance selon DIN
	kg/kW
	19,3
	
	

	Puissance au litre
	kW/l
	40,3
	
	

	Accélération
0 à 100 km/h
	s
	13,8
	
	

	
0 à 1000 m
	s
	–
	
	

	en 4e 
80 à 120 km/h
	s
	12,3
	
	

	Vitesse maxi.
	km/h
	165
	
	

	Consommation selon cycle UE
	
	
	
	

	Cycle urbain
	l/100 km
	5,8
	
	

	Cycle extra-urbain
	l/100 km
	4,3
	
	

	Moyenne
	l/100 km
	4,8
	
	

	CO2 
	g/km
	127,0
	
	

	Autres
	
	
	
	

	Normes antipollution
	–
	Euro 3
	
	

	Garde au sol
	mm
	113
	
	

	1 Poids du véhicule en ordre de marche (selon DIN) plus 75 kg pour le conducteur et les bagages.

2 Dans certaines conditions, ces valeurs peuvent être augmentées.




5. Dimensions extérieures et intérieures.

6. Caractéristiques de puissance 
et de couple.








































