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1.
Première mondiale de la nouvelle Série 6 de BMW.
Lever du rideau sur le 
grand Coupé 645Ci.
(Résumé)

Passion, élégance, puissance – la synthèse de ces attributs s’appelle 645Ci. La nouvelle BMW représente le sommet dans la catégorie des grands coupés.

Avec ses proportions élancées, aristocratiques, la nouvelle Série 6 se range délibérément dans la catégorie automobile des coupés classiques – 
et donc sportifs et élégants. De prime abord, son allure dynamique laisse deviner son agilité exceptionnelle. Et en effet : associé au train roulant 
hors norme, à la Direction active innovante (disponible en option) et aux systèmes d’assistance à la conduite les plus modernes, tels que le système antiroulis Dynamic Drive (en option) ou le contrôle de sta​bilité DSC, le huit cylindres sait procurer une expérience de conduite à la fois vigoureuse et raffinée, bref : impressionnante. 
Car malgré son tempérament sportif, ce pur sang automobile ne néglige aucunement l’agrément : coupé 2+2 à part entière, la 645Ci offre 
aux quatre occupants un confort d’assise, un luxe d’équipement et une ambiance élégante dont le niveau ne saurait être plus élevé sur un 
coupé. Le tout étant allié à un niveau de sécurité exceptionnel.

Animée par une technologie avant-gardiste, un style fascinant et une 
convi​vialité parfaite, la nouvelle Série 6 offre ainsi à ses occupants un plaisir de conduire dynamique faisant d’elle une référence dans le segment de marché des coupés sport de luxe.

Le style extérieur : puissance – tension – émotions.

La 645Ci frappe par sa prestance. Ses lignes tendues coulent sans début ni fin et relient l’avant, les flancs et l’arrière en un tout sculptural harmonieux. 
Les surfaces galbées signalent la puissance et attisent l’émotion pure. C’est ainsi que s’établit un champ magnétique plein de tension qui ne laisse 
pas l’ennui s’installer. Car les formes ne sont pas seulement celles d’un coupé exemplaire. Elles confèrent aussi à la nouvelle Série 6 une personnalité esthétique em​preinte d’originalité.

Conformément au langage des formes d’un coupé classique, le capot avant s’étire pour se fondre dans la ligne de toit plus courte et basse de l’habitacle légèrement reculé. Quant à l’arrière marquant au béquet intégré, il se 
donne un air sportif, ressemblant en cela typiquement à une sport GT.

Le style intérieur : harmonie dynamique.

«Harmonie dynamique» – tel est l’esprit dans lequel l’intérieur a été aménagé. Le dynamisme se réfère à la tension et aux mouvements animant les surfaces et les lignes. L’harmonie reflète la manière avec laquelle les surfaces et 
les lignes entrent en interaction pour se mettre en valeur réciproquement.

L’aménagement intérieur contribue fortement à la sensation du «plaisir de conduire» typiquement BMW. Le auvent situé sous le pare-brise se prolonge visuellement dans les portières droite et gauche pour y encadrer les accoudoirs. Le conducteur et son passager avant se trouvent au milieu de ce mouvement dynamique et sentent l’effet de solidité et de pureté qu’il dégage. Une ligne tout aussi volontaire sur la console centrale engendre une dynamique ltout aussi marquante. Elle prend naissance dans le tableau de bord, file en diagonale sur la console centrale en contournant l’accoudoir pour se terminer au niveau des sièges arrière.

Le style intérieur s’accorde ainsi parfaitement avec le style extérieur séduisant de la nouvelle Série 6. De l’extérieur et de l’intérieur, et quel que soit l’angle d’observation, elle est une œuvre accomplie soulignant d’une manière particu​lièrement cohérente le message d’exclusivité et de sportivité émis par la Série 6, une série de modèles BMW riche en tradition.
Des matériaux nobles et des couleurs harmonieuses 
pour créer une ambiance empreinte de luxe.

Des matériaux nobles, comme le cuir (série), le bois et le métal (en option), une finition parfaite ainsi qu’une palette sensible de couleurs discrètes soigneusement assorties créent dans l’habitacle une ambiance de luxe sans pour autant négliger la fonc​tionnalité. Le poste de conduite est orienté vers le conducteur et est en cela typiquement BMW : toutes les fonctions relevant directement de la conduite sont agencées sur le volant ou autour de lui dans une position ergonomique​ment correcte. Presque toutes les fonctions importantes pour le conducteur, mais aussi pour son passager avant sont regroupées de manière aussi logique au niveau de la console centrale. N’arborant que peu de contacteurs et autres commandes visibles, l’habitacle n’agresse pas le conducteur. Ce fait tient essentiellement au bouton multicommandes, ou controller, élément de com​mande central permettant d’activer et de gérer presque toutes les fonctions de confort de la Série 6, via l’écran de contrôle. Ce bouton est logé dans le prolongement de l’accoudoir central réglable en hauteur, si bien que le bras repose toujours confortablement, ce qui augmente nettement le confort et la précision de commande.

Sièges avant dotés en série de la fonction mémoire.

Les sièges conducteur et passager avant à réglage électrique et triple fonction mémoire de série favorisent l’ergonomie. Ils sont habillés de cuir haut de gamme du type Dakota. Le siège sport disponible en option et également à réglage électrique est plus ferme et offre un soutien encore plus efficace surtout en cas de conduite dynamique, ainsi qu’un appuie-cuisses réglable.

Un coupé 2+2 à part entière.

Pour un coupé, les passagers arrière sont également assis «aux premières loges». Car bien que typiquement, les coupés affichent une ligne de toit plus basse que les berlines, les adultes peuvent s’installer à l’arrière de la Série 6 dans un espace suffisamment généreux pour savourer le voyage à bord du nouveau coupé BMW. Assis dans deux sièges de cuir à l’assise et au dossier enveloppants, séparés l’un de l’autre par un coussin rehaussé, ils profitent aussi d’un bon maintien latéral.

Grâce à l’accès assisté confortable équipant les sièges avant, les passagers arrière peuvent monter à bord sans devoir se contorsionner. Un autre point par lequel la nouvelle Série 6 confirme son statut de coupé 2+2 à part entière 
se prêtant à toutes les occasions. Le volume de chargement respectable, soit 450 litres, est une autre facette pratique de la 645Ci : le coffre à bagages spacieux peut ainsi loger un jeu constitué de trois valises rigides – une grande, une moyenne et une petite – ou bien une grande valise et deux sacs de golf de 46 pouces.

Un grand toit de verre panoramique.

De dimensions particulièrement généreuses, le toit de verre panoramique entrebaillable (option) offre un éclat particulier : ne procure-t-il pas à l’intérieur luminosité 
et ampleur ? Ce toit de verre ne se distingue pas seulement par sa 
surface transparente de 806 x 578 millimètres, mais aussi par un ciel de pavillon à coulissement électrique qui, grâce à sa structure en sandwich d’aluminium, garantit un confort climatique et acoustique élevé sans pour autant entraver la garde au toit pour les occupants de la voiture.

Un V8 pour le plaisir de conduire dynamique ne laissant planer 
aucun doute.

La nouvelle Série 6 suscite la pure émotion non seulement par son style. 
En effet, le huit cylindres sensationnel de 4,4 litres éveille aussi la passion des amateurs de moteurs raffinés. Sa puissance de 245 kW (333 ch) et son couple maxi. de 450 Newtons-mètres coupent court à toute discussion sur les performances routières et le velouté. Le prix «International engine of 
the year 2002» que BMW s’est vue décerner pour son V8 en témoigne.

Grâce au réglage en continu de pratiquement tous les paramètres 
importants, comme la distribution (VANOS double), la levée des soupapes 
(VALVETRO​NIC) et même la longueur des tuyaux d’admission, le huit cylindres s’adapte à merveille à toute situation. L’avantage de ce chef-d’œuvre originaire de Munich pour le client : puissance maximale et une 
consommation modérée pour un huit cylindres, soit 11,7 litres de superplus aux 100 kilomètres en version boîte manuelle. Faut-il rajouter que le nouveau coupé BMW respecte la norme antipollution Euro 4 la plus sévère à l’heure actuelle, que le législa​teur ne mettra en vigueur pour voitures neuves qu’en 2005 ? En Allemagne et en Suisse, cela signifie que la BMW 645Ci bénéficie d’un taux fiscal réduit. Aux Etats-Unis, la voiture répond à la norme LEV.

Dotée de la boîte mécanique à six rapports de série ou de la boîte SMG optionnelle à six rapports qui permet de passer les rapports comme en Formule 1 au moyen de palettes sous le volant ou du levier de vitesses, mais sans pédale d’embrayage, la BMW 645Ci brille par des performances 
rou​tières dont seules quelques rares voitures de sport pure race peuvent se vanter. La vitesse maximale de 250 km/h (bridée par voie électronique) et le zéro à 100 km/h en 5,6 secondes en témoignent.

Dynamisme à l’état pur – il va sans dire qu’il est garanti sans aucune restriction aussi avec la boîte automatique à six rapports disponible en option. 
Cette der​nière allie la conduite sportive et la commande confortable des vitesses à un niveau inédit dans cette catégorie automobile : en 5,8 secondes seulement, la 645Ci ainsi équipée passe de l’arrêt à 100 km/h ; 
la consommation est de 10,9 l/100 km selon le cycle de conduite européen.

Un surplus de sportivité par simple actionnement d’une touche.

Quelle que soit la boîte, l’actionnement de la touche DDC (Dynamic Drive Control) module la caractéristique de toute la voiture en la rendant encore plus sportive. Simultanément, les qualités de confort sont quelque peu reléguées au second plan. Concrètement, à une position identique de l’accélérateur, le moteur réagit par une accélération plus forte. Lorsque le conducteur continue à enfoncer l’accélérateur, le moteur réagit de manière encore plus progressive. Associé à la boîte automatique, le DDC repousse le passage des rapports 
su​périeurs à un régime plus élevé. Combiné à la boîte SMG, il raccourcit encore les temps de passage des rapports. En même temps, le DDC influe sur les efforts au volant (sauf avec la Direction active optionnelle) de sorte à procurer 
un feed-back encore plus précis de la route au conducteur à la fibre sportive.

Sportivité, sécurité, confort.

Des performances routières au-dessus de tout soupçon sont une chose, 
la manière dont ce punch concentré est transmis à la route en est une autre. 
A ce propos, la nouvelle Série 6 dispose d’un train roulant tout aluminium adapté à merveille au naturel sportif du coupé. Pour assurer la précision directionnelle requise et le feed-back exact de la direction, elle est équipée en série de la direction hydraulique à crémaillère. Celle-ci gère l’assistance de direction grâce à une loi caractéristique asservie 
à la vitesse de la voiture.

La Direction active pour une maniabilité encore accrue.

Pour amplifier encore le plaisir de conduire dans le confort et la sécurité que 
la Série 6 offre déjà de série, il n’y a que les systèmes actifs. Ainsi, la Direction active disponible en option rend la 645Ci encore plus directe et, par là, nettement plus agile et précise à basse vitesse, mais plus indirecte au fur et à mesure que la vitesse augmente, ce qui se traduit par une marche en 
ligne droite améliorée et encore plus stable. Le conducteur profite de cette tech​nologie, car elle rend la 645Ci bien plus maniable que ce que ses dimensions laisseraient supposer. On peut bel et bien parler de sensations «façon karting», tellement la Direction active augmente l’agilité de la voiture.

En ville, la Direction active facilite avant tout les créneaux. Moins de deux tours de volant sont nécessaires pour braquer les roues de l’extrême gauche à 
l’ex​trême droite. En revanche, à grande vitesse, le rapport de démultiplication plus indirect résulte en une conduite souveraine et décontractée.
La Direction active dispose de plus d’un régulateur du taux de lacet et est interconnectée avec le système DSC. Elle peut ainsi procéder très tôt à de petites corrections de l’angle de lacet, en intervenant sur l’angle de braquage des roues avant pour stabiliser la voiture. Elle réduit ainsi les interventions perceptibles du DSC à proximité du seuil d’activation de celui-ci. La Direction active et le DSC se complètent ainsi de manière idéale.
Des systèmes d’aide à la conduite ultramodernes pour assister l’excellent train roulant.

Le conducteur du nouveau coupé BMW profite de tous les systèmes d’aide 
à la conduite importants de BMW, systèmes ultramodernes qui améliorent en​core le train roulant déjà excellent de la 645Ci. Il s’agit d’une part du contrôle dynamique de la stabilité (DSC) qui, associé au système antiblocage des roues ABS ainsi qu’au contrôle du freinage en courbe (CBC), intervient de 
manière ciblée sur les différentes roues surtout lorsque la voiture évolue sur un revêtement glissant, afin d’éviter qu’elle ne se dérobe. D’autre part, il s’agit 
du système d’aide Dynamic Drive (option), un système «pensant» venant compenser presqu’entièrement la tendance au roulis de la carrosserie en virage.

Un dynamisme accru grâce à la construction légère rigoureuse.

La construction légère, appliquée de manière systématique sur le grand coupé et se matérialisant avant tout dans une nouvelle conception mixte acier/aluminium adoptée pour la carrosserie, apporte une contribution essen​tielle à l’excellent agrément de conduite et en même temps, au dynamisme enthousiasmant de cette voiture. Le bloc avant allégé en aluminium (GRAV en abréviation allemande), sensiblement plus léger que l’acier, le capot du coffre en composite à fibres de verre du type SMC (Sheet Moulding Compound ou mats imprégnés), les panneaux latéraux avant en thermoplastique ainsi que le capot avant et les portes en aluminium et tout un bouquet d’autres améliora​tions de détail allégeantes ont permis de contenir le poids propre de la 645Ci à 1615 kilogrammes et de réaliser la répartition des charges typique de 
toute BMW, de presque 50/50. C’est ainsi que le train roulant tout aluminium du grand coupé réunit d’excellentes conditions pour atteindre des qualités rou​tières surpassant de loin celles que l’on trouve habituellement dans son segment, surtout lorsqu’il s’agit de ses réponses extrêmement précises.

Les projecteurs directionnels pour une sécurité encore accrue.

Les phares bi-xénon déjà excellents dont la 645Ci dispose en série gagnent encore, et nettement, avec l’option projecteurs directionnels : les phares orientables de celui-ci peuvent améliorer de jusqu’à 90 pour cent l’éclairage du tracé de la route et des bas-côtés. Pour ce faire, le boîtier électronique des feux de route et de croisement reçoit en permanence des informations 
actuel​les sur l’angle de braquage, le taux de lacet et la vitesse, via le réseau de bord du nouveau coupé, puis, à l’aide d’un moteur électrique, il oriente les phares modules dans les deux directions en fonction des informations reçues. Les projecteurs directionnels augmentent ainsi la sécurité lors des trajets nocturnes sinueux.

L’affichage  tête haute (option) pour toujours avoir les informations 
importantes sous les yeux.

L’innovation qu’est l’affichage tête haute projette des informations importantes pour la conduite dans le champ de vision directe du conducteur. Ainsi, 
par exemple, la vitesse momentanée, les indications de navigation et celles du régulateur de vitesse ou encore les avertissements de l’unité de contrôle 
active (check control). L’image virtuelle semble s’installer sur la route, devant la voiture, et contribue ainsi à rendre la conduite encore moins fatigante 
et donc plus sûre, parce que, entre autres, le conducteur n’a plus besoin de détourner les yeux de la circulation.
Un système de commande vocale innovant – 
et la sérié 6 obéit à la voix de son maître.

Comme l’affichage tête haute, le système de commande vocale (option, disponible ultérieurement) innovant de la 645Ci enrichit le concept de commande que BMW appelle iDrive pour accroî​tre encore le confort de conduite et la sécurité. Ce système est disponible en association avec le système de navigation Professional disponible de série et l’ordinateur de communication embarqué Car Communication Computer (CCC). L’atout du système réside dans la possibilité de sélectionner toutes les fonctions de confort essentielles de l’iDrive en roulant, grâce à la commande vocale, et de pouvoir donc toujours garder les yeux sur la route. Presque tous les affichages à l’écran peuvent être activés par la voix. Le système est indé​pendant de la personne qui parle et ne nécessite donc aucun entraînement coûteux en temps pour s’adapter à la voix du conducteur. Il comprend de plus une sortie vocale intelligente («text-to-speech») qui lit sur demande les e-mails et SMS reçus, les noms des stations radio ou les registres. Par des instruc​tions brèves définies, il est de plus possible d’accéder aux sous-menus des fonctions iDrive complexes. Et finalement, le centre de commande permet au conducteur de faire appel aux services du portail BMW Online (en cours de développement en France) qui met à dis​position des prestations basées Internet présélectionnées.

Un système audio de qualité HiFi.

A bord du nouveau coupé BMW, les audiophiles apprécieront le système 
HiFi de série qui comprend un total de huit haut-parleurs, les deux haut-parleurs centraux des graves étant couplés aux cavités des bas de caisse pour attein​dre le volume requis. Ce procédé breveté par BMW se sert donc des 
bas de caisse comme d’un volume de résonance, ce qui améliore la restitution des graves dans toute la voiture.

Dotée du système optionnel TOP HiFi et de ses 13 haut-parleurs, la nouvelle Série 6 se transforme littéralement en une salle de concert sur roues. 
Le haut-parleur central supplémentaire dans le tableau de bord ainsi que le concept d’égaliseur dit LOGIC7 reproduisent un champ sonore ambiophonique parti​culièrement authentique dont la qualité correspond, sur toutes les places, 
à celle obtenue en studio et ce, indépendamment du format audio utilisé.
Les coupés haut de gamme – une longue tradition chez BMW.

Equipement somptueux d’un côté, style séduisant de l’autre et, surtout, dynamisme et confort hors du commun – voilà la recette pour le coupé haut de gamme parfait, made by BMW. Une ambition relevant de la longue 
tradition que BMW possède en la matière. Ne pensons qu’à des bijoux automobiles comme le coupé BMW 327 d’avant-guerre ou la BMW 503 des années 50. L’ancêtre directe de la nouvelle 645Ci étant bien évidemment 
la série BMW CS avec les modèles 2800 CS, 3.0 CS, 3.0 CSi/CSL et 2.5 CS, vendus à plus de 40 000 exemplaires entre 1968 et 1975. Une formidable success story qui a pourtant encore été dépassée par les coupés de la Série 6 qui a succédé aux CS et qui a été construite à environ 86 000 unités.
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2.
Les principales innovations 
et dotations.

	Equipement
	série/
option

	 
	 

	Aérodynamique
	 

	–
Faible coefficient de pénétration dans l’air (0,29)/appui élevé au niveau de l’essieu arrière : gage d’une dynamique longitudinale, d’un comportement routier et d’une consommation d’un très bon niveau.
	   série

	–
Arêtes de décollement intégrées au capot arrière et aux feux arrière.
	   série

	–
Commande des volets d’air pour la gestion de l’aérodynamique 
et de la température.
	   série

	–
Soubassement lisse : améliore le coefficient de pénétration dans l’air.
	   série

	 
	 

	Ensemble mécanique et dynamisme
	 

	–
V8 de 4,4 l (245 kW/333 ch à 6 100 tr/mn, 450 Nm à 3 600 tr/mn), 
VANOS double, VALVETRONIC et tuyaux d’admission de longueur variable.
	   série

	–
Boîte mécanique à six rapports pour utiliser le couple au mieux.
	   série

	–
Boîte automatique à six rapports avec Steptronic pour des passages de rapports manuels et commande auto-adaptative de la boîte (AGS) pour assurer l’adaptation à chaque conducteur et à chaque situation.
	   option

	–
Boîte manuelle séquentielle (SMG) à six rapports pour des passages de rapports ultrarapides via des palettes sous le volant ou le levier de vitesses, en se passant de la pédale d’embrayage.
	   option

	–
Système d’échappement biflux.
	   série

	–
Système d’aide à la conduite Contrôle dynamique de la stabilité (DSC8) comprenant les fonctionnalités suivantes :
	   série

	–
système antiblocage des roues (ABS) pour une distance de freinage 
minimale,
	   série

	–
antipatinage à régulation électronique (ASC) : 

améliore la motricité en modulant le régime moteur, 
	   série

	–
contrôle de traction dynamique (DTC) : 

aide à la traction surtout sur routes hivernales,
	   série

	–
régulateur du couple résistant (MSR) : 

réduit les effets au transfert de masses,
	   série

	–
contrôle du freinage en courbe (CBC) : augmente la stabilité du 
véhicule en freinant la roue arrière intérieure au virage,
	   série


	–
décélération à commande électronique (ECD) en cas d’activation du 
régulateur de vitesse actif Active Cruise Control,
	   série

	–
répartiteur électronique de la puissance de freinage (EBD) pour 
assurer une décélération maximale sur les quatre roues,
	   série

	–
module de saisie de l’usure des garnitures de frein (BBV) pour 
informer le conducteur en temps utile,
	   série

	–
contrôle dynamique du freinage (DBC).
	   série

	–
Direction active : fait varier le rapport de démultiplication de la direction 
en fonction de la vitesse de la voiture.
	   option

	–
Dynamic Drive : système hydraulique actif d’aide à la conduite assurant 
le caractère sportif, de même que la sécurité et le confort en compensant le roulis.
	   option

	–
Dynamic Drive Control (DDC) : amplifie le naturel sportif de la voiture :
	   série

	–
réponse plus spontanée à l’accélérateur,
	

	–
passage au programme sport sur la boîte automatique,
	

	–
passage des rapports à un régime plus élevé et passage plus 
rapide des rapports sur la boîte SMG,
	

	–
intégration de la Servotronic avec une loi caractéristique orientée sport,
	

	–
accélération plus prompte en cas d’activation du régulateur de vitesse.
	

	
	

	Confort
	 

	–
affichage tête haute (HUD) : projette des informations dans le champ de vision direct du conducteur.
	   option

	–
iDrive avec bouton multicommandes type «low» (24 crans, quatre directions), écran couleur de 6,5 pouces et structure de menus simplifiée.
	   série

	–
Bouton multicommandes type «high» (avec système de navigation Professional) à feed-back sensoriel, 24 crans et huit directions de déplacement ainsi qu’écran couleur de 8,8 pouces.
	   option

	–
Commande vocale étendue pour faciliter les commandes.
	   option*

	–
ConnectedDrive pour l’accès à Internet et les services télématiques embarqués.
	   option

	–
Volant sport avec touches multifonctions.
	   série

	–
Climatiseur automatique pour un chauffage, un refroidissement et une climatisation optimums ; avec contrôle des substances polluantes contenues dans l’air extérieur (circuit automatique de remise en circulation de l’air AUC II) et capteur de buée.
	   série

	–
Toit de verre panoramique entrebaillable, 561 x 810 mm, avec ciel de pavillon à commande électrique et protection anticoincement pour le toit 
et le ciel de pavillon.
	   option

	–
Régulateur actif de la vitesse (ACC) : pilote automatiquement la distance par rapport au véhicule qui précède.
	   option*

	–
Système audio HiFi pour un plaisir audio sublime.
	   série

	–
TOP HiFi avec LOGIC7 pour un plaisir audio de qualité professionnelle.
	   option

	–
Car & Key Memory (CKM) : mémorise des réglages préférés de quatre utilisateurs différents.
	   série


* disponible ultérieurement

	–
Park Distance Control (PDC) à signaux acoustiques et optiques.
	   série

	–
Rattrapage automatique des câbles du frein à main.
	   série

	–
2 porte-gobelet intégrés à la console centrale.
	   série

	
	

	Construction légère
	 

	–
Bloc avant allégé en aluminium (GRAV).
	   série

	–
Essieu avant en aluminium.
	   série

	–
Essieu arrière intégral évolué en aluminium.
	   série

	–
Arbres de transmission en aluminium réalisés selon une nouvelle technique de soudage par friction.
	   série

	–
Disques de frein de construction légère à moyeu en aluminium.
	   série

	–
Freins à étrier flottant en aluminium pour une endurance encore plus grande au freinage (à l’avant).
	   série

	–
Panneaux latéraux avant en thermoplastique léger.
	   série

	–
Capot avant en aluminium : réduit le poids.
	   série

	–
Portes en aluminium : réduisent le poids.
	   série

	–
Capot arrière en composite SMC à arête de décollement intégrée.
	   série

	–
Soubassement allégé de 35 pour cent grâce au matériau «superlite». 
	   série

	 
	 

	Ecologie
	 

	–
Consommation réduite grâce à de nombreuses optimisations de détail.
	   série

	–
Sixième rapport : réduit le régime-moteur.
	   série

	–
Denture dite haute : minimise les bruits de boîte.
	   série

	–
Remplissage d’huile «à vie» : permet de supprimer la vidange de l’huile de boîte.
	   série

	–
Emissions nocives réduites, respect des normes Euro 4, LEV (USA).
	   série

	–
Excellente protection anticorrosion, p. ex. ligne d’échappement en acier spécial.
	   série

	–
Couche isolante co-extrudée pour le réservoir de carburant et le tuyau de remplissage, vase d’expansion intégré au réservoir, perméation/diffusion réduites.
	   série

	–
Module diagnostic fuite de réservoir pour les Etats-Unis.
	   série

	 
	 

	Sécurité
	 

	–
Excellente sécurité anticollision grâce à une carrosserie extrêmement rigide en torsion.
	   série

	–
Systèmes de retenue optimisés, entre autres :
	   série

	–
airbag protège-tête AHPS avec voile de protection supplémentaire,
	   série

	–
airbag passager dissimulé dans le tableau de bord sans ligne de 
découpe visible,
	   série

	–
airbag pare-genoux conducteur et passager (Etats-Unis seulement),
	-

	–
colonne de direction de sécurité avec élément déformable intégré,
	   série

	–
volant à branches déformables.
	   série


	–
Système de freinage de construction légère avec EBD, 
voir «dynamique».
	   série

	–
Indicateur continu de l’usure des garnitures de frein : informe le conducteur en temps utile des échéances d’entretien à venir.
	   série

	–
Système électronique de sécurité avancée (ASE) : améliore la 
pro​tection individuelle des occupants et réduit les frais de réparation 
par gestion des airbags.
	   série

	–
Télématique d’assistance avec, entre autres, appel d’urgence, trans​mission automatique de la position du véhicule et concept d’entretien.
	   option

	–
Indicateur de dégonflage (RPA) : avertit le conducteur par signal optique et acoustique en cas de perte de pression supérieure à 30 pour cent dans un ou plusieurs pneus.
	   série

	–
Pneus antidéjantage (runflat) : permettent de poursuivre la route 
même avec un pneu dégonflé.
	   série

	–
Phares bi-xénon : assurent un éclairage optimal de la route.
	   série

	–
projecteurs directionnels : améliore l’éclairage de la route.
	   option

	–
Optiques arrière avec DEL et guide-lumière en technologie 3D brillante.
	   série

	–
Feux stop avec feux adaptatifs : signalent l’intensité du freinage.
	   série (en cours d’homologation)

	–
Protection anticoincement sur toutes les vitres et le toit relevable 
en verre.
	   série

	–
Pack éclairage :
	   série

	–
éclairage d’approche,
	 

	–
caches de bas de marche éclairés,
	 

	–
porte-cartes éclairés,
	 

	–
ouvrants de porte éclairés.
	 

	–
Gestionnaire du réseau de bord (Powermanagement) : 
assure le démarrage même dans des conditions extrêmes.
	   série

	 
	 

	Divers
	 

	–
Gestion moteur ME 9.2.1 : intègre les fonctionnalités du V8 dans 
un seul boîtier électronique/processeur.
	   série

	–
Réseau multimédia MOST (Media Oriented Systems Transport) : système en boucle à fibres optiques, transmet des instructions de commande, des signaux audio, vidéo et graphiques ; plus besoin de câblages individuels ; facile à monter en post-équipement.
	   série

	–
Borne 30 g : coupe les consommateurs qui ne sont plus nécessaires.
	   série

	–
Faisceau de câbles spécifique client et fibres optiques peu sensibles aux parasites : réduisent le poids et les frais d’entretien.
	   série

	–
Contrôleur MMI-système audio (M-ASK) pour permettre une association optimale des différents appareils audio embarqués.
	   série

	–
Ordinateur de communication embarqué (Car Communication Computer), une plate-forme commune pour gérer plusieurs composantes électroniques et d’autres fonctionnalités flexibles.
	   option

	–
Communication entre le véhicule/conducteur et le concessionnaire/BMW via téléservice pour un service après-vente encore plus parfait.
	   en cours de dévelop.
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3.
La nouvelle 645Ci.
(Version longue)

Il y a des voitures passion ! Des voitures qui vont droit au cœur parce qu’elles dégagent souveraineté et élégance, pouvoir de séduction et tempérament. 
Le nouveau coupé de BMW fait partie de ces automobiles. Plus vision du monde que moyen de transport, la nouvelle 645Ci marie la perfection technique avec l’exclusivité, le naturel sportif et un plaisir de conduire fascinant.

Représentante modèle de ce genre automobile particulièrement envoûtant qu’est le coupé, la Série 6 est une BMW typique. Elle est dynamique – 
ses proportions alliant un capot moteur allongé à un habitacle reculé, un long empattement à des porte-à-faux réduits le signalent. Elle est vigoureuse – 
les galbes musclées de sa carrosserie le soulignent. Elle est séduisante – le jeu d’ombre et de lumière la présente sous un jour sans cesse nouveau et intéressant. Elle est élégante – les lignes au galbe harmonieux et la ceinture «scapulaire» saisissante lui confèrent une légèreté telle qu’elle semble planer. L’arrière marquant avec l’arête de décollement intégrée et les deux embouts d’échappement à droite et à gauche enfin révèle l’athlète de haut niveau 
et annonce le pur plaisir de conduire. Un pur sang entraîné pour le jour J qui attend le feu vert pour s’élancer. Concentré – déterminé – implacable.

La panoplie d’innovations avant-gardistes va bien avec ses traits caractéristi​ques. Elles font entrer le nouvelle Série 6 dans le haut de gamme automobile aussi par sa technique tout en en faisant la référence de sa catégorie : Direction active (option), Dynamic Drive (option), boîte SMG (option), projecteurs directionnels (option), construction légère intelligente, affichage tête haute (option), iDrive, commande vo​cale étendue (option disponible ultérieurement) – pour ne citer que quelques-unes des principales innovations.
L’extérieur: puissance – tension – émotions.

Quel que soit l’angle pris par l’observateur, la 645Ci frappe par sa prestance. Ses lignes de carre sont fluides, sans début ni fin et relient l’avant, les flancs et l’arrière en un tout sculptural harmonieux plein de vie et de précision. 
Les surfaces galbées signalent la puissance et attisent l’émotion pure. C’est ainsi que s’établit un champ magnétique plein de tension qui ne laisse 
pas l’ennui s’installer. Car les formes ne sont pas seulement celles d’un coupé exemplaire. Elles confèrent aussi à la nouvelle Série 6 une personnalité esthétique em​preinte d’originalité.

L’allure de la nouvelle Série 6 rime néanmoins parfaitement bien avec la 
stra​tégie de style actuelle de BMW. Le coupé reprend en effet les principes du style dit sculptural et les interprète à sa manière originale. Le langage 
des formes de la Série 6 s’apparente ainsi à celui d’une sculpture intemporelle à trois dimensions qui sait attirer l’attention et susciter les émotions de 
l’obser​vateur, indépendamment de la lumière, du lieu et de la perspective.

Suivant l’exemple d’un coupé classique, le capot avant s’étire pour se fondre dans la ligne de toit plus courte et basse de l’habitacle légèrement reculé. 
Le long empattement et les porte-à-faux réduits à l’avant et à l’arrière ainsi que la ceinture «scapulaire» saisissante qui confèrent à la Série 6 une légèreté 
telle qu’elle semble planer, donnent une allure encore plus allongée et plus basse à l’ensemble. Quant à l’arrière marquant au béquet intégré, il se 
donne un air sportif, ressemblant en cela à une grand tourisme de sport typique. Les opti​ques arrière avec leurs diodes électroluminescentes 
et guide-lumière ainsi que leurs arêtes de décollement intégrées placent ici des accents tant aéro​dynamiques qu’optiques. Enfin, les deux embouts 
de la ligne d’échappement biflux trahissent l’athlète de haut niveau qu’est la voiture et annoncent le pur plaisir de conduire.

L’intérieur : harmonie dynamique.

«Harmonie dynamique» – tel est l’esprit dans lequel l’intérieur a été aménagé. Le dynamisme se réfère à la tension et aux mouvements animant les surfaces et les lignes. L’harmonie reflète la manière de laquelle les surfaces et les lignes entrent en interaction pour se mettre en valeur réciproquement.

L’aménagement intérieur contribue fortement à la sensation du «plaisir de conduire» typiquement BMW. L’auvent situé sous le pare-brise se prolonge optiquement par un mouvement énergique dans les portières droite et 
gauche pour y encadrer les accoudoirs. Le conducteur et son passager avant se trouvent au milieu de ce mouvement dynamique et sentent l’effet de solidité et de pureté qu’il dégage. Une ligne tout aussi volontaire sur la console centrale engendre une dynamique lancée tout aussi marquante. Elle prend naissance dans le tableau de bord, file en diagonale sur la console centrale en contournant l’accoudoir pour se terminer au niveau des sièges arrière.

Le style intérieur s’accorde ainsi parfaitement avec le style extérieur séduisant de la nouvelle Série 6. De l’extérieur et de l’intérieur, et quel que soit l’angle d’observation, elle est une œuvre accomplie soulignant d’une manière particu​lièrement cohérente le message d’exclusivité et de sportivité émis par la Série 6, une série de modèles BMW riche en tradition.
Des matériaux nobles et des couleurs harmonieuses 
pour créer une ambiance empreinte de luxe.

Des matériaux nobles, comme le cuir (série), le bois et le métal (option), une finition parfaite ainsi qu’une palette sensible de couleurs discrètes soigneusement assorties créent dans l’habitacle une ambiance de luxe sans pour cela négliger la fonc​tionnalité. Des baguettes décoratives raffinées réalisées par galvanoplastie ou en bois (option) valorisent l’intérieur du coupé. La palette variée des couleurs permet néanmoins au client de créer une ambiance extravagante très personnelle. Les accoudoirs, les poignées de porte et le couvercle sur la console centrale sont gainés de cuir en dotation standard.

Le poste de conduite est orienté vers le conducteur et est en cela 
typique​ment BMW : toutes les fonctions relevant directement de la conduite sont agencées sur le volant ou autour de lui dans une position ergonomiquement correcte. Presque toutes les fonctions importantes pour le conducteur, mais aussi pour son passager avant sont regroupées de 
manière aussi logique au niveau de la console centrale. N’arborant que peu de contacteurs et autres commandes visibles, l’habitacle dégage pourtant 
un air apaisant. Ce fait tient essentiellement au bouton multicommandes, ou controller, élément de com​mande central permettant d’activer et de gérer presque toutes les fonctions de confort de la Série 6, via l’écran de contrôle. Ce bouton est logé dans le prolongement de l’accoudoir central réglable 
en hauteur, si bien que le bras repose toujours confortablement, ce qui augmente nettement le confort et la précision de commande.

La console centrale offre deux rangements spacieux ; il s’agit d’un compar​timent avant inclus dans le verrouillage central et d’un compartiment 
arrière permettant de soustraire le porte-gobelet avant (série) aux regards.

Sièges avant dotés en série de la fonction mémoire.

L’équipement standard des sièges avant avec la fonction mémoire pour trois réglages profite à l’ergonomie. Le réglage électrique permet d’ajuster les sièges conducteur et passager avant sur l’axe longitudinal, en hauteur ainsi qu’en inclinaison (assise et dossier). La hauteur et l’inclinaison des appuie-
tête sont à réglage manuel. Déjà les sièges de base sont habillés de cuir haut de gamme du type Dakota, un cuir qui, de par son grain naturel, répond à 
mer​veille au sérieux auquel prétend la Série 6. Il est disponible en trois teintes : noir, beige crème et château.

Le siège sport disponible en option et également à réglage électrique est 
plus ferme et offre un soutien encore plus efficace surtout en cas de conduite dynamique. Il comprend l’appui lombaire à réglage électrique disponible en option pour le siège de base. Ses chambres à air réglables en continu aident l’occupant du siège à adopter une position impeccable du point de vue ortho​pédique de sorte à maintenir les muscles dorsaux et à soulager la colonne vertébrale. Un appuie-cuisses à réglage manuel est de série sur ce siège.

Un chauffage à trois niveaux est disponible en option pour les sièges de base et les sièges sport. Il chauffe toute la surface en contact avec le corps, 
soit l’assise, le dossier et les flancs du siège, en un minimum de temps.

Un coupé 2+2 à part entière.

Pour un coupé, les passagers arrière sont également assis «aux premières loges». Car bien que typiquement, les coupés affichent une ligne de toit plus basse que les berlines, les adultes peuvent s’installer à l’arrière de la Série 6 dans un espace suffisamment généreux pour savourer le voyage à bord du nouveau coupé BMW. Assis dans deux sièges de cuir à l’assise et au dossier enveloppants, séparés l’un de l’autre par un coussin rehaussé, ils profitent aussi d’un bon maintien latéral. Grâce à l’accès assisté confortable équipant les sièges avant, les passagers arrière peuvent monter à bord sans devoir 
se contorsionner. Un autre point par lequel la nouvelle Série 6 confirme son statut de coupé 2+2 à part entière se prêtant à toutes les occasions.

Le volume de chargement respectable, soit 450 litres, est une autre facette pratique de la 645Ci : le coffre à bagages spacieux peut ainsi loger un jeu constitué de trois valises rigides – une grande, une moyenne et une petite – ou bien une grande valise et deux sacs de golf de 46 pouces. Les amateurs de sports d’hiver disposeront d’une housse de skis (option) qui, passant dans la partie centrale du dossier de la banquette arrière, permet de transporter deux paires de skis ou un snowboard. Avec une boîte à gants de 4,8 litres, des volumes 
de rangement dans les portes, des filets au dos des sièges et d’autres vide-poches et compartiments, la Série 6 offre de multiples rangements pratiques 
à tous ses occupants. Ce qui est particulièrement vrai pour le compartiment subdivisé et fermant à clé sous l’accoudoir central avant, dans lequel on 
peut aussi ranger le téléphone à portée de main et, si besoin est, le verrouiller.

Un grand toit de verre panoramique (option).
De dimensions particulièrement généreuses, le toit de verre panoramique entrebaillable offre un éclat particulier : ne procure-t-il pas à l’intérieur luminosité 
et ampleur ? Ce toit de verre ne se distingue pas seulement par sa surface transparente de 806 x 578 millimètres, mais aussi par un ciel de pavillon 
à coulissement électrique qui, grâce à sa structure en sandwich d’aluminium, garantit un confort climatique et acoustique élevé sans pour autant entraver 
la garde au toit pour les occupants de la voiture.

Sécurité passive au plus haut niveau.

En matière de sécurité passive, la nouvelle Série 6 offre à tous les occupants une excellente sécurité anticollision. Il va sans dire qu’elle compte sur ce plan parmi les meilleures automobiles.

Pour répondre à l’ambition intransigeante de proposer une sécurité passive exemplaire, la nouvelle Série 6 possède des structures porteuses à haute capacité de charge. Les zones de déformation avant et arrière atteignent l’optimum. Le bouclier avant est d’une structure compatible afin d’offrir une protection maximale en cas de collision avec d’autres usagers de la route. 
La cellule de survie extrêmement rigide conserve l’espace intérieur indispensable à la protection des passagers même en cas d’accident grave. Une configura​tion permettant aux occupants d’avancer aussi loin que 
possible dans l’habi​tacle en cas de choc en fait également partie. L’élément déformable incorporé à la colonne de direction et qui se déforme selon 
une courbe définie, se rétracte sur environ 80 millimètres. Les deux mesures réduisent encore les efforts agissant sur les occupants en cas de choc.

Protection maximale en cas d’accident.

Associée à des systèmes de retenue hautement efficaces, la nouvelle Série 6 garantit ainsi à ses occupants une protection maximale en cas d’accident. 
Les ceintures de sécurité comportent des limiteurs d’effort et, sur les sièges avant, des prétensionneurs. Le conducteur et son passager avant sont protégés par deux airbags frontaux à deux niveaux de déclenchement. 
Ces airbags «intelli​gents» adaptent leur comportement de gonflage à la violence du choc, ce qui minimise le risque de blessure éventuel. 
L’airbag passager est, quant à lui, dis​simulé derrière une ligne de découpe invisible dans le tableau de bord et ne perturbe donc en rien l’harmonie dynamique de l’intérieur. Un airbag dans chaque porte et l’airbag protège-tête AHPS se déployant au niveau des vitres latérales parachèvent la protection des occupants avant. L’airbag AHPS (AHPS = Advanced Head Protection System) dépasse d’ailleurs de loin l’effet des airbags ITS conventionnels, puisqu’il allie les qualités structurelles de ces derniers aux avantages 
d’une protection grande surface atteinte par une voile se tendant sur toute la vitre latérale. En cas de collision latérale, cette voile pro​tège mieux les occupants d’éclats de verre et similaires.

Système de commande ASE : protection optimale au bon moment. Cet arsenal de composants sécuritaires accordés les uns aux autres est complété par un dispositif de sécurité et d’information innovant : le système électronique de sécurité avancée (ASE – Advanced Safety Electronics) 
est un système de commande des airbags interconnecté à fibres optiques qui, grâce à ses satellites décentralisés, sait localiser l’impact avec précision 
et activer les systèmes de retenue de manière ciblée en une petite fraction de seconde. En même temps, il se distingue par une grande sécurité contre les déclenche​ments intempestifs.

Affichage tête haute : 
aucune information importante n’échappe au conducteur.

L’ affichage tête haute (option) est une nouveauté importante, une extension révolu​tionnaire du concept de commande BMW iDrive : il projette les informations importantes, par exemple sur la vitesse ou la navigation, directement dans 
le champ de vision du conducteur. BMW est le seul constructeur européen à proposer cette technologie sur des automobiles de série. L’affichage tête haute accroît le confort du conducteur, et surtout la sécurité de conduite, puisqu’il 
ne doit plus quitter la route des yeux. Même sur route mouillée, de nuit ou par fort ensoleillement, l’image projetée reste parfaitement lisible, la luminosité 
de l’affichage s’adaptant automatiquement aux conditions environnantes du moment.

La nouvelle Série 6 obéit à la voix de son maître.

La nouvelle Série 6 obéit à son conducteur – il suffit d’un mot. En effet, 
la nouvelle commande vocale disponible ultérieurement en option fait partie intégrante du concept de commande iDrive. Combinées au système de navigation Professional (série) et à l’ordinateur de communication embarqué Car Communi​cation Computer (CCC), toutes les fonctions de confort essentielles peuvent être appelées en roulant par saisie vocale, le conducteur annonçant à voix haute la fonction qu’il aura choisie parmi celles affichées à l’écran. Ne devant donc plus détourner les yeux de la route, la commande vocale 
étendue n’am​plifie pas seulement le confort, mais aussi la sécurité routière.

Le système est indépendant de la personne qui parle et ne nécessite donc aucun entraînement coûteux en temps pour s’adapter à la voix du conducteur. Il comprend de plus une sortie vocale intelligente («text-to-speech») qui lit 
sur demande les e-mails et SMS reçus, les noms des stations radio ou les regis​tres. Par des instructions brèves définies, il est de plus possible d’accéder aux sous-menus des fonctions iDrive complexes. Et finalement, le centre de com​mande permet au conducteur de faire appel aux services du portail BMW Online qui met à disposition des prestations basées Internet présélectionnées. Là encore, l’attention du conducteur n’est pratiquement pas détournée de 
la route.

Une direction de précision dotée en série de la Servotronic.

Le plaisir de conduire, l’agrément et la sécurité de conduite de haut niveau que les automobiles BMW procurent sont dus en grande partie à la précision élevée du système de direction et au feed-back précis qu’il fournit au 
conduc​teur. Grâce à la direction hydraulique à crémaillère avec Servotronic, 
le con​ducteur de la 645Ci bénéficie d’une technologie très raffinée et ultramoderne, régulant l’assistance à la direction grâce à une loi caractéristique asservie à la vitesse de la voiture. Le client le ressent – par exemple 
lorsqu’il fait des cré​neaux – par des réactions aisées et très confortables ; de plus, il risque moins de tourner le volant trop violemment par exemple lorsqu’il doit brusquement éviter un obstacle à grande vitesse, parce que dans ce cas, la Servotronic ré​duit judicieusement l’assistance de la direction. Pourtant, la Servotronic ne sait résoudre qu’imparfaitement le dilemme dans lequel se trouve toute direction conventionnelle et, donc, passive, à savoir 
le choix fondamental entre agilité, stabilité et confort. Car le volant et les roues avant motrices restent reliés selon un rapport de démultiplication invariable (même si celui-ci est progressif et évolue donc au fur et à mesure que le braquage des roues augmente).

La Direction active option accroît le naturel dynamique 
de la nouvelle Série 6.

Seul un système de direction active comme la Direction active BMW, 
dis​ponible en option sur la nouvelle Série 6, permet d’échapper vraiment à ce dilemme. Cette direction est un système à gestion électronique à démultipli​cation et assistance variables. En cas de conduite sportive jusqu’à 120 km/h environ, le conducteur profite d’une direction plus directe qui confère 
des réactions nettement plus agiles et précises à la voiture. Ceci fait son effet surtout sur les routes sinueuses, mais pourtant rapides ou bien sur les cols 
de montagne, où la Direction active rend l’entrecroisement des mains au volant quasi superflu. Le gain sensible de maniabilité et de précision fourni par la Direction active se traduit par des «sensations façon karting» et accroît très nettement le dynamisme de la nouvelle Série 6.

En ville, la direction révolutionnaire facilite surtout les créneaux. Moins de deux tours au volant sont nécessaires pour braquer les roues de l’extrême gauche 
à l’extrême droite. En revanche, plus la vitesse augmente et plus l’assistance au braquage et à l’effort au volant est réduite, ce qui se traduit par une marche en ligne droite encore plus parfaite et moins nerveuse et profite, donc, 
à la stabi​lité de la voiture. Le conducteur en trouvera le confort sensiblement amélioré.

La Direction active dispose de plus d’un régulateur du taux de lacet et 
est interconnecté avec le système DSC. Elle peut ainsi procéder à de petites corrections de l’angle de lacet en intervenant sur l’angle de braquage 
des roues avant pour stabiliser la voiture. L’intervention sur la direction est plus rapide et, à proximité du seuil d’activation du DSC, elle est moins perceptible que celle du DSC sur les freins de roue. La Direction active et le DSC se complètent de ce fait de manière idéale.
La Direction active alliant les possibilités des fonctions «by wire» électroniques au lien mécanique entre le volant et le mécanisme de direction, le système 
de direction reste entièrement opérationnel dans toutes situations et à tous moments. Grâce à la transmission mécanique, il assure de plus un ressenti précis de la route.

Les projecteurs directionnels (option).

Les projecteurs directionnels développés en exclusivité par BMW sont une révolution dans la technique d’éclairage des automobiles : enrichis de l’option projecteurs directionnels, les phares bi-xénon de série prennent les virages comme par enchantement et améliorent ainsi l’éclairage de la route de jusqu’à 90 pour cent. Contrairement à d’autres systèmes, les projecteurs directionnels de BMW fonctionnent sur toute la plage des vitesses tant sur les codes que sur les feux de route. Pour cela, le boîtier électronique du système reçoit en permanence des informations actuelles sur l’angle de braquage, 
le taux de lacet et la vitesse, via le réseau de bord. Il traite ces informations, puis transmet ses instructions de commande en temps réel aux 
deux moteurs électriques chargés d’orienter les phares modules bi-xénon.

Le huit cylindres BMW est le meilleur moteur de sa catégorie.

Le «cœur» da la 645Ci, le huit cylindres de 4,4 litres, est parfaitement adapté au naturel sportif du coupé. Ce moteur représente une étape-clé dans la construction de moteurs modernes, ce dont témoigne le prix «International engine of the year 2002», l’«Oscar des moteurs». C’est à juste titre que cette distinction atteste aux ingénieurs BMW d’avoir développé le meilleur moteur de sa catégorie.

Sa puissance de 245 kW (333 ch) à 6 100 tr/mn et son couple maxi. de 450 Newton-mètres dès 3 600 tr/mn coupent court à toute discussion sur les performances routières et le velouté. En témoignent aussi la vitesse maximale de 250 km/h, bridée par voie électronique, ainsi que le zéro à 100 km/h que 
la 645Ci à boîte mécanique abat en 5,6 secondes à la manière d’une voiture de sport. Le moteur doit ces performances de pointe en premier lieu 
au réglage en continu de pratiquement tous les paramètres importants – distribution (VANOS double), levée des soupapes (VALVETRONIC) et même longueur des tuyaux d’admission – qui lui permettent de répondre de manière optimale à pratiquement toutes les exigences et toutes les situations de conduite. Le client, quant à lui, profite de cette gestion moteur intransigeante en termes de consommation. Se contentant de 11,7 litres de superplus aux 100 kilomètres (10,9 litres en version à boîte automatique) selon le nouveau cycle de con​duite européen, le huit cylindres à essence fait preuve d’une grande sobriété. De plus, il respecte dès aujourd’hui la norme antipollution européenne Euro 4 la plus sévère du moment, que le législateur n’appliquera qu’en 2005 pour les voitures neuves. En Allemagne et en Suède, cela signifie que l’immatriculation d’une BMW 645Ci s’assortit d’un dégrèvement fiscal. Aux Etats-Unis, le cou​pé satisfait à la norme LEV (Low Emission Vehicle). 
La ligne d’échappement intégrant des pots catalytiques disposés près du moteur est réalisée en un acier spécial longue durée et est entièrement soudé.

Une sonorité grave et pleine témoigne de la puissance du V8.

Autre fonction de la ligne d’échappement entièrement biflux se terminant par deux embouts marquants : conférer au moteur de la 645Ci la musique 
spé​ciale du V8. A peine audible au ralenti, le moteur module la tonalité pleine du huit cylindres, typique de voitures de sport animées par une grosse cylindrée, dès que le conducteur appelle la puissance. Il ne devient pourtant jamais en​vahissant. Les occupants perçoivent plutôt le moteur par une sonorité pleine et grave témoignant de manière convaincante de la puissance du moteur et amplifiant ainsi l’expérience dynamique et sportive que fait vivre la 645Ci par un fond sonore parfait.

Six vitesses et donc toujours le bon rapport sous la main.

De série, la 645Ci est dotée d’une boîte mécanique à six rapports conçue 
de sorte à pouvoir transmettre un couple maximal de 600 Nm. Avec cette boîte, la vitesse maxi. de 250 km/h, bridée par voie électronique est atteinte tant en cinquième qu’en sixième. Vu le régime plus bas, le sixième rapport permet une conduite dynamique même à vitesse élevée et à un niveau sonore toujours bas dans l’habitacle. La denture des pignons est une denture 
dite haute présentant un angle d’hélice important et un facteur de conduite optimisé contribuant également à réduire les bruits de boîte.

Si le sixième rapport veille donc à une conduite silencieuse et économe 
à vitesses élevées, l’étagement des rapports inférieurs confère d’énormes capacités de sprinter au grand coupé BMW. L’étagement total nettement plus large comparé à celui d’une boîte à cinq rapports permet au client de toujours exploiter au mieux la puissance moteur. Comme d’habitude chez BMW, 
les rapports se passent avec aisance, précision et rapidité.

La boîte SMG : passer les rapports comme en Formule 1.

Grâce à la boîte SMG à six rapports optionnelle, le conducteur aux ambitions sportives se voit offrir un choix enviable : il pourra passer les rapports comme en Formule 1 au moyen de palettes – ou «paddles» – sous le volant ou bien par des impulsions sur le levier de vitesses. De toutes façons, il n’a plus besoin de pédale d’embrayage, la boîte SMG étant un système «shift-by-wire» 
élec​trique qui assure automatiquement des passages de rapport ultrarapides. 
Sur la boîte mécanique séquentielle SMG, les rapports sont toujours passés les uns après les autres et, donc, de manière séquentielle. L’avantage : toute erreur de commande est exclue. Mais avant tout, la commande séquentielle est plus rapide que toute autre commande manuelle : elle permet de changer les vitesses en quelques fractions de seconde et souligne ainsi les qualités dynamiques et sportives de la nouvelle Série 6. Pour tenir encore mieux compte des exigences individuelles du conducteur, l’actionnement de la touche Dynamic Drive Control (DDC) permet de ramener les temps de 
pas​sage des rapports à 0,15 seconde seulement.

La boîte SMG permet même de changer les vitesses sans lever le pied de l’accélérateur. S’y ajoute que le conducteur peut garder les mains sur le volant même lorsqu’il passe les rapports, parce que les palettes se commandent 
du bout des doigts – un grand plus pour la sécurité, par exemple lorsqu’on em​prunte des routes de montagne sinueuses. Celui qui ne veut pas passer les rapports manuellement, peut choisir le mode Drive et déléguer cette 
tâche à la commande de boîte. Pilotée par des lois caractéristiques, celle-ci passe alors les rapports de manière entièrement autonome, tenant compte 
de la situation du moment.

Dans l’ensemble, la boîte SMG améliore sensiblement le dynamisme et le 
ca​ractère sportif du coupé – et si ce n’est parce qu’elle permet à tout conducteur de réaliser des accélérations qui sont en règle générale réservées aux pilotes expérimentés se servant d’une boîte manuelle. Sur la boîte SMG, 
le sixième rapport est également démultiplié de sorte à optimiser le régime 
et, par là, le niveau sonore et la consommation.

La boîte automatique à six rapports allie dynamisme et confort.

Il va sans dire que la boîte automatique à six rapports disponible en option pour la nouvelle Série 6 est également de tout premier choix, que le con​ducteur privilégie le sport ou le confort. Conçue pour pouvoir transmettre un couple maximal énorme de 600 Newton-mètres, cette boîte automatique 
à six rapports associe de façon idéale la conduite sportive à une commande con​fortable des vitesses. Sur la boîte automatique aussi, la grande démultiplica​tion totale fait sentir son effet positif au démarrage – le premier rapport est en effet axé sur une motricité élevée. A vitesse élevée, 
le sixième rapport réduit le régime moteur, ce qui abaisse à son tour les 
bruits de fonctionnement et la consommation de carburant.

Equipée de la commande auto-adaptative (AGS) électronique, la boîte auto​matique s’adapte au style de conduite et aux conditions d’utilisation. 
Ce qui fait qu’elle évite par exemple des changements de vitesse inutiles en virage ou en stop-and-go ou qu’elle enclenche une vitesse inférieure en descente, afin d’exploiter le frein-moteur. La fonction Steptronic intégrée à la boîte automa​tique permet même de passer les rapports à la main : lorsque 
le sélecteur est amené de la position automatique «D» à gauche, sur l’axe M/S, cette fonction active les programmes de changement de vitesses prévus pour une conduite sportive. La Steptronic passe les rapports dès que le conducteur donne au sélecteur une impulsion vers l’avant ou vers l’arrière.

Un surplus de sportivité sur simple actionnement d’une touche.

Quelle que soit la boîte, l’actionnement de la touche DDC (Dynamic Drive Control) de série module la caractéristique de la voiture en la rendant encore plus résolument sportive. Simultanément, le DDC, via la Servotronic, 
fait passer la direction à une caractéristique plus sportive. Concrètement, 
à une position identique de l’accélérateur, le moteur réagit alors par 
une accélération plus forte. Lorsque le conducteur continue à enfoncer l’accélérateur, le moteur réagit de manière encore plus progressive. 
Associé à la boîte automatique, le DDC repousse le passage des rapports supérieurs à un régime supérieur, en fonction de la position de l’accélérateur. Combiné à la boîte SMG, il raccourcit encore les temps de passage des rapports. En même temps, le DDC influe sur les efforts au volant (sauf avec l’option Direction active) de sorte à procurer un feed-back encore plus 
précis de la route au conducteur à la fibre sportive.

Grâce au DDC, le client dispose donc en plus du réglage confort de la trans​mission, d’un deuxième réglage à vocation plus sportive. Celui-ci permet surtout aux conducteurs aux ambitions sportives d’intensifier encore le plaisir de conduire, la puissance disponible étant exploitée de manière encore plus spontanée et sportive.

La construction légère intelligente pour accroître encore 
le dynamisme.

La construction légère, appliquée de manière systématique sur la nouvelle Série 6 et se matérialisant avant tout dans une nouvelle conception mixte acier/aluminium adoptée pour la carrosserie, apporte une contribution essen​tielle à l’excellent agrément de conduite et en même temps, au dynamisme enthousiasmant de cette voiture. Le bloc avant allégé en aluminium (GRAV en abréviation allemande) sensiblement plus léger que l’acier, le capot du coffre en composite à fibres de verre du type SMC (Sheet Moulding Compound ou mats imprégnés), les panneaux latéraux avant en thermoplastique ainsi que 
le capot avant et les portes en aluminium et tout un bouquet d’autres améliora​tions de détail allégeantes ont permis de contenir le poids propre de la 645Ci à 1615 kilogrammes et de réaliser la répartition des charges 
typique de toute BMW, de presque 50/50. C’est ainsi que le train roulant tout aluminium du grand coupé réunit d’excellentes conditions pour atteindre 
des qualités rou​tières surpassant de loin celles que l’on trouve habituellement dans son segment, surtout lorsqu’il s’agit de ses réponses extrêmement précises.

Train roulant tout aluminium plus systèmes d’aide à la conduite : 
une alliance parfaite.

Si l’excellente combinaison entre construction légère intelligente et train roulant tout aluminium bien étudié se montre déjà à la hauteur de presque toutes les situations, la 645Ci peut néanmoins disposer d’une série de systèmes importants d’aide à la conduite rehaussant encore la sécurité et le confort – même si ces systèmes seront sans doute rarement nécessaires 
tant le train roulant de base s’avère parfait.

Les systèmes d’aide regroupés dans le contrôle dynamique de la stabilité (DSC) surveillent en permanence l’état de fonctionnement et garantissent ainsi une excellente stabilité à la voiture. Le cas échéant, le DSC intervient, par exemple en réduisant le couple ou en activant le système de freinage. 
Le DSC détecte toute tendance au dérapage dès qu’elle s’amorce et peut restabiliser la voiture en l’espace de quelques millisecondes.

Font partie intégrante du DSC : le système antiblocage (ABS), le contrôle du freinage en courbe (CBC) qui freine légèrement la roue arrière intérieure au virage lorsque la voiture négocie des virages à vitesse moyenne à élevée pour augmenter sa stabilité, ainsi que l’antipatinage à régulation électronique 
(ASC) assurant le démarrage par exemple sur une pente verglacée sans que les roues motrices se mettent à patiner, en intervenant sur les freins et sur 
la gestion moteur.

Le contrôle dynamique de la traction (DTC), fonction intégrée à l’ASC, augmente la motricité des roues motrices surtout sur routes hivernales. 
Le mode DTC que le conducteur peut enclencher manuellement, relevant les seuils d’activation du DSC, et plus particulièrement de ses interventions stabilisantes sur les freins, pour privilégier la motricité et la progression du véhicule, la fonction DTC convient également à une conduite sportive, 
sans pour cela compromettre la fonction sécuritaire fondamentale du DSC.

Fini le roulis grâce au Dynamic Drive.

Autre option disponible : le système antiroulis Dynamic Drive. Il marie le 
dyna​misme sportif au confort souverain : alors qu’en ligne droite, Dynamic Drive filtre pratiquement toutes les aspérités de la route, si bien que le conducteur et ses passagers n’en sont plus guère importunés, en virage, 
il élimine la ten​dance au roulis et se porte ainsi garant d’une agilité et 
d’une stabilité élevées de tous les instants. Le gain sensible en sécurité, 
la vivacité et la précision au braquage fixent des références dans le 
domaine des trains roulants. En termes concrets, par exemple en conduite urbaine, Dynamic Drive com​pense pratiquement tous les mouvements de roulis. Quant aux courbes à grand rayon, le coupé les négocie sans afficher d’inclinaison gênante ou de mouvements de balancement. Même sur des routes sinueuses parcourues 
à une allure très sportive, le système réduit la tendance au roulis de la carrosse​rie de 80 pour cent ou plus. Dans des situations dynamiques de ce genre, qui concernent par exemple aussi les changements de file ou manœuvres d’évite​ment, Dynamic Drive exerce une influence ciblée sur le comportement propre de la voiture. La précision directionnelle et le comportement au transfert de masses s’en trouvent améliorés, ce qui 
équivaut à un gain de sécurité active.

Des freins hautes performances de conception ultramoderne.

Le système de freinage est bien évidemment à tous moments à la hauteur des performances routières de la 645Ci. Sur les roues avant, des freins grandes dimensions à étrier flottant en aluminium et disque ventilé de construction légère assurent des décélérations élevées et une endurance extrême, tout en se distinguant par une durée de vie prolongée. Contrairement à des 
disques de frein conventionnels, seul l’anneau de friction ou piste de freinage est en fonte grise à haute teneur en carbone, alors que le moyeu de disque est en aluminium. Les masses non suspendues étant nettement réduites sur cette conception allégée, le système de freinage contribue, lui aussi, 
à maximiser l’agilité, l’agrément et la sécurité de conduite.

Le contrôle dynamique du freinage (DBC), autre système d’aide à la 
conduite de série, veille à une décélération optimale même si, dans une situation dangereuse nécessitant un freinage maximal, le conducteur négligeait d’écraser la pédale de frein.

Des pneus runflat pour rouler sans être arrêté par une crevaison.

Finalement, les pneus de roulage à plat (runflat) de série sont un pas impor​tant vers une sécurité encore accrue. Le «pneu autoporteur» se distingue 
par des flancs renforcés par des raidisseurs et un mélange de gomme particu​lièrement thermorésistant. Même s’il est entièrement dégonflé, il permet 
ainsi au conducteur de poursuivre sa route sans aucun problème à une vitesse maximale de 80 km/h et ce, sur au moins 150 km quand la voiture est chargée à bloc. Si la voiture est moins chargée ou que le pneu n’est pas complètement à plat, la distance qu’elle peut parcourir augmente nettement. Même en 
cas de perte totale de la pression de gonflage, les systèmes ABS, ASC et DSC restent entièrement opérationnels. Les jantes présentant un épaulement double de forme spécifique (Extended Hump 2/EH2), le pneu ne peut même pas déjanter en cas de dégonflage abrupt. La sécurité s’en trouve considé​rablement accrue surtout lorsqu’on roule à vive allure ou sur une route 
si​nueuse. Le dessin des jantes présente de plus l’énorme avantage d’accepter aussi des pneus conventionnels, si besoin est.
L’avertisseur de perte de pression des pneumatiques avertit en cas de crevaison.

La dotation standard de la nouvelle Série 6 comprend l’indicateur de dégon​flage (RPA). Dès que la voiture a atteint 15 km/h, celui-ci vérifie la pression de gonflage des pneus par comparaison permanente des vitesses de rotation des roues. En cas de chute de pression supérieure à 30 pour cent, le conduc​teur en est immédiatement averti par un signal tant optique qu’acoustique.

L’intégration du téléphone grâce à la technologie bluetooth.

En alternative à l’installation fixe d’un téléphone bi-bande embarqué (option), 
BMW offre sur la Série 6 une solution confortable, assurée d’un bel avenir, pour l’intégration du téléphone mobile à bord de la voiture. Grâce au pré-équipe​ment universel pour téléphones mobiles (option), il est possible théoriquement d’interconnecter tout téléphone mobile compatible bluetooth avec 
l’électro​nique embarquée du coupé. Lorsque le téléphone mobile se trouve dans le périmètre de réception de la voiture (portée environ 10 mètres), 
il est automatiquement enregistré par le système.

Dès que le téléphone mobile est relié avec la voiture via bluetooth, il peut être commandé en toute sécurité et de manière fort conviviale via le volant 
multi​fonctions et les visuels embarqués – y compris la fonction mains libres. Pour assurer une réception impeccable, le téléphone est branché sur l’antenne extérieure en le plaçant dans un adaptateur «snap-in» facile à manier, spécifique à chaque téléphone mobile. C’est aussi via cet adaptateur que l’accumulateur du téléphone est rechargé. En cas de changement éventuel du téléphone mobile, il suffit donc de remplacer cet adaptateur.

Le téléphone bi-bande embarqué proposé en alternative dispose d’un 
com​biné sans fil communiquant avec la station de base via bluetooth, lui aussi. Le rayon d’action atteint 10 mètres autour de la voiture.

BMW Assist – des prestations de service fournies directement à bord.

Les fonctions télématiques comprises dans l’option BMW Assist (en cours de développement) offrent au conducteur du coupé des prestations de service accroissant tant le confort que la sécurité des occupants. Le logiciel indispensable à cet effet est intégré au téléphone. BMW Assist requiert de ce fait l’installation fixe du téléphone, 
le système de navigation Professional ainsi que l’ordinateur de communication embarqué Car Communication Computer en tant que «système maître». 
La commande passe par le bouton multicommandes et l’écran de contrôle.

Les principaux services assurés par BMW Assist sont l’appel d’urgence 
ma​nuel ou automatique ainsi que l’assistance en cas de panne. Dans les deux cas, la position momentanée de la voiture et, le cas échéant, certaines 
don​nées relatives à la voiture sont retransmises aux services de secours sollicités ou au dépanneur afin que l’aide arrive au plus vite. D’autres 
fonctions de BMW Assist : l’information routière V-Info plus, le service individuel «Renseignement plus», ainsi que le service SMS BMW Info permettant d’envoyer des destina​tions de navigation et numéros de téléphone directement du site Internet de BMW Assist à la voiture, sous une forme géocodée.

BMW Online pour des services Internet taillés sur mesure.

Grâce à BMW Online (en cours de developpement en France), 
le client peut accéder à une multitude de services basés Internet depuis sa voiture, dont par exemple le service Parkinfo qui le renseigne sur les capacités momentanées d’environ 2 500 parkings avec près de 600 000 places 
dans 84 villes allemandes et 20 aéroports. D’autres informations concernent le réseau des concessionnaires BMW, les annuaires et pages jaunes, 
les pharmacies de garde, hôtels, restaurants et autres services dans un endroit donné. Grâce à la fonction «Mon BMW Online», le client peut aussi se composer son menu utilisateur personnel avec les services les plus souvent sollicités.

Système de navigation avec DVD.

De série, la nouvelle Série 6 se dote d’un système de navigation avec DVD. Ce système de navigation de pointe possède des applications logicielles pour le «système maître» CCC (Car Communication Computer ou ordinateur de communication embarqué) intégrant aussi le module de positionnement. Parmi les fonctions supplémentaires disponibles en option, citons la saisie de la destination via commande vocale (disponible ultérieurement)
ou via la carte affichée, des critères complémentaires pour l’élaboration des itiné​raires ainsi qu’un lien entre les points d’intérêt et le téléphone (option) pour un appel direct et d’autres informations. Le système haut de gamme permet de plus d’afficher les informations routières sur la carte affichée et de demander des informations de localisation précises.

HiFi et TOP HiFi pour un plaisir audio parfait.

En dotation standard, la BMW 645Ci gratifie ses occupants d’une chaîne HiFi prestigieuse de 2 x 40 watts. Pour que la restitution des basses soit optimale dans toute la voiture, deux haut-parleurs centraux des graves sont installés sous les sièges avant. Couplés aux cavités des bas de caisse, ils atteignent le volume requis. Six haut-parleurs des médiums et des aigus complètent le système sophistiqué.
Dotée de l’option TOP HiFi, la Série 6 se transforme définitivement en une salle de concert sur roues. Ce système offre une sonorité encore optimisée par rapport au système HiFi. Associé au concept d’égaliseur LOGIC7, 
son amplificateur de 7 x 25 watts plus 2 x 70 watts ainsi qu’un total de 13 haut-parleurs avec membranes aluminium pour une tonalité différenciée produisent une sonorité harmonieuse à effet ambiophonique. Traités par le système 
nu​mérique, même les signaux stéréo sur deux canaux ont plus de plénitude, et leur spatialisation optimisée n’échappe pas à l’oreille. Quant aux perturbations dues aux bruits de roulement, l’égaliseur asservi à la vitesse les compense avec finesse. Mais c’est la restitution sonore authentique indépendamment du format source qui impressionne tout particulièrement.

Des technologies ultramodernes au service de l’information 
et du divertissement.

L’équipement de base de la nouvelle Série 6 comprend la radio Business avec lecteur CD. La «radio Professional» permet de ne pas seulement 
décoder des CD. Cette radio fait aussi partie intégrante des deux systèmes de navigation proposés pour la Série 6.

En option : le chargeur CD dans la boîte à gants.

Sur demande, les systèmes audio peuvent être complétés par un chargeur 6 CD particulièrement silencieux. Il est logé derrière la boîte à gants et 
facile d’accès tant pour le conducteur que pour le passager avant qui le gèrent à l’aide du bouton multicommandes et de l’écran de contrôle. 
M-ASK et CCC – les «patrons sur le ring».

Les multiples fonctions d’information, de communication et de divertissement disponibles – et en partie optionnelles – sur la nouvelle Série 6, requièrent une plate-forme permettant de combiner et d’intégrer les différentes fonctionna​lités et systèmes dans un boîtier commun. Appelée «Head Unit» ou «système maître», cette plate-forme «invisible» pour le client est constituée soit du 
M-ASK (MMI Audio System Kontroller ou contrôleur MMI-système audio) soit du CCC (Car Communication Computer ou ordinateur de communication 
em​barqué) plus complexe, en fonction des tâches qu’elle doit assumer. Ainsi, le M-ASK gère et contrôle les systèmes audio, chargeur CD compris, le téléphone (option), la navigation de base et l’affichage tête haute (option), mais aussi de nombreux autres équipements de la Série 6, tels que le climatiseur 
auto​matique. Le dispositif mains libres du téléphone (option) est un exemple pratique du fonctionnement du M-ASK qui doit alors coordonner l’écran de contrôle, 
la radio, l’amplificateur et, bien sûr, le téléphone. Le M-ASK regroupant différents boîtiers jusqu’ici séparés en un seul, il reste plus de place par exemple pour des vide-poches supplémentaires. L’innovation 
BMW M-ASK occupe actuellement une position unique sur le marché.

L’ordinateur de communication embarqué (CCC) doté de fonctionnalités supplémentaires vient essentiellement remplacer le M-ASK lorsque le client 
a choisi les options : système de navigation Professional (série en France), commande vocale étendue (disponible ultérieurement), fonction télé et vidéo (disponible ultérieurement)  ainsi que BMW Online ou BMW Assist (en cours de développement en France). Le principal atout de cette plate-forme dotée de six microprocesseurs réside dans la possibilité d’implémenter facilement des mises à jour de logiciels 
ou des composants supplémentaires, même en post-équipement. Comme pour le M-ASK, le client profite du gain de place obtenu par le boîtier 
unique du CCC.

4. Le style : 
des formes qui suscitent des 
émotions fortes.

Une vue qui va droit au cœur et éveille des émotions fortes. Le style de la BMW 645Ci ne laisse pas l’observateur insensible : arborant des proportions allongées, la silhouette de 4 820 millimètres de long pour 1373 millimètres 
de haut seulement se range délibérément dans la catégorie automobile des coupés classiques – et donc sportifs.

D’une manière générale, le terme coupé décrit la version à deux portes, légèrement raccourcie d’une berline. L’origine du mot («couper») donne une idée de son acception initiale. Mais bien sûr, le coupé a, depuis un bon moment déjà, pris sa signification particulière et est aujourd’hui une catégorie automobile à part se caractérisant en règle générale par une silhouette 
parti​culièrement sportive. Le coupé moderne se distingue ainsi par une ligne plus élancée et plus basse que la berline dont il est décliné. En même temps, le coupé est souvent la variante plus exclusive d’une série de modèles.

Représentante modèle de ce genre automobile particulièrement envoûtant qu’est le coupé, la Série 6 est une BMW typique. Elle est dynamique – ses proportions alliant un capot moteur allongé à un habitacle et surtout une partie vitrée reculés, un long empattement à des porte-à-faux réduits le signalent. Elle est vigoureuse – les galbes musclées de sa carrosserie le soulignent. 
Elle est séduisante – le jeu d’ombre et de lumière la présente sous un jour sans cesse nouveau et intéressant. Elle est élégante – les lignes au galbe harmonieux et la ceinture «scapulaire» saisissante lui confèrent une légèreté telle qu’elle semble planer. L’arrière marquant avec l’arête de décollement 
in​tégrée et les deux embouts d’échappement à droite et à gauche enfin révèle l’athlète de haut niveau et annonce le pur plaisir de conduire.

Prestance tous azimuts.

Quel que soit l’angle pris par l’observateur, la 645Ci frappe par sa prestance. Ses lignes de carre sont fluides, sans début ni fin et relient l’avant, les flancs et l’arrière en un tout sculptural harmonieux plein de vie et de précision. 
Les surfaces galbées signalent la puissance et attisent l’émotion pure. C’est ainsi que s’établit un champ magnétique plein de tension qui ne laisse 
pas l’ennui s’installer. Car les formes ne sont pas seulement celles d’un coupé exemplaire. Elles confèrent aussi à la nouvelle Série 6 une personnalité esthétique em​preinte d’originalité.

L’allure de la nouvelle Série 6 rime néanmoins parfaitement bien avec la stra​tégie de style actuelle de BMW. Le coupé reprend en effet les principes 
du style dit sculptural et les interprète à sa manière originale. Dans ce contexte, le changement de rythme, un moyen de style utilisé avec mesure, confère 
une élégance toute particulière au nouveau coupé. Le langage des formes de la Série 6 s’apparente ainsi à celui d’une sculpture intemporelle à trois 
dimen​sions qui sait attirer l’attention et susciter les émotions de l’observateur, indépendamment de la lumière, du lieu et de la perspective.

Classique – sur le coupé, cela signifie d’abord sportif.

Comme il se doit sur un coupé classique, le capot avant s’étire pour se fondre dans la ligne de toit plus courte, plongeant doucement vers l’arrière de 
l’habi​tacle légèrement reculé. Le long empattement et les porte-à-faux réduits à l’avant et à l’arrière ainsi que la ceinture scapulaire saisissante qui confèrent 
à la Série 6 une légèreté telle qu’elle semble planer, donnent une allure encore plus allongée et plus basse à l’ensemble. Les baguettes latérales dont se pare la nouvelle Série 6 sont une réminiscence du coupé classique BMW 3.0 CSi du début des années 70. Quant à l’arrière marquant au béquet intégré, 
il se donne un air sportif, ressemblant en cela à une grand tourisme de sport typique. Les optiques arrière avec leurs diodes électroluminescentes et 
guide-lumière ainsi que leurs arêtes de décollement intégrées placent ici des ac​cents tant aérodynamiques qu’optiques. Enfin, les deux embouts de la 
ligne d’échappement biflux à droite et à gauche trahissent l’athlète de haut niveau qu’est la voiture et annoncent le pur plaisir de conduire.

Vue de face : des yeux d’aigle perçants fixent l’observateur.

Fortement galbés, les phares doubles confèrent un visage individuel et original au coupé qui affiche une largeur de 1855 millimètres. Les associations avec des yeux d’aigle sont permises, même au double sens – enrichis par l’option projecteurs directionnels, les phares bi-xénon de série du coupé ne sont-ils pas en effet «plus perçants» que ceux de toute voiture convention​nelle ? Encerclant les feux de croisement et de route comme des bagues, 
les veilleuses signalent l’appartenance aux automobiles BMW haut de gamme, les projecteurs ressemblant, quant à eux, à des pupilles. A ne pas oublier les clignotants s’étirant sur toute la largeur des optiques tel un trait de mascara ; ils renforcent ainsi l’impression des yeux et personnifient littéralement la voiture. Prolongé jusque dans les panneaux latéraux, ce trait oriente le regard sur 
les flancs de la 645Ci et confirme l’impression de dynamisme qu’elle dégage.

Ces sont les lignes fluides prenant naissance au niveau du bouclier avant, voire des phares, qui confèrent à la carrosserie son allure élancée. En un mouve​ment dynamique, elles courent en un «V» ouvert sur le long capot moteur, 
le toit et les flancs jusqu’à l’arrière pour se redéployer en un V, avant de se ter​miner au niveau de la lèvre du diffuseur. La ligne supérieure des deux lignes 

du capot plongeant fortement sur le côté en traçant des contours très nets va des larges naseaux jusqu’au montant avant. Son tracé enveloppe le dôme 
de puissance sur le capot moteur, étant ainsi à l’origine de l’aspect particulière​ment musclé de la partie avant.

La ligne de carre inférieure fait pour ainsi dire passer le capot moteur dans le côté de caisse, ce qui donne son look vigoureux et déterminé à l’avant du coupé. Enfin, le bouclier avant avec la large entrée d’air souligne les ambitions sportives de la 645Ci.

Vue de profil : un coupé classique.

La silhouette fait apparaître une ligne organique ascendant d’abord fortement pour suivre le capot moteur dans un long mouvement plus doux. Puis vient l’habitacle légèrement reculé avec sa ligne de toit basse se terminant presqu’à l’horizontale. Le toit panoramique entrebaillable, disponible en option sur les 
mar​chés européens et de série aux Etats-Unis, épouse parfaitement les contours du toit. Les vitres latérales suivent également cette ligne en un arc galbé se terminant par un retour particulièrement court et bas, le fameux «pli Hof​meister», trait de style BMW caractéristique sur les vitres latérales arrière.

Une deuxième ligne de carre passe des passages de roue avant aux passages de roue arrière. Elle divise le flanc en deux surfaces horizontales laissant 
ainsi paraître le côté de caisse très bas et soulignant l’impression de légèreté que rayonne la nouvelle Série 6. L’incidence de la lumière au-dessus et en dessous de cette ligne crée le jeu d’ombre et de lumière si caractéristiques du style BMW. Cette ligne s’arrête aux passages de roue prononcés, ce qui souligne le caractère puissant du coupé. Sous les portes larges, on remarque des bas de caisse bombés se prolongeant sur les porte-à-faux réduits à l’avant et à l’ar​rière. Quant aux éléments décoratifs latéraux à clignotants intégrés, ils sont une réminiscence du coupé classique BMW 3.0 CSi.

Un signe de force : 
des roues de 18 pouces et des pneus de 245 de série.

Non seulement, la ligne de carre et le bas de caisse allongent le coupé par un effet optique, mais ils orientent de plus très habilement le regard vers les jantes de série de 18 pouces en aluminium coulé, chaussées de pneus runflat de dimensions 245/45 R 18. En option, BMW propose des roues de 18 et 
de 19 pouces de différents styles, dont une roue matricée de 19 pouces. Il est aussi possible de choisir une monte pneumatique mixte, de 245 à l’avant 
et de 275 à l’arrière.

Vue arrière : un caractère sportif sur lequel on ne saurait se tromper.

L’arrière arbore un béquet intégré au capot du coffre qui, bien qu’à peine 
per​ceptible au premier coup d’œil, réduit nettement la portance au niveau 
de l’essieu arrière ainsi que la résistance de l’air. Le client en profite en 
termes de stabilité et de consommation.

Les optiques arrière en deux parties sont un brillant exemple d’un style attractif et d’une technique fonctionnelle. Leur partie supérieure est intégrée 
au côté de caisse, si bien que la voiture est bien visible également de côté. 
Sur les variantes US, cela permet de supprimer les feux de position 
latéraux obliga​toires. Les feux arrière se composent de six guide-lumière alimentés par des DEL. La partie inférieure des optiques est encastrée 
dans le bouclier arrière comme une fine lucarne et regroupe le feu antibrouillard, le feu de recul et les réflecteurs arrière. Avec les éléments optiques supérieurs, cette deuxième touche de lumière forme une trait de style marquant et valorisant, facile à reconnaître.

De petites arêtes de décollement intégrées aux optiques arrière améliorent 
le coefficient de portance au niveau de l’essieu arrière et le moment de lacet, ce qui exerce un effet positif sur la consommation de carburant et la stabilité de la voiture. Mais en premier lieu, les optiques arrière protègent encore mieux des chocs arrière. En effet, les diodes DEL particulièrement lumineuses, rapides à répondre et, qui plus est, exemptes d’entretien et d’usure, mises en œuvre pour les feux stop dépassent de loin le niveau usuel dans la catégorie. Ils in​corporent de plus les feux stop auto-adaptatifs (Brake Force Display) qui, en cas de coup de frein violent, agrandissent leur surface lumineuse. 
Le con​ducteur du véhicule qui suit se rend ainsi compte de l’intensité du freinage de la voiture roulant devant lui. Le risque de choc arrière s’en 
trouve réduit.

Enfin, les embouts ovalisés de la ligne d’échappement biflux qui, pointant 
à droite et à gauche à hauteur de la lèvre du diffuseur, témoignent de la 
pré​sence du V8, ne sont pas moins marquants. Les embouts de même que toute la ligne d’échappement sont en un acier spécial inoxydable.

Vue de dessous : sans aspérité ni rugosité.

Même le soubassement n’a pas échappé aux stylistes lorsqu’ils ont dessiné 
le grand coupé : pour favoriser l’aérodynamique, il est caréné sur de grandes surfaces avec un matériau appelé «superlite» qui pèse environ 35 pour cent de moins que le matériau de recouvrement conventionnel. Grâce à ce 
carénage et à sa forme, l’écoulement de l’air sous la voiture est moins perturbé, 
la résis​tance de l’air et la portance s’en trouvent réduites. Les lèvres aérodynamiques devant les roues avant et arrière, ainsi que le déflecteur aérodynamique intégré au bouclier avant améliorent, quant à eux, le passage du flux d’air sur les roues. Pour le client, les mesures aérodynamiques 
«sous la voiture» se traduisent par une amélioration du cx, qui réduit à son tour la consommation, tout en amélio​rant l’acoustique et en réduisant l’encrassement.

Le style intérieur : harmonie dynamique.

«Harmonie dynamique» – tel est l’esprit dans lequel l’intérieur a été aménagé. Le dynamisme se réfère à la tension et aux mouvements animant les 
surfaces et les lignes. L’harmonie reflète la manière de laquelle les surfaces et les lignes entrent en interaction pour se mettre en valeur réciproquement.

L’aménagement intérieur contribue fortement à la sensation du «plaisir de conduire» typiquement BMW. L’auvent situé sous le pare-brise se prolonge optiquement par un mouvement énergique dans les portières droite et 
gauche pour y encadrer les accoudoirs. Le conducteur et son passager avant se trouvent au milieu de ce mouvement dynamique et sentent l’effet de solidité et de pureté qu’il dégage. Une ligne tout aussi volontaire sur la console centrale engendre une dynamique lancée tout aussi marquante. Elle prend naissance dans le tableau de bord, file en diagonale sur la console centrale en contournant l’accoudoir pour se terminer au niveau des sièges arrière. 
Le style intérieur s’accorde ainsi parfaitement avec le style extérieur séduisant de la nou​velle Série 6. De l’extérieur et de l’intérieur, et quel que soit 
l’angle d’observation, elle est une œuvre accomplie soulignant d’une manière particulièrement cohé​rente le message d’exclusivité et de sportivité émis 
par la Série 6, une série de modèles BMW riche en tradition.
Des matériaux nobles et des couleurs harmonieuses 
pour créer une ambiance empreinte de luxe.

Des matériaux nobles, comme le cuir, le bois et le métal, une finition parfaite ainsi qu’une palette sensible de couleurs discrètes soigneusement assorties créent dans l’habitacle une ambiance de luxe sans pour cela négliger la 
fonc​tionnalité. Ainsi par exemple, en plus des sièges, les accoudoirs dans les portières, les poignées de porte, les médaillons de porte et des panneaux latéraux arrière, ainsi que le couvercle sur la console centrale sont gainés de cuir. Des baguettes décoratives raffinées «ruthénium à l’éclat nacré» réalisées par galvanoplastie ou en bois «bouleau clair ou foncé» valorisent l’intérieur 
du coupé. La palette variée des couleurs permet néanmoins au client de créer une ambiance extravagante très personnelle.

Des sièges cuir en dotation standard.

Déjà les sièges de base sont habillés de cuir haut de gamme du type Dakota, un cuir qui, de par son grain naturel, répond à merveille au sérieux auquel 
pré​tend la Série 6. Il est disponible en trois teintes : noir, beige crème et château. Des coutures confectionnées avec précision confèrent une touche de raffine​ment aux sièges. L’option High Performance associe le cuir Pearl 
à des appli​cations intéressantes. Dans cette finition, la console centrale, les pare-soleil et le dos des dossiers de sièges avant sont également habillés 
de cuir. Trois teintes sont proposées : noir, beige crème et roseau.

L’intérieur au look BMW avec visière dédoublée.

Conformément à la philosophie du style BMW, le cockpit de la nouvelle Série 6 possède, elle aussi, une visière dédoublée. La première abrite 
le com​biné d’instruments au look «binoculaire» comprenant le compteur de vitesse et le compte-tours. A l’instar d’un chronomètre, ils adoptent 
une graduation fine et sont cerclés de bagues chromées mates. La jauge de carburant, l’indicateur du niveau d’huile et d’autres indicateurs sont également logés sous cette visière qui évite que les affichages ne se reflètent dans le pare-brise fortement incliné. La deuxième visière, située en position centrale au-dessus de la con​sole centrale, abrite l’écran de contrôle tourné de six degrés vers le conduc​teur, mais que le passager avant lit aussi facilement que le conducteur.

Un poste de conduite orienté vers le conducteur.

Le poste de conduite est orienté vers le conducteur et est en cela typiquement BMW : toutes les fonctions relevant directement de la conduite sont agencées sur le volant ou autour de lui dans une position ergonomique​ment correcte. Presque toutes les fonctions importantes pour le conducteur, mais aussi pour son passager avant sont regroupées de manière aussi logique au niveau de la console centrale. N’arborant que peu de contacteurs et autres commandes visibles, l’habitacle dégage pourtant un air apaisant. Ce fait tient essentiellement au bouton multicommandes, ou controller, élément 
de com​mande central permettant d’activer et de gérer presque toutes les fonctions de confort de la Série 6, via l’écran de contrôle. Ce bouton est logé dans le prolongement de l’accoudoir central réglable en hauteur, si bien 
que le bras repose toujours confortablement, ce qui augmente nettement le confort et la précision de commande.

Le naturel sportif du coupé est accentué par la disposition du levier de 
vitesse et du levier de frein à main sur la console centrale, à l’instar des cockpits clas​siques de voitures sportives.

Un toit panoramique entrebaillable pour savourer les plaisirs du voyage.

«Savourer allègrement» – voilà comment on pourrait intituler le leitmotiv suivi lors de la conception d’un autre point fort – le toit de verre panoramique 
entrebaillable (option). Le panneau de verre qui fait 1100 x 757 millimètres occupe environ les deux tiers de toute la surface du toit et offre une surface transparente maxi​male de 806 x 578 millimètres. Le toit de verre entrebaillable en position d’aération grâce à un moteur électrique est doté d’un ciel de pavillon en deux éléments à coulissement électrique, qui n’entrave pratiquement pas la garde au toit des passagers. Grâce à sa structure isolante en sandwich d’aluminium, l’habitacle ne se réchauffe pas plus que sous un toit conventionnel non releva​ble. Et l’insonorisation du toit en verre est tellement efficace que 
le bruit intérieur dépasse à peine celui d’une Série 6 dépourvue du toit de verre, même lorsque le ciel de pavillon est retiré. En position d’aération, deux soufflets atténuent les bruits aérodynamiques à un niveau confortable. Le toit de verre et le ciel de pavillon sont dotés d’une protection anticoincement.

5.
L’ensemble mécanique : 
une puissance débordante 
s’exprimant sur la route avec agilité.

Sur la nouvelle BMW Série 6, le «dôme de puissance» – bombement 
marquant du capot moteur – porte bien son nom : ne cache-t-il pas le V8 de 
4,4 litres des 745i et 545i, adapté ici au naturel sportif du coupé ? 
Ce moteur repré​sente une étape-clé dans la construction de moteurs et s’est vu décerner le prix «International engine of the year 2002», l’«Oscar des moteurs». Cette distinction atteste aux ingénieurs BMW d’avoir développé le meilleur moteur de sa catégorie.

Ce V8 débite une puissance de 245 kW (333 ch) à 6 100 tr/mn et un couple maxi. de 450 Nm à 3 600 tr/mn. Ses performances routières en sont le reflet : vitesse maxi. de 250 km/h (bridée par voie électronique), 0 à 100 km/h en respectivement 5,6 secondes (boîte manuelle) et 5,8 secondes (boîte auto​matique). Le 80 à 120 km/h en quatrième est parcouru en 5,1 secondes – 
un surplus de sécurité lors des manœuvres de dépassement. L’impression au volant ? Et bien, c’est un régal de sentir comment une légère pression 
sur l’accélérateur se transforme spontanément en une agilité des plus pures.
Leadership technologique dans la construction de moteurs : 
davantage de puissance, moins d’émissions polluantes.

Le moteur doit ces performances en premier lieu au réglage en continu de 
pra​tiquement tous les paramètres importants – distribution (VANOS double), levée des soupapes (VALVETRONIC) et même longueur des tuyaux d’admission. Cette gestion optimale du moteur veille aussi à la consommation de carburant modérée de respectivement 11,7 litres (boîte manuelle) 
et 10,9 litres (boîte automatique) de superplus aux 100 kilomètres selon le nouveau cycle de conduite européen. L’huile moteur ne doit être vidangée 
que tous les 30 000 kilomètres en moyenne.
Le moteur est aussi exemplaire sur le plan des émissions : en répondant 
à la norme antipollution Euro 4, la plus sévère qui soit actuellement à l’échelle européenne, la 645Ci respecte dès aujourd’hui la norme que l’Union 
euro​péenne n’appliquera qu’en 2005. En Allemagne et en Suède, cela signifie que la BMW 645Ci bénéficie d’un dégrèvement fiscal. Aux Etats-Unis, le coupé satisfait à la norme LEV (Low Emission Vehicle). La ligne d’échappement biflux intégrant des pots catalytiques disposés près du moteur et auquel il doit cet avantage, est réalisée en un acier spécial longue durée et est entièrement soudée.

Une sonorité grave et pleine témoigne de la puissance du V8.

Autre fonction de la ligne d’échappement entièrement biflux se terminant par deux embouts marquants : conférer au moteur de la 645Ci la musique 
spé​ciale du V8. A peine audible au ralenti, le moteur module la tonalité pleine du huit cylindres, typique de voitures de sport animées par une grosse cylindrée, dès que le conducteur appelle la puissance. Il ne devient pourtant jamais en​vahissant. Les occupants perçoivent plutôt le moteur par une sonorité pleine et grave témoignant de manière convaincante de la puissance du moteur et amplifiant ainsi l’expérience dynamique et sportive que fait vivre la 645Ci par un fond sonore parfait.

La gestion moteur la plus innovante du moment pilote 
à la perfection l’ensemble mécanique.

La gestion moteur ME 9.2.1, la plus innovante en son genre à l’heure actuelle, est la principale responsable des excellentes performances du V8 en matière de puissance, de couple et d’émissions. Malgré leurs fonctionnalités 
com​plexes, elle est logée sur la 645Ci dans un seul boîtier électronique. Outre les fonctions moteurs proprement dites, elle gère, entre autres, le Dynamic Drive Control (DDC) qui permet d’adopter une caractéristique moteur encore plus sportive par simple actionnement d’une touche. Elle commande aussi le régulateur de vitesse programmable disponible en option. Boîtier électronique du gestionnaire du réseau de bord, la gestion moteur veille de plus à ce que les consommateurs électriques ne manquent jamais d’énergie en coupant les consommateurs non nécessaires dans une situation donnée. Enfin, elle pilote la commande des volets d’air du radiateur.

La commande des volets d’air améliore la gestion thermique 
et aérodynamique.

Cette nouvelle commande des volets d’air est située directement derrière 
les naseaux BMW et pilote l’alimentation en air de refroidissement du moteur et des organes secondaires, en n’ouvrant les volets qu’en cas de besoin. Sinon, les volets restent fermés, ce qui a un impact positif sur l’aérodynamique et permet au moteur d’atteindre plus vite sa température de service. 
La con​sommation de carburant et le niveau de bruit extérieur s’en trouvent abaissés et la durée de vie du moteur et l’agrément de conduite améliorés.

Six vitesses et donc toujours le bon rapport sous la main.

De série, la 645Ci est dotée d’une boîte mécanique à six rapports conçue de sorte à pouvoir transmettre un couple maximal de 600 Nm. Avec cette boîte, 
la vitesse maxi. de 250 km/h bridée par voie électronique est atteinte tant en cinquième qu’en sixième. Vu le régime plus bas, le sixième rapport permet une conduite dynamique même à vitesse élevée et à un niveau sonore toujours bas dans l’habitacle. La denture des pignons est une denture dite haute présentant un angle d’hélice important et un facteur de conduite optimisé contribuant également à réduire les bruits de boîte. Dans les petits rapports, 
la 645Ci fait preuve d’énormes qualités de sprinter.

La boîte mécanique typiquement BMW – les rapports se passent avec aisance, précision et rapidité – a gagné encore en agrément et en précision. Pour la première fois, la commande des vitesses est reliée à une coulisse 
de guidage interne via l’arbre de sélection central. Pour réduire les efforts de commande agissant sur ce dernier, la course de commande est démultipliée via des fourchettes balanciers spécialement conçues.

La boîte SMG : passer les rapports comme en Formule 1.

Grâce à la boîte SMG à six rapports optionnelle, le conducteur aux ambitions sportives se voit offrir un choix enviable : il pourra passer les rapports comme en Formule 1 au moyen de palettes – ou «paddles» – sous le volant ou bien par des impulsions sur le levier de vitesses. De toutes façons, il n’a plus besoin de pédale d’embrayage, la boîte SMG étant un système «shift-by-wire» 
électri​que qui assure automatiquement des passages de rapport ultrarapides. Cette opération est assurée par un groupe hydraulique avec des actuateurs pour l’actionnement de l’embrayage et le changement des vitesses. L’embrayage et la démultiplication de la boîte correspondent à ceux de la boîte mécanique à six rapports.

En cas de changement des vitesses via le levier ou les palettes de 
com​mande, un fil électrique – «shift by wire» – transmet les informations sur la sélection du rapport au boîtier électronique de la boîte. Celui-ci gère 
automa​tiquement l’intervention sur le moteur pour réduire le couple, débrayer, passer le rapport, réembrayer, puis augmenter le couple. Comme l’indique 
le nom de la boîte SMG – boîte mécanique séquentielle –, les rapports s’enclenchent toujours de manière séquentielle et, donc, les uns après les autres. En don​nant plusieurs impulsions successives au levier de vitesse 
ou aux palettes, il est cependant possible de «sauter» des rapports. La boîte SMG passe les rapports en un temps minimum de 150 millisecondes, 
si bien que le conduc​teur s’en aperçoit à peine. Il n’a même pas besoin de lever le pied de l’accélé​rateur. En mode résolument actif, la boîte SMG souligne ainsi les qualités dynamiques et sportives de la Série 6. Sur la 645Ci à boîte SMG, le sixième rapport est démultiplié de sorte à optimiser le 
régime et, par là, le niveau sonore et la consommation. La vitesse maximale est atteinte en cinquième comme en sixième.

Déléguer la commande des vitesses : la boîte SMG en mode Drive.

Celui qui ne veut pas passer les rapports lui-même, peut choisir le mode Drive et déléguer cette tâche à la commande de la boîte. Lorsque le mode Drive 
est activé grâce au levier de vitesse, cette commande passe les rapports de manière autonome, pilotée par des lois caractéristiques et en tenant compte 
de la situation du moment. Le rapport enclenché est toujours affiché sur le combiné d’instruments.
La boîte SMG pour un surplus de sécurité et de dynamisme.

Avec la boîte séquentielle, le conducteur n’a plus besoin de lâcher le volant pour passer les rapports, parce que les palettes se commandent du bout des doigts – un grand plus pour la sécurité, par exemple lorsqu’on emprunte 
un parcours sinueux. En même temps, la boîte SMG améliore sensiblement le dynamisme et le caractère sportif du grand coupé. Equipé de la boîte SMG, tout conducteur peut en effet réaliser des accélérations qui sont normalement réservées aux pilotes expérimentés se servant d’une boîte manuelle.

La boîte automatique à six rapports allie dynamisme et confort.

Il va sans dire que la boîte automatique à six rapports disponible en option pour la nouvelle Série 6 est également de tout premier choix, que le 
con​ducteur privilégie le sport ou le confort. Conçue pour pouvoir transmettre un couple maximal énorme de 600 Newton-mètres, cette boîte automatique 
à six rapports associe de façon idéale la conduite sportive à une commande con​fortable des vitesses. Sur la boîte automatique aussi, la grande démultiplica​tion totale fait sentir son effet positif au démarrage – le premier rapport est en effet axé sur une motricité élevée. A vitesse élevée, 
le sixième rapport réduit le régime moteur, ce qui abaisse à son tour les bruits de fonctionnement et la consommation de carburant. Malgré ses six 
rapports, la boîte automatique pèse d’ailleurs près d’un cinquième de moins qu’une boîte comparable à cinq rapports.

Equipée de la commande auto-adaptative (AGS) électronique, la boîte auto​matique s’adapte au style de conduite et aux conditions d’utilisation. 
Ce qui fait qu’elle évite par exemple des changements de vitesse inutiles en virage ou en stop-and-go ou qu’elle enclenche une vitesse inférieure 
en descente, afin d’exploiter le frein-moteur. La commande auto-adaptative prouve son utilité surtout en hiver, lorsque, sur route glissante, 
elle fait démarrer la voiture auto​matiquement en deuxième et qu’elle passe les rapports tout en douceur, si bien que les roues motrices ne se dérobent pas.

La main qui démange : 
la boîte automatique autorise aussi la commande manuelle.

La fonction Steptronic intégrée à la boîte automa​tique permet même de passer les rapports à la main : lorsque le sélecteur est amené de la position automatique «D» à gauche, sur l’axe M/S, cette fonction active les programmes de changement de vitesses prévus pour une conduite sportive. La Steptronic passe les rapports dès que le conducteur donne au sélecteur une impulsion vers l’avant ou vers l’arrière.

Un surplus de sportivité sur simple actionnement d’une touche.

Quelle que soit la boîte, l’actionnement de la touche DDC (Dynamic Drive Control) de série module la caractéristique de la voiture en la rendant encore plus résolument sportive. Simultanément, le DDC, via la Servotronic, 
fait passer la direction à une caractéristique plus sportive. Concrètement, 
à une position identique de l’accélérateur, le moteur réagit alors par une accélération plus forte. Lorsque le conducteur continue à enfoncer l’accélérateur, le moteur réagit de manière encore plus progressive. Associé à la boîte automatique, le DDC repousse le passage des rapports supérieurs 
à un régime supérieur, en fonction de la position de l’accélérateur. Combiné à la boîte SMG, il raccourcit encore les temps de passage des rapports. 
En même temps, le DDC influe sur les efforts au volant (sauf avec l’option Direction active) de sorte à procurer un feed-back encore plus précis de 
la route au conducteur à la fibre sportive.

Grâce au DDC, le client dispose donc en plus du réglage confort de la 
trans​mission, d’un deuxième réglage à vocation plus sportive. Celui-ci permet surtout aux conducteurs aux ambitions sportives d’intensifier encore le 
plaisir de conduire, la puissance disponible étant exploitée de manière encore plus spontanée et sportive.

6.
Les liaisons au sol : 
encore plus d’agilité grâce à la Direction active.

Les automobiles BMW sont connues pour leur performances routières 
souve​raines. Cet atout repose sur le train roulant tout aluminium dont bénéficie aussi la nouvelle 645Ci. Les marques distinctives BMW – répartition 
des charges sur essieux de près de 50/50 et propulsion – distinguent aussi le grand coupé. S’y ajoutent le centre de gravité abaissé, la voie large et un empattement de 2 780 millimètres. L’agilité, le dynamisme et la joie au volant qui s’ensuivent sont donc pour ainsi dire des traits innés de la nouvelle Série 6.

Une direction de précision dotée en série de la Servotronic.

Le plaisir de conduire, l’agrément et la sécurité de conduite de haut niveau que les automobiles BMW procurent sont dus en grande partie à la précision élevée du système de direction et au feed-back précis qu’il fournit au 
conduc​teur. Grâce à la direction hydraulique à crémaillère avec Servotronic, 
le con​ducteur de la 645Ci bénéficie d’une technologie très raffinée et ultramoderne, régulant l’assistance à la direction grâce à une loi caractéristique asservie à la vitesse de la voiture. Le client le ressent – par exemple 
lorsqu’il fait des cré​neaux – par des réactions aisées et très confortables ; 
de plus, il risque moins de tourner le volant trop violemment par exemple lorsqu’il doit brusquement éviter un obstacle à grande vitesse, 
parce que dans ce cas, la Servotronic ré​duit l’assistance de la direction.

Les directions conventionnelles sont toujours un compromis.

Sur un système de direction conventionnel, les ordres de braquage donnés par le conducteur sont toujours transmis en fonction de rapports de 
démulti​plication fixes entre le volant et les roues avant directrices (même si le rapport de démultiplication devient plus progressif au fur et à mesure 
que l’angle de braquage augmente) ; il ne tient pas compte de la situation de conduite don​née. Une direction directe – idéale jusqu’à la plage des 
vitesses moyennes – reste donc directe à vive allure, alors qu’un rapport de démultiplication bien plus indirect serait plus approprié pour compenser 
la sensibilité croissante de la direction, imposée par les lois de la physique, 
au fur et à mesure que la vitesse augmente. Inversement, il en va bien évidemment de même de la direction indirecte avec laquelle manœuvrer la voiture devient un travail labo​rieux à petite vitesse. Les systèmes de direction conventionnels constituent donc toujours un compromis entre les deux extrêmes.

La Direction active accroît le naturel dynamique 
de la nouvelle Série 6.
Seul un système de direction active comme la Direction active BMW, 
dis​ponible en option sur la nouvelle Série 6, permet d’échapper vraiment 
à ce dilemme – le choix fondamental entre agilité, stabilité et confort. 
Cette direc​tion est un système à gestion électronique à démultiplication 
et assistance variables.

En cas de conduite sportive jusqu’à la plage des vitesses moyennes 
de 120 km/h environ, le conducteur profite d’une direction plus directe qui con​fère des réactions nettement plus agiles et précises à la voiture. 
Ceci fait son effet surtout sur les routes sinueuses, mais pourtant rapides, 
où la Direction active rend l’entrecroisement des mains au volant quasi 
superflu. Le gain sensible de maniabilité et de précision fourni par la Direction active accroît ici très nettement le dynamisme de la nouvelle Série 6.

En ville, la Direction active facilite surtout les créneaux : moins de deux 
tours au volant sont nécessaires pour braquer les roues de l’extrême gauche 
à l’ex​trême droite. Lorsqu’il s’agit de manœuvrer la voiture, les efforts 
à déployer au volant se réduisent donc à un minimum fort confortable.

En revanche, plus la vitesse augmente et plus l’assistance au braquage et 
à l’effort au volant est réduite, ce qui se traduit par une marche en ligne droite encore plus parfaite et moins nerveuse et profite, donc, à la stabilité de la voiture. Le conducteur en trouvera le confort sensiblement amélioré. Au volant de la Série 6, il pourra adopter une conduite souveraine et décontractée même dans la plage des hautes vitesses.

Le principe de fonctionnement : 
superposition de l’angle de braquage.

La Direction active repose sur le principe de la superposition de l’angle de braquage : un actuateur électromécanique intercalé entre le volant et le mécanisme de direction additionne un angle de braquage positif ou négatif supplémentaire à celui imposé par le conducteur au volant. C’est la direction dite par superposition qui constitue l’élément clé du système : un engrenage épicycloïdal avec deux arbres d’entrée et un arbre de sortie, intégré dans la colonne de direction divisée. Un arbre d’entrée est relié au volant, le deuxième est entraîné par un moteur électrique, via un engrenage à vis sans fin 
auto​bloquant, servant d’étage réducteur. L’angle de braquage total en résultant sur l’arbre de sortie se compose de l’angle volant plus l’angle moteur.
A basse vitesse, le servomoteur tourne dans le même sens que le volant 
ac​tionné par le conducteur. Le braquage des roues avant s’en trouve augmenté et l’effort requis au volant diminue. Jusqu’aux vitesses moyennes, 
le système réalise ainsi un rapport de démultiplication nettement plus direct 

que sur les voitures conventionnelles. A vitesse élevée, le servomoteur 
tourne dans le sens inverse de celui du volant. Le braquage des roues avant s’en trouve réduit, le rapport de démultiplication se fait plus indirect. 
En même temps, la Servotronic augmente l’effort à déployer au volant.

La Direction active combine ainsi les possibilités des directions «steer-by-wire» entièrement électroniques avec un feed-back authentique de la route grâce 
à sa transmission mécanique. Elle fixe une nouvelle référence en matière d’agi​lité, de confort et de sécurité. Le lien mécanique entre le volant et le méca​nisme de direction étant maintenu, la voiture reste entièrement manœuvrable, même si le système d’assistance électronique devait tomber en panne.
Direction active et DSC – un couple idéal.

Un boîtier électronique qui lui est réservé ainsi que différents capteurs saisissant l’état de fonctionnement et le souhait exprimé par le conducteur complètent la Direction active. De plus, celle-ci communique en permanence avec le boîtier du DSC. Elle peut ainsi procéder à de petites corrections 
de l’angle de lacet en intervenant sur l’angle de braquage des roues avant pour stabiliser la voiture. L’intervention sur les roues est plus rapide et, 
à proximité du seuil d’activation du DSC, elles est moins perceptible que 
celle du DSC sur les freins de roue.

Bon train roulant de base plus DSC : une alliance parfaite.

Le dynamisme et la sécurité que le train roulant de série assure avec brio peuvent encore être optimisés par des systèmes d’aide à la conduite pour parer à certaines situations spécifiques. Leur tâche consiste à surveiller en permanence l’état de fonctionnement de la voiture et d’intervenir, si besoin est, pour la stabiliser. Ces systèmes sont regroupés dans le contrôle 
de stabilité dynamique (DSC) et de série sur la Série 6. Si cela devait s’avérer né​cessaire, le DSC intervient par exemple en réduisant le couple moteur 
ou en activant le système de freinage.

Font partie intégrante du DSC : le système antiblocage (ABS), le contrôle du freinage en courbe (CBC) qui freine légèrement la roue arrière intérieure au virage lorsque la voiture négocie des virages à vitesse moyenne à élevée pour augmenter sa stabilité, ainsi que l’antipatinage à régulation électronique 
(ASC) assurant le démarrage par exemple sur une pente verglacée sans que les roues motrices se mettent à patiner, en intervenant sur les freins et 
sur la gestion moteur et produisant en cela un effet comparable à celui d’un différentiel autobloquant.

Le contrôle dynamique de la traction (DTC), fonction intégrée à l’ASC qui augmente la motricité des roues motrices surtout sur routes hivernales, est une autre composante du système. Le mode DTC que le conducteur peut enclencher manuellement, relevant les seuils d’activation du DSC, et plus par​

ticulièrement de ses interventions stabilisantes sur les freins, pour privilégier 
la motricité et la progression du véhicule, la fonction DTC convient également à une conduite sportive, sans pour cela compromettre la fonction sécuritaire fondamentale du DSC.

Fini le roulis grâce au Dynamic Drive.

Autre option disponible : le système antiroulis Dynamic Drive. Il marie le 
dyna​misme sportif au confort souverain : alors qu’en ligne droite, Dynamic Drive filtre pratiquement toutes les aspérités de la route, si bien que le conducteur et ses passagers n’en sont plus guère importunés, en virage, 
il élimine la ten​dance au roulis et se porte ainsi garant d’une agilité et 
d’une stabilité élevées de tous les instants. Le gain sensible en sécurité, 
la vivacité et la précision au braquage fixent des références dans le 
domaine des trains roulants.
En conduite urbaine par exemple, Dynamic Drive compense pratiquement tous les mouvements de roulis. Quant aux courbes à grand rayon, le coupé les négocie sans afficher d’inclinaison gênante ou de mouvements de 
balance​ment. Même sur des routes sinueuses parcourues à une allure très sportive, le système réduit la tendance au roulis de la carrosserie de 
80 pour cent ou plus. Dans des situations dynamiques de ce genre, qui concernent par exemple aussi les changements de file ou manœuvres d’évitement, Dynamic Drive exerce une influence ciblée sur le comportement propre de la voiture. La précision directionnelle et le comportement au transfert de masses s’en trouvent améliorés, ce qui équivaut à un gain de sécurité active.

Dynamic Drive permet de sortir dans une large mesure du dilemme 
entre maniabilité et confort vibratoire, puisqu’il permet de régler les ressorts 
et amortisseurs essentiellement en vue d’un grand confort vibratoire. 
Deux barres antiroulis actives que l’on trouve sur l’essieu avant et l’essieu arrière en remplacement des barres antiroulis mécaniques conventionnelles, sont les éléments clé du système. Chaque barre antiroulis active est formée de deux demi-stabilisateurs et d’un vérin rotatif à commande hydraulique, l’arbre de ce vérin et son carter étant chacun relié à un des deux 
demi-stabilisateurs. Leur tâche est de transformer une pression hydraulique en un couple de torsion, voire – par le point d’articulation sur la carrosserie – 
en un couple de stabilisa​tion. Tant que la voiture roule en ligne droite, les deux demi-stabilisateurs sont découplés pour éviter des oscillations de 
roulis désagréables résultant d’irré​gularités asymétriques de la route.
L’aluminium – base d’un dynamisme sans pareil.

A l’exception de quelques éléments hautement sollicités, comme les barres d’accouplement, les roulements de roue ou les pivots, l’essieu avant à jambes de suspension et tirants de la nouvelle Série 6 est entièrement en aluminium. Le berceau d’essieu avant supporte le mécanisme de direction, la barre 
anti​roulis, les triangles de suspension et les tirants. Ce berceau en U est rigidifié par un élément dit de poussée qui paie en termes de rigidité 
accrue sous effort transversal et, donc, par des réactions plus précises.
L’essieu arrière du type Integral IV remplit avec brio les tâches primaires des liaisons au sol, consistant entre autres à assurer la stabilité directionnelle 
et le confort. Les quatre bras de suspension servant au guidage des roues ne sont pas fixés directement sur la carrosserie, mais logés sur un berceau d’essieu via des cales élastiques. Celui-ci supporte aussi le différentiel arrière, également logé sur des silentblocs. Le berceau est à son tour relié 
à la carrosserie par quatre gros silentblocs. Ainsi, pour pouvoir pénétrer dans l’habitacle de la nouvelle Série 6, les petites excitations transmises de la 
route aux pneus devraient d’abord vaincre les uns après les autres ces logements élastiques.
L’excellent confort de roulement a encore une autre raison : le silentbloc 
avant du trapèze oscillant sur le berceau arrière procure l’élasticité longitudinale in​dispensable en la matière. Les silentblocs du berceau arrière sont conçus de sorte à admettre un débattement longitudinal supplémentaire de l’ensemble de l’essieu arrière et contribuent ainsi sensiblement au confort de roulement et acoustique de la voiture.
Des freins de construction légère avec des étriers flottants 
en aluminium à l’avant.

Sur les quatre roues de la BMW 645Ci, de grands freins à étriers flottants et disques ventilés assurent d’excellentes décélérations et une endurance extrême. La réalisation des freins avec des disques composés d’un anneau de friction en fonte grise à haute teneur en carbone et d’un moyeu en aluminium ainsi que des étriers flottants également en aluminium réduit sensiblement les masses non suspendues et diminue de plus d’environ 20 pour cent le 
voilage se produisant en cas de freinage violent, ce qui profite à la durée de vie des disques. Par voilage, on entend la déformation du disque de frein suite 
à la dilatation du matériau sous l’effet de la chaleur. Le système de freinage maximise ainsi l’agilité, le confort et la sécurité de conduite de la Série 6. 
Le principe de conception innovant du frein de construction légère fait d’ailleurs l’objet d’un brevet BMW à l’échelle mondiale.

Roues en aluminium de 18 et de 19 pouces.

En dotation standard, la 645Ci évolue sur des jantes en aluminium coulé de 18 pouces, chaussées de pneus de dimension 245/45 R 18. En option, 
BMW propose des roues de 18 et de 19 pouces de différents styles, dont une roue matricée de 19 pouces, ainsi qu’une monte pneumatique mixte, 
de 245 à l’avant et de 275 à l’arrière.

Des pneus runflat pour rouler sans être arrêté par une crevaison.

La 645Ci est livrée exclusivement avec des pneus de roulage à plat (runflat), une roue de secours ou galette n’est pas prévue. Le «pneu autoporteur» 
se distingue par des flancs renforcés par des raidisseurs et un mélange de gomme particulièrement thermorésistant. Même s’il est entièrement dégonflé, il permet ainsi au conducteur de poursuivre sa route sans aucun problème 
à une vitesse maximale de 80 km/h et ce, sur au moins 150 km quand la voiture est chargée à bloc. Si la voiture est moins chargée ou que le pneu n’est pas complètement à plat, la distance qu’elle peut parcourir augmente nettement. Même en cas de perte totale de la pression de gonflage, les systèmes 
ABS, ASC et DSC restent entièrement opérationnels. Les jantes présentant un épaulement double de forme spécifique, le pneu ne peut même pas déjanter en cas de dégonflage abrupt. La sécurité s’en trouve considérablement ac​crue surtout lorsqu’on roule à vive allure ou sur une route sinueuse. 
Le dessin des jantes permet de plus de monter des pneus conventionnels, 
si besoin est.
L’indicateur de perte de pression des pneus – avertissement en cas de crevaison.

La dotation standard de la nouvelle Série 6 inclut l’indicateur de dégonflage (RPA). Celui-ci vérifie la pression de gonflage des pneus par comparaison permanente des vitesses de rotation des roues ; il se sert pour cela des signaux fournis par l’ABS. Une chute de pression notable est identifiée grâce au changement de la circonférence de roulement du pneu et des différences de sa vitesse de rotation qui en résultent. Le conducteur en est averti par un témoin lumineux et un signal acoustique. Le système émet un avertissement, dès que la voiture roule à plus de 15 km/h et que la pression de gonflage 
a chuté de plus de 30 pour cent.

7.
La carrosserie : 
la construction légère intelligente 
pour faire entrer le dynamisme dans une nouvelle dimension.

Le dynamisme dans l’automobile – cela n’implique pas seulement un moteur puissant et un excellent train roulant, mais aussi un poids aussi faible 
que pos​sible. La formule magique s’appelle construction légère intelligente – et vaut aussi pour la carrosserie. L’intelligence dans ce contexte signifie ne 
pas s’obs​tiner à simplement limiter le poids grâce à des pièces de construction allégée, mais aussi les rendre plus fonctionnelles.

Moins de poids et plus de sécurité grâce au bon mix des matériaux.

Dans le domaine de la carrosserie, la clé du secret s’appelle «mix de matériaux». Cela signifie que la caisse en blanc est une construction mixte associant des éléments d’acier, d’aluminium et de matières synthétiques, 
ce qui entraîne d’énormes avantages de poids. Pourtant, la structure de la carrosserie a gagné en rigidité et en résistance, ce qui se traduit par 
une sécurité anticollision accrue et des réactions dynamiques plus précises.

Le bloc avant allégé en aluminium (GRAV pour GewichtsReduzierter 
Alumi​niumVorderbau en abréviation allemande) en est un exemple type. Affichant environ 45 kilogrammes sur la balance, il pèse environ un 
cinquième de moins qu’un bloc avant traditionnel en acier.

Dans la mise en œuvre de l’aluminium, BMW s’est également avancé sur 
un terrain nouveau : ainsi, les coupelles sur lesquelles sont fixés le ressort et l’amortisseur de l’essieu avant, sont en un alliage d’aluminium coulé sous pression comprenant essentiellement de l’aluminium avec une faible teneur 
en magnésium, silicium et manganèse. Ce matériau présente à la fois une énorme résistance et une capacité de déformation élevée. Les deux portes sont également en aluminium, ce qui fait gagner environ 10 kilogrammes 
par voiture. Pourtant, elles surenchérissent sur toutes les normes de rigidité et de sécurité que BMW applique en interne.

Un capot avant réalisé selon une nouvelle technique de collage.

Le capot avant est également en aluminium, et il fait appel à une nouveauté mondiale que seul BMW met aujourd’hui en œuvre : en effet, la doublure intérieure et la tôle extérieure du capot ne sont pas reliées par une colle à une composante, mais par une colle à deux composantes. Cela permet de 
réduire l’épaisseur des deux tôles d’aluminium, si bien que le capot est allégé de 9 pour cent. La colle à deux composantes lui confère de plus une 
rigidité extrême qui contribue à son tour à minimiser les bruits aérodynamiques.

C’est par un gain de quatre kilogrammes environ que les deux panneaux latéraux avant en thermoplastique contribuent à l’excellent dynamisme 
de la nouvelle Série 6. Autre atout décisif : la matière synthétique autorise les stylistes à reprendre rigoureusement la ligne du grand coupé sur les flancs. Ainsi, une conception conventionnelle en acier n’aurait pas permis d’intégrer les éléments décoratifs latéraux comme ils l’ont fait. A cela s’y ajoute que 
les thermoplastiques sont des matières réversibles moins sensibles aux petits accrochages que l’acier, et qu’ils offrent de plus la possibilité de répondre 
à des exigences futures relatives à la protection des piétons. Enfin, ils ne sont pas sujets à la corrosion, ce qui paie en terme de longévité.

Les composites SMC – 
moins de poids et la possibilité de réaliser de nouvelles formes.

Toute une série d’avantages parle en faveur du composite SMC utilisé pour la réalisation du capot arrière. Cette matière thermodurcissable appelée Sheet Moulding Compound SMC (mat imprégnés) permet de gagner un quart sur le poids d’un capot arrière en acier. Le fait que la peau extérieure de ce capot arrière est en une pièce témoigne des possibilités de moulage du SMC. 
De plus, le capot intègre en même temps le béquet arrière et les antennes.

Tailored Rolled Blanks – limiter l’épaisseur de tôle au strict minimum.

Enfin, un nouveau procédé de laminage permet de gagner beaucoup de 
poids sur la Série 6. Tailored Rolled Blanks, flans laminés multi-épaisseurs, tel est son nom. Cela signifie que les flans de tôle ne sont plus renforcés par superposi​tion d’éléments, mais qu’ils sont d’emblée laminés de sorte à garder une plus grande épaisseur dans les endroits qui seront particulièrement sollicités. C’est la première fois que BMW utilise ce procédé sur une de ses séries de mo​dèles ; les pièces concernées sont les traverses et longerons sous les sièges et les traverses à talon. Cet allègement s’accompagne d’une sécurité accrue surtout sur ces dernières.

Des procédés de production innovants pour associer plusieurs métaux.

Pour associer plusieurs matériaux dans la réalisation des caisses en blanc, 
de nouveaux procédés de production sont indispensables. Ainsi, pour coller l’acier et l’aluminium, il a fallu développer une colle isolante. Sur la nouvelle Série 6, celle-ci est appliquée sur une longueur totale d’environ 60 mètres. 
S’y ajoutent environ 4 000 points de soudage et près de 70 vissages. 
En fonction des efforts à absorber et du matériau, on fait de plus appel au soudage MAG (soudage sous gaz actif), au soudage MIG (soudage sous 
gaz inerte), au sou​dage et au brasage laser, au repliage, au rivetage, au doublage, au scellement, au clinchage et au clipsage. La caisse en blanc se compose de près de 500 pièces d’acier et d’aluminium et pèse moins de 350 kilogrammes, pièces rapportées comprises.

8.
La dotation : 
des systèmes d’assistance 
au dynamisme, 
au confort et à la sécurité.

«Ce qu’il y a de mieux est tout juste suffisant» – cela est particulièrement 
vrai pour la dotation de la BMW 645Ci. Et pour les équipements dissimulés sous sa robe de tôle, comme les systèmes d’assistance à la conduite, 
mais aussi les aides visibles et invisibles à l’intérieur de la voiture.

Les projecteurs directionnels font lumière dans l’obscurité.

Un bon éclairage apporte une contribution décisive au bien-être et à la 
sécu​rité des occupants – à l’intérieur comme à l’extérieur. Les projecteurs directionnels développé par BMW sera aussi proposé en option sur la Série 6. Les phares bi-xénon fixes, quant à eux, comptent dans l’équipement standard.

Les phares orientables améliorent l’éclairage de la route de jusqu’à 
90 pour cent et contribuent ainsi de manière déterminante à plus de sécurité sur les routes. Les phares modules sont orientés en fonction de l’angle du volant, du taux de lacet et de la vitesse de la voiture. Dès que la voiture se met en marche, l’éclairage directionnel est activé. Pour respecter la législation en vigueur, ils doivent rester droits lorsque la voiture est à l’arrêt, roues braquées vers la gauche (vers la droite dans les pays où l’on conduit à gauche), pour éviter d’éblouir les usagers de la route circulant dans l’autre sens. D’une façon générale, l’éclairage directionnel est associé à un régulateur 
dyna​mique de la portée des faisceaux pour compenser les différences d’assiette dues au chargement de la voiture. La dotation comprend de 
plus un lave-phare.

Indicateur dynamique de la puissance de freinage pour éviter 
les chocs arrière.

Les feux arrière et feux stop en technologie DEL accroissent aussi la sécurité routière. Les diodes électroluminescentes (DEL) ne sont pas seulement 
plus lumineuses que les lampes à incandescence, elles réagissent aussi plus promptement et durent nettement plus longtemps. La voiture est de 
plus dotée des feux stop auto-adaptatifs (Brake Force Display, en cours d’homologation) : ceux-ci agran​dissent leur surface lumineuse en fonction de la puissance du freinage. 
Le conducteur du véhicule qui suit se rend ainsi compte de l’intensité du freinage de la voiture évoluant devant lui. Le risque de choc arrière s’en 
trouve réduit.

Eclairage intérieur : 
un concept de lumière créant une sensation d’espace.

Grâce à un concept d’éclairage intérieur spécial, la nouvelle Série 6 crée 
un éclairage agréable et harmonieux pour ses passagers tout en augmentant le sentiment de sécurité et d’espace lors des trajets nocturnes.

Au premier plan des objectifs : assurer un éclairage intérieur de grande 
qualité qui soit aussi homogène que possible. Tous les éléments d’éclairage devaient aussi être d’une commande ergonomique et éviter la formation 
de reflets. Dans ce contexte, des réflecteurs à surface complexe à l’instar de 
la série 7, veillent à un éclairage très homogène des «zones de travail».

La dotation standard de la nouvelle Série 6 comprend plusieurs lampes, 
dont un spot de lecture avec deux DEL au-dessus de la console centrale. 
Le flot de lumière anti-éblouissant généré par les réflecteurs à surface complexe de ces lampes plonge l’habitacle dans une ambiance lumineuse homogène discrète qui est complétée par deux éclaireurs de l’espace 
jambes mettant l’éclairage intérieur encore mieux en valeur.

L’option kit éclairage comprend, entre autres, des DEL encastrées dans 
les poignées de porte et les revêtements des portes. Associées au spot de lec​ture et aux éclaireurs de l’espace jambes, elles rehaussent nettement 
la sen​sation d’espace et, par là, le bien-être. Il existe de plus des caches de bas de marche éclairés qui, avec leur lumière harmonieuse, 
font rayonner la nouvelle Série 6 de toute son exclusivité.

L’éclairage d’approche comportant six diodes lumineuses noyées dans le 
bord inférieur des rétroviseurs extérieurs est une autre composante de 
cette option. Dès que la voiture est déverrouillée à l’aide de la télécommande, 
ces DEL éclairent la zone devant les portes pendant une vingtaine de secondes. La télécommande permet aussi d’utiliser cet éclairage d’approche, lorsqu’on descend de la voiture.

iDrive : vive l’ergonomie.

Grâce à l’iDrive, BMW a lancé un concept de commande qui constitue 
un véritable bond pour l’ergonomie dans l’automobile. Pour l’essentiel, ce sys​tème permet la commande intuitive de nombreuses fonctions secondaires sans que le conducteur ne doive longuement détourner les yeux de la route.

La plupart des fonctions essentielles à la conduite sont situées dans le péri​mètre direct du volant multifonctions, alors que les fonctions de base dédiées au confort sont logées presque toutes sur la console centrale. Pour tous les autres réglages ou services, le conducteur ou son passager avant se serviront du bouton multicommandes qui se commande à l’aveugle ainsi que de l’écran de contrôle, soit en équipement de base un écran couleur de 6,5 pouces d’une profondeur couleurs 8 bits. Formant le centre de commande, ces deux éléments gèrent ainsi une multitude de fonctions et évitent une profusion excessive de touches et autres éléments de commande.

Ecran de contrôle : 
une image toujours brillante grâce à l’affichage transflectif.

L’écran de la nouvelle génération fait appel à la technique transflective. 
Celle-ci permet de réfléchir sur la face arrière de l’écran la lumière du jour incidente qui, sur d’autres écrans, rend la surface illisible. Grâce à 
cette réflexion passive (incluant la lumière du jour), l’image affichée gagne en brillance. Lorsque la luminosité ambiante est mauvaise ou qu’il fait nuit, 
la lisibilité de l’écran est assurée par un éclairage par transmission par l’arrière, dont l’intensité est adaptée aux conditions de luminosité ambiantes grâce 
à un capteur. De plus, le conducteur ou son passager avant ont la possibilité d’adapter eux-mêmes l’intensité lumineuse de l’écran. Ce dernier est 
aussi doté d’un chauffage pour qu’il atteigne au plus vite sa température de service optimale, même lorsque les températures extérieures sont extrêmes.
Le menu principal affiché sur l’écran s’articule en quatre volets fonctionnels 
ou menus : communication, navigation ou info de bord, divertissement et climatisation. En appuyant sur le bouton alors qu’on se trouve dans le menu principal, on accède à un cinquième volet, le menu information. Il regroupe 
les réglages relatifs au système audio, aux affichages, à la voiture et à son entretien.
Bouton multicommandes : de nombreuses fonctions sous la main.

A l’intérieur des menus, les fonctions qui leur sont attribuées peuvent être 
com​mandées sur différents niveaux. On se sert pour cela du bouton multicomman​des. Il est logé dans le prolongement de l’accoudoir, si bien que le bras repose toujours bien lorsque la main manipule le bouton. Pour passer 
d’un menu à l’autre ou sélectionner un autre point à l’intérieur d’un menu, on le pousse vers l’un des quatre points cardinaux (bouton multicommandes, 
type «low» à 24 crans). Pour naviguer à l’intérieur d’un menu, on le tourne et pour sélectionner et confirmer le point du menu pointé par le curseur, 
on appuie dessus. Une touche disposée derrière le bouton multicommandes permet de retourner directement au menu principal.
Un bouton multicommandes à huit directions de commande et feed-back sensoriel est disponible en option. Le feed-back sensoriel profite encore plus du toucher de l’utilisateur. Pour ce faire, cette fonctionnalité possède un moteur électrique produisant un couple. La rotation que l’utilisateur imprime au bouton multicommandes est détectée par un capteur optique. Avec ces informations, le logiciel calcule dynamiquement le couple moteur à régler pour toute modification d’angle, quelque minime soit-elle. Les diagonales 
supplé​mentaires sur lesquelles le bouton peut être déplacé sont dédiées à la navi​gation sur la carte du système de navigation Professional. Une touche 
sur le bouton multicommandes permet de plus d’activer la commande 
vocale intégrée. Le bouton multicommandes type «high» est combiné à un écran 256 couleurs de 8,8 pouces, d’une profondeur couleurs 16 bits et 
d’une définition de 640 x 240 pixels.

Message reçu : nouvelle commande vocale plus conviviale.

La commande vocale disponible ultérieurement en option pour la Série 6 ouvre une dimen​sion inédite au concept de commande iDrive – la voix. Cette technologie 
n’est plus guère comparable avec les systèmes de saisie vocale antérieurs.

La commande vocale se distingue par une interface utilisateur (User Interface, UI) clairement axée sur la personne qui parle, offre un dialogue vocal 
consi​dérablement amélioré et des fonctionnalités fortement étendues. Ainsi, la nouvelle fonction «text to speech engine» sait lire au conducteur des textes – e-mails, SMS ou noms des stations radio par exemple. L’interaction entre graphiques et voix est une autre nouveauté : jusqu’ici, ces deux fonctionnalités ne marchaient que séparément ; désormais, la fonction sélectionnée via la commande vocale, s’affiche instantanément à l’écran.

Même le système de navigation obéit aux instructions vocales (système disponible ultérieurement).

Inversement, tout ce qui est affiché à l’écran peut être activé par la commande vocale. «You can speak what you see» (vous pouvez dire ce que vous voyez) – tel est le nom de cette fonction qui permet aussi à l’utilisateur d’accéder plus facilement aux niveaux sous-jacents du menu sélectionné ou à d’autres me​nus par des instructions brèves (short cuts), opération ayant jusqu’ici demandé l’utilisation du bouton multicommandes. La commande du téléphone (option) a égale​ment été simplifiée : lorsque le menu téléphone est activé, il suffit de pronon​cer le nom de l’abonné qu’on aimerait appeler pour que son 
numéro soit composé automatiquement. 

La nouvelle commande vocale (disponible ultérieurement en option) permet de gérer presque tous les éléments de l’interface utilisateur sur l’écran de commande : le téléphone (option), l’annuaire, le fi​chier d’adresses, les SMS (option), BMW Assist (en cous de développement en France), BMW Online (en cous de développement en France), la navigation, l’agenda, la radio, le CD/DVD ainsi que le climatiseur automatique. La technique 
à la fois complexe et conviviale assiste le conducteur sans détourner son attention de la route.
L’affichage tête haute : extension du concept iDrive.

L’ affichage tête haute (disponible ultérieurement en option) innovant, autre extension notable du concept iDrive, apporte également une contribution importante à la sécurité active et au con​fort en affichant des informations importantes dans le champ de vision direct du conducteur. Celui-ci peut ainsi recevoir des informations importantes sans devoir détourner les yeux de la route. Les informations à afficher sont sélec​tionnées, au moyen du bouton multicommandes, dans un registre disponible sur l’écran de contrôle et peuvent être présentées en fonction des besoins individuels. Les réglages personnalisés, comme par exemple l’intensité lumi​neuse, sont mémorisées par l’intermédiaire de la fonction Key Memory. Le visuel peut afficher par exemple les indications de navigation, les avertisse​ments émis par l’unité de contrôle active (check control) et la vitesse momentanée. Cette dernière est la seule information permanente.

Toujours avoir les informations importantes sous les yeux.

L’image virtuelle est produite par un projecteur intégré au tableau de 
bord et projetant l’image sur un pare-brise spécial. Aux yeux du conducteur, 
l’image virtuelle semble s’installer à peu près au bout du capot moteur. Ergonomique​ment favorable, ce positionnement de l’image lui permet de rester concentré sur la circulation routière, son regard se posera moins souvent sur les instru​ments du cockpit et il n’aura pas non plus de problème d’accommodation, comme il peut en avoir lorsque le regard passe de la 
route aux instruments. Pour que l’image projetée soit lisible indépendamment des conditions de lu​minosité, le capteur de pluie et de luminosité règle son intensité. L’image ne se dégrade pas non plus de nuit ou lorsque la route est mouillée, parce que la régulation adapte l’affichage aux conditions environnantes. L’affichage tête haute est enclenché sur la centrale d’éclairage.

Volant sport gainé cuir avec touches multifonctions.

Parfaitement en ligne avec la vocation sportive du grand coupé, le volant sport gainé cuir fait partie de la dotation standard. Il n’assure pas seulement 
une maniabilité de tous les instants au conducteur, mais grâce à ses touches multifonctions incorporées, il offre aussi une sécurité maximale, parce que 
le conducteur peut commander de nombreuses fonctions sans devoir lâcher le volant. Les palettes de la boîte séquentielle optionnelle (option boîte 
SMG) étant également intégrées, même les passages de rapports rapides 
se font du bout des doigts.

Le conducteur BMW prendra vite l’habitude de gérer par exemple la radio 
ou le lecteur CD, de prendre un appel téléphonique (équipement optionnel) ou de régler la commande vocale (option disponible ultérieurement) pour les fonctions iDrive depuis le volant. Il dispose de plus de deux touches auxquelles il peut attribuer une fonction de son choix, par 
exemple l’activation permanente du circuit de mise en recirculation de l’air.

Le régulateur de vitesse actif ACC.

Disponible ultérieurement en option, le régulateur de vitesse actif ACC aide le conducteur à respecter la distance et la vitesse convenant à la situation donnée. Le système ne maintient pas seulement une vitesse cible présélectionnée, mais règle aussi la distance de la voiture par rapport à celle qui précède en fonction de la situation momentanée.

Si, par exemple, un véhicule plus lent évolue en aval, le capteur radar de 
l’ACC le détecte à une distance maximale de 120 mètres, indépendamment des conditions météorologiques, et ajuste la distance en se calant sur sa vitesse. Pour ce faire, l’ACC peut donner de légers coups de frein n’affectant en rien le confort, car il respecte toujours l’un des quatre paliers de distance que le con​ducteur peut présélectionner. Le conducteur peut à tout instant intervenir sur la régulation en appuyant sur la pédale d’accélérateur ou de frein, ce qui est d’autant plus indispensable qu’il restera toujours seul responsable de la conduite de sa voiture. C’est aussi pourquoi l’ACC émet un signal optique et acoustique dès qu’un freinage plus puissant s’impose au vu de la situation.

L’ACC fonctionne dans la plage des vitesses comprise entre 30 et 180 km/h, le conducteur peut aisément présélectionner la vitesse souhaitée par pas 
de 10 km/h. L’ACC affiche la vitesse présélectionnée par un repère sur le comp​teur de vitesse et la maintient constante tant qu’il n’est pas contraint de la réduire parce qu’une autre voiture devant lui avance moins vite. Il soulage 
le conducteur en effectuant à sa place les incessantes petites corrections si monotones de la distance et de la vitesse. Un avantage pratique qui 
joue surtout dans une circulation dense sur autoroute ou voie rapide, où les vitesses varient sans cesse, si bien qu’un régulateur de vitesse conventionnel n’y sert souvent pas à grand chose. Grâce à l’ACC, le conducteur peut 
désor​mais dans ces situations suivre le flux de la circulation de manière souveraine et décontractée.

Se garer à l’ultrason.

L’option Park Distance Control PDC (série) facilite au conducteur de la série 
6 les créneaux en mesurant la distance par ultrasons et en l’avertissant des obsta​cles – d’abord par des signaux optiques, puis aussi acoustiques – 
dès qu’il détecte un obstacle à 1,5 mètre de l’avant, voire à 2 mètres de l’arrière de la voiture. L’affichage optique montre la voiture en vue de dessus et visualise les obstacles détectés sous forme de surfaces de couleur variables 
à l’intérieur de la zone surveillée. Le conducteur n’a ainsi aucun problème pour localiser exactement l’obstacle.

Le climatiseur automatique de série – une nouvelle référence.

Le bien-être à bord d’une voiture dépend fortement du climat qui y règne. 
Sur la Série 6, on a de ce fait prêté une attention particulière à ce sujet. Sur le plan des performances et de la régulation individuelle, le climatiseur automatique développé pour cette voiture fixe la nouvelle référence dans la catégorie des coupés. En termes concrets, ce climatiseur se distingue des systèmes conventionnels par sa capacité de chauffage et de refroidissement plus rapide, par la répartition individuelle du flux d’air, par une température d’évaporation adaptative évitant autant l’hypothermie que l’assèchement des muqueuses ainsi que par une réduction des éléments de commande 
à l’essentiel.

Conformément au concept de commande iDrive, les fonctions de base du climatiseur automatique – ventilation, chauffage et refroidissement, température à gauche/à droite – se commandent directement par des touches et boutons disposés sur le tableau de bord. Les réglages de précision passent par l’écran de contrôle. Le climatiseur automatique assure le régulation 
bizone automatique de la température, du débit d’air et de la répartition de l’air. Quant à la stratification de la température – à ne pas négliger pour l’adaptation individuelle de la température au niveau du buste –, ainsi qu’à la température et au débit de l’air s’échappant de la sortie centrale sur le tableau de bord, 
ils peuvent être réglés en continu au moyen du bouton multicommandes et de l’écran de contrôle. Un capteur solaire bidirectionnel mesure le rayonnement solaire incident de chaque côté et règle l’apport d’air frais en conséquence.

Pour éviter que les vitres ne s’embuent, un capteur de buée surveille la 
tem​pérature des vitres et de l’air. Le cas échéant, il peut intervenir en plusieurs étapes, sans pour autant affecter le climat à bord de la voiture, du moins 
sur les premières étapes : ainsi, il commute par exemple le système du mode de recirculation de l’air au mode d’admission d’air extérieur et lui demande d’augmenter le débit d’air avant de le refroidir plus fortement pour en extraire l’humidité.

Un régulateur de l’humidité de l’air pour améliorer le climat à bord.

Le régulateur de la température d’évaporation est une composante du clima​tiseur automatique que les occupants de la voiture apprécieront. Il permet 
en effet d’éviter l’hypothermie et l’assèchement des muqueuses : jusqu’ici, l’air à refroidir a été systématiquement refroidi à environ 1 à 3 °C, ce qui 
en a extrait une grande partie de l’humidité. Puis, cet air asséché a été porté 
à la tempé​rature souhaitée. A bord du coupé BMW, un capteur surveille désormais la température de l’air et ne le refroidit pas plus que nécessaire. 
La plage de refroidissement s’étendant désormais jusqu’à environ 10 °C, 
l’air conserve plus d’humidité, ce qui est plus agréable pour les muqueuses. 
Cette amélio​ration du confort s’assortit d’une économie de carburant non négligeable.

Une fonction d’utilisation de la chaleur résiduelle, permettant de refouler de l’eau de refroidissement par l’échangeur thermique même lorsque le moteur est coupé, continue alors à alimenter l’habitacle en air chaud. Enfin, la venti​lation d’appoint refoule de l’air extérieur dans l’habitacle sans que le moteur tourne. L’air extérieur est purifié en passant par un filtre à charbon actif retenant dans une large mesure les poussières et substances polluantes. Si les 
cap​teurs de gaz détectent une forte teneur de substances polluantes dans l’air extérieur, le circuit automatique de mise en recirculation de l’air (AUC) passe en mode recirculation.

Le vitrage confort : «rafraîchir» sans consommer de l’énergie.

Le vitrage confort disponible en option vient compléter le climatiseur d’une manière fort judicieuse. Effet de ce vitrage réfléchissant les rayons infrarouges (IR) : dans une voiture garée au soleil, la température de l’air intérieur se 
trouve réduite d’environ 5 °C par rapport à celle régnant à bord d’une voiture dotée de vitres conventionnelles. La température des surfaces s’en trouve même abaissée de 10 °C. Le rayonnement thermique perçu par la peau est égale​ment moins important. Il s’ensuit que dès que l’on démarre, 
le climatiseur automatique absorbe moins de puissance pour refroidir l’air ; 
le ventilateur peut tourner moins vite, le courant d’air et les bruits s’en 
trouvent atténués et la consommation réduite. Le vitrage réfléchissant les rayons infrarouges ayant la structure du verre feuilleté, il exerce de plus 
un (léger) effet anti-effraction. En cas d’accident, il se brise moins facilement.

Sièges avant dotés en série de la fonction mémoire.

Les sièges avant sont dotée de la fonction mémoire pour trois réglages. 
Leur réglage électrique permet d’ajuster les sièges conducteur et passager avant sur l’axe longitudinal, en hauteur ainsi qu’en inclinaison (assise et dossier). La hauteur et l’inclinaison des appuie-tête sont à réglage manuel. Déjà les sièges de base sont habillés de cuir haut de gamme du type 
Dakota, un cuir qui, de par son grain naturel, répond à merveille au sérieux auquel prétend la Série 6. Il est disponible en trois teintes : noir, beige 
crème et château.

Le siège sport disponible en option et également à réglage électrique est 
plus ferme et offre un soutien encore plus efficace surtout en cas de conduite dynamique. Il comprend l’appui lombaire à réglage électrique disponible en option pour le siège de base. Ses chambres à air réglables en continu aident l’occupant du siège à adopter une position impeccable du point de vue 
ortho​pédique de sorte à maintenir les muscles dorsaux et à soulager 
la colonne vertébrale. Contrairement à l’équipement du siège de base, 
l’appuie-cuisses du siège sport comporte un réglage manuel.

Les sièges de base et les sièges sport comprennent un chauffage à 
trois niveaux. Il chauffe toute la surface en contact avec le corps, soit l’assise, 
le dossier et les flancs du siège, en un minimum de temps.

Un coupé 2+2 à part entière.

Pour un coupé, les passagers arrière sont également assis «aux premières loges». Car bien que typiquement, les coupés affichent une ligne de toit plus basse que les berlines, les adultes peuvent s’installer à l’arrière de la Série 6 dans un espace suffisamment généreux pour savourer les virées à bord du nouveau coupé BMW. Assis dans deux sièges de cuir à l’assise et au dossier enveloppants, séparés l’un de l’autre par un coussin rehaussé, ils profitent 

aussi d’un bon maintien latéral. Grâce à l’accès assisté confortable équipant les sièges avant, les passagers arrière peuvent monter à bord sans devoir se contorsionner. Un autre point par lequel la nouvelle Série 6 confirme son statut de coupé 2+2 à part entière se prêtant à toutes les occasions.

Le volume de chargement respectable, soit 450 litres, est une autre facette pratique de la 645Ci : le coffre à bagages spacieux peut ainsi loger un jeu constitué de trois valises rigides – une grande, une moyenne et une petite – ou bien une grande valise et deux sacs de golf de 46 pouces. Les amateurs de sports d’hiver disposeront d’un sac à skis (option) qui, passant dans la 
partie centrale du dossier de la banquette arrière, permet de transporter deux paires de skis ou un snowboard. La boîte à gants a un volume de 4,8 litres. Avec des volumes de rangement dans les portes, des filets au dos des sièges et d’autres vide-poches et compartiments, la Série 6 offre de multiples 
range​ments pratiques. Ce qui est particulièrement vrai pour le compartiment subdivisé et fermant à clé sous l’accoudoir central avant, dans lequel on 
peut aussi ranger le téléphone à portée de main et, si besoin est, le verrouiller.

Car & Key Memory : au service de plusieurs maîtres.

La fonctionnalité Car & Key Memory (CKM) montre combien les détails peuvent faciliter l’utilisation du nouveau grand coupé au quotidien. Dotation standard, elle permet aux différents utilisateurs de la voiture d’adapter 
cer​taines fonctions gérées par l’électronique selon ses souhaits, besoins et habi​tudes individuels. Le système reconnaît par lui-même l’utilisateur montant à bord et règle les fonctions qu’il a programmées en conséquence. 
Le réglage concerne le réglage des sièges et des rétroviseurs, le système d’alarme et le verrouillage central, la commande vocale (équipement en option, disponible ultérieurement) ainsi que certaines parties du système d’éclairage.

Le concept CKM se subdivise dans les réglages spécifiques à la voiture 
(Car Memory) et ceux spécifiques à chaque conducteur (Key Memory). 
Les adap​tations spécifiques à la voiture concernent certains de ses réglages de base. Sur la Car Memory, la personne souhaitant prendre le volant est donc peu importante, les réglages définis étant identiques pour tous les utilisateurs.

Réglages personnels : le grand coupé est attentif.

En revanche, la Key Memory comprend des réglages se référant à une personne déterminée. Quatre personnes différentes peuvent configurer les fonctions correspondantes selon leur besoins personnels. Lorsque le 
système identifie l’une d’entre elles grâce à la clé de contact dotée d’un module de télétransmission, il appelle et reprend automatiquement les réglages indivi​dualisés. Pour l’utilisateur, la Série 6 semble ainsi être une automobile fort attentive qui reconnaît le conducteur et «se rappelle» 
de ses préférences personnelles. Un grand avantage du système réside dans le fait que les utilisa​teurs peuvent procéder eux-mêmes à la configuration de nombreux réglages.

9.
La sécurité passive : 
 
à la pointe de la sécurité.

En matière de sécurité active et passive, le coupé Série 6 fait parti du très haut de gamme. Le haut niveau de sécurité active se reflète dans le train roulant 
en aluminium très sûr avec ses différents systèmes d’aide à la conduite, comme le DSC et le Dynamic Drive (option) . Ou bien la Direction active (option) et les projecteurs directionnels (options), les pneus de roulage à plat et les freins innovants de construction légère ainsi que bien d’autres détails qui, pris dans leur ensem​ble, assurent que la BMW 645Ci peut transmettre à la route ses performances routières hors du commun non seulement avec un grand dynamisme, mais aussi en toute sécurité.

La nouvelle Série 6 satisfait pourtant aussi à des exigences particulières en matière de sécurité passive. C’est ainsi qu’elle offre à tous ses occupants une excellente sécurité anticollision. Il va sans dire qu’elle compte sur 
ce point parmi les meilleures automobiles de son segment de marché.

Espace de survie : maximal – 
contraintes sur les occupants : minimales.

Lorsqu’il est question de sécurité passive, l’essentiel est de sauvegarder 
un espace de survie maximal en cas de collision et de minimiser autant que 
pos​sible les contraintes agissant sur les occupants. Pour répondre à son ambition intransigeante d’offrir une sécurité passive exemplaire, BMW a doté la nouvelle Série 6 de structures porteuses à haute capacité de charge. 
Les zones de dé​formation avant et arrière atteignent l’optimum possible. 
Le bouclier avant est d’une structure compatible afin d’offrir une protection maximale en cas de collision avec d’autres usagers de la route. La cellule 
de survie extrêmement rigide conserve l’espace intérieur indispensable à la protection des passagers même en cas d’accident grave. Une configuration permettant aux occupants d’avancer aussi loin que possible dans l’habitacle en cas de choc en fait égale​ment partie. L’élément déformable incorporé 
à la colonne de direction et qui se déforme selon une courbe définie, se rétracte sur environ 80 millimètres. Les deux mesures réduisent encore les efforts agissant sur les occupants en cas de choc.

Des systèmes de ceintures pour que chacun reste 
à sa place au cas où...

Associée à des systèmes de retenue hautement efficaces, la nouvelle Série 6 garantit à ses occupants une protection maximale en cas d’accident. 
Les ceintures de sécurité comportent des limiteurs d’effort et, sur les sièges avant, des prétensionneurs. Le conducteur et son passager avant 
sont protégés par deux airbags frontaux à deux niveaux de déclenchement. 
Ces airbags «intelli​gents» adaptent leur comportement de gonflage à 
la violence du choc, ce qui minimise le risque de blessure éventuel. L’airbag passager est, quant à lui, dis​simulé derrière une ligne de découpe invisible dans le tableau de bord et ne perturbe donc en rien l’harmonie dynamique de l’intérieur.

Des airbags de tête fonctionnant comme des voiles.

Un airbag dans chaque porte et l’airbag protège-tête AHPS se déployant 
au niveau des vitres latérales parachèvent la protection des occupants avant. L’airbag AHPS (AHPS = Advanced Head Protection System) dépasse d’ailleurs de loin l’effet des airbags ITS conventionnels, puisqu’il allie les qualités structurelles de ces derniers aux avantages d’une protection 
grande surface atteinte par une voile se tendant sur toute la vitre latérale. 
En cas de collision latérale, cette voile protège mieux les occupants d’éclats de verre et similaires. De plus, le passager est plus efficacement retenu.

Système de commande ASE : protection optimale au bon moment. Cet arsenal de composants sécuritaires accordés les uns aux autres est complété par un dispositif de sécurité et d’information innovant : le système électronique de sécurité avancée (ASE – Advanced Safety Electronics) est 
un système de commande des airbags interconnecté à fibres optiques qui, grâce à ses satellites décentralisés, sait localiser l’impact avec précision et activer les systèmes de retenue de manière ciblée en une petite fraction de seconde. En même temps, il se distingue par une grande sécurité contre 
les déclenche​ments intempestifs.

10.
La télécommunication : 
 
des innovations au service de  
 
l’information, de la communication  
 
et du divertissement.

Etre en route et pourtant chez soi ou au bureau. Voilà une exigence de l’époque moderne à laquelle le nouveau coupé BMW Série 6 répond avec brio. 
Grâce à des systèmes de télécommunication modernes, le conducteur et ses passagers sont pratiquement toujours joignables et en mesure d’accéder 
en ligne à différentes prestations de service. Et, bien sûr, le système audio professionnel leur permet de savourer un plaisir d’écoute ne le cédant en rien aux installations haut de gamme domestiques.

Le faisceau de câbles spécifique client – 
système nerveux central de la voiture.

Les multiples systèmes de communication ne sauraient fonctionner sans le faisceau de câbles spécifique client, qui forme pour ainsi dire le système 
ner​veux central de la voiture. Spécifique client, cela signifie que le faisceau de câbles est exactement adapté à la voiture et aux composants choisis par le client. C’est un système que seul BMW offre à l’heure actuelle. Le faisceau de câbles est constitué de fils de cuivre conventionnels et de fibres optiques 
in​sensibles aux parasites qui interconnectent tous les capteurs et actuateurs ainsi que l’électronique de commande et de régulation qui en fait partie. 
Au cœur du système se trouve le réseau multimédia «Media Oriented Systems Transport» (MOST), un système en boucle de fibres optiques synthétiques assurant la transmission numérique des instructions de commande et des signaux audio, vidéo et graphiques entre les différents boîtiers électroniques. Ce système en boucle permet de se passer du câblage individuel compliqué de chaque composant. Il peut néanmoins être étendu à d’autres composants.

MOST – le standard multimédia futur à bord de la voiture.

Outre le niveau réseau, MOST dispose d’un ensemble de règles pour 
le niveau d’application : la coopération des boîtiers électroniques et fonction​nalités est gérée par des règles comparables à celles du code de la 
route. Pour permettre par exemple l’utilisation du dispositif mains libres du télé​phone, il faut coordonner l’écran de contrôle, la radio, l’amplificateur 
et le téléphone. Dans ce cas, MOST pilote la commande cohérente et bien structurée d’un réseau de services d’infotainment composé de plusieurs fonctionnalités. 

Parmi les composants individuels de ce réseau MOST, on compte le «niveau de commande», le «système maître» – M-ASK (contrôleur MMI-système audio) ou son extension CCC (ordinateur de communication embarqué) –, 
le niveau de contrôle inférieur ainsi que les «esclaves» exécutants.

Le fait que les principaux acteurs du secteur de l’automobile et de la commu​nication s’attachent à transformer MOST en un standard commun pour les réseaux multimédia embarqués est un atout de ce système. BMW joue un rôle de pionnier dans ce contexte.

M-ASK et CCC – les «patrons sur le ring».

Les multiples fonctions d’information, de communication et de divertissement disponibles – et en partie optionnelles – sur la nouvelle Série 6, requièrent une plate-forme permettant de combiner et d’intégrer les différentes fonctionna​lités et systèmes dans un boîtier commun. Appelée «Head Unit» ou «système maître», cette plate-forme «invisible» pour le client est constituée soit du 
M-ASK (MMI Audio System Kontroller ou contrôleur MMI-système audio) soit du CCC (Car Communication Computer ou ordinateur de communication 
em​barqué) plus complexe, en fonction des tâches qu’elle doit assumer. 
Ainsi, le M-ASK gère et contrôle les systèmes audio, chargeur CD (option) et, le téléphone (option), la navigation de base et l’affichagetête haute (option), 
mais aussi de nombreux autres équipements de la Série 6, tels que le climatiseur auto​matique ou le gestionnaire du réseau de bord. Le dispositif mains libres du téléphone est un exemple pratique du fonctionnement du 
M-ASK qui doit alors coordonner l’écran de contrôle, la radio, l’amplificateur et, bien sûr, le téléphone (option). Le M-ASK regroupant différents boîtiers jusqu’ici séparés en un seul, il reste plus de place par exemple pour des vide-poches supplémen​taires. L’innovation BMW M-ASK occupe actuellement une position unique sur le marché.

L’ordinateur de communication embarqué (CCC) doté de fonctionnalités supplémentaires vient essentiellement remplacer le M-ASK lorsque le client a choisi les options : système de navigation Professional (série), commande vocale étendue (option disponible ultérieurement), ainsi que BMW Online ou BMW Assist (systèmes en cours de développement). Le principal atout de cette plate-forme dotée de six microprocesseurs réside dans la possibilité 
d’implé​menter facilement des mises à jour de logiciels ou des composants supplé​mentaires, même en post-équipement. Comme pour le M-ASK, 
le client profite du gain de place obtenu par le boîtier unique du CCC.

HiFi et TOP HiFi pour un plaisir audio parfait.

En dotation standard, la BMW 645Ci gratifie ses occupants d’une chaîne HiFi prestigieuse de 2 x 40 watts plus 4 x 25 watts. Pour que la restitution des basses soit optimale dans toute la voiture, deux haut-parleurs centraux des graves sont installés sous les sièges avant. Couplés aux cavités des bas 
de caisse, ils atteignent le volume requis. Six haut-parleurs des médiums et des aigus complètent le système.
Dotée de l’option TOP HiFi, la Série 6 se transforme définitivement en une salle de concert mobile. Ce système offre une sonorité encore optimisée par rapport au système HiFi. Associé au concept d’égaliseur LOGIC7, son amplificateur de 7 x 25 watts plus 2 x 70 watts ainsi qu’un total de 13 haut-parleurs avec membranes aluminium pour une tonalité différenciée produisent une sonorité harmonieuse à effet ambiophonique. Outre deux haut-parleurs des graves de 210 millimètres sous les sièges avant, quatre haut-parleurs des aigus sont logés dans les triangles au niveau de l’embase des rétroviseurs extérieurs et dans les revêtements latéraux, deux haut-parleurs des médiums de 100 millimètres dans chaque porte et dans chaque revêtement latéral ainsi que la plage arrière, plus un haut-parleur central au milieu du tableau de bord.

Une qualité audio sublime grâce à la numérisation.

Le concept LOGIC7 mis en œuvre sur le système TOP HiFi, concept réservé en règle générale à des installations professionnelles stationnaires, génère 
un espace sonore restituant l’original avec une fidélité extrême. Pour ce faire, 
un circuit matriciel décompose chaque signal d’un enregistrement stéréophoni​que analogique ou numérique en sept signaux isolés qui sont ensuite traités en tenant compte des conditions régnant à bord de la voiture. Pour créer un son reproduisant aussi fidèlement que possible l’ambiance d’origine, LOGIC7 extrait les informations sur le relief acoustique contenues dans chaque signal stéréo et les décode selon les deux dimensions sonores : le lieu où le son a été produit et l’ambiance acoustique ou l’espace dans lequel il se propage. Pour l’auditeur, il en résulte une meilleure spatialisation et une définition plus fine des signaux sonores ; les différentes sources sonores peuvent être loca​lisées avec plus de précision. Reproduisant la dynamique, 
les sources sonores mobiles – par exemple une voiture qui passe – sont plus vivantes et procurent un relief acoustique plus impressionnant. De plus, 
les perturbations résultant des bruits de roulement sont finement compensées par l’égaliseur asservi à la vitesse.

Des technologies ultramodernes au service de l’information 
et du divertissement.

L’équipement de base de la nouvelle Série 6 inclut la radio Business avec 
lec​teur CD. L’option «radio Professional» dispose d’un lecteur qui ne comprend pas seulement la fonctionnalité CD, mais permet aussi de lire des CD-ROM . Cette radio fait partie intégrante des deux systèmes de navigation proposés pour la Série 6.

En option : le chargeur CD dans la boîte à gants.

Sur demande, les systèmes audio peuvent être complétés par un chargeur 6 CD particulièrement silencieux. Il est logé derrière la boîte à gants et 
facile d’accès tant pour le conducteur que pour le passager avant qui le gèrent à l’aide du bouton multicommandes et de l’écran de contrôle.

Système de navigation avec DVD.

De série, la nouvelle Série 6 peut se doter d’un système de navigation avec DVD combiné avec la radio Professional et basé sur le «système maître» 
M-ASK (contrôleur MMI-système radio). Le guidage à destination se fait par instructions vocales et fléchage. Si la voiture est équipée de l’affichage tête haute, les flèches de guidage sont aussi affichées sur celui-ci. Le système tient compte des messages RDS-TMC, soit des informations routières actuelles reçues par la radio via un flux de données numériques. Les messages ayant une incidence sur l’itinéraire prévu et la situation routière sur celui-ci sont signalés et pris en compte dans la sélection de l’itinéraire, si le conducteur le souhaite. Le conducteur peut aussi opter pour le planning dynamique de 
l’iti​néraire, auquel cas le système calcule automatiquement le meilleur parcours. Si un embouteillage bloque un tronçon de ce parcours, le système procède à une évaluation. S’il s’avère que malgré le bouchon, ce tronçon 
fait gagner du temps, le système l’intègre dans l’itinéraire proposé. Le système permet de calculer l’itinéraire en se basant sur le DVD de navigation, puis de 
le mémoriser localement. 
Navigation de pointe : 
saisie de la destination par commande vocale et carte routière.

Le système de navigation de pointe possède des applications logicielles 
pour le «système maître» CCC (Car Communication Computer ou ordinateur 
de communication embarqué) intégrant aussi le module de positionnement. Parmi les fonctions supplémentaires de ce système par rapport au système de navigation de base, citons la saisie de la destination via commande vocale (option disponible ultérieurement) ou via la carte affichée, des critères complémentaires pour l’élaboration des itiné​raires ainsi qu’un lien entre les points d’intérêt et le téléphone pour un appel direct et d’autres informations. Le système haut de gamme permet de plus d’afficher les informations routières sur la carte affichée et de demander des informations de localisation précises.

L’intégration du téléphone grâce à la technologie bluetooth.

En plus du pré-équipement optionnel pour le téléphone avec antenne 
et dispositif mains libres (premier niveau) et en alternative à l’installation fixe 
d’un téléphone bi-bande embarqué (option), BMW offre sur la Série 6 une option confor​table, assurée d’un bel avenir, pour l’intégration du téléphone mobile à bord de la voiture (deuxième niveau). Grâce au pré-équipement universel pour télé​phones mobiles, il est possible théoriquement d’interconnecter tout téléphone mobile compatible bluetooth avec l’électronique embarquée du coupé. Lors​que le téléphone mobile se trouve dans le périmètre de réception de la voiture (portée environ 10 mètres), il est automatiquement enregistré par le système. Dès que le téléphone mobile est relié avec la voiture via bluetooth, il peut être commandé en toute sécurité et de manière fort conviviale via le volant 
multi​fonctions et les visuels embarqués – y compris la fonction mains libres. Pour assurer une réception impeccable, le téléphone est branché sur l’antenne ex​térieure en le plaçant dans un adaptateur «snap-in» facile à manier, spécifique à chaque téléphone mobile. Des données importantes, tel que 
le contenu de l’annuaire, la liste des 8 numéros les plus utilisés et les derniers numéros composés, sont synchronisés avec le système de bord. 
Un maximum de quatre téléphones peuvent être branchés sur le système. L’adaptateur permet aussi de recharger l’accumulateur du téléphone. 
En cas de changement éventuel du téléphone mobile, il suffit de remplacer cet adaptateur.

La troisième variante proposée, le téléphone bi-bande embarqué (option), dispose d’un combiné sans fil communiquant avec la station de base via bluetooth, 
lui aussi. Le rayon d’action atteint 10 mètres autour de la voiture et les fonction​nalités de confort correspondent à celles du téléphone bluetooth.

BMW Assist – des prestations de service fournies directement à bord.

Les fonctions télématiques comprises dans l’option BMW Assist (en cours de développement) offrent au conducteur du coupé des prestations de service accroissant tant le confort que la sécurité des occupants. Le logiciel indispensable à cet effet est intégré au téléphone. BMW Assist requiert de ce fait l’installation fixe du téléphone, le système de navigation Professional ainsi que l’ordinateur de communication embarqué Car Communication Computer en tant que «système maître». 
La commande passe par le bouton multicommandes et l’écran de contrôle.

L’appel d’urgence – 
pour beaucoup la fonctionnalité la plus importante.

Pour de nombreux clients, l’appel d’urgence est le service le plus important 
de BMW Assist. Il est lancé soit manuellement par la touche prévue à cet effet dans le ciel de toit et suivi de l’établissement d’une ligne de communication vocale avec la centrale de service, soit automatiquement par un capteur de choc. Dans ce cas, la centrale de service prend immédiatement des mesures de secours. Le cas échéant, les données du véhicule ainsi que sa position géographique momentanée sont transmises aux services de secours les plus proches qui pourront alors localiser le véhicule avec précision et entrer en action sans perdre de temps.

Dépannage BMW – pour que l’aide compétente arrive au plus vite.

Pour assurer le dépannage, la voiture transmet également ses données 
ainsi que sa position actuelle à la centrale de service qui les répercute à un 
véhicule de BMW Assistance (servicemobile). Parallèlement, il est possible d’établir une ligne de communication vocale directe avec les dépanneurs pour expliquer des détails.

V-Info plus – pour tout simplement contourner les bouchons.

L’information routière V-Info plus est une autre fonctionnalité de BMW Assist. Grâce au bouton multicommandes et à l’écran de contrôle, le conducteur accède au point de menu info routière pour se renseigner sur d’éventuels embouteillages. Informations fournies : longueur et cause de l’embouteillage et dernière sortie possible. Le système se base sur les messages officiels actualisés toutes les dix minutes. Le conducteur reçoit les informations sous forme de message texte, sous forme graphique au format carte ou sous 
forme d’information vocale, selon son souhait. S’il change d’itinéraire, 
le système de navigation calcule un nouveau parcours et l’affiche à l’écran.

Renseignement plus – car rien ne vaut un bon conseil.

En cliquant sur le point de menu «renseignement plus» sur l’écran de contrôle, le conducteur établit une ligne de communication vocale avec un collaborateur de la centrale de service. Ce service d’information dédié à la mobilité compte plus de 35 millions d’entrées les plus diverses, du répertoire des hôtels, 
des restaurants et des stations-services au programme de cinéma ou de théâtre d’une ville ou d’une région déterminées. Le cas échéant, les coordonnées 
de la destination choisie peuvent être transmises dans la voiture par SMS et reprises par le système de navigation embarqué pour le guidage à destination.

BMW Info – pour obtenir des numéros de téléphone par SMS.

BMW Info (option disponible ultérieurement) est une application Internet qui repose également sur la techno​logie du SMS. Elle permet pour la première fois d’envoyer des destinations 
de navigation et des numéros de téléphone directement du site Internet de BMW Assist à la voiture, sous une forme géocodée.

BMW Online pour des services Internet taillés sur mesure.

Grâce au service BMW Online (option disponible ultérieurement) , le client peut accéder à une multitude de services basés Internet depuis sa voiture tout en utilisant d’autres fonctions d’information ou de divertissement embarquées. Ainsi par exemple, 
il peut écouter de la musique tout en appelant les derniers cours de la bourse via BMW Online. Comme pour BMW Assist, la voiture doit pour cela être équipée du système de navigation et du téléphone.

Comme pratiquement tous les équipements de confort de la Série 6, 
BMW Online est commandé de manière intuitive par le bouton multicommandes et son écran de contrôle. D’une façon générale, 
BMW Online propose des ser​vices dédiés à la mobilité, tels que le service Parkinfo qui renseigne sur les ca​pacités momentanées d’environ 
2 500 parkings avec près de 600 000 places dans 84 villes allemandes et 
20 aéroports. D’autres informations concernent le réseau des concessionnaires BMW, les annuaires et pages jaunes, les phar​macies de garde, hôtels, restaurants et autres services dans un endroit donné.

Un concept d’antennes pour toujours garder le contact.

Pour recevoir les divers services multimédia sans faille ni interruption, 
la nouvelle Série 6 dispose d’un concept d’antennes sophistiqué. Il comprend un système composé de neuf antennes individuelles pour la réception 
radio. Ce système est intégré au chauffage de la lunette arrière, si bien que la puissance du chauffage est en même temps utilisée pour les antennes. L’amplificateur d’antenne qui en fait partie se cache sous le revêtement intérieur du montant arrière gauche. Le fait de se trouver près de l’antenne optimise la réception, surtout dans la gamme des ondes moyennes. 
Le deuxième système d’an​tennes est logé dans le capot arrière en composite SMC. Composé de trois antennes, il sert à la réception du téléphone, 
de la navigation GPS et de la radio numérique.

11.
La tradition du coupé BMW : 
la Série 6 et ses illustres ancêtres.

Construire des automobiles sportives, puissantes et élégantes est une tradition chez BMW. Des qualités qui caractérisent surtout le genre automobile qu’est le coupé. Rien d’étonnant donc que l’histoire de la marque à l’emblème blanc et bleu puisse se vanter d’une longue lignée 
de coupés sur lesquels la nouvelle Série 6 peut prendre exemple.

Le coupé est une variante de carrosserie qui est en fait presqu’aussi ancienne que l’automobile elle-même. Mais si les coupés sont aujourd’hui considérés comme des automobiles particulièrement raffinées, élégantes, dynamiques… et chères, ils étaient initialement l’alternative avantageuse de la berline. 
Sa version réduite à deux places et un coffre peu spacieux, si on veut.

Le coupé devient le chouchou du grand monde.

Mais cela a changé dès la fin des années vingt, lorsqu’un nombre croissant 
de per​sonnes fortunées ont constaté que les coupés plus compacts et, par là, plus légers semaient les berlines et ne leur faisaient plus voir que les 
feux arrière tellement ils étaient rapides. Bien vite, les coupés sport agiles et véloces ont adapté aussi leur équipement aux attentes élevées de la haute société. Les constructeurs automo​biles allemands étaient de plus en plus nombreux à proposer des variantes coupé afin de répondre aux souhaits de 
la clientèle.

Le premier «vrai» coupé BMW était et reste exclusif.

C’est ainsi qu’en 1931, BMW a mis son premier «vrai» coupé sur la route : une variante du type BMW 3/15 ch DA 4. En version coupé, la DA 4, toujours basée sur une licence de l’Austin Seven anglaise, coûtait 100 marks de plus que la berline – une coquette somme – et dégageait, rien que par cela, un 
air d’exclusivité. 210 clients seulement ont opté pour cette automobile plutôt discrète dotée de roues étroites à rayons, construite de 1931 à 1932.

Enfin, en 1938, le coupé BMW 327 est entré sur scène, le premier grand coupé BMW dans l’histoire du constructeur munichois. Comptant aujourd’hui encore par​mi les plus belles automobiles de tous les temps, cette voiture à 
six cylindres est la plus ancienne des ancêtres «directs» de la nouvelle Série 6. Elégance, puissance, dynamisme – ces attributs de jadis accompagnent l’histoire de la Maison jusqu’au dernier rejeton de la famille des coupés.

La BMW 327/328 : une gagnante de la plus belle trempe.

Le baron Huschke von Hanstein, «gentleman driver» parmi les pilotes de course des années trente, a été l’un des 86 fiers acheteurs du coupé 327/328. Quoi d’étonnant, la version sport forte de 80 ch et capable de filer à 140 kilomètres/heure ne coûtait-elle pas plus de 8 000 marks, soit plus du double d’une berline de vo​yage exclusive ? Or, il y avait un autre coupé BMW encore plus exclusif de la même époque : le coupé BMW 328 Touring est restée une pièce rare. Mais quelle pièce rare ! Disposant de 135 ch, il a porté ses quelque 800 kilos à la victoire de sa catégorie au Mans et même 
à une victoire triomphale au classement général des Mille Miglia de 1940.

Le début des années cinquante : Ange baroque et BMW 503.

Après la Seconde Guerre mondiale, il a fallu attendre jusqu’en 1954 pour voir un nouveau coupé BMW quitter les usines démolies par les bombardements ; il s’agissait d’une variante du type 501. Le châssis et le moteur s’inspiraient des conceptions de l’avant-guerre, dans la rue, on appelait la voiture aux formes plantureuses «l’ange baroque». Le type 501 et sa sœur à moteur V8, 
la BMW 502, n’ont été vendus qu’à 30 unités en leur version coupé, 
ce qui ne pouvait surprendre vu leur prix d’environ 20 000 DM. Après tout, 
au même prix, on pouvait presque acheter une maison à l’époque.

Commercialisé à partir de 1956, le coupé 503 à moteur V8 et doté de tout le luxe imaginable à l’époque pour une voiture, tel que des sièges habillés de cuir et des lève-vitres électriques, a veillé à ce que les vertus traditionnelles du coupé ne tombent pas dans l’oubli chez BMW. Sa carrosserie a été dessinée par le styliste Albrecht Graf Goertz. Elève de l’icône du design industriel Raymond Loewy, le comte Goertz a créé le roadster 507 et, justement, le coupé 503 – deux auto​mobiles de rêve inoubliables que seuls quelques privilégiés avaient cependant les moyens d’acheter à un prix de 30 000 DM. C’est ainsi qu’il n’en existe que 273 exemplaires.

Un petit coupé, mais un peu là.

En 1959, un nouveau petit coupé s’est aligné pour vanter la marque 
à l’emblème blanc et bleu – la BMW 700. Ce coupé 2+2 places au charme méditerranéen comme son créateur italien Giovanni Michelotti rentrait parfaitement dans l’esprit de son époque et ne tardait pas à remplir les carnets de commande. En 1962, le coupé de luxe 3200 CS que le célèbre 
carrossier italien Nuccio Bertone avait dessiné pour BMW, est venu s’y joindre. 600 unités de ce coupé classique au style italien ont quitté les chaînes avant qu’il ne soit remplacé en 1965 par la BMW 2000 CS, suivie à son tour par les modèles 2800 CS et 3.0 CSi. BMW était de retour dans le haut de gamme.

Au cours des années 70, des bolides BMW parées de «peintures de guerre» vives et d’un grand aileron arrière ont distancé leurs concurrents sur les 
cir​cuits de course. Hans-Joachim Stuck, Brian Redman ou Ronnie Peterson étaient les vedettes des circuits qui ont lâché les chevaux au volant des coupés BMW.

La Série 6 devient le coupé le plus convoité de l’histoire BMW.

Le milieu des années 70 a marqué la fin de ces années déchaînées et en dévoilant la Série 6, BMW a présenté un coupé haut de gamme élégant et discret qui devait atteindre des chiffres de vente formidables : jusqu’à la fin de son cycle de vie en 1989, plus de 86 000 unités ont été vendues. Jamais auparavant, un coupé BMW avait remporté plus de succès. Vendue à plus de 31 000 unités au cours des années 90, la série 8 a représente une nouvelle étape-clé dans l’histoire du coupé BMW : ses moteurs à huit et à douze cylindres catapultaient allègrement la série 8 à une vitesse pouvant atteindre 250 kilomètres/heure et permettaient à la commu​nauté exclusive de ses adeptes de savourer un plaisir de conduire passionné, inédit à cette époque.

12.
Le positionnement de 
la nouvelle BMW Série 6.

Les grands coupés ont toujours existé chez BMW – un coup d’œil sur l’histoire de la Maison suffit pour s’en rendre compte. Ces voitures ont toujours été les automobiles leader de leur époque, d’une élégance et d’un style et – surtout – d’un tempérament sportif exemplaires. C’est ainsi que la nouvelle 
BMW Série 6 est un digne descendant d’une longue filiation, forte d’un style avant-gardiste et d’une technique avancée.

Le marché.

La nouvelle BMW Série 6 s’aligne dans le haut de gamme, soit la catégorie 
à laquelle appartient aussi sa sœur à quatre portes, la nouvelle BMW série 7. 
A l’échelle mondiale, ce segment du marché enregistre une forte tendance 
à la hausse. Quant aux coupés et cabriolets appartenant à ce segment, ils ont réalisé une croissance de pas moins de 48 pour cent entre 1999 et 2001. 
Et une nouvelle progression n’est pas exclue.

Cette croissance s’observe avant tout sur le marché américain extrêmement important pour BMW. Dans ce pays, les coupés et cabriolets ont toujours 
été fort bien représentés, et la nouvelle Série 6 y jouera également un rôle 
im​portant. Pourtant, l’Allemagne, la Grande-Bretagne, la Suisse et le Japon sont également des marchés traditionnellement forts pour le coupé.

Parmi les concurrents directs, il faut noter tous les grands coupés de sport ou de luxe disponibles sur le marché mondial, et surtout les marques renommées originaires d’Allemagne, d’Angleterre et d’Italie. Aux Etats-Unis, la concurrence japonaise du segment de prix élevé joue également un certain rôle.

L’objectif marketing.

Il va sans dire qu’avec le nouveau coupé Série 6, BMW voudrait prendre 
une place active dans ce segment de marché et s’assurer une bonne part du marché. En termes de quantité, l’objectif de vente est bien évidemment supérieur à celui atteint par la première Série 6 (construite à environ 86 000 unités entre 1976 et 1989) et la série 8 (construite à environ 31 000 unités entre 1990 et 1999). En termes de qualité, la nouvelle BMW Série 6 est à considérer comme un symbole d’exclusivité, d’esthétisme et de sportivité. Surtout, ce nouveau coupé hautes performances avoue très clairement son tempérament sportif 
et se distingue en cela, et pour certains nettement, de ses concurrents directs pour se rapprocher d’autant des concurrents spécialisés uniquement dans les voitures sportives. BMW dispose donc d’un formidable potentiel de conquête parmi d’autres marques. Et bien sûr, la nouvelle Série 6 joue ainsi un rôle tout particulier d’ambassadeur de la marque BMW.

Le groupe cible.

Les clients typiques du nouveau coupé BMW Série 6 sont les hommes et plus particulièrement, les hommes âgés de 40 à 55 ans. Pour la plupart, il s’agit de professionnels indépendants réussissant dans les affaires ; parcourant de nombreux kilomètres au volant de leur voiture, ce coupé est pour eux une «récom​pense». Le style raffiné et la puissance élevée de leur voiture ainsi que le statut de la marque sont des facteurs déterminants dans leur choix d’achat, de même qu’une fiabilité à toute épreuve et une excellente aptitude au quotidien.

13.

La production de la nouvelle Série 6.

La nouvelle BMW Série 6 est construite exclusivement sur le plus grand site de production du BMW Group qui dispose d’un réseau de fabrication comptant 24 sites aux quatre coins du monde. L’usine de Dingolfing qui se distingue par sa grande flexibilité, compte un effectif de 23 000 personnes, dont environ 
80 pour cent d’ouvriers qualifiés. Un système étudié de gestion de qualité à plusieurs niveaux assure, à toutes les étapes de la production, que chaque véhicule est soumis à un nombre défini de contrôles avant de quitter l’usine pour être livré au client – la qualité «made by BMW» est donc garantie.

La qualité prime.

Bien gérer la qualité dans la production implique une grande expérience, un grand savoir-faire et des process portés à maturité, mais demande aussi la mise en œuvre systématique d’instruments high-tech. C’est ainsi que des technologies sophistiquées, souvent connues de la seule technique médicale, trouvent un nombre croissant d’applications pour assurer la qualité dans la construction auto​mobile. Aujourd’hui, les technologies faisant appel aux ultrasons, aux infrarouges et aux lasers, les appareils endoscopiques ou même le scanner numérique 
ne sont plus rares dans la construction automobile. Associés à un style exigeant, de nouveaux concepts dans la mise en œuvre des matériaux – les constructions mixtes intelligentes – ne cessent de défier tout le savoir des spécialistes de la qualité.

Exemple : les mesures en ligne pour des carrosseries de précision harmonieuses. 

L’impression visuelle parfaite que dégage une automobile dépend pour beau​coup de l’harmonie des jeux et jours parcourant la carrosserie. C’est pourquoi des mesures ciblées ont été prises à ce niveau pour la BMW Série 6. 
Dans l’atelier de ferrage, toutes les caisses en blanc sont soumises à des mesures entièrement automatisées tout au long de la chaîne. Il en résulte 
un important volume de données reflétant la dimension réelle du véhicule. 
Fait intéressant : ces données réelles sont transmises à l’atelier de montage où elles servent plus tard de valeurs théoriques lors du montage de 
pièces rapportées. Résultat : des caisses en blanc et des pièces rapportées idéalement appariées assurant l’harmonie des jeux et des jours.

De plus, dans les laboratoires de métrologie de l’atelier de ferrage, des ma​chines de mesure à coordonnées (MMC) à commande numérique de haute précision relèvent et analysent 4 051 points de mesure sur les caisses 


en blanc de la BMW Série 6 prélevées par échantillonnage. Ces valeurs ne servent pas seulement de base à des analyses vérifiant les tolérances 
dimen​sionnelles, mais aussi de référence aux mesures effectuées par des robots de mesure intégrés à la ligne de fabrication. Sur la BMW Série 6, 
13 robots de mesure en ligne relèvent 360 points sur la caisse en train de naître défilant devant eux. Ce qui garantit une précision de 100 pour cent directement dans le flux de la fabrication.

Exemple : associations intelligentes de matériaux et 
«mise en correspondance des surfaces».

Pour garantir le dynamisme hors du commun atteint par la BMW Série 6, 
les spécialistes ont choisi pour chaque composante de la carrosserie 
le matériau optimal, répondant à la perfection aux propriétés requises. 
La construction mixte en résultant fait appel à des aciers de différentes résistances tout comme à l’aluminium pour les portes ou aux thermoplastiques pour les pan​neaux latéraux et aux composites renforcés par fibres de verre pour le capot arrière. Déjà dans l’atelier de ferrage, les différents éléments sont assemblés en tenant compte de leur qualité optique.

Qu’est-ce que cela signifie ? En fonction du matériau, les moulures, rayons 
de courbure, chanfreins... ont un aspect différent. Et c’est là qu’intervient le «sur​face matching» ou «mise en correspondance des surfaces» : garantir l’harmo​nie de toutes les pièces au-delà des différences des matériaux. 
Dans l’atelier de peinture, cette mission se poursuit par le «colour matching», soit l’harmo​nisation des couleurs tenant compte de l’absorption différente 
des peintures par les matériaux. Au bout de la chaîne se trouve le montage final, où cette recherche d’harmonie se traduit par le «matching» ou ajustement parfait des pièces rapportées. C’est ainsi qu’en fin de compte, 
le «matching» assume une seule fonction fondamentale : assurer vis-à-vis 
du client que toutes les pièces optiquement importantes de la voiture 
forment un tout harmonieux absolu​ment parfait.

Business is People – ce sont les hommes qui comptent.

La gestion de la qualité ne peut réussir que lorsque les membres de l’entre​prise supportent à tous les niveaux la quête de la qualité et de la perfection. Dans le BMW Group, cette recherche de la qualité maximale a une longue tradition. Elle est solidement ancrée dans la culture de l’entreprise et est soignée, affinée et enrichie dans la formation tant initiale que permanente. C’est ainsi qu’une stratégie de formation adéquate est élaborée lors du 
dé​marrage de la production d’une nouvelle voiture. Car les systèmes techniques sophistiqués, comme la Direction active, le Dynamic Drive ou l’éclairage direc​tionnel adaptatif, imposent des exigences élevées en 
matière de qualification du personnel. L’information et les stages de formation commencent de ce fait dès la construction des prototypes. Car après tout, 
il y a plusieurs milliers de personnes qui mettent la main à la pâte avant que la Série 6 «made by BMW» ne quitte les chaînes.

Fiche technique BMW 645Ci.

	Carrosserie
	
	645Ci

	
	
	

	Nombre de portes/de places
	
	2/2 + 2
	
	
	

	Longueur/largeur/hauteur (à vide)
	mm
	4 820/1855/1373
	
	
	

	Empattement
	mm
	2 780
	
	
	

	Voie AV/AR
	mm
	1558/1592
	
	
	

	Diamètre de braquage
	m
	11,4
	
	
	

	Capacité réservoir
	env. l
	70
	
	
	

	Syst. de refroidissement, chauffage inclus
	l
	14,2
	
	
	

	Huile moteur
	l
	8,0
	
	
	

	Huile de boîte
	l
	1,8
	
	
	

	Huile de différentiel AR
	l
	1,2
	
	
	

	Poids à vide selon UE1
	kg
	1690 (1695)
	
	
	

	Charge utile selon DIN
	kg
	450 
	
	
	

	PTMA selon DIN
	kg
	2 065
	
	
	

	Charge autorisée sur essieu AV/AR
	kg
	1030/1140
	
	
	

	Poids remorquable
	             
	
	
	
	

	freiné (12%)/non freiné


	kg
	–
	
	
	

	Charge autorisée sur toit/crochet d’attelage
	kg
	–
	
	
	

	Volume du coffre selon VDA
	l
	450
	
	
	

	Coeff. de traînée x maître-couple
	cx x S
	0,29 x 2,15
	
	
	

	Moteur
	
	
	
	
	

	Type/nbr de cylindres/de soupapes
	
	en V à 90°/8/4
	
	
	

	Gestion moteur
	
	Bosch ME 9.2.1
	
	
	

	Cylindrée réelle
	cm³
	4  398
	
	
	

	Course/alésage
	mm
	92,0/82,7
	
	
	

	Rapport volumétrique
	/1
	10,0 
	
	
	

	Carburant
	RON
	91–98
	
	
	

	Puissance
	kW/ch
	245/333
	
	
	

	à un régime de
	tr/mn
	6 100
	
	
	

	Couple
	Nm
	450
	
	
	

	à un régime de
	tr/mn
	3 600
	
	
	

	Système électrique
	
	
	
	
	

	Capacité batterie/position
	Ah/–
	110/coffre
	
	
	

	Puissance alternateur
	A/W
	170/2 380
	
	
	

	Train roulant
	
	
	
	
	

	Suspension AV
	
	Essieu AV à jambes de suspension à articulation double, triangles obliques et tirants

	Suspension AR
	
	Essieu AR multibras du type Integral

	Freins AV
	
	Freins à disque à étrier flottant à piston unique

	Diamètre
	mm
	348, ventilé
	
	
	

	Freins AR
	
	Freins à disque à étrier flottant à piston unique

	Diamètre
	mm
	345, ventilé
	
	
	

	Systèmes d’aide à la conduite
	
	ABS, DSC, CBC
	
	
	

	Direction
	
	assistée à crémaillère
	

	Démultiplication totale direction
	/1
	14,4
	
	
	

	Type de B.V.
	
	B.V. mécanique à 6 rapports (B.V. automatique à 6 rapports avec fonction Steptronic)

	Démultiplication B.V. 
	I
	/1
	4,055 (4,17)
	
	
	

	
	II
	/1
	2,396 (2,34)
	
	
	

	
	III
	/1
	1,582 (1,52)
	
	
	

	
	IV
	/1
	1,192 (1,14)
	
	
	

	
	V
	/1
	1,0 (0,87)
	
	
	

	
	VI
	/1
	0,872 (0,69)
	
	
	

	
	AR
	/1
	3,677 (3,40)
	
	
	

	Démultiplication pont AR
	/1
	3,23 (3,46)
	
	
	

	Pneumatiques AV
	
	 245/45 R 18 96W RSC
	
	
	

	Pneumatiques AR
	
	 245/45 R 18 96W RSC
	
	
	

	Jantes AV
	
	8 J x 18 alu
	
	
	

	Jantes AR
	
	 8 J x 18 alu
	
	
	

	Performances routières
	
	
	
	
	

	Rapport poids/puissance selon DIN
	kg/kW
	6,6
	
	
	

	Puissance au litre
	        kW/l
	55,7
	
	
	

	Accélération  
	
	
	
	
	

	0 à 100 km/h
	s
	5,6 (5,8)
	
	
	

	80 à 120 km/h en 4e/5e 
	s
	5,1 / 6,7
	
	
	

	Vitesse maxi.
	km/h
	250 2
	
	
	

	Consommation selon cycle UE
	
	
	
	
	

	Cycle urbain ECE
	l/100 km
	17,2 (16,1)
	
	
	

	Cycle extra-urbain EUDC
	l/100 km
	8,6 (8,0)
	
	
	

	Moyenne ECE+EUDC
	l/100 km
	11,7 (10,9)
	
	
	

	CO2
	g/km
	283 (264)
	
	
	

	Autres
	
	
	
	
	

	Norme antipollution respectée
	
	Euro 4
	
	
	



Poids du véhicule en ordre de marche (selon DIN) plus 75 kg pour le conducteur et les bagages.

2bridé par voie électronique.

15.
Caractéristiques 
de puissance et de couple.

16.
Dimensions 
extérieures et intérieures.






































