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Le nouveau BMW X3.
Premier Sports Activity Vehicle 
de grand prestige de sa catégorie. 

•
Une nouvelle catégorie automobile pour des gens actifs 
et exigeants.
•
Une allure dynamique et souveraine et un style original.

•
xDrive : une nouvelle transmission intégrale intelligente 
pour une agilité hors du commun.

•
Des six cylindres en ligne à essence de 3,0 et de 2,5 litres 
et un diesel de 3,0 litres.

•
Un sportif aux multiples talents, dans l’utilisation comme 
dans l’équipement. 

BMW enrichit sa famille X, fort prisée, d’un véhicule à la fois très dyna​mique 
et très polyvalent : le nouveau BMW X3 marie l’extraordinaire agilité d’une BMW typique avec le vaste domaine d’utilisation d’un Sports Activity Vehicle (SAV). Avec l’arrivée du X3, le marché disposera pour la première fois d’une offre haut de gamme prestigieuse dans le segment des SAV en dessous du X5. 
Ce véhicule s’élancera à la conquête des routes bitumées et chemins de 
terre aux quatre coins du monde.
Le X3 associe les proportions caractéristiques d’un Sports Activity Vehicle avec des éléments de style BMW tant classiques que nouveaux. 
Le langage moderne des formes, alternant concavités et convexités, confère au X3 un air de fraîcheur et de jeunesse. De nombreux détails caractéristiques, comme par exemple la réinterprétation du retour typé de la ligne des vitres latérales arriè​re («pli Hofmeister»), les naseaux redessinés 
ou encore les optiques avant et arrière, soulignent son individualisme au sein de la gamme des modèles BMW. Le long empattement associé aux porte-
à-faux réduits ainsi que la ligne de toit plongeant vers l’arrière accentuent le dynamisme du Sports Activity Vehicle même lorsqu’il est encore à l’arrêt. 
Les passages de roues enflés et musclés et sa partie avant marquante confèrent une personnalité affirmée au nouveau-venu et soulignent sa souveraineté, indépendamment de l’environnement dans lequel il apparaît.
Une nouvelle grandeur dans la gamme des modèles BMW. 

Il suffit de consulter quelques paramètres pour voir qu’il s’agit bien d’une série de modèles à part, entièrement nouvelle : long de 4 565 millimètres, le X3 fait 87 millimètres de plus qu’une série 3 touring, mais près de 30 centimètres de moins qu’une nouvelle berline série 5. Et avec ses 4 667 millimètres du 
pare-chocs avant au pare-chocs arrière, le X5 ne laisse aucun doute : il est bien le grand frère du X3. Pour l’empattement, soit 2 795 millimètres, les relations sont comparables (série 3 : 2 725 mm/X5 : 2 820 mm). Mais avec sa hauteur de 1674 millimètres, le X3 dépasse nettement tant la série 
3 touring (1429 mm) que la berline série 5 (1468 mm), il y a juste le X5 haut de 1715 millimètres qui fait de l’ombre au benjamin de la famille. 
Si le conducteur est seul à bord du X3, la garde au sol d’exactement 201 millimètres lui permet d’avancer aussi sur un terrain bien accidenté.

Des six cylindres en ligne puissants 
pour des performances routières sportives.

Les six cylindres en ligne de 3,0 litres vantés pour leur velouté et leur 
puis​sance extraordinaires, que ce soit en version essence ou diesel, permettent au X3 de progresser avec dynamisme. Fort de 170 kW (231 ch), l’agile X3 3.0i peut foncer à 210 km/h en dotation standard, alors qu’en réglage haute vitesse optionnel (disponible avec le pack sport), il pousse jusqu’à 224 km/h. Le groupe du X3 2.5i développe 141 kW (192 ch). 
Le six cylindres de 3,0 litres qui ne rechigne pas devant les régimes élevés permet aussi des sprints ra​pides : départ arrêté, il s’élance en 7,8 secondes 
à 100 km/h. Animé par le 3,0 litres à essence ultramoderne qui respecte 
les normes antipollution selon Euro 4, le X3 3.0i se montre pourtant sobre 
et se contente de 11,4 litres aux 100 kilomètres.

Le X3 3.0d enthousiasmera surtout les amis d’un couple particulièrement 
cor​sé. Revu récemment, le six cylindres turbodiesel à injection directe 
et rampe commune de la deuxième génération délivre 150 kW (204 ch) et assure au Sports Activity Vehicle un couple maxi. souverain de 410 Nm. 
En dotation standard, ce X3 file également à une vitesse maximale de 210 km/h, vitesse qui passe à 218 km/h en réglage haute vitesse du véhicule. Quant à l’accélé​ration, on ne pourra pas non plus dire que ce diesel manque de punch : en effet, le X3 3.0d s’élance en 7,9 secondes de 0 à 100 km/h. 
Et ne demande que très peu de carburant : 8,4 litres de gazole lui suffisent 
en effet pour par​courir 100 kilomètres. 

Les trois motorisations sont accouplées en série à une boîte mécanique 
à 6 rapports ou, sur demande, à une boîte automatique à 5 rapports.
Le nouveau système de transmission intégrale xDrive. 

Le système de transmission intégrale intelligent xDrive, une conception 
en​tièrement nouvelle fixant de nouveaux repères en matière d’agilité dans le segment des véhicules à quatre roues motrices, est un point fort particulier 
du X3. xDrive permet une répartition en continu entièrement variable du couple entre l’essieu avant et l’essieu arrière. Le système détecte immédiatement toute nécessité de modifier la répartition de la puissance et réagit en un clin d’œil, en règle générale avant même qu’une roue ne puisse perdre l’adhé​rence, lorsque le véhicule évolue sur route. xDrive peut ainsi 
à tous moments transmettre le couple optimal à chaque essieu, par exemple dans un virage négocié à une allure particulièrement dynamique, 
et minimise ainsi nettement la tendance au sous-virage ou au survirage.
Sur route, xDrive offre un gain sensible d’agilité, de plaisir de conduire et, 
en même temps, de sécurité. Par rapport à des systèmes de transmission intégrale conventionnels, les systèmes d’assistance à la conduite comme 
le DSC ne sont ainsi obligés d’intervenir que bien plus tard. xDrive facilite de plus la progression sur sol meuble ou glissant, le couple étant envoyé très rapidement aux roues gardant l’accroche, lorsqu’une roue risque de patiner et, donc, de manquer de traction.
D’excellentes sensations au volant grâce à la position assise surélevée. 

La polyvalence du nouveau X3 est cependant loin de se limiter à la diversité des terrains sur lesquels il évoluera avec agilité et entrain. Son habitacle et les multiples possibilités d’équipement en font en effet la BMW idéale pour 
les gens actifs et à l’esprit ouvert. Bien assis en «position de commande» – la position assise surélevée caractérisant les Sports Activity Vehicles de 
BMW – les occupants ont une vue parfaite non seulement sur l’environnement extérieur, mais aussi sur un intérieur spacieux très moderne. L’élégance et l’esthétisme typiques de BMW se sont vus combiner à une ambiance sportive et à de nombreux détails pratiques correspondant à la vocation du véhicule. Une vaste offre de matériaux et de couleurs soit classiques soit modernes et sportifs offre d’innombrables possibilités de donner une touche individuelle 
à l’intérieur du véhicule. Au poste de pilotage, les deux instruments ronds sont regroupés sous une visière élégante, un agencement typique chez BMW. 
Au milieu du tableau de bord, on trouve l’écran couleur au format 
16/9 optionnel du système de navigation qui se dresse automatiquement 
dès que l’on s’en sert.
Grande habitabilité et grande fonctionnalité. 

Beaucoup de place aussi derrière le hayon arrière s’ouvrant en grand pour permettre de charger divers équipements de sport, comme par exemple plusieurs VTT. En fonction de l’arrangement des sièges, le compartiment à bagages offre un volume maxi. de 1560 centimètres cube. De nombreux rangements parfont le caractère fonctionnel du X3. Indépendamment de la motorisation, chaque X3 peut emporter une charge utile atteignant 
500 kilos, le poids à vide varie entre 1740 kg (X3 2.5i) et 1850 kg (X3 3.0d). 
Et celui qui voudrait partir avec des équipements de sport particulièrement encombrants, pourra accrocher une remorque de 1800 kg au crochet d’attelage optionnel du X3 2.5i ; les deux modèles de 3,0 litres peuvent même tirer un poids freiné de 2 000 kg. De toutes façons, le contrôle de stabilité de 
la remorque, un système BMW unique en son genre, leur permet de tracter en toute sécurité par exemple une remorque pour bateaux ou tout autre type de remorque. Cette extension du contrôle dynamique de la stabilité DSC 
fait partie de la dotation standard tout comme la gestion de la motricité en descente HDC (Hill Descent Control) qui permet de dévaler des pentes 
en toute sécurité, même si le sol est meuble.
Lors du développement du X3, la sécurité active et passive a également dû répondre à des critères exigeants. Le principe de construction éprouvé des Sports Activity Vehicles de BMW – l’arbre de transmission avant traversant le carter d’huile – confère un centre de gravité très bas au X3 et réduit ainsi 
l’in​clinaison latérale. Grâce à la répartition intelligente du couple, xDrive assure, quant à lui, une stabilité à toute épreuve au X3, même si celui-ci prend les virages à vive allure. De ce fait, de nombreuses situations critiques 
ne se pré​senteront même pas. Et si jamais une telle situation se produisait, le contrôle dynamique de la stabilité DSC de série y parera par une intervention sta​bilisante. De plus, la dotation standard du X3 comprend l’indicateur 
de dégonflage (RPA) qui vérifie la pression de gonflage des pneus par 
compa​raison permanente des vitesses des roues et avertit le conducteur 
par un signal tant optique que sonore, dès que la pression baisse.

Des extras raffinés : 
toit panoramique et éclairage directionnel adaptatif. 

Un grand éventail d’équipements optionnels est proposé pour le BMW X3. 
A mentionner tout particulièrement : le nouveau grand toit panoramique et l’éclairage directionnel adaptatif (ALC). Le toit panoramique constitué de deux panneaux occupe pratiquement tout le toit, la surface vitrée est de pas moins de 0,65 mètre carré. Le conducteur peut entièrement ouvrir ce toit par simple actionnement d’un bouton. L’éclairage directionnel adaptatif, quant à lui, 
per​met au conducteur de mieux voir de nuit grâce à des projecteurs orientables qui s’adaptent en continu à l’angle de braquage. Les deux phares modules bi-xénon sont pilotés par l’angle de volant, le taux de lacet et la vitesse et illuminent le tracé de la route même lorsque la voiture s’inscrit en virage.

Pour les clients X3 attachant une importance particulière à la puissance, 
BMW propose un pack sport permettant d’augmenter encore la vitesse maximale grâce à un réglage spécial du train roulant. Ce pack comprend de plus des verres de clignotant blancs, le look «shadow line», des roues 
en alliage léger à branches en étoile ainsi qu’un volant sport gainé cuir et des sièges sport pour le conducteur et son passager avant.

Le nouveau BMW X3 sera disponible début 2004 en Europe et en Amérique du Nord, suivis, successivement, par d’autres marchés.
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1. Le nouveau BMW X3.

BMW enrichit le segment des Sports Activity Vehicles (SAV) d’une nouvelle catégorie : le X3 marie l’agilité d’une BMW compacte avec les sensations de conduite souveraine dispensées par le X5. Le dynamisme est au rendez-vous grâce à des moteurs six cylindres, à des boîtes à six rapports et à la nouvelle transmission intégrale pilotée xDrive ; le feeling particulier au volant résulte de la «position de commande» rehaussée, de l’impression d’espace généreux 
et de l’aménagement moderne de ce SAV compact. La nouvelle série de modèles BMW arrivera sur le marché début 2004 en trois versions différentes : d’abord en version X3 3.0i à essence, fort de 170 kW (231 ch), suivie peu après par la version diesel X3 3.0d de 150 kW (204 ch) 
et par la version essence X3 2.5i d’une puissance de 141 kW (192 ch).

Il suffit de consulter quelques paramètres pour voir qu’il s’agit bien d’une série de modèles à part, entièrement nouvelle : long de 4 565 millimètres, le X3 fait 87 millimètres de plus qu’une série 3 touring, mais près de 30 centimètres de moins qu’une nouvelle berline série 5. Par ses dimensions extérieures, il se démarque aussi nettement du X5 qui mesure 4 667 millimètres du pare-chocs avant au pare-chocs arrière. Pour l’empattement, soit 2 795 millimètres, les 
re​lations sont comparables (série 3 : 2 725 mm/X5 : 2 820 mm). Mais avec sa hauteur de 1674 millimètres (antenne incluse), le X3 dépasse nettement tant la série 3 touring (1429 mm) que la berline série 5 (1468 mm), et il n’y a que le X5 haut de 1715 millimètres qui fait plus que le benjamin de la famille.

Sports Activity Vehicle, le X3 est aussi clairement prédestiné à ce statut par ses qualités : si son terrain de jeu favori est la route, il ne brille pas moins sur les chemins de terre par sa sécurité et ses capacités qui le mèneront loin. D’un côté, c’est xDrive, la nouvelle transmission intégrale BMW qui l’aide à aller loin. De l’autre côté, la grande garde au sol de 201 millimètres, 
l’angle d’attaque de 26,1 degré et l’angle de fuite de 23,6 degrés ainsi que l’angle ventral de 19 degrés lui confèrent les degrés de liberté nécessaires. L’angle ventral est l’angle maximal qu’une pente, telle que la rampe d’un garage souterrain, peut présenter entre les essieux sans que le véhicule ne se pose. Deux autres valeurs tout à fait dignes aussi d’un tout terrain pur et 
dur, sont la profondeur guéable de 50 centimètres et l’aptitude maximale au démarrage en côte de 33 pour cent.

Un modèle d’aérodynamisme : 
plaisir au volant maximisé, consommation minimisée.

Le nouveau BMW X3 n’a pas seulement un look d’enfer, il épate aussi par un excellent aérodynamisme : des calculs effectués dès les premiers stades du développement et un travail d’optimisation approfondi en soufflerie aérodyna​mique, sur des maquettes à l’échelle 1 à 2,5 d’abord, puis sur des maquettes grandeur nature, ont permis d’établir un plan d’écoulement de l’air autour et à travers la voiture débouchant sur un coefficient de pénétration dans l’air (cx) de 0,35 pour tous les modèles à six cylindres – essence et diesel. Un coefficient aussi faible est inégalé dans le peloton des concurrents rivalisant avec le 
nou​veau BMW X3. Pour le conducteur, un faible cx se traduit par d’excellentes performances routières et une consommation réduite, surtout dans la plage des vitesses élevées.

Le travail intense du détail que les aérodynamiciens et les stylistes ont 
mené dans la soufflerie aérodynamique, se visualise entre autres par un béquet ar​rière d’une forme aérodynamique idéale. La réduction des résistances internes des canalisations de l’air de refroidissement a amélioré les conditions d’arrivée et d’évacuation de l’air de refroidissement. 
Les canalisations d’air vers le diffé​rentiel avant et la boîte de vitesses ont également été optimisées. En même temps, les ingénieurs ont conçu 
les éléments de carénage du soubassement de sorte que ce dernier est particulièrement lisse.

Quant aux qualités dynamiques du BMW X3, le peaufinage aérodynamique n’est pas non plus sans produire des résultats impressionnants : 
des coeffi​cients de portance (cz) très bas sur l’essieu tant avant qu’arrière vu la caté​gorie automobile dans laquelle rentre le X3, lui garantissent un 
appui au sol important tant en ligne droite qu’en virage et ce aussi, à des vitesses élevées. Le comportement résolument sportif et agile en 
bénéficie encore. L’appui important contribue en même temps à porter la sécurité active à un niveau maximal, pour ce qui est de la stabilité longitudinale et des manœuvres critiques, telles que les changements 
de file à vive allure.
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2. Le style.

Le X3 affiche les proportions BMW typiques, sur lesquelles on ne saurait se tromper : un long capot moteur prononcé qui, dans un mouvement fluide et dynamique passant par des montants avant relativement droits, file vers la partie vitrée reculée – l’habitacle – aux airs de coupé. Des porte-à-faux réduits et un long empattement confèrent au X3 une allure empreinte de dynamisme et de stabilité.

Puissamment bombés, les passages de roue soulignent le look sportif. 
La grande garde au sol et des pièces contrastées en noir signalent solidité et robustesse pour les excursions en dehors des routes bitumées. L’élégance des formes ne laisse cependant aucun doute sur les qualités haut de gamme du X3, lorsqu’il évolue dans un environnement plus distingué.

A côté des proportions, c’est surtout la tension parcourant les surfaces qui crée l’impression de dynamisme : des lignes géométriques nettes délimitant des surfaces tendues et des changements de forme marquants font naître 
la tridimensionnalité. Les surfaces tantôt concaves tantôt convexes et les sub​tiles traînées de lumière et d’ombre animant les surfaces rayonnent puissance, dynamisme et légèreté à la fois.

Visage caractéristique – lignes marquantes. 

C’est surtout de front que l’on identifie non seulement la BMW typique, mais aussi le membre de la famille X. Les phares doubles et les naseaux confirment l’appartenance à la marque, sur laquelle on ne saurait se tromper. Le bouclier vigoureux souligne les qualités de robustesse du SAV. Ce naturel se retrouve jusque dans le moindre détail : ainsi, par exemple, les lames noires des 
na​seaux adoptent une forme large et anguleuse. Les ensembles optiques inté​grant les clignotants sur le côté, qui serrent le capot moteur presqu’à 
angle droit, sont une autre caractéristique du X3.

Visuellement, la ligne de ceinture supérieure prend naissance dans le 
cligno​tant pour s’étirer sur le capot moteur et se terminer à l’arrière du véhicule. Cette ceinture ainsi que la ligne de lumière ou ceinture inférieure sont les deux lignes de flanc distinctives. Etant parallèles, elles créent un effet géométrique très net. Elles entrent en interaction avec des surfaces 
concaves et convexes bien tendues, ce qui engendre de subtiles traînées de lumière et d’ombre sur les surfaces qui respirent ainsi sportivité et agilité.

Des lignes nettes et un dégradé caractéristique confèrent un modelé 
tri​dimensionnel et toute son originalité à l’arrière du X3. Les transitions entre convexité et concavité dans les différents pans lui donnent de la profondeur. Le béquet de toit typé n’a pas qu’une fonction aérodynamique, mais contribue aussi à l’allure marquante et vigoureuse, pleine de tension, de la partie 
arrière. Le traité et le graphisme des optiques arrière – une réinterprétation des optiques en L typiques de BMW – affirment les liens de parenté 
avec le X5 tout en reprenant certaines lignes dans les surfaces de couleur.

L’intérieur – reflet de dynamisme.

L’extérieur sculptural, typé et tonique, trouve son pendant à l’intérieur du véhicule. Des surfaces fermes et dynamiques, sciemment structurées par des gradins et autres arêtes, expriment modularité, sportivité et agilité. 
Des maté​riaux modernes, des grains de qualité et des surfaces esthétiques marquées font ressortir la facette élégante du X3 autant que son 
tempérament sportif.

Le tableau de bord affiche une orientation sensiblement horizontale et sou​ligne le sentiment de souveraineté déjà produit par la position rehaussée que le conducteur adopte au volant du X3. Légèrement axée vers le poste de conduite, la console centrale place définitivement le conducteur au centre. Les poignées de porte solides qui s’entrecroisent avec l’accoudoir et 
descen​dent jusqu’au bord inférieur de la porte confirment le naturel robuste du SAV. Le X3 souligne de plus son caractère pratique et fonctionnel 
dans l’utilisation active par des vide-poches à filet dans les portières et de grands rangements dans la console centrale.

De par les matériaux et les couleurs choisis, le X3 marie également deux qualités en un concept : sportivité et élégance. Des matériaux modernes à dominante sportive ainsi que l’aluminium sont proposés comme des 
finitions tout cuir et bois. Des matériaux particuliers permettent d’assouvir de 
nom​breux souhaits, tout en laissant de la marge à la personnalisation. 
Network est le nom d’une finition en tissu haut de gamme proposée en trois coloris différents. La finition en similicuir s’appelle Sensatec et est 
disponible en deux teintes. Enfin, Ambiente désigne la finition cuir offrant un choix de cinq cou​leurs. Une particularité de cette finition consiste en des passepoils réfléchis​sants qui tirent un trait de séparation vertical sur l’assise 
et le dossier des sièges, soulignant ainsi la ligne de ces derniers.
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3.
Le nouveau système de transmission intégrale xDrive.

xDrive – tel est le nom du nouveau concept de transmission intégrale 
intel​ligente de BMW associé à la régulation dynamique active de la stabilité. 
Il n’assure pas seulement une traction maximale dans des conditions de roulage difficiles, mais grâce à la répartition variable du couple entre l’essieu avant et arrière, répartition pilotée par l’électronique, il maximise 
en même temps la sécurité de conduite et le dynamisme du véhicule.

Sports Activity Vehicle (SAV), le BMW X3 est avant tout conçu pour exceller 
sur la route. Il va sans dire que lors de son développement, les qualités routières extraordinaires, souvent vantées, de toutes les automobiles BMW ont été la référence à respecter. C’est pourquoi la nouvelle transmission 
intégrale xDrive est, elle aussi, en mesure de réagir en un clin d’œil à toute situation pour ré​partir le couple de manière entièrement variable entre 
l’essieu avant et l’essieu arrière. La répartition proactive du couple garantit de plus une motricité maxi​male à chaque roue évitant ainsi tout patinage avant même qu’il s’amorce. Un embrayage multidisques piloté se distinguant par une réponse ultrarapide transmet le couple à l’essieu avant, en passant par un arbre de transmission entraîné par chaîne, qui longe le moteur sur le côté gauche. Le demi-arbre menant à la roue avant droite traverse le carter d’huile, comme déjà sur le X5. Cette astuce a permis de monter le moteur dans une position abaissée, ce qui abaisse aussi le centre de gravité tout en profitant à la garde au sol. Le dyna​misme de la voiture en bénéficie également, l’inclinaison de la caisse en virage s’en trouve réduite, alors que les capacités d’évoluer sur des chemins défoncés s’améliorent.

Elément clé du xDrive : l’embrayage multidisques piloté.

L’élément clé du système xDrive est logé dans la boîte de transfert : il s’agit 
de l’embrayage multidisques piloté par l’électronique qui gère la transmission du couple aux roues avant en fonction du besoin, en l’espace de quelques milli​secondes. Dans les situations extrêmes, il est ainsi possible de dissocier entièrement les deux essieux ou bien de les solidariser l’un avec l’autre. 
Cette liaison rigide correspondant alors au différentiel interponts de tractions inté​grales conventionnelles. La fonction du blocage des différentiels inter-roues, soit la répartition forcée du couple aux deux roues avant respectivement aux deux roues arrière, est remplie par le DSC à l’aide d’une intervention électro​nique sur les freins : si une roue se met à patiner sans transmettre du couple, elle est freinée. Le différentiel intégré au pont envoie 
alors automatiquement plus de puissance à la roue du côté opposé. 

Avantage xDrive : 
plus l’information arrive tôt, plus la réaction peut être rapide.

C’est le nouveau système de transmission intégrale xDrive qui gère les opéra​tions. Il est directement interconnecté avec le contrôle de la stabilité DSC 
qui, associé au xDrive, peut encore mieux assumer les missions qui lui sont con​fiées. Ce partenariat est d’ailleurs réciproque, car le DSC confère à 
son tour des atouts essentiels au xDrive. Contrairement à d’autres systèmes de transmission intégrale, xDrive se distingue par sa proactivité. Alors que les systèmes de transmission intégrale conventionnels ne réagissent que lorsque les roues se mettent à patiner, xDrive – en analysant le souhait exprimé par 
le conducteur grâce, par exemple, à l’enfoncement de l’accélérateur – identifie les situations de roulage dans lesquelles la transmission intégrale est utile. 
Il assure ainsi la motricité aux quatre roues avant même qu’une roue ne puisse patiner. De plus, il fait appel à toutes les informations recueillies par le 
système d’aide à la conduite DSC. Ainsi, par exemple, le capteur de lacet saisit la rota​tion du véhicule autour de son axe vertical, alors que le capteur 
de l’angle de volant renseigne sur le braquage du volant. En y rajoutant les informations sur la vitesse du véhicule obtenues par les capteurs de la 
vitesse de rotation des roues, l’information sur l’accélération transversale et sur l’état de fonctionne​ment du moteur, xDrive peut reconnaître très tôt la 
situation de roulage mo​mentanée dans laquelle se trouve le X3 et, donc, procéder à une répartition optimale du couple entre les essieux avant 
et arrière. Résultat : un gain sensible en agilité que l’on ressentira tout particulièrement sur des routes de montagne sinueuses.

Dans la pratique, xDrive, en moins de deux, permet de faire varier à volonté la répartition du couple entre les deux essieux. Le conducteur en profite en 
per​manence parce que la transmission de la puissance moteur s’adapte ainsi en continu à chaque situation routière. Voici quelques exemples :

•
Au démarrage dans des conditions de roulage normales, l’embrayage multidisques est presqu’entièrement fermé jusqu’à une vitesse d’environ 20 km/h et assure ainsi une motricité maximale pour démarrer. Puis, le système assure une répartition en continu entièrement variable du couple entre l’essieu avant et l’essieu arrière, en fonction de la situation donnée. 

•
En virage, la modification ultrarapide de la répartition de la puissance réduit la tendance au sous-virage ou au survirage. Si, en virage, l’arrière de la 
voi​ture essaie de se dérober, xDrive solidarise plus fortement les disques de l’embrayage envoyant ainsi plus de puissance vers les roues avant. 
Les roues arrière peuvent établir une force de guidage latérale plus importante, la voiture se restabilise. Etant combiné avec le DSC, le système 

 
détecte très tôt la tendance au survirage et intervient avant même que le conduc​teur ne s’aperçoive de la nouvelle situation : le X3 négocie le virage comme sur des rails. Ce n’est que si la répartition modulable du couple 
ne suffit plus à lui seul pour écarter le risque de survirage que le contrôle dyna​mique de la stabilité DSC entre en action.

•
Si la voiture tend a sortir du virage par les roues avant, xDrive se rend compte de cette tendance au sous-virage grâce aux informations fournies par le DSC et la contrecarre en réduisant le couple transmis à l’essieu avant. Ainsi, dans une situation extrême, le véhicule peut se transformer en une pure propulsion. Si jamais, cela ne suffisait pas encore pour le stabili​ser, le DSC entre, ici aussi, en action. C’est ainsi que par exemple dans les enchaînements de virages, le conducteur peut diriger son X3 avec la même agilité qu’une BMW série 3. Le système maîtrise sans peine même les transferts de masse abrupts : alors qu’un minimum de 200 millisecon​des s’écoulent entre l’enfoncement de l’accélérateur et l’établissement correspondant du couple moteur, l’embrayage multidisques n’a besoin que de 100 milllisecondes pour s’ouvrir ou se fermer complètement.

•
Lorsqu’on imprime un grand angle de braquage à la voiture tout en avan​çant à petite allure – situation classique lorsqu’on fait un créneau – la trans​mission intégrale se réduit à une simple transmission aux roues arrière. Aucune distorsion désagréable dans la chaîne cinématique ni influence négative sur la direction ne viennent perturber les réactions du véhicule.

•
Sur un revêtement glissant en côte, par exemple sur la neige, l’effet de blocage entre l’essieu avant et l’essieu arrière évite qu’une roue ne se mette à patiner. Le DSC ne doit de ce fait intervenir sur la gestion moteur ou sur les freins que lorsque les conditions routières se corsent, afin d’adapter la transmission du couple à la situation. De plus, l’effet de blo​cage réduit nettement le risque qu’une roue ne perde sa force de 
guidage latéral ou longitudinal. Le conducteur sent ainsi son véhicule se comporter de manière bien plus sûre et agile.

Pour pouvoir utiliser des demi-arbres de longueur identique, un support 
de compensation est bridé sur le côté droit du carter d’huile. Avantage : 
la direc​tion reste exempte d’influences de la transmission, les joints homocinétiques droit et gauche présentant des angles d’inclinaison identiques par rapport au plan horizontal. Cette conception permet de plus un braquage maximal et un diamètre de braquage qui, avec 11,7 mètres, est nettement moins important que sur les véhicules tout terrain classiques. Ce qui accorde à son tour un avantage déterminant au X3 dans la conduite au quotidien, par exemple lors​qu’il s’agit de faire demi-tour et de manœuvrer dans les parkings couverts étroits.

C’est en toute connaissance de cause qu’on a renoncé à équiper le X3 
d’un réducteur supplémentaire, comme on en trouve sur les véhicules à pure vocation tout terrain. Ce choix s’explique d’une part par le souci d’abaisser autant que possible le centre de gravité tout en garantissant une garde au sol généreuse. D’autre part, le X3 s’acquitte parfaitement de ses missions sans l’aide d’un tel réducteur. Et enfin, le poids ainsi gagné offre un vrai avantage au client.

Comme sur toute BMW, il est possible de désactiver le contrôle dynamique de la stabilité DSC sur le X3. Les conducteurs aimant la conduite résolument sportive ont ainsi la possibilité de savourer toutes les qualités dynamiques 
de leur X3 en provoquant un survirage ciblé et en le soumettant ainsi à des dérapages contrôlés. En revanche, la transmission intégrale xDrive est permanente.

HDC pour des descentes contrôlées et sûres.

Comme sur le X5, le contrôle dynamique de la stabilité DSC comprend une fonctionnalité supplémentaire présentant plusieurs avantages en dehors des routes asphaltées : la gestion de la motricité en descente HDC (Hill Descent Control). Ce régulateur intelligent pour la descente de pentes raides permet, par exemple, de dévaler en toute sécurité des pentes glissantes ou meubles. Sans demander l’intervention du conducteur, le X3 descendra à une allure constante, un peu plus vite qu’à la vitesse du pas, comme s’il disposait d’un réducteur. Partie intégrante du DSC, ce régulateur automatique de la vitesse s’appuie sur la possibilité d’intervenir séparément sur le frein de chaque roue.

La fonction HDC est activée ou désactivée par une touche qui lui est réservée. Elle peut être enclenchée à toute vitesse inférieure à 35 km/h. Le X3 ralentit alors automatiquement et de manière linéaire jusqu’à maintenir une vitesse constante de 8 km/h. En fonction de ses préférences, le conducteur peut alors régler sa vitesse, à l’intérieur de la plage de réglage de la HDC, à une valeur comprise entre 6 et 25 km/h en actionnant les touches «+» et «–» du régulateur de vitesse sur le volant multifonctions. Dès que la voiture dépasse les 
35 km/h, la gestion HDC passe en mode «attente». A des vitesses supérieures à 60 km/h, la fonction HDC est automatiquement désactivée.

Chez BMW seulement : le contrôle de stabilité de la remorque.

Doté du contrôle de stabilité de la remorque, le X3 est un véhicule idéal pour tracter une remorque dans le confort et la sécurité et avec beaucoup de punch. Ce système innovant offre une sécurité supplémentaire combattant toute instabilité dangereuse de l’attelage susceptible d’entraîner un dérapage incontrôlable et, par là, un accident. Après tout, le X3 2.5i peut tracter 
des remorques d’un poids maximal de 1800 kg, les deux variantes à trois litres étant même homologuées pour des poids maxi. de 2 000 kg.

Du point de vue dynamique, chaque attelage constitue un système suscepti​ble d’être déstabilisé assez facilement, la tendance à louvoyer augmentant avec la vitesse. Lorsque la remorque est lourde, il est possible que même à des vitesses relativement faibles un attelage louvoyant ne se stabilise plus, 
à moins que le conducteur intervienne sans délai. Le contrôle de stabilité de la remorque détecte tout louvoiement dangereux et restabilise fiablement 
l’atte​lage en freinant rapidement le véhicule tracteur (ainsi que la remorque grâce au frein à inertie). Le contrôle de stabilité de la remorque identifie la remorque dès que l’alimentation électrique de celle-ci est branchée sur le réseau de bord du véhicule tracteur. A partir de ce moment, il est 
opérationnel et peut intervenir dès que l’attelage avance à plus de 65 km/h.

Cette fonction est réalisée par observation du signal de la vitesse de lacet 
qui communique le mouvement de rotation du véhicule autour de l’axe vertical 
au boîtier électronique du DSC. L’évolution de ce signal est surveillée en perma​nence. Sur un attelage qui louvoie, le signal trace une courbe typique que le boîtier reconnaît. Lorsque des seuils prédéfinis sont dépassés, 
le système établit sur les quatre roues une pression de freinage suffisante pour une décélération de 2,5 à 4 m/s². Simultanément, le couple moteur 
est réduit à un minimum pour un bref instant. La vitesse diminuant ainsi rapidement, l’attelage se restabilise en un rien de temps.

Lorsque le contrôle de stabilité de la remorque entre en action, le témoin DSC/xDrive se met à clignoter. Le système fait partie du DSC. 
Lorsque ce dernier est désactivé, le contrôle de stabilité de la remorque 
est également coupé.
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4. Les liaisons au sol.

De par son architecture de base, le X3 montre son affinité avec le X5 et, donc, avec les berlines BMW : il est basé sur une carrosserie autoporteuse et un train roulant à suspension à roues indépendantes. La conception de ce dernier repose sur deux types d’essieu dont le principe a fait ses preuves des 
milliers de fois. L’essieu avant a fait l’objet d’un développement allégé cent pour cent nouveau. Il s’agit d’un essieu en acier à jambes de suspension 
à double arti​culation avec barre antiroulis et amortisseurs à gaz dont la cinématique s’est vue adapter aux caractéristiques du X3. Quant à l’essieu arrière, il prend exemple sur celui des BMW série 3 : l’essieu multibras à guidage sur point central avec amortisseurs à gaz bitube et barre antiroulis se distingue tout particulièrement par la suspension bi-élastique du différentiel arrière, béné​fique au confort. Là aussi, la cinématique a été modifiée pour tenir compte du centre de gravité plus haut du Sports Activity Vehicle.

Servotronic et train roulant sport sur demande.

Le X3 maintient son cap grâce à une direction assistée à crémaillère. 
D’une mise au point typée BMW, elle est sportive, directe et communicative. La fonction Servotronic avec assistance asservie à la vitesse du véhicule est disponible en option. Elle offre une assistance de direction particulièrement élevée lorsqu’on roule à petite vitesse sur des routes et chemins 
défoncés, lorsqu’on manœuvre la voiture ou qu’on fait des créneaux.

Sur demande, le X3 est livré avec un train roulant sport se différenciant par 
un tarage plus ferme des ressorts, amortisseurs et barres antiroulis pour une garde au sol identique à celle du train de série. En option, un réglage haute vitesse est disponible avec le pack sport pour les modèles X3 3.0i et 3.0d. 
Au lieu des pneus toutes saisons de série, le SAV reçoit alors des pneus d’été ou des pneus codés V montés sur des jantes de 18 pouces et homologués pour une vitesse plus élevée. Ils portent la vitesse maximale du X3 3.0i à 224 km/h et celle du X3 3.0d à 218 km/h.

De série, le SAV compact évolue sur des roues en aluminium de 17 pouces chaussées de pneus toutes saisons de 235. Des roues de 18 pouces 
de différents styles sont proposées pour différentes dimensions de pneus.

La dotation standard du X3 comprend l’indicateur de dégonflage RPA qui dé​tecte toute perte de pression d’un pneu en roulage et en avertit le conducteur par allumage d’un témoin. Pour assurer sa mobilité en cas de crevaison, 
le X3 est équipé d’une roue galette.

5. Les moteurs.

Pour le départ du X3, trois variantes de motorisation sont disponibles. 
Ces moteurs déjà connus, qui ont valu une réputation mondiale à BMW, sont des six cylindres en ligne de respectivement 2,5 et 3,0 litres de cylindrée, 
la petite cylindrée étant proposée en version essence, la grosse en version essence et diesel. Dans la somme de toutes leurs qualités significatives – faible poids, encombrement, consommation et émissions réduits –, les six cylindres BMW sont des moteurs sans pareils. D’une longueur totale d’environ 80 centimè​tres, les six cylindres en ligne de BMW comptent parmi les plus compacts de leur genre. A cela s’ajoute un atout connu : disposés en ligne, les six cylindres sont absolument exempts non seulement de forces d’inertie libres, mais aussi de moments d’inertie. Résultat : quel que soit le régime, 
les six cylindres tournent avec on ne peut plus de velouté, tel une turbine.

Alliés au poids très favorable et à l’excellente aérodynamique du X3, 
ces moteurs offrent des performances routières et des consommations qu’on ne peut désigner que d’exemplaires : départ arrêté, le X3 3.0i franchit le cap des 100 km/h en 7,8 secondes, le X3 3.0d ne demande qu’un petit dixième de seconde de plus. Pour la reprise de 80 à 120 km/h en quatrième, le X3 3.0i 
ne met que 7,7 secondes, son frère diesel s’en acquitte même en 
une seconde de moins. Quant aux performances routières du X3 2.5i, elles n’étaient pas encore connues à la date de bouclage du présent dossier.

En version standard, le X3 3.0i comme le X3 3.0d atteignent une vitesse 
de pointe de 210 km/h. En option, le pack sport disponible pour les variantes à 3,0 litres propose aussi un réglage haute vitesse spécifique comprenant des pneus spéciaux codés V, grâce auquel la vitesse maximale passe à 224 km/h pour la version à essence et à 218 km/h pour la version diesel. Autre point fort des six cylindres BMW : malgré leur tempérament sportif et leur puissance, 
ils sont très sobres : selon le cycle de conduite européen (environ un tiers en ville pour deux tiers hors agglomération), le X3 3.0i à boîte mécanique consomme 11,4 litres de carburant aux 100 kilomètres, le X3 3.0d se contentant de 8,4 litres de gazole. Sur la base de ces valeurs, le X3 3.0d peut parcourir 800 kilomètres avec un plein de 67 litres.

Des moteurs à essence aux qualités exemplaires.

Voici les principaux paramètres des moteurs à essence :

	Modèle 
	 
	X3 2.5i 
	X3 3.0i 

	Cylindrée 
	cm³
	2 494
	2 979

	Puissance 
	kW (ch) à tr/mn
	141 (192) à 6 000
	170 (231) à 5 900

	Couple
	Nm à tr/mn
	245 à 3 500
	300 à 3 500


Le système de calage en continu des arbres à cames VANOS double, 
la cu​lasse quatre soupapes par cylindre, le régulateur anticliquetis auto-adaptatif et les bobines d’allumage individuelles font partie de l’héritage 
high-tech dont les six cylindres BMW peuvent se vanter depuis longtemps. Dans leur conception de base, les deux variantes de cylindrée sont identiques. Des conduits à tur​bulence spécifiques pour chaque cylindre affinent le système d’admission par résonance. Leur tâche consiste à augmenter la vitesse d’écoulement du mélange dans la plage des régimes et des charges inférieurs. Le mélange s’en trouve amélioré, ce qui permet d’optimiser l’avance à l’allumage et, par là, de réduire les émissions polluantes et la consommation. Associées aux avantages offerts par le VANOS double de calage en continu des arbres à cames, les options pour adapter la préparation du mélange aux besoins de chaque situation sont ainsi bien supérieures à celles des systèmes classiques. Les pots catalytiques implantés près du moteur, dont les supports métalliques présentent une structure alvéolaire très dense et une épaisseur 
de paroi réduite, permettent de respecter les normes antipollution ULEV et Euro 4. En Allemagne, cet avantage paie par un dégrèvement fiscal à l’immatriculation.

La commande la plus évoluée du cycle de charge : VANOS double.

Le terme «VANOS» désigne le calage variable des arbres à cames. 
Ce sys​tème développé par BMW permet d’optimiser à la fois toute une panoplie de paramètres du moteur : comportement à l’échappement, caractéristiques de puissance et de couple, qualité du ralenti et consommation. Le système re​pose sur un mécanisme de réglage permettant de moduler 
la position de l’arbre à cames par rapport au vilebrequin et de réaliser, donc, une distribution variable. Lorsque le système permet le calage des arbres 
à cames tant d’ad​mission que d’échappement, on l’appelle VANOS double.

Le système influence de manière ciblée la réintroduction de gaz d’échappe​ment chauds dans le système d’admission et ce, pour chaque point de fonc​tionnement (c’est-à-dire chaque combinaison possible entre la charge 
moteur et le régime). On parle de recyclage interne des gaz d’échappement. La quantité de gaz recyclés peut être dosée avec une grande précision. Lorsque le moteur est chaud, le système VANOS améliore la formation du mélange et contribue à ce que le pot catalytique atteigne rapidement 


sa température de service. Au ralenti, le système réalise de faibles taux de recyclage rendant ainsi le ralenti plus régulier. En charge partielle, il passe 
à des taux de recyclage élevés, ce qui permet de faire fonctionner le moteur avec un papillon plus grand ouvert et d’abaisser ainsi la consommation 
de carburant. Enfin, à pleine charge, le système revient à de faibles taux de recyclage pour admettre un maximum d’oxygène dans les cylindres.

Papillon des gaz tout électronique.

Pour permettre une réponse très fine à la demande exprimée par le 
conduc​teur dans une circulation en accordéon tout en assurant une réaction sponta​née du véhicule lorsque le conducteur requiert beaucoup de 
puissance, les deux moteurs à essence sont dotés d’un papillon des gaz entièrement électronique. Le système reconnaît à chaque instant le rapport 
de boîte dans lequel le véhicule évolue et peut ainsi piloter pour chaque rapport une carac​téristique de papillon spécialement programmée. En même temps, l’action du papillon des gaz à commande électronique rend particulièrement harmonieux les passages par exemple d’une phase de décélération à un fonctionnement en charge partielle et inversement.

Frais d’entretien réduits.

Les six cylindres en ligne fournissent une preuve convaincante de 
l’importance que BMW accorde d’une manière générale à l’aspect économique lors de la conception de la chaîne cinématique : 

•
La commande des arbres à cames par chaîne et l’entraînement des organes secondaires par courroie poly-V sont exempts d’entretien et conçus pour durer pendant toute la vie du moteur. 

•
Le rattrapage du jeu des soupapes est superflu. Un dispositif auto-régulateur, la compensation hydraulique du jeu des soupapes, veille 
à maintenir le jeu constant pendant toute la durée de vie du moteur.

•
Le rattrapage de l’embrayage est superflu, il est automatique.

•
Le filtre à air et les bougies d’allumage ne doivent être remplacés qu’après 100 000 kilomètres.

•
L’huile de boîte et l’huile des différentiels avant et arrière ainsi que de la boîte de transfert ne doivent pas être vidangées ; il s’agit de remplissages 
à vie.

•
Il n’est pas nécessaire de faire faire une révision après rodage.

•
Perfectionné, l’indicateur de maintenance BMW aide également à 
minimi​ser les frais d’entretien du véhicule : il informe le conducteur de la distance en kilomètres qu’il peut encore parcourir avant la prochaine vidange d’huile moteur. Ces intervalles ne sont d’ailleurs plus fixes, mais dépendent des conditions d’utilisation individuelles du véhicule. 
C’est sur la base de celles-ci que la sollicitation de l’huile est calculée et, partant de là, l’éché​ance de la vidange. Les gros rouleurs peuvent ainsi espacer les intervalles de vidange de jusqu’à 30 000 kilomètres, alors que ceux qui parcourent surtout de petites distances sont peut-être 
invités à faire faire la vidange de leur véhicule après 23 000 kilomètres déjà.

•
Le moteur identifie toutes les qualités d’essence d’un indice d’octane compris entre 91 et 98 et ne souffre même pas en cas de fonctionnement continu avec un carburant de qualité inférieure. Comme sur tous les moteurs à essence BMW, un régulateur anticliquetis adapte automatique​ment les paramètres de service du moteur aux différentes qualités de carburant.

Moteur diesel à rampe commune de la deuxième génération.

En alternative vitaminée, mais économique, aux moteurs à essence agiles, BMW propose sur le X3 le diesel à injection directe (DI) qui s’est depuis un moment déjà taillé une réputation de diesel sport sur les berlines de la marque.

Voici les principaux paramètres de ce moteur :

	Modèle
	 
	X3 3.0d 

	Cylindrée
	cm³
	2 993

	Puissance
	kW (ch) à tr/mn
	150 (204) à 4 000

	Couple
	Nm à tr/mn
	410 à 1500


La puissance débitée, le dynamisme et la sobriété sont essentiellement le fait du système common rail de la deuxième génération, qui se distingue par 
une pression d’injection nettement accrue et une régulation débitmétrique : 
la pression maximale est passée de 1350 bars dans l’ancien système 
à 1600 bars. Elle autorise ainsi une injection encore plus rapide et une 
pulvéri​sation encore plus fine du gazole, ce qui se traduit directement par un 
accrois​sement de la puissance et une diminution de la consommation. 
De plus, au lieu de porter à tout instant la totalité du carburant refoulé à la pression élevée, le régulateur débitmétrique ne porte à la pression 
d’injection que la quantité requise au moment donné. Le besoin en énergie 
de la pompe haute pression s’en trouve réduit, ce qui contribue à diminuer 
la consommation de carburant de manière significative.

La possibilité de réaliser jusqu’à quatre injections à chaque temps-moteur – double injection pilote, injection principale et postinjection – permet de résoudre encore mieux l’antagonisme entre puissance élevée et acoustique feutrée. Alors que la double injection pilote rend la combustion encore 
plus douce et harmonieuse, la postinjection améliore l’oxydation des particules réduisant ainsi les émissions polluantes. Le X3 3.0d reste en dessous des valeurs seuils stipulées par la norme Euro 3, et de loin. L’optimisation de la géométrie des aubes de turbine et la mise en œuvre d’un matériau hautement résistant ont permis d’améliorer à nouveau le rendement tant de la turbine 
que du compresseur.

Commande numérique diesel avec régulateur de régularité.

Pour pouvoir exploiter au mieux les possibilités offertes par la rampe 
commune de la génération actuelle, la commande numérique diesel a évolué, elle aussi. La version DDE5 peut se vanter, entre autres, d’un régulateur dit 
de régularité s’appuyant sur les données fournies par un nouveau capteur sur vilebrequin à transmission numérisée des signaux. Elle gère aussi le système de préchauf​fage rapide. Celui-ci fait appel à des bougies de préchauffage 

basse tension de 6 volts à régulation électronique, sur lesquelles seule la pointe est portée à la température maximale et qui se distinguent de ce fait 
par une disponibilité immédiate, par des températures finales supérieures, 
une consommation de courant moindre et une structure plus compacte. 
A 5 degrés centigrade, le moteur démarre au quart de tour, à moins 20 degrés, il met 2 secondes tout juste pour se mettre en marche.

Grâce aux fonctions intelligentes d’auto-apprentissage, utilisées pour la toute première fois, les débits d’injection de chaque cylindre sont sujets à moins 
de dispersions, ce qui contribue à atteindre un niveau d’agrément remarquable dans la catégorie des SAV.

Boîte mécanique à six rapports ou boîte automatique à cinq rapports.

Toutes les variantes du X3 sont équipées en série d’une boîte mécanique à six rapports. De part leurs qualités de principe, ces boîtes répondent parfaitement aux exigences qu’éveille un SAV sportif comme le X3 : courses de levier courtes, un levier de vitesses court, précis et aisé à commander ainsi qu’un étagement optimal des rapports. Le conducteur peut ainsi primo, appeler 
un couple élevé à presque chaque régime et chaque vitesse, mais aussi, secundo, être avare en changements de vitesses sans que son X3 ne perdre beaucoup en agilité. Les boîtes de vitesses profitent d’un remplissage d’huile à vie. Sur tous les modèles, le lien entre le moteur et la boîte de vitesses est assuré par un embrayage à rattrapage automatique, conçu pour que l’effort à la pédale puisse être constant indépendamment de l’usure. Il est de ce fait exempt d’entretien sur toute sa durée de vie.

En option, le X3 peut être doté d’une boîte automatique à cinq rapports avec commande auto-adaptative (AGS), convertisseur-embrayage piloté et fonction Steptronic.

6. La sécurité.

Le X3 répond aux normes de sécurité extrêmement élevées de BMW – 
sans accepter le moindre compromis. Comme le X5, il a été conçu dans tout le respect de ces normes et repose sur une carrosserie autoporteuse. 
Outre les avantages importants qui en résultent en termes de confort et de comporte​ment routier, la sécurité passive en profite de manière décisive. 
En effet, la carrosserie du SAV compact de BMW est en mesure d’absorber une grande partie de l’énergie libérée dans un choc avant même que 
les systèmes de re​tenue, comme les ceintures de sécurité et les coussins de sécurité gonflables, ne viennent prêter main-forte. Elle rejoint ainsi le niveau 
de sécurité élevé des berlines BMW.

Carrosserie autoporteuse tout acier pour une sécurité 
et une rigidité optimales.

Pour atteindre les objectifs ambitieux en matière de dynamisme structurel, 
de rigidité et de sécurité, les ingénieurs d’étude ont élaboré une caisse en blanc autoporteuse tout acier de construction légère fonctionnelle pour le X3. Celle-ci implique la mise en œuvre systématique d’aciers de très haute résistance et le profilage des structures porteuses en fonction des efforts à supporter, en prévoyant une marge de sécurité élevée pour toute la durée de vie du véhi​cule. Ce qui explique qu’entre autres, pratiquement 100 pour cent des tôles sont électrozinguées.

Pour protéger les occupants, la première priorité est accordée au maintien de l’espace de survie indispensable ; la structure de l’habitacle doit de ce fait 
ré​pondre à des exigences particulièrement élevées surtout en cas d’accidents graves. Pour permettre l’absorption d’énergie en cas de choc frontal, 
le ber​ceau moteur qui prend la forme de longerons rectangulaires, est doté d’élé​ments déformables solidaires par vissage. A l’avant, il est vissé 
sur la traverse rigide en flexion qui supporte le pare-chocs. Si la course de déformation devant le support de l’essieu avant s’avère être insuffisante, 
les longerons se déforment jusqu’à hauteur du tablier.

Renforts avec effet d’accrochage dans les portières : 
une protection efficace en cas de collision latérale.

Les portes en tôles d’acier avec leurs charnières et serrures hautement 
ré​sistantes protègent en cas de choc latéral. Des renforts diagonaux dans les portes tiennent compte du fait que les pare-chocs des véhicules éventuelle​ment impliqués dans une collision latérale peuvent se situer à différentes hauteurs. Constitués de profilés en acier de haute résistance, ces renforts s’accrochent de plus dans le côté de caisse grâce à un crochet établissant ainsi un vecteur de force supplémentaire entre la porte et la carrosserie. 
Dans un accident réel, l’intrusion maximale ainsi que la vitesse d’intrusion s’en trouvent réduites. La structure des sièges avant qui présente des traverses 
à capacité de charge élevée sous la partie arrière de l’assise et dans le dossier, contribue également à conserver l’espace de survie aussi intact que possible en cas de collision latérale.

Le X3 dispose d’un maximum de huit coussins de sécurité gonflables, 
les air​bags frontaux conducteur et passager ainsi que les airbags latéraux avant et les airbags protège-tête étant compris dans la dotation standard. A l’arrière, les coussins gonflables latéraux sont disponibles en option. Les airbags conducteur et passager sont à déclenchement intelligent et se déploient donc en fonction de la violence de l’impact. Les coussins gonflables répondent aux dernières exigences américaines quant à la minimisation des risques auxquels sont exposés les enfants en bas âge et les occupants en position dite «OOP». OOP signifie «out of position» (positionnement non standard) et désigne 
des situations dans lesquelles l’occupant n’est pas bien calé dans son siège, mais se penche par exemple vers l’avant ou se tourne sur le côté au moment du choc.

Dotation standard : 
airbag rideau protège-tête pour toutes les vitres latérales.

En cas de collision latérale, les quatre occupants assis sur les places «exté​rieures» sont protégés en série par un airbag rideau protège-tête de série. 
Cet airbag qui ressemble – comme l’indique son nom – à un rideau, 
est dissimulé sous le revêtement des montants avant et du ciel de pavillon. Etant positionné latéralement, à côté de la tête des passagers avant 
et arrière, il couvre toute la vitre latérale. Il a un volume d’environ 29 litres et des dimensions d’environ 2 100 x 400 mm. En cas d’impact, il réduit d’une part le balancement dange​reux de la tête sur le côté, qui peut conduire à une hyperflexion du cou. D’autre part, il évite que la tête n’entre en contact 
avec des objets pénétrant dans l’habitacle et qu’elle ne soit soumise à un choc direct, par exemple en cas de collision latérale contre un arbre. Dans une collision latérale, seuls les airbags latéraux disposés du côté du choc sont déclenchés simultanément, ceux situés du côté opposé étant ménagés pour pouvoir déployer leur effet protec​teur lors d’un éventuel impact secondaire. Cette stratégie réduit de plus les frais de réparation.

Plus de sécurité en cas de panne : l’indicateur de dégonflage RPA.

Après la MINI et la berline BMW série 5, le BMW X3 est le troisième véhicule BMW construit en grande série à disposer en départ usine d’un système 
de surveillance de la pression de gonflage. Une crevaison lente comporte un grand risque d’accident, le pneu concerné pouvant surchauffer, puis éclater brusquement. L’indicateur de dégonflage des pneus (RPA) vérifie la pression de gonflage en comparant sans cesse les vitesses de rotation des roues. 
Il se sert pour cela des signaux des capteurs ABS. Qu’il s’inscrive en virage, qu’il roule à vive allure ou dans des conditions routières changeantes, 
comme sur une route mouillée ou enneigée, le conducteur est averti par un témoin lumi​neux et un signal acoustique de toute irrégularité due à une 
perte de pression de gonflage et ce, indépendamment de la marque des pneus. Le système émet ses avertissements dès que la voiture dépasse une vitesse de 15 km/h et la perte de pression 30 pour cent.

Le système est conçu pour afficher toute perte de pression abrupte et 
exces​sive, mais il est aussi capable de détecter une crevaison lente. 
Le conducteur doit néanmoins contrôler la pression de gonflage des pneus à des intervalles réguliers. A chaque modification de la pression et à chaque changement de pneus, il doit réactiver le système, afin de mettre en mémoire les valeurs de pression théoriques.

7. L’habitacle et la dotation. 

Le X3 est pour ses occupants une expérience qui s’exprime aussi et surtout par une sensation d’espace incomparable : la position assise surélevée – 
que les experts appellent aussi position de commande – et la garde au toit impor​tante concourent à créer un habitacle généreux qui néanmoins 
semble taillé sur mesure au conducteur et aux passagers qui ne se sentent de ce fait nulle​ment éloignés les uns des autres. Voici les chiffres à l’appui : 
le conducteur et son passager avant disposent d’une largeur aux épaules de 1417 mm, soit par exemple 35 millimètres de plus qu’à bord de la berline série 3, et d’une garde au toit de 997 millimètres, soit 22 millimètres de plus. Les passagers arrière voyagent également dans le confort, un espace aux genoux de 59 centimètres donnant de la latitude même aux grands gabarits. Et la garde au toit de 1002 millimètres est même supérieure à celle, généreuse, de la nouvelle série 5.

Un compartiment à bagages atteignant jusqu’à 1560 litres.

Même dans le compartiment à bagages, la place ne manque pas : avec un volume de 480 litres au minimum (jusqu’au cache-bagages) et de 1560 litres au maximum, il est comparable à celui du X5. Lorsque le dossier de la 
ban​quette arrière fractionnable dans un rapport asymétrique est rabattu pour former une surface presque plane, ce compartiment peut loger jusqu’à trois VTT. Sur demande, les vélos – ou d’autres biens à transporter – se chargent d’une manière particulièrement simple et sûre : en option, deux glissières de fixation avec quatre œillets coulissants et verrouillables dans la position voulue sont encastrées dans le plancher de chargement ; enrichies de différents accessoires, elles offrent des possibilités de transport adaptées exactement aux équipements de sport les plus divers ou autres objets. Le hayon d’une pièce s’ouvrant en grand et le plancher de chargement étant très bas, on chargera son équipement en un tournemain. Les petits objets trouveront leur place dans un volume de rangement supplémentaire à l’arrière droite. 
Une prise 12 volts de série logée également dans le compartiment à bagages per​met d’assurer l’alimentation d’appareils électriques, comme par exemple une glacière.

Pour répondre à son ambition de polyvalence, le X3 offre aussi de nombreux vide-poches, rangements et possibilités de fixation à portée de main des passagers. Deux porte-gobelet placés sur la face avant de la console centrale sont compris dans la dotation standard de base. Les range-cartes amples 
à filet disposés dans les portes avant acceptent aussi d’autres objets, la boîte 

à gants offre un volume de 4,5 litres. L’accoudoir sur la console centrale 
ren​ferme deux rangements à la fois : un compartiment de faible hauteur, dans lequel le téléphone disponible en option trouvera sa place, se superpose 
à un compartiment plus spacieux permettant de loger un chargeur 6 CD, égale​ment disponible sur demande, plus trois CD supplémentaires. 
En plus des pochettes dans les portes, deux porte-gobelet et un volume de rangement dans l’accoudoir central sont à la disposition des passagers 
arrière. Les points de fixation ISOFIX permettent d’ancrer deux sièges pour enfants correspon​dant à cette norme sur la banquette arrière. Grâce au 
sac à skis proposé en option, il est possible de transporter quatre paires de skis en toute sécurité et sans salir la voiture ; il reste pourtant assez de 
place pour deux passagers ar​rière. Lorsqu’on n’a pas besoin du sac à skis, 
il se plie pour disparaître derrière l’accoudoir central.

Un «pack rangements» est proposé en option à tous ceux qui voudraient 
en​core mieux maîtriser les chargements. Ce pack comprend des filets au dos des sièges avant, dans l’espace jambes du passager avant ainsi que sur 
le côté arrière gauche du compartiment à bagages. A cela s’ajoute un autre rangement en haut au milieu sur le tableau de bord. Lorsque le X3 est 
équipé d’un système de navigation BMW, cet emplacement est cependant réservé à l’écran couleurs rabattable. Le pack rangements comprend 
aussi les glissières de fixation avec les quatre œillets d’arrimage variables pour le compartiment à bagages ainsi qu’un tapis antidérapant réversible.

Des sièges sport conducteur et passager avant sont livrables sur demande. 
Se distinguant par des flancs enveloppants, ils confèrent un maintien latéral opti​mal dans chaque situation de conduite. La hauteur, l’inclinaison du dossier et de l’assise, la position sur l’axe longitudinal ainsi que l’appuie-cuisses se règlent électriquement.

Le X3 personnalisé : Car et Key Memory. 

Comme toutes les BMW de dernière génération, le X3 est doté des fonctions de personnalisation Car Memory et Key Memory. La première permet de 
pro​grammer de nombreux réglages individuels, tels que l’allumage automatique des codes au démarrage ou de l’éclairage d’accompagnement («follow-me-home») après le verrouillage de la voiture. Pour activer ce dernier manuelle​ment, le conducteur actionne l’appel de phares avant de descendre, ce qui enclenche les codes pour une quarantaine de secondes, éclairant ainsi l’en​vironnement de la voiture. La fonction Key Memory permet, quant à elle, de définir différents réglages personnels ; chaque clé à télécommande peut ainsi mémoriser les réglages d’un autre conducteur. Et chaque conducteur peut ainsi appeler «son» dernier réglage du climatiseur ou bien, en cas de sièges à réglage électrique, activer ses réglages personnels dès ouverture 
du verrouillage central.

La dotation standard du X3 comprend un ordinateur de bord avec les fonc​tions suivantes : heure, température extérieure avec signal d’avertissement acoustique dès que celle-ci tombe en dessous de +3 degrés, consommation moyenne, autonomie et vitesse moyenne. Ces informations sont affichées dans le champ de vision primaire du conducteur, en bas au milieu sur le 
com​biné d’instruments. L’ordinateur se commandant par une touche en bout du levier de clignotant, le conducteur ne détournera quasiment pas son attention de la route pour consulter les affichages.

8. Les extras. 

En plus de sa dotation standard complète, le BMW X3 offrira un vaste 
éventail d’équipements optionnels. A remarquer tout particulièrement dans ce con​texte : le nouveau toit panoramique grande surface et l’éclairage directionnel adaptatif.

Eclairage directionnel adaptatif et phares bi-xénon.

Avec le nouvel éclairage directionnel adaptatif, BMW propose, sur le X3, un autre système interconnecté de la sécurité active. L’éclairage directionnel adaptatif a été développé pour accroître la sécurité active de nuit. Grâce à des projecteurs orientables, il améliore la visibilité du conducteur dans l’obscurité. Les deux phares modules bi-xénon sont pilotés en fonction de l’angle de volant, du taux de lacet et de la vitesse de la voiture et éclairent ainsi le tracé de la route même en virage.

L’éclairage directionnel adaptatif est activé par le conducteur qui amène pour cela la commande des codes en position «automatique». L’éclairage 
direction​nel fonctionne alors dès que la voiture se met en marche. Lorsque les roues sont braquées à gauche (à droite dans les pays où l’on roule à gauche), voiture à l’arrêt, la loi prescrit que les phares doivent rester droits pour éviter d’éblouir les usagers de la route circulant en sens inverse. Lorsque la marche arrière est enclenchée, l’éclairage directionnel n’est pas actif.

Ce sont les phares modules bi-xénon orientables assurant la fonction des codes et des feux de route qui constituent les éléments de base de l’éclairage directionnel adaptatif. Le système reçoit de plus un régulateur dynamique de la portée des faisceaux ainsi qu’un lave-phares.

Toit panoramique.

Le toit panoramique constitué de deux panneaux couvre pratiquement tout le toit, la surface vitrée est de pas moins de 0,65 mètre carré. Le conducteur peut ouvrir ce toit en grand par simple actionnement d’un bouton. A bord de son SAV, il éprouvera ainsi presque des sensations façon cabriolet. 
A l’ouverture, le panneau avant glisse sous le panneau arrière et disparaît pour une très grande partie entre le toit de tôle et le ciel de pavillon. Pour protéger l’habitacle de l’échauffement, les panneaux du toit panoramique sont en un verre de protection de couleur gris vénus. Pour protéger des rayons du soleil, la surface vitrée peut de plus être recouverte par un cache mobile s’ouvrant 
et se fermant grâce à une commande entièrement automatique.

Phares bi-xénon.

Les phares bi-xénon exploitent les excellentes qualités lumineuses des lampes au xénon non seulement pour les codes, mais aussi pour les feux de route. 
Le conducteur profite ainsi de la technique d’éclairage la plus efficace qui soit actuellement disponible. Un écran mobile est amené dans la trajectoire 
du faisceau lumineux par voie électromagnétique, assurant ainsi les différentes distributions de la lumière, selon que les codes ou les feux de route sont enclenchés. Pour éviter l’éblouissement des usagers de la route arrivant dans l’autre sens, le système est couplé à un régulateur dynamique de la portée des faisceaux.

Rétroviseur intérieur électrochrome.

Le rétroviseur dit électrochrome (ou EC) consiste en un verre transparent et une glace de miroir séparés par un film extramince d’un milieu liquide. 
Lorsque ce fluide est mis sous tension, sa transparence varie et le rétroviseur s’obscur​cit.

Ce phénomène est géré par deux capteurs photosensibles logés dans le rétroviseur intérieur, capteurs qui peuvent identifier un effet d’éblouissement provoqué par exemple par les phares d’une voiture qui suit, en comparant l’intensité de la lumière ambiante avec la luminosité du rétroviseur. En fonction du besoin, le système procède alors à un réglage en continu du degré de réflexion du rétroviseur, l’atténuant d’une valeur variant entre 60 et 10 pour cent.

Pare-brise confort climatique.

Le pare-brise réfléchissant les rayons infrarouges réduit efficacement le 
ré​chauffement de l’habitacle par l’ensoleillement. L’effet appréciable de ce pare-brise se fait particulièrement sentir quand on touche les surfaces exposées de l’habitacle après un arrêt prolongé du véhicule sous le soleil estival. Ainsi par exemple, la température à la surface du tableau de 
bord exposé pendant 90 minutes à l’ensoleillement direct, s’en trouve réduite d’environ 10 degrés. Lorsque la voiture roule, le rayonnement thermique 
réduit n’accroît pas seule​ment le confort, mais aussi la sécurité, la température régnant à bord ayant une influence essentielle sur la concentration du conducteur.

Système de navigation avec DVD.

En option, le X3 peut se doter d’un système de navigation assisté par DVD, disponible en deux versions. Sur le système de navigation Professional, 
un écran graphique couleur haute résolution au format 16/9 affiche l’itinéraire calculé sur une carte routière, alors que les instructions de navigation sont données par la commande vocale. Centré dans une position ergonomique optimale, en haut dans le tableau de bord, l’écran se déplie par voie électrique. En option, il dispose d’une fonction de télévision. Le système de navigation Business est proposé en alternative. Avec ce système, le guidage à 
destina​tion se fait par instructions vocales et fléchage sur le visuel de la radio.

Les deux systèmes tiennent compte des messages RDS-TMC, soit des informations routières reçues par la radio via un flux de données numériques. Les messages se rapportant à l’itinéraire prévu et à la circulation sur ce 
dernier sont signalés et pris en compte dans la sélection de l’itinéraire, si le conduc​teur le souhaite. Le conducteur peut cependant aussi opter 
pour le planning dynamique de l’itinéraire, auquel cas le système calcule automatiquement le meilleur parcours. Si un embouteillage bloque un 
tronçon de ce parcours, le système procède à une évaluation. S’il s’avère que malgré le bouchon, ce tronçon fait gagner du temps, le système l’intègre 
dans l’itinéraire proposé.

Téléphone embarqué.

Les clients X3 désireux de téléphoner à bord de leur voiture, ont le choix 
parmi plusieurs variantes de téléphones : la version de pointe, le téléphone 
embar​qué Professional avec technologie bluetooth, ne comprend pas seulement le dispositif mains libres et l’antenne extérieure, mais aussi un combiné mobile logé dans la console centrale que tous les passagers 
peuvent utiliser à leur guise pour leurs conversations téléphoniques personnelles. La liaison avec le téléphone mobile proprement dit est réalisée grâce à la technologie bluetooth avant-gardiste. Le téléphone se commande au choix soit par le combiné mobile soit par l’écran de bord. Ce système
bi-bande comprend aussi des touches de commande intégrées au volant multifonctions.

En alternative, le client peut opter pour le pré-équipement pour téléphones mobiles avec interface bluetooth, dispositif mains libres, branchement pour la recharge et antenne extérieure. Si le téléphone est compatible bluetooth, 
il n’est même plus nécessaire de le sortir de sa poche ou de l’enficher dans un support, parce qu’il se connecte automatiquement sur la station de base embarquée dès qu’il se trouve dans le périmètre de réception de la voiture. Grâce aux adaptateurs «snap-in» correspondants, disponibles séparément, 
il est possible de brancher différents téléphones mobiles compatibles bluetooth et de les commander via l’écran de bord. La troisième variante proposée est un pré-équipement téléphone conventionnel avec dispositif mains libres.

Chaînes audio.

Pour divertir les occupants du X3, BMW propose plusieurs chaînes audio haut de gamme et systèmes de haut-parleurs. Le client peut donc faire son choix personnel. A la base, on trouve une chaîne stéréo haut de gamme avec lecteur CD, de série en Allemagne. Sur demande, le X3 reçoit le système HiFi 
BMW Business CD qui procure un plaisir d’écoute sublime. Ce système audio dis​pose d’une réception en diversité d’antennes, d’un lecteur CD intégré 
avec fonctions confort ainsi que de la possibilité de brancher un chargeur CD. Intégré au système de navigation Professional, le système BMW Business 

peut aussi se doter d’un lecteur de minidisques au lieu du lecteur CD intégré. Le chargeur 6 CD optionnel est pratique et facile d’accès dans la console centrale. Le système audio BMW Business fait partie intégrante des systèmes de navigation.

Tous les systèmes audio disposent de deux haut-parleurs des graves pour restituer les basses d’une manière particulièrement équilibrée. Sur demande, un système de haut-parleurs HiFi composé de huit haut-parleurs et de son propre amplificateur d’une puissance de sortie de 160 watts peut équiper le X3. Variante de pointe, le système HiFi Professsional avec dix haut-parleurs, une puissance de 500 watts et un processeur de sons numérique DSP avec égaliseur graphique 7 bandes offre la possibilité de régler différentes 
ambian​ces sonores adaptées aux différents styles de musique.

Pour les Etats-Unis, BMW offre de plus une radio satellites spéciale 
permet​tant de recevoir les chaînes de radio par satellites déjà diffusées sur pratique​ment tout le territoire américain.

Park Distance Control PDC.

Faire des créneaux devient un jeu d’enfants, car avec le détecteur d’obstacles Park Distance Control PDC de BMW, l’oreille de l’automobiliste s’allie à la vision : plus le véhicule se rapproche d’un obstacle, et moins les sons émis par le système pour indiquer la distance sont espacés. Le boîtier électronique se sert du principe de l’échosondage pour mesurer cycliquement l’écart entre les capteurs à ultrasons encastrés dans les boucliers avant et arrière et l’obstacle détecté. Les capteurs ont une portée d’environ 1,5 mètre et émettent le pre​mier signal à environ 1,2 mètre. Lorsque le staccato acoustique se transforme en un son continu, le véhicule se trouve à moins de 20 centimètres de l’obstacle.

Le capteur de pluie gère les essuie-glace et les codes.

La commande d’intervalle automatique AIC à capteur de pluie intégré, 
dis​ponible en association avec le lave-phares, est un système particulièrement sensible qui tient compte de la situation donnée. Elle pilote l’intervalle de balayage en fonction de l’humidité sur le pare-brise et ce, sur toute la plage de fonctionnement, du balayage permanent à l’arrêt. A l’aide de la réflexion de la lumière infrarouge émise par une diode, le capteur de pluie mesure la quantité de lumière traversant le pare-brise : si celui-ci est sec, la réflexion de la lumière infrarouge est totale, s’il est humide, la réflexion est imparfaite. Il est ainsi 
pos​sible de garantir une fréquence de balayage optimale, adaptée à l’intensité instantanée de la pluie. De plus, le capteur de pluie sert à la commande 
des codes. Lorsque le conducteur amène le contacteur d’éclairage en position «automatique», les codes s’allument automatiquement dès que la luminosité tombe en dessous d’un seuil prédéfini. Cette fonction accroît autant le confort que la sécurité, par exemple sur un itinéraire en montagne, parsemé de tunnels.

Pack sport.

Livré en option, le pack sport accentue encore l’allure déjà dynamique du X3. Comprenant entre autres des verres de clignotant blancs, des applications «shadow line» brillant poli et des roues en alliage léger à branches en étoile, il confère un look particulièrement vitaminé au X3. Avec le «shadow line» brillant poli, les vitres latérales et les caches des puits de vitres ainsi que l’embase des rétroviseurs sont enduits d’un vernis noir particulièrement brillant. A l’intérieur, un volant sport gainé cuir, des sièges sport pour le conducteur et son 
pas​sager avant et un ciel de pavillon de couleur anthracite apportent une note de sportivité particulière.

9. Le marché de la famille BMW X.

Le nouveau BMW X3 crée un nouveau segment sur le marché encore récent des Sports Activity Vehicles (SAV). C’est le BMW X5 qui a été et reste à 
l’ori​gine des Sports Activity Vehicles : son raffinement – entendez sa sportivité, son élégance, sa finition, son style et sa personnalité – ont conféré une 
posi​tion de choix au X5 lorsqu’il a fait ses débuts sur le marché automobile.

Le X3 reprend les qualités particulières du SAV BMW sans accepter de 
com​promis et – pionnier de sa catégorie – il les interprète à sa manière, 
soit dans la jeunesse et la fraîcheur. Le X3 cible ainsi exactement les besoins de la clien​tèle de ce segment à laquelle aucun véhicule de grand prestige 
de la trempe d’un SAV n’avait encore été proposé.

Le style indéniable des modèles BMW X.

En matière de style, surtout les premières générations des Sports Utility 
Vehi​cles (SUV) représentaient une sorte d’hybride entre concepts monospaces et véhicules tout terrain traditionnels, leur ligne mettant d’abord l’accent sur les aspects pratiques et la robustesse.

La série X reprend ces aspects avec le «style à deux volumes» et la position surélevée caractéristique au volant et les interprète à la manière BMW, 
avec une partie vitrée reculée et des porte-à-faux réduits. Mais contrairement aux SUV, les SAV de BMW adoptent un langage des formes résolument moderne et émotionnel et avec leurs flancs athlétiques et musclés, ils respirent le dyna​misme par tous les pores. Rien que par la ligne sportive ascendante 
du capot avant, le style dynamique des Sports Activity Vehicles de BMW se démarque de celui des véhicules tout terrain classiques. Un style qui présente d’ailleurs aussi des avantages pratiques : le coefficient de pénétration dans 
l’air (cx) de 0,35 sur le X3 et de 0,36 sur le X5 est nettement inférieur à celui de la plupart des SUV, ce qui paie en termes de consommation de carburant surtout à des vitesses de croisière plutôt élevées. Ce qui correspond à 
une utilisation fré​quente des SAV dans la pratique, puisqu’ils servent aussi de véhicule idéal pour les activités de loisir et de week-end à la campagne.

Les modèles BMW X – le plaisir au volant sur tous les terrains.

Tout comme les exigences des clients en matière de design, les attentes 
re​latives aux autres qualités ont également évolué ces dernières années sur le marché des SUV ; les clients demandent en effet des qualités proches 
de celles des voitures particulières. Dans bien des cas, le marché y répond en mettant fortement en avant le confort, au détriment des qualités routières. Lors du développement des modèles BMW X par contre, on a prêté une at​tention particulière à une synthèse optimale entre confort, dynamisme hors 
du commun et sécurité sans faille. Si l’on fait abstraction de la garde au sol et de la position assise, l’expérience au volant d’un SAV BMW se compare ainsi 
à celle éprouvée à la conduite d’une berline de la marque et procure un plaisir de conduire sublime dans toutes les disciplines, que ce soit sur l’asphalte ou les chemins de terre. Dans ce contexte, le centre de gravité abaissé du X3 par exemple réduit la tendance au roulis ; associé au poids à vide relativement faible de 1760 kg (X3 3.0i/UE) et à la nouvelle transmission intégrale xDrive, 
il porte l’agilité et la maniabilité de ce quatre roues motrices à une perfection inconnue à ce jour.

Le style incomparable et le plaisir au volant séduisent les clients.

La conception des modèles BMW X étant dans l’air du marché, le style et 
le comportement routier sont les deux principaux motifs pour l’achat d’un tel 
vé​hicule de la marque BMW, suivis par la sécurité et les performances routières. C’est ce qui ressort de sondages effectués parmi les clients en Europe. La possibilité de quitter les chemins battus avec le SAV est un aspect important sans se trouver au premier plan : la plupart des clients ne profitent des qualités tout terrain qu’une fois par an, un sur cinq y fait appel une fois par mois. Aux Etats-Unis, les clients apprécient également d’abord le «véhicule d’excellente qualité», puis son équipement sécuritaire et le plaisir de le conduire.

Le marché toujours en plein essor.

La hausse continue des volumes de ventes sur tous les marchés corrobore 
la philosophie couronnée de la famille BMW X. Plus de 100 000 X5 vendus en 2002, dont 39 500 en Europe et 42 700 aux Etats-Unis en disent long. 
Le succès en Europe impressionne tout particulièrement, parce que les parts de marché grappillées par les SUV y sont loin d’être aussi importantes qu’aux Etats-Unis : sur les 6,34 millions de SUV vendus en 2002 dans le monde, quelque 4 millions sillonnent les routes d’Amérique et 700 000 seulement les routes d’Europe.

Le segment des SUV et des SAV est et reste le segment enregistrant la croissance la plus rapide sur le marché automobile mondiale. Pour les dix années à venir, les experts s’attendent à une nouvelle croissance du 
marché global des SUV d’environ 50 pour cent. Et l’évolution pronostiquée pour le segment dans lequel opèrera le X3 dépasse ce pourcentage d’un multiple.

Les acheteurs sont, quant à eux, de plus en plus exigeants et indépendam​ment des dimensions du véhicule, ils choisissent de plus en plus le segment haut de gamme. Voilà justement le segment que BMW vise avec le nouveau X3 : un Sports Activity Vehicle d’une longueur de 4 565 millimètres qui répond aussi aux exigences extrêmes – et qui n’a pas encore de concurrent direct, puisqu’il est le pionnier de sa catégorie.

10. La production du X3.

Le nouveau X3 est le seul véhicule de la gamme des modèles actuelle du BMW Group à ne pas être construit dans une usine du Groupe. Le Sports Activity Vehicle quitte en effet les chaînes de Magna Steyr Fahrzeugtechnik AG & Co. KG (MSF) à Graz en Autriche. Avec la société MSF, le BMW Group 
a un partenaire qui dispose d’une expérience de longue date dans la réalisation de projets automobiles. Dans les études de qualité renommées, effectuées par J.D. Power & Associates, MSF décroche régulièrement d’excellentes mentions.

MSF a implanté à Graz un nouvel atelier de ferrage qui est réservé en exclusivité à la production du X3. L’usine de Graz desservira le marché mondial en BMW X3. La production s’alignera de manière flexible sur la demande. 
Les installations de fabrication sont conçues pour une capacité de plus de 300 unités par jour. Les investissements consacrés à ce projet se montent 
à environ 500 millions d’euros. L’effectif affecté à la production comptera environ 2 500 personnes.

Sur la base du concept automobile détaillé, élaboré par les ingénieurs 
BMW, MSF a déjà été impliqué dans le développement du nouveau SAV pour 
la série. Quant aux compétences clé, comme le style, les motorisations, 
la vali​dation du véhicule complet, les achats et, plus tard, le service après-vente, elles sont cependant du seul ressort de BMW.

En faisant appel aux capacités d’ingénierie et structures de projet de MSF, BMW a pu développer le X3 parallèlement à ses autres projets automobiles. Des productions sur commande sous forme de coopérations intelligentes 
de ce type permettent d’augmenter les capacités en fonction des besoins et ac​croissent ainsi la souplesse d’action du BMW Group. Dans le passé, 
il y a déjà eu des exemples de tels projets de coopération pour augmenter les capacités de manière judicieuse. Entre autres, les cabriolets de la série 02, 
la M1 ainsi que certains projets de motos sont nés en coopération avec des partenaires externes.

	Fiche technique BMW X3.

2.5i, 3.0i, 3.0d.

	Carrosserie
	
	2.5i
	3.0i
	3.0d
	

	Nombre de portes/de places
	
	5/5
	5/5
	5/5
	

	Longueur/largeur/hauteur (à vide)
	mm
	4 565/1853/1674
	4 565/1853/1674
	4 565/1853/1674
	

	Empattement
	mm
	2 795
	2 795
	2 795
	

	Voie AV/AR
	mm
	1538/1556
	1524/1542
	1524/1542
	

	Diamètre de braquage
	m
	11,7
	11,7
	11,7
	

	Capacité réservoir
	env. l
	67
	67
	67
	

	Syst. de refroidissement, chauffage inclus
	l
	10,0 (10,2)
	10,0 (10,2)
	10,0 (10,2)
	

	Huile moteur (à la vidange)
	l
	6,2
	6,2
	7,5
	

	Huile de boîte
	l
	Remplissage à vie
	Remplissage à vie
	Remplissage à vie
	

	Huile de différentiel, de boîte de transfert
	l
	Remplissage à vie
	Remplissage à vie
	Remplissage à vie
	

	Poids à vide selon UE1
	kg
	1815 (1840)
	1835 (1840)
	1925 (1930)
	

	Charge utile selon DIN
	kg
	500
	500
	500
	

	PTMA selon DIN
	kg
	2 240 (2 270)
	2 260 (2 280)
	2 350 (2 355)
	

	Charge autorisée sur essieu AV/AR
	kg
	1100/1250
	1100/1260
	1150/1260
	

	Poids remorquable2
	             
	
	
	
	

	freiné (12%)/non freiné
	kg
	1800/720
	2 000/720
	2 000/750
	

	Charge autorisée sur toit/crochet d’attelage
	kg
	75/80
	75/80
	75/80
	

	Volume du coffre selon VDA
	l
	480–1560
	480–1560
	480–1560
	

	Coeff. de traînée x maître-couple
	cx x S
	0,35 x 2,50
	0,35 x 2,50
	0,35 x 2,50
	

	Moteur
	
	
	
	
	

	Type/nbr de cylindres/de soupapes
	
	en ligne/6/4
	en ligne /6/4
	en ligne /6/4
	

	Gestion moteur
	
	Siemens MS45
	Siemens MS45
	DDE 5.0
	

	Cylindrée 
	cm³
	2 494
	2 979
	2 993
	

	Course/alésage
	mm
	84,0/75,0
	84,0/89,6
	84,0/90,0
	

	Rapport volumétrique
	/1
	10,5
	10,2
	17,0
	

	Carburant
	RON
	91–983
	91–98³
	gazole
	

	Puissance
	kW/ch
	141/192
	170/231
	150/204
	

	à un régime de
	tr/mn
	6 000
	5 900
	4 000
	

	Couple
	Nm
	245
	300
	410
	

	à un régime de
	tr/mn
	3 500
	3 500
	1500–3 250
	

	Système électrique
	
	
	
	
	

	Capacité batterie/position
	Ah/–
	70/comp. à bagages
	70/comp. à bagages
	90/comp. à bagages
	

	Puissance alternateur
	A/W
	150/2 100 /1260(1680) 1260(1680
	150/2 100
	150/2 100
	

	Train roulant
	
	
	
	
	

	Suspension AV
	
	Essieu à jambes de suspension à articulation double et poussants ; 

	
	
	faible déport au sol positif ; compensation des forces latérales ; effet antiplongée

	Suspension AR
	
	Essieu multibras à guidage sur point central, bras longitudinal et triangle oblique

	
	
	double ; effet anticabrage et antiplongée

	Freins AV
	
	Freins à disque à étrier flottant à deux pistons

	Diamètre
	mm
	325, ventilé


	325, ventilé


	325, ventilé
	

	Freins AR
	
	Freins à disque à étrier flottant à piston unique



	Diamètre
	mm
	320, ventilé
	320, ventilé
	320, ventilé
	

	Systèmes d’aide à la conduite
	
	DSC (HDC, DBC, ABS, CBC, ASC-X, ADB-X, contrôle de stabilité de la remorque)

	Direction
	
	assistée à crémaillère

	Démultiplication totale direction
	/1
	18,9
	18,9
	18,9
	

	Type de B.V.
	
	B.V. mécanique à 6 rapports (B.V. automatique à 5 rapports)

	Démultiplication B.V.

	I
	:1
	4,35 (3,42)
	4,35 (3,42)
	5,08 (3,42)
	

	
                    
	II
	:1
	2,50 (2,22)
	2,50 (2,22)
	2,80 (2,22)
	

	

	III
	:1
	1,66 (1,60)
	1,66 (1,60)
	1,78 (1,60)
	

	

	IV
	:1
	1,23 (1,00)
	1,23 (1,00)
	1,26 (1,00)
	

	

	V
	:1
	1,00 (0,75)
	1,00 (0,75)
	1,00 (0,75)
	

	                                         
	VI
	:1
	0,85 (–)
	0,85 (–)
	0,83 (–)
	

	

	R
	:1
	3,93 (3,03)
	3,93 (3,03)
	4,61 (3,03)
	

	Démultiplication pont AR
	:1
	3,91
	3,64
	2,93 (3,38)
	

	Pneumatiques AV et AR
	
	215/60 R17 96H M+S
	235/55 R17 99H M+S
	235/55 R17 99H M+S
	

	Jantes AV et AR
	
	              7,0 J x 17 Alu
	8,0 J x 17 alu
	8,0 J x 17 alu
	

	Performances routières
	
	
	
	
	

	Rapport poids/puissance selon DIN
	kg/kW
	12,3 (12,5)
	10,4 (10,4)
	12,3 (12,4)
	

	Puissance au litre
	kW/l
	56,5
	57,1
	50,1
	

	Accélération          0 à 100 km/h
	s
	n.i.
	7,8 (8,1)
	7,9 (8,2)
	

	en 4e/5e                 80 a 120 km/h
	s
	n.i.
	7,7 (9,9)
	6,7 (8,6)
	

	Vitesse maxi.
	km/h
	n.i.
	210 (210)/ 224 (221)4
	210 (210)/ 218 (215)4
	

	Consommation selon cycle UE
	
	
	
	
	

	Cycle urbain ECE
	l/100 km
	n.i.
	16,0 (17,4)
	11,1 (12,1)
	

	Cycle extra-urbain EUDC
	l/100 km
	n.i.
	8,7 (9,1)
	6,9 (7,3)
	

	Moyenne ECE+EUDC
	l/100 km
	n.i.
	11,4 (12,1)
	8,4 (9,1)
	

	CO2
	g/km
	n.i.
	276 (293)
	224 (243)
	

	Autres
	
	
	
	
	

	Norme antipollution respectée
	
	Euro 4
	Euro 4
	Euro 3
	

	Profondeur guéable (à 7 km/h)
	mm
	500
	500
	500
	

	Angle d’attaque/de fuite
	°
	26/24
	26/24
	26/25
	

	Angle ventral
	°
	19
	19
	19
	

	Garde au sol entre les essieux
	mm
	201
	201
	201
	

	Aptitude en côte (maxi./au démarrage)
	%
	50/33
	50/33
	50/33
	

	Aptitude maxi. en devers
	%
	50
	50
	50
	

	Transm. intégr. perm./répart. couple AV/AR
	%
	variable
	variable
	variable
	


Fiche technique valable pour l’Europe (ECE)/données concernant l’homologation en partie pour l’Allemagne seulement (poids)/valeurs entre parenthèses 
pour véhicules à B.V. automatique.

1Poids du véhicule en ordre de marche (DIN) + 75 kg pour conduct. + bagages.

 3Performances routières pour  RON 98, consommations pour RON 95.
2Augmentation de ces valeurs possible dans certaines conditions. 
 4avec le pack sport.

12. Caractéristiques 
de puissance et de couple.



13.
Dimensions 
extérieures et intérieures.






































