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Munich. Un grand nom, une longue tradition, d’excellentes performances routières et une expérience de conduite incomparable : même en dehors du circuit de course, la MINI John Cooper Works suscite la passion des sports mécaniques. Le nouveau modèle construit à l’usine MINI britannique d’Oxford arrivera en Allemagne en août 2008 – accompagné par le MINI John Cooper Works Clubman. Ces variantes, qui fêteront leur première mondiale au Salon international de l’Automobile de Genève (du 6 au 16 mars 2008), sont les deux premiers modèles que MINI lance sous la marque MINI John Cooper Works.

C’est le cœur d’un bolide de course qui bat sous le capot des deux nouveaux athlètes de l’extrême. Le quatre cylindres de 1,6 litre à turbocompresseur 
Twin Scroll et injection directe essence débite 155 kW (211 ch) et un couple maxi​mal de 260 Newtons-mètres qui est disponible dès 1 850 tr/mn et 
peut même passer brièvement à 280 Newtons-mètres grâce à la fonction overboost. Ce groupe est décliné du moteur propulsant la MINI John Cooper Works CHALLENGE qui fête sa première au MINI CHALLENGE 2008. 
Départ arrêté, la MINI John Cooper Works animée par ce moteur s’élance en 6,5 secondes de zéro à 100 km/h, le MINI John Cooper Works Clubman 
ne demande que 0,3 seconde de plus.

Mais il n’y a pas que la mécanique qui crée des sensations racing authentiques au volant des MINI John Cooper Works et MINI John Cooper Works Clubman. La dotation standard des deux modèles se vante en effet de mainte techno​logie déclinée de la compétition : ses jantes exclusives en alliage léger d’un poids particulièrement réduit, ses freins extrêmement performants, sa nouvelle ligne d’échappement ainsi que sa boîte manuelle à six rapports modifiée 
ont également été développés en s’inspirant de la nouvelle voiture de course dédiée au MINI CHALLENGE 2008. Rarement, le savoir-faire de la course automobile a été transmis à la route par une voie aussi directe. En Allemagne, la MINI John Cooper Works est proposée pour un prix de 27 700 euros, le 
prix de vente du MINI John Cooper Works Clubman a été fixé à 29 500 euros.

Une puissance grisante grâce au savoir-faire de la course.

La MINI John Cooper Works et le MINI John Cooper Works Clubman sont entraînés par un véritable concentré de puissance décliné du moteur 
actuel de la MINI Cooper S, qui a été revu de fond en comble pour animer la voiture de course MINI John Cooper Works CHALLENGE avant de retourner aujourd’hui sur la route, revigoré, avec la MINI John Cooper Works. La conception de base du quatre cylindres de 1 598 centimètres cube affiche déjà des détails techni​ques dérivés de la compétition. Le bloc cylindres 
et le carter chapeau sont en aluminium, les quatre soupapes par cylindre 
sont pilotées par deux arbres à cames en tête, des linguets à rouleau à frotte-
ment optimisé et des éléments de rattrapage automatique du jeu. Les soupapes d’échappement sont rem​plies de sodium afin de répondre au besoin de refroidissement supérieur sur un moteur turbocompressé. Les arbres 
à cames du quatre cylindres sont du type arbres assemblés. Contrairement 
à des arbres conventionnels réalisés par coulée, des cames en forme d’anneau en acier spécial à haute résistance sont montés par frettage sur l’arbre proprement dit. L’arbre à cames d’ad​mission est à calage en continu permettant d’adapter la distribution à tous moments à la puissance demandée.

Les moteurs animant la MINI John Cooper Works et le MINI John Cooper Works Clubman sont construits à l’usine moteurs de BMW Group à 
Hams Hall (Grande-Bretagne) qui produit les moteurs de toutes les variantes de modèle de la MINI. Le procédé de fabrication du moteur de pointe comprend diffé​rentes particularités qui bénéficient à l’augmentation de la puissance, tiennent compte des températures supérieures dans la chambre de combustion en découlant et assurent ainsi une fiabilité maximale au groupe propulseur. Les moteurs reçoivent des pistons renforcés soumis à une rectification spécifique ainsi qu’une culasse présentant une tenue mécanique optimisée et un joint modifié. Les soupapes d’admission et les sièges de soupapes sont également en un matériau particulièrement résistant. De plus, 
le taux de compression est légèrement réduit par rapport à celui du moteur animant la MINI Cooper S.

Plus d’air, plus de puissance, plus de couple – la formule pour 
un surplus de joie au volant.

L’augmentation de la puissance par rapport au moteur de la MINI Cooper S 
est due essentiellement à l’optimisation des systèmes d’admission et d’échappe​ment ainsi qu’à l’adaptation du turbocompresseur. Le filtre à air, le débitmètre d’air massique, la ligne d’échappement et le pot catalytique se sont vus modi​fier pour « désétrangler » le côté tant d’admission que d’échappement et aug​menter ainsi la puissance. Ce qui ne reste pas sans influence sur la sonorité du moteur parfaitement spécifique aux nouveaux modèles. Le travail sur la ligne d’échappement a permis de sensiblement réduire la contre-pression des gaz d’échappement. Les MINI John Cooper Works et 
MINI John Cooper Works Clubman satisfont les conditions requises pour respecter les normes antipollution européenne Euro 5 et américaine 
ULEV II, particulièrement sévères.

Le débit du conduit d’air purifié alimentant le turbocompresseur s’est 
égale​ment accru. L’architecture du turbocompresseur Twin Scroll à double entrée permet une mise en puissance extrêmement spontanée. Dans le collecteur d’échappement et le turbocompresseur, les conduits sont regroupés par couple de cylindres. Les ailettes du compresseur sont mises en mouve-ment de manière optimale dès les bas régimes. Une turbine en un matériau d’une qualité toute particulière a été développée spécialement pour le moteur des MINI John Cooper Works et MINI John Cooper Works Clubman. De 
plus, la pression de suralimentation maximale a été portée de 0,9 à 1,3 bar.

Le couple maximal de 260 Newtons-mètres est disponible dès 1 850 tr/mn. 
A l’accélération, le couple est même porté à 280 Newtons-mètres grâce 
à une augmentation passagère de la pression de suralimentation dans la plage des régimes comprise entre 2 000 et 5 300 tr/mn. Cette fonction overboost confère encore plus de punch à la MINI John Cooper Works et au MINI John Cooper Works Clubman. Le moteur atteint sa puissance maximale de 155 kW (211 ch) à 6 000 tr/mn. La réponse spontanée se reflète également dans 
son pouvoir d’accélération. Ainsi, la MINI John Cooper Works abat le zéro à 100 km/h en 6,5 secondes, le MINI John Cooper Works Clubman met 6,8 secondes. Les deux voitures atteignent leur vitesse maximale à 238 km/h.

Injection directe essence : 
dosage précis et exploitation efficace du carburant.

Atteignant une puissance spécifique de 132 ch par litre de cylindrée, la 
MINI John Cooper Works et le MINI John Cooper Works Clubman se hissent au niveau de voitures de sport pur sang. De plus, les deux nouveaux modèles se vantent aussi d’une qualité typiquement MINI : ils marient une joie au 
volant unique à une efficacité exemplaire. Le système d’alimentation joue un rôle clé dans ce contexte. Le quatre cylindres turbocompressé dispose 
d’une injection essence directe selon le principe de la rampe commune. Des injecteurs pla​cés latéralement dans la culasse injectent le carburant en quelques fractions de seconde directement dans la chambre de combustion, en le dosant avec précision et sous une pression de 120 bars. Cela garantit 
un apport de carbu​rant précis en fonction de la demande de puissance instantanée, indépen​damment de la situation de conduite. La consommation moyenne selon le cycle de conduite européen s’établit à un niveau étonnamment bas pour des voitures de cette catégorie de puissance. 


La MINI John Cooper Works se contente en effet de 6,9 litres aux 100 kilomètres, le MINI John Cooper Works Clubman demande 7,0 litres. Les émissions de CO2 sont de respectivement 165 et 167 grammes par kilomètre.

Conçus pour une joie extrême au volant : 
le châssis, les freins, les aides à la conduite.

La dotation standard de la MINI John Cooper Works et du MINI John Cooper Works Clubman ne comprend pas seulement un moteur particulièrement puissant, mais aussi une multitude d’autres composants grâce auxquels la force exubérante peut être transmise sur la route avec agilité et en toute sécurité. Typiquement MINI, le couple moteur est transmis aux roues avant. 
La MINI John Cooper Works et le MINI John Cooper Works Clubman 
sont équipés d’une boîte mécanique à six rapports dont les composants ont été adaptés au couple élevé du nouveau moteur de pointe. Outre la technique raffinée du châssis avec son essieu avant à jambes McPherson et l’essieu arrière à guidage sur point central, unique dans le segment des petites voitures, la direction à assistance électromécanique EPAS (Electrical Power Assisted Steering) se porte garante d’une maniabilité empreinte de sécurité et d’une précision fascinante. Le servomoteur électrique qui n’entre en action qu’à chaque fois qu’une assistance à la direction est effectivement nécessaire ou souhaitée par le conducteur, renforce l’efficacité des voitures.

La direction EPAS permet de programmer différents réglages. La loi de 
base assure une assistance équilibrée à la direction en fonction de la vitesse. 
Grâce à la touche sport de série sur les MINI John Cooper Works et 
MINI John Cooper Works Clubman, le conducteur peut activer une loi nette-ment plus dynamique se distinguant par un moment au volant et par une précision directionnelle accrus. L’actionnement de la touche sport juxtaposée au levier de vitesses sur la console centrale entraîne de plus le passage 
à une loi d’ac​célérateur à orientation encore plus sportive.

De série, la MINI John Cooper Works et le MINI John Cooper Works Clubman reçoivent un train de roulement au tarage sportif. En alternative, ils peuvent 
se doter d’un châssis sport se distinguant par des amortisseurs plus fermes 
et des barres antiroulis renforcées sur l’essieu tant avant qu’arrière. Le châssis John Cooper Works proposé dans la gamme des accessoires permet 
de donner une orientation racing extrême à la MINI John Cooper Works. Il est surbaissé de 10 millimètres, ses amortisseurs sont encore plus fermes et 
les barres antiroulis présentent un diamètre encore accru par rapport à celles équipant le châssis sport.

Le système de freinage sport de série garantit des distances d’arrêt courtes, 
il réagit avec précision et se dose avec finesse. Les freins à disque à étrier fixe en aluminium peint en rouge – à ventilation interne sur les roues avant 
et repé​rables grâce à l’emblème John Cooper Works apposé sur les étriers – sont de dimensions généreuses. Leur architecture et leur fonctionnement s’inspirent du système de freinage équipant la voiture de course destinée au MINI CHALLENGE. Il en va de même des roues de série de 17 pouces en alliage léger au look John Cooper Works Cross Spoke CHALLENGE. Affichant moins de 10 kilogrammes sur la balance, ce sont les roues de série les 
plus légères dans le peloton concurrentiel des MINI John Cooper Works et MINI John Cooper Works Clubman. Les pneus haute vitesse au format 205/45 W 17 sont du type antidéjantage. De plus, les deux modèles sont 
dotés d’un indi​cateur de dégonflage.

De série et unique sur une traction : DSC enrichi du DTC.

Outre le train de roulement au tarage sportif et les freins performants, la 
MINI John Cooper Works et le MINI John Cooper Works Clubman se vantent aussi de systèmes d’aide à la conduite exigeants. Ainsi la dotation standard com​prend le système antiblocage ABS, le répartiteur électronique de la force de freinage EBD (Electronic Brakeforce Distribution), le Contrôle du freinage 
en courbe CBC (Cornering Brake Control) et le Contrôle dynamique de 
la stabilité (DSC) incluant l’assistant au démarrage en côte et le Contrôle de traction dynamique (DTC). En cas de besoin, le DSC intervient sur les freins roue par roue et réduit de plus la puissance débitée par le moteur pour exercer un effet stabilisant qui évite que la voiture ne puisse se dérober par l’avant 
ou par l’ar​rière dans des situations particulièrement dynamiques ou bien sur 
un revête​ment glissant. L’assistant au freinage également compris dans 
les fonctionna​lités du DSC détecte les situations de freinage d’urgence et, 
si besoin est, il réagit au quart de tour en établissant la pression de freinage maximale.

Sous-fonction du DSC, le DTC permet – et c’est là une première sur une traction – de relever les seuils de déclenchement du contrôle de la stabilité par simple actionnement d’un bouton, afin d’admettre un patinage contrôlé 
aux roues motrices. La MINI John Cooper Works et le MINI John Cooper Works Clubman peuvent ainsi décoller de manière contrôlée par exemple sur une route enneigée ou sur du sable, en laissant légèrement patiner les 
roues avant, ou bien frôler encore mieux les limites de l’adhérence dans des situations de conduite particulièrement dynamiques. Lorsque la limite imposée par la physi​que est atteinte, l’intervention stabilisante du DSC est toutefois assurée aussi en mode DTC. En cas de besoin, il est possible de désactiver entièrement la fonction DSC.

En mode DSC Off, une fonction de blocage à pilotage électronique du différentiel sur l’essieu moteur est activée. Egalement de série, cette fonction – appelée Electronic Differential Lock Control – privilégie un style de conduite sportif, par exemple à l’accélération en sortie des virages ou autres épingles. Grâce à la fonction de blocage pilotée par l’électronique, une roue se mettant 
à patiner dans des virages serrés est freinée de manière ciblée. La motricité 
de la voiture en bénéficie sans que son comportement propre ne souffre. 
La voiture prend les virages de manière plus fluide et en même temps plus vite.

Intérieur : ambiance de voiture de sport et moult possibilités 
de personnalisation.

A bord de la MINI John Cooper Works et du MINI John Cooper Works Clubman, la dotation standard impressionne par son élégance sobre à l’allure sportive. Un volant sport à trois branches gainé cuir sert d’interface entre 
le pilote et son engin de sport, le ciel de pavillon de couleur anthracite et les surfaces enduites d’un vernis brillant de couleur Piano Black créent une ambiance décontractée favorisant la concentration sur la route. L’échelle du compteur de vitesse graduée jusqu’à 260 km/h est un autre détail 
démarquant les deux athlètes de haut niveau.

MINI offre aussi pour la configuration des deux nouveaux sportifs de l’extrême toutes les possibilités de personnalisation. Qu’il s’agisse des teintes de 
car​rosserie, de l’aménagement de l’intérieur, des garnitures de sièges, des couleurs intérieures et inserts décoratifs ou encore des équipements de confort – toute la variété proposée aussi pour les autres variantes de modèles est disponible. Les composants de la vaste gamme des accessoires MINI 
et John Cooper Works permettent d’ajouter un surplus de confort, de fonctionnalité pratique et d’allure sportive.

Le nuancier offre dix teintes de carrosserie pour la MINI John Cooper Works et le MINI John Cooper Works Clubman. Des couleurs de toit et décors de toit contrastants permettent de réaliser d’innombrables combinaisons. La dotation intérieure de base comprend l’habillage des sièges avec le tissu à damier Chequered. Des selleries cuir, des sièges sport habillés d’une association tissu/cuir, des sièges sport habillés de cuir ainsi que des sièges sport Recaro de la gamme des accessoires John Cooper Works sont disponibles en option. En alternative à la finition Piano Black, les inserts décoratifs de l’habitacle peuvent aussi faire place à la finition Fluid Silver. La gamme des accessoires comprend de plus des inserts en carbone.

Les systèmes de divertissement et de navigation haut de gamme proposés dans la gamme d’équipement MINI sont également disponibles pour les 
deux athlètes de haut niveau. Les éléments de commande de la chaîne audio – avec lecteur de CD de série – et l’écran à matrice active (TFT) de 6,5 pouces du système de navigation optionnel sont logés dans l’instrument rond 
central. La prise auxiliaire de série permet de restituer par exemple la musique 
mémo​risée sur un baladeur numérique par le biais de la chaîne audio. Les acces​soires comprennent aussi une interface spéciale permettant l’intégration complète d’un Apple iPod. En option, le pré-équipement pour téléphones mobiles et un dispositif mains libres intégré, dotés tous deux d’une interface bluetooth et d’une connexion USB, assurent des communications optimales et sûres en route. Une interface spéciale pour l’Apple iPhone permet d’inté​grer 
la commande des fonctions audio et téléphoniques de celui-ci dans le système de bord.

Performance de grand prestige : les accessoires John Cooper Works.

Parmi les points forts de la gamme des accessoires John Cooper Works, 
il convient de citer le pack aérodynamique ainsi que la suspension sport avec des ressorts peints en rouge pour la MINI John Cooper Works ainsi que 
des disques de frein perforés et des béquets de toit pour les deux versions de modèles. Il existe aussi une barre anti-rapprochement pour le compartiment moteur, des coquilles de rétroviseur en carbone ainsi qu’une monture spéciale pour les répétiteurs de clignotant. Ressemblant à un hublot – d’où le nom 
de Side Scuttle – cette monture présente une structure en treillis au look sportif. A l’intérieur, les inserts décoratifs, le levier du frein à main et le levier de vitesses sport peuvent également adopter le look carbone et rendre ainsi l’ambiance encore plus sportive. Quant au témoin de passage des rapports Gear-Shift Indicator également disponible dans la gamme des accessoires John Cooper Works, il intensifie encore l’expérience vécue au volant.

Les composants John Cooper Works Performance mettent encore plus 
en relief le naturel des deux nouveaux modèles tout en les démarquant optique​ment. Ils se distinguent par une sportivité extrême au plus haut niveau, 
tout comme les deux nouveaux modèles frappés du logo John Cooper Works. 
La MINI John Cooper Works et le MINI John Cooper Works Clubman 
doivent répondre tant aux défis extrêmes du circuit de course qu’aux exigences 
com​plexes de la circulation quotidienne en termes de fonctionnalité, de 
design, de fiabilité et de longévité. Les marques MINI et John Cooper Works 
représen​tent donc une promesse de qualité on ne peut plus expressive 
dans l’environ​nement concurrentiel de la MINI.

MINI et John Cooper Works : 
des racines communes dans la compétition.

Les deux athlètes de pointe sont vendus via le réseau des concessionnaires MINI. Comme tous les modèles MINI et MINI Clubman, les deux variantes sont construites à l’usine MINI d’Oxford, conformément aux souhaits individuels 
des clients. Désormais, la gamme des voitures disponibles en départ usine reflète donc aussi l’intégration du label John Cooper Works dans la 
marque MINI.

Les liens étroits entre MINI et John Cooper Works qui reposent sur une 
lon​gue tradition dans la course automobile, exercent une influence
déterminante sur le développement de nouvelles voitures et de nouveaux composants. Les modèles MINI John Cooper Works et MINI John Cooper Works Clubman in​carnent les valeurs communes – joie au volant, qualité suprême et individualité – sous une forme particulièrement concentrée. Comme les composants John Cooper Works Performance adaptés à la perfection à la MINI, ils répondent aux normes élevées de BMW Group en termes de fiabilité, de finition et de style authentique. C’est pourquoi les nouveaux modèles bénéficient aussi des garanties accordées à toute MINI.


	
	
	MINI John Cooper Works 
	MINI John Cooper Works Clubman
	

	
	
	
	
	

	Carrosserie
	
	
	
	

	Nombre de portes/de places
	 
	3/4
	5/5 (en option : 4)
	

	Longueur/largeur/hauteur (à vide)
	mm
	3 714/1 683/1 407
	3 958/1 683/1 432
	

	Empattement
	mm
	2 467
	2 547
	

	Voie AV/AR
	mm
	1 453/1 461
	1 453/1 461
	

	Diamètre de braquage
	m
	10,7
	11,0
	

	Capacité réservoir
	env. l
	50
	50
	

	Système de refroidissement, chauffage compris
l
l
	5,2
	5,2
	

	Huile moteur
	l
	4,2
	4,2
	

	Huile de B.V., couple conique compris
	l
	remplissage à vie
	remplissage à vie
	

	Poids à vide selon DIN/UE1)
	kg
	1 130/1 205
	1 205/1 280
	

	Charge utile selon DIN
	kg
	450
	485
	

	PTMA selon DIN
	kg
	1 580
	1 690
	

	Charge autorisée sur essieux AV/AR
	kg
	885/755
	865/855
	

	Poids remorquable autorisé2)
	
	
	
	

	freiné (12%)/non freiné
	kg
	pas possible
	pas possible
	

	Charge autorisée sur toit/crochet d’attelage
	kg
	75/–
	75/–
	

	Volume du coffre selon DIN
	l
	160 à 680


	260 à 930


	

	Coeff. de pénétration dans l’air x maître-couple
cx/S/Scx
cx/S/Scx
	0,36/1,97/0,71
	0,35/2,02/0,71
	

	
	
	
	
	

	Moteur
	
	
	
	

	Type/nbre de cylindres/de soupapes par cyl.
	
	en ligne/4/4
	en ligne/4/4
	

	Préparation du mélange
	
	MED 17.2
	MED 17.2
	

	Cylindrée
	cm3
	1 598
	1 598
	

	Alésage/course
	mm
	77/85,8
	77/85,8
	

	Rapport volumétrique
	/1 
	10,0
	10,0
	

	Carburant
	RON
	91 à 98
	91 à 98
	

	Puissance
	kW/ch
	155/211
	155/211
	

	à un régime de
	tr/mn 
	6 000
	6 000
	

	Couple
	Nm
	260/280
	260/280
	

	à un régime de
	tr/mn
	1 850 à 5 600
	1 850 à 5 600
	

	
	
	
	
	

	Système électrique
	
	
	
	

	Capacité batterie/position
	Ah/–
	46/comp. moteur
	46/comp. moteur
	

	Puissance alternateur
	A/W
	120/1 680
	120/1 680
	

	
	
	
	
	

	Train de roulement
	
	
	
	

	Suspension AV
	   monoarticulée à jambes de suspension McPherson, effet antiplongée
	

	Suspension AR
	   bras longitudinaux et bras transversaux à articulation centrale ; essieu en Z
	

	Freins AV
	
	à disque ventilé
	

	Diamètre
	mm
	316 x 22
	

	Freins AR
	
	à disque 
	

	Diamètre
	mm
	280 x 10
	

	Systèmes d’aide à la conduite
	   Système de freinage hydraulique à deux circuits avec système antiblocage
   (ABS), répartiteur électronique de la puissance de freinage (EBD), contrôle du
   freinage en courbe (CBC), antipatinage (ASC+T), Contrôle dynamique de la
   stabilité (DSC), Contrôle de traction dynamique (DTC) et Electronic Differential
   Lock Control (EDLC). Frein à main à action mécanique sur les roues arrière.
	

	Direction
	   à crémaillère avec assistance électrique (EPS)
	

	Démultiplication totale direction
	/1 
	14,1
	14,1
	

	Type de B.V.
	
	mécanique à 6 rapports
	mécanique à 6 rapports
	

	Démultiplication B.V.
I
	/1 
	3,308
	3,308
	

	
II
	/1 
	2,130
	2,130
	

	
III
	/1 
	1,483
	1,483
	

	
IV
	/1 
	1,139
	1,139
	

	
V
	/1 
	0,949
	0,949
	

	
VI
	/1 
	0,816
	0,816
	

	
AR
	/1 
	3,231

	3,231

	

	Démultiplication pont
	/1
	3,647
	3,647
	

	Pneumatiques
	 
	205/45 R17 84W RSC
	205/45 R17 84W RSC
	

	Jantes
	 
	7J x 17 alliage léger
	7J x 17 alliage léger
	


	
	
	MINI John Cooper Works 
	MINI John Cooper Works Clubman
	

	
	
	
	
	

	Performances routières
	
	
	
	

	Rapport poids/puissance selon DIN
	kg/kW
	7,3
	7,8
	

	Puissance au litre
	kW/l
	97,0
	97,0
	

	Accélération
0 à 100 km/h
	s
	6,5
	6,8
	

	
0 à 1000 m
	s
	26,3
	26,7
	

	Reprise en 4e/5e 
80 à 120 km/h
	s
	5,2/6,2
	5,4/6,6
	

	Vitesse maxi.
	km/h
	238
	238
	

	
	
	
	
	

	Consommation (cycle européen)
	
	
	
	

	Cycle urbain ECE
	l/100 km
	9,2
	9,3
	

	Cycle extra-urbain EUDC
	l/100 km
	5,6
	5,7
	

	Moyenne ECE+EUDC
	l/100 km
	6,9
	7,0
	

	CO2 
	g/km
	165
	167
	

	
	
	
	
	

	Autres
	
	 
	
	

	Norme antipollution respectée
	–
	Euro 4
	Euro 4
	

	Garde au sol
	mm
	130
	135


1) Poids du véhicule en ordre de marche (DIN) + 75 kg pour conducteur + bagages.
2) Dans certaines conditions, ces valeurs peuvent être augmentées.

	






1) Poids du véhicule en ordre de marche (DIN) + 75 kg pour conducteur + bagages.
2) Dans certaines conditions, ces valeurs peuvent être augmentées.












Im Namen des Rennsports: �MINI John Cooper Works und �MINI John Cooper Works Clubman.�Neuentwickelte Modelle bieten �Racing Feeling mit 155 kW/211 PS –


Weltpremiere auf dem Internationalen Automobilsalon in Genf, Markteinführung im August 2008.
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Technische Daten�MINI John Cooper Works und�MINI John Cooper Works Clubman.








































































































en �Racing Feeling mit 155 kW/211 PS –


Weltpremiere auf dem Internationalen Automobilsalon in Genf, Markteinführung im August 2008.























Au nom de la course : �MINI John Cooper Works et �MINI John Cooper Works Clubman.


Des modèles de conception nouvelle offrent des sensations racing �sus�citées par 155 kW (211 ch) – première mondiale au �Salon international de l’Automobile �de Genève, lancement commercial �en août 2008.























Technische Daten�MINI John Cooper Works und�MINI John Cooper Works Clubman.



































Fiche technique.�MINI John Cooper Works et�MINI John Cooper Works Clubman.






































































































































































































































