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1. MINI au 79e Salon international de l’Automobile de Genève 2009.

(résumé)

La gamme des modèles avec laquelle la marque MINI se présente au 79e Salon international de l’Automobile de Genève est plus variée et plus séduisante que jamais. Une fois de plus, MINI fixe avec de nouveaux modèles les références de la joie au volant et en même temps de l’efficacité. Au Salon de l’Automobile 2009, trois premières mondiales viennent appuyer cette ambition. La nouvelle MINI John Cooper Works Cabrio associe un potentiel de puissance extrême avec l’incitation à savourer aussi souvent que possible les sensations de conduite à ciel ouvert typées MINI. Outre le quatre cylindres à turbocompresseur Twin Scroll et injection directe essence de 155 kW (211 ch), de nombreux autres composants ont été déclinés directement de la course automobile.

MINI présente aussi deux nouveaux modèles d’accès à la gamme au public du Salon de l’Automobile de Genève qui se tient du 5 au 15 mars 2009. Ils per​mettent de vivre le style individuel, l’agilité typique de la marque et la qualité de grand prestige sous une forme particulièrement économique. Le MINI One Clubman marie désormais aussi les avantages du concept d’habitabilité inno​vant avec un quatre cylindres essence de 1,4 litre d’une sobriété exemplaire qui délivre 70 kW (95 ch). Et avec la MINI One 55 kW, la marque s’accapare de la position de leader de la sportivité et de l’efficacité dans une catégorie de puissance supplémentaire.

Fort de qualités au goût du jour, MINI maintient en 2009 le cap sur le succès après avoir enregistré des ventes record l’année passée. La popularité cons​tante dont jouit la marque repose sur un cocktail de caractéristiques qu’aucun autre constructeur ne propose sous une forme comparable. La maniabilité et l’agilité de la MINI sont tout aussi uniques que son efficacité ; son design incomparable et les vastes possibilités de personnalisation exercent la fasci​nation, alors que la qualité de grand prestige et la sécurité intransigeante marquent des points qui ne manquent pas leur effet par rapport à la concur​rence.

En 2009, MINI se positionne plus clairement que jamais comme un construc​teur de voitures sachant concilier des valeurs de consommation et d’émission extrêmement favorables avec des performances routières souveraines. Après le lancement commercial de la nouvelle MINI Cabrio, tous les modèles de la marque sont équipés de moteurs à essence ou diesel de la toute dernière génération. S’y ajoutent les mesures favorisant l’efficacité, telles que la récu​pération de l’énergie libérée au freinage, la fonction d’arrêt et de redémarrage automatiques ainsi que l’indication de changement de rapport dont profitent toutes les silhouettes. Grâce à cette technologie avant-gardiste, la marque offre dès à présent le choix entre huit modèles MINI rejetant moins de 140 grammes de CO2 par kilomètre selon le cycle de conduite européen.

L’accomplissement de l’intégration de la marque John Cooper Works sous le toit de MINI et le lancement commercial réussi des modèles MINI John Cooper Works et MINI John Cooper Works Clubman ont sensiblement affûté le profil sportif. Des succès communs remportés en compétition, avec comme point d’orgue trois victoires au général du Rallye de Monte Carlo entre 1964 et 1967, ont fait que le nom de John Cooper est aujourd’hui encore indissociable du mythe MINI dans la course. Cette tradition se perpétue maintenant grâce au développement et à la construction de modèles particulièrement puissants qui maîtrisent les défis du circuit de course tout aussi bien que les nom​breuses exigences auxquelles il faut faire face dans la circulation quotidienne.

Aujourd’hui, c’est la MINI John Cooper Works Cabrio qui est la troisième athlète de l’extrême née de ce mariage fascinant. Elle aussi est animée par un quatre cylindres de 155 kW (211 ch) développé initialement pour le bolide actuel du MINI CHALLENGE. Ce moteur catapulte la MINI John Cooper Works Cabrio en 6,9 secondes seulement de 0 à 100 km/h et lui permet de pointer à 235 km/h. Ces valeurs sont l’expression même d’une sensation au≈volant unique dans le segment de la MINI, sensation qui ne s’allie pas seule​ment au plaisir incomparable de la conduite cheveux au vent, mais aussi à une efficacité remarquable. Selon le cycle de conduite européen, la MINI John Cooper Works Cabrio consomme en moyenne 7,1 litres aux 100 kilomètres et rejette 169 grammes de CO2 par kilomètre.

Or, la marque MINI n’atteint pas seulement la meilleure efficacité dans la caté​gorie de puissance supérieure, mais aussi dans toutes les autres catégories de puissance. Le MINI One Clubman fort de 70 kW (95 ch) en témoigne avec une consommation moyenne de 5,4 litres aux 100 kilomètres et des émissions de CO2 de 130 grammes par kilomètre selon le cycle européen. 
En même temps, ce nouveau modèle d’accès à cette gamme affiche l’agilité typique de toute MINI, entre autres en parcourant le zéro à 100 km/h en 11,6 secondes et en filant à une vitesse maximale de 183 km/h. Parmi les motorisations essence de sa catégorie de puissance, la MINI One 55 kW ne réalise pas seulement les consommations et les émissions les plus favora​bles, mais s’avère aussi être la meilleure sprinteuse. En effet, sa consomma​tion moyenne selon le cycle de conduite européen s’établit à 5,3 litres aux 100 kilomètres et le rejet de CO2 à 128 grammes par kilomètre, alors qu’elle se contente de 13,2 secondes pour passer de 0 à 100 km/h.

En étoffant à nouveau la gamme des modèles, la marque MINI réussit en 2009 à répondre encore mieux aux souhaits individuels des clients. Désormais, quatre moteurs à essence et un moteur diesel sont au choix pour la MINI, trois moteurs à essence et un diesel pour le MINI Clubman et deux moteurs à essence pour la MINI Cabrio. S’y ajoutent les trois sportives de l’extrême arborant le logo de la marque John Cooper Works. Le vaste choix de couleurs de carrosserie, de couleurs intérieures, de matériaux et de finitions ainsi que les équipements optionnels et accessoires créent par ailleurs des conditions idéales permettant de transformer toute MINI en une pièce unique entièrement personnalisée.

2. En bref.

· Première mondiale : la MINI John Cooper Works Cabrio. 
Rigoureusement ouverte et axée sans transiger sur une joie maximale au volant – voilà comment se présente la MINI John Cooper Works Cabrio pour sa première mondiale au Salon international de l’Automobile de Genève 2009. La troisième représentante de la marque John Cooper Works marie les atouts de la nouvelle quatre places décapotable signée MINI avec la passion authentique de la course automobile. L’allure vigou​reuse et le mécanisme entièrement automatique de la capote pliante équipant la MINI John Cooper Works Cabrio incitent à rouler cheveux au vent à tous moments. Le quatre cylindres de 155 kW (211 ch) à injection directe essence et turbocompresseur Twin Scroll, des freins et des jantes spécifiques à ce modèle ainsi que de nombreux autres détails également inspirés des sports mécaniques lui permettent d’atteindre des perfor​mances maximales uniques dans ce segment automobile. L’arceau de sécurité antiretournement, une conception monopièce entièrement nou​velle se déployant automatiquement si besoin est, ainsi que le Contrôle dynamique de la stabilité (DSC) incluant la fonction DTC, également de série, sont les gages d’une sécurité du plus haut niveau.

· Première mondiale : la MINI One 55 kW. 
Joie au volant typée MINI, qualité intransigeante de grand prestige et sé​curité exemplaire – sur la nouvelle MINI One 55 kW, ces caractéristiques se doublent d’une sobriété inégalée. Avec le nouveau modèle d’accès à la gamme dévoilée au Salon de l’Automobile 2009, MINI fixe les références en termes d’efficacité dans une nouvelle catégorie de puissance. Le quatre cylindres de 1,4 litre doté d’une distribution entièrement variable développe une puissance de 55 kW (75 ch) dès 4 000 tr/mn. La MINI One 55 kW passe en 13,2 secondes de 0 à 100 km/h. Sa dotation de série comprend aussi des fonctions propices à l’efficacité, telles que la récupé​ration de l’énergie libérée au freinage, la fonction d’arrêt et de redémarrage automatiques et l’indicateur de changement de rapport. Sa consommation moyenne selon le cycle de conduite européen s’élève à 5,3 litres aux 100 kilomètres, les émissions de CO2 sont de 128 grammes par kilomètre.

· Première mondiale : le MINI One Clubman. 
Se distinguant par un empattement allongé de 8 centimètres et un es​pace jambes arrière accru d’autant par rapport à la MINI, le MINI Clubman affiche son propre caractère. De plus, son concept d’habitabilité innovant ouvre de nouvelles possibilités que le MINI One Clubman met désormais à profit sous une forme particulièrement économique. Son quatre cylindres de 1,4 litre à distribution entièrement variable délivre 70 kW (95 ch) et permet au MINI One Clubman de parcourir le zéro à 100 km/h en 11,6 se​condes. La nouvelle motorisation inaugurée au Salon de l’Automobile de Genève associe l’agilité typiquement MINI à une efficacité exemplaire. La technique moderne du moteur ainsi que les mesures prises en faveur de l’efficacité, également de série sur le MINI One Clubman, permettent une consommation moyenne de 5,4 litres aux 100 kilomètres selon le cycle de conduite européen pour 130 grammes de CO2 par kilomètre.

· Nouvelle richesse : MINI, MINI Clubman et MINI Cabrio, 
millésime 2009. 
La gamme des modèles actuelle de la marque MINI fixe des repères en matière tant de sportivité que d’efficacité. Avec le lancement de la nou​velle MINI Cabrio, toutes les silhouettes bénéficient de moteurs répondant au tout dernier état de l’art. Les vastes mesures de réduction de la con​sommation s’y ajoutant, la gamme des modèles particulièrement sobres est ainsi encore plus variée. Avec la MINI Cooper, la MINI One, la MINI One 55 kW, la MINI Cooper D, le MINI Cooper Clubman, le MINI One Clubman, le MINI Cooper D Clubman ainsi que la MINI Cooper Cabrio, elle comprend dès à présent huit modèles dont les émissions de CO2 sont inférieures à 140 grammes par kilomètre. L’attractivité de la gamme est encore rehaussée par l’offre de la marque John Cooper Works qui compte désormais trois modèles. Grâce à des composants pour le moteur et le châssis directement déclinés du sport automobile, les modèles MINI John Cooper Works, MINI John Cooper Works Clubman et MINI John Cooper Works Cabrio sont l’incarnation même de la joie au volant sous sa forme la plus poussée, telle qu’elle est typique de la marque.

3. Passion ouverte : 
première mondiale de la 
MINI John Cooper Works Cabrio.

La nouvelle MINI Cabrio incite à rouler cheveux au vent – tout en séduisant désormais par des gènes particulièrement sportifs. Quelques semaines seule​ment après la première mondiale de la quatre places décapotable, la MINI John Cooper Works Cabrio est dévoilée au grand public au Salon international de l’Automobile de Genève 2009. La variante découvrable de la sportive de l’extrême fait rimer la technique moteur d’un bolide de course avec l’esthé​tique fascinante de la MINI Cabrio. Cette association crée des sensations uniques au volant, sensations marquées par la passion de la course automo​bile d’une part et par le plaisir du contact intense avec le soleil et le vent de l’autre.

Sur la MINI John Cooper Works Cabrio, un quatre cylindres de 1,6 litre à turbo​compresseur du type Twin Scroll et injection directe essence déchaîne l’enthousiasme. Il débite 155 kW (211 ch) et un couple maximal de 260 New​tons-​mètres disponible entre 1 850 et 5 600 tr/mn et pouvant même passer brièvement à 280 Newtons-mètres grâce à une fonction overboost. Ce groupe est décliné du moteur propulsant la MINI John Cooper Works CHALLENGE qui a fait en 2008 sa première saison au MINI CHALLENGE. Départ arrêté, la MINI John Cooper Works Cabrio s’élance ainsi en 6,9 secondes à 100 km/h. Les performances routières et le caractère résolument sportif font du nouveau modèle une exception parmi les cabriolets appartenant au segment de la MINI.

La MINI John Cooper Works Cabrio est le troisième modèle né sous le toit de la marque John Cooper Works intégrée à MINI. Comme la MINI John Cooper Works et le MINI John Cooper Works Clubman, présentés en mars 2008 au Salon de l’Automobile de Genève, la sportive décapotable de haut niveau re​flète, elle aussi, les liens étroits entre les deux marques qui reposent sur une longue tradition enracinée dans la course automobile et exerçant une influence déterminante sur le développement de nouvelles voitures et de nouveaux composants. Les modèles qui sont construits conformément aux souhaits individuels des clients à l’Usine MINI britannique d’Oxford avec toutes les autres voitures MINI et distribués par le réseau des concessionnaires MINI, représentent les valeurs communes aux deux marques – joie au volant, qualité suprême et individualité – sous une forme particulièrement concentrée.

Les trois sportives de l’extrême portant le label John Cooper Works répondent aux normes élevées de BMW Group en termes de fiabilité, de finition et de style authentique. Ces traits de qualité s’appliquent aussi aux composants John Cooper Works Performance adaptés à la perfection à la MINI. Parallèle​ment à la présentation de la MINI John Cooper Works Cabrio, MINI présente de nouveaux accessoires de la marque John Cooper Works disponibles pour la MINI et le MINI Clubman. Le vaste choix de post-équipements inspirés directement de la compétition s’enrichit ainsi d’instruments additionnels ex​clusifs qui fournissent des informations encore plus détaillées sur l’état de sa voiture et la situation de conduite actuelle au conducteur. Celui-ci peut placer au choix des indications sur la température de l’eau de refroidissement, le couple moteur relatif et l’accélération transversale dans son champ de vision.

MINI John Cooper Works Cabrio : plus de sport, plus de plein air.

La MINI John Cooper Works Cabrio doit son naturel sportif hors concurrence en premier lieu au concentré de puissance tournant sous son capot. Comme le moteur, de nombreux autres composants de la MINI John Cooper Works Cabrio sont déclinés directement de la course automobile. Ainsi par exemple les jantes exclusives en alliage léger d’un poids particulièrement réduit, les freins extrêmement performants, la nouvelle ligne d’échappement ainsi que la boîte mécanique à six rapports modifiée. Ils ont également été développés en s’inspirant de la nouvelle voiture de course dédiée au MINI CHALLENGE. La joie au volant de la MINI John Cooper Works Cabrio se verra donc aussi am​plifiée par l’influence directe du savoir-faire acquis en compétition.

La conception de base du quatre cylindres de 1 598 centimètres cube décliné du moteur de la MINI Cooper S Cabrio affiche déjà des détails techniques dérivés de la compétition. Le bloc cylindres et le carter chapeau sont en aluminium, les quatre soupapes par cylindre sont pilotées par deux arbres à cames en tête, des linguets à rouleau à frottement optimisé et des éléments de rattrapage automatique du jeu. Les soupapes d’échappement sont rem​plies de sodium afin de répondre au besoin de refroidissement supérieur sur un moteur turbocompressé. L’augmentation de la puissance par rapport au moteur de la MINI Cooper S Cabrio est due essentiellement à l’optimisation des systèmes d’admission et d’échappement d’air ainsi qu’à l’adaptation du turbocompresseur. Le « désétranglement » du côté tant d’admission que d’échappement ne bénéficie pas seulement à la puissance, mais se traduit aussi sur la sonorité du moteur spécifique à ce modèle.

Le savoir-faire de la compétition et des modifications de détail pour un surcroît de puissance.

Le débit du conduit d’air purifié alimentant le turbocompresseur s’est égale​ment accru. L’architecture du turbocompresseur Twin Scroll à double entrée permet une mise en puissance particulièrement spontanée. Dans le collecteur d’échappement et le turbocompresseur, les conduits sont regroupés par couple de cylindres. Les ailettes du compresseur sont mises en mouvement de manière optimale dès les bas régimes. Une turbine en un matériau d’une qualité toute particulière a été développée spécialement pour le moteur des modèles MINI John Cooper Works. De plus, la pression de suralimentation maximale a été portée de 0,9 à 1,3 bar.

Le couple maximal de 260 Newtons-mètres est disponible dès 1 850 tr/mn et jusqu’à un régime de 5 600 tr/mn. À l’accélération, le couple est même porté à 280 Newtons-mètres grâce à une augmentation passagère de la pression de suralimentation dans la plage des régimes comprise entre 2 000 et 5 300 tr/mn. Cette fonction overboost confère encore plus de punch à la MINI John Cooper Works Cabrio. Le moteur atteint sa puissance maximale de 155 kW (211 ch) à 6 000 tr/mn. La réponse spontanée se reflète dans son pouvoir d’accélération. Ainsi, la MINI John Cooper Works Cabrio abat le zéro à 100 km/h en 6,9 secondes et atteint sa vitesse maximale à 235 km/h.

Le quatre cylindres turbocompressé dispose d’une injection essence directe selon le principe de la rampe commune. Des injecteurs placés latéralement dans la culasse injectent le carburant directement dans la chambre de com​bustion, en le dosant avec précision et sous une pression de 120 bars. Cela garantit un apport de carburant précis en fonction de la demande de puis​sance instantanée, indépendamment de la situation de conduite. La consom​mation moyenne selon le cycle de conduite européen s’établit à un niveau étonnamment bas pour une voiture de cette catégorie de puissance. La MINI John Cooper Works Cabrio se contente en effet de 7,1 litres aux 100 kilo​mètres, ses émissions de CO2 s’établissent à 169 grammes par kilomètre.

Boîte de vitesses, train de roulement et freins : conçus pour le circuit de course, optimisés pour la circulation au quotidien.

Typique de la marque, le couple moteur de la MINI John Cooper Works Cabrio est transmis aux roues avant, via une boîte mécanique à six rapports dont les éléments ont été adaptés au couple élevé du nouveau moteur de pointe. Outre la technique raffinée du châssis avec son essieu avant à jambes McPherson et l’essieu arrière à guidage sur point central, unique dans le segment des petites voitures, la direction à assistance électromécanique EPS se porte garante d’une maniabilité empreinte de sécurité et d’une précision fascinante. Le servomoteur électrique qui n’entre en action qu’à chaque fois qu’une assistance à la direction est effectivement nécessaire ou souhaitée par le conducteur, renforce l’efficacité de la voiture.

La direction EPS permet de programmer différents réglages. La loi de base assure une assistance équilibrée à la direction en fonction de la vitesse. Grâce à la touche sport de série sur la MINI John Cooper Works Cabrio, le conduc​teur peut activer une loi nettement plus dynamique se distinguant par un moment au volant et par une précision directionnelle accrus. L’actionnement de la touche sport juxtaposée au levier de vitesses sur la console centrale entraîne de plus le passage à une loi d’accélérateur à orientation encore plus sportive.

Le système de freinage sport de série garantit des distances d’arrêt courtes, 
il réagit avec précision et se dose avec finesse. Les freins à disque à étrier fixe en aluminium peint en rouge – à ventilation interne sur les roues avant et repé​rables grâce à l’emblème John Cooper Works apposé sur les étriers – sont de dimensions généreuses. Les roues exclusives de 17 pouces en alliage léger au look John Cooper Works Cross Spoke CHALLENGE s’inspirent également des sports mécaniques et de ses exigences extrêmes pour le train de roule​ment. Affichant moins de 10 kilogrammes sur la balance, elles sont particu​lièrement légères. Les pneus haute vitesse au format 205/45 W 17 sont du type roulage à plat.

De série et unique sur une traction : DSC enrichi du DTC.

Outre le train de roulement au tarage sportif et les freins performants, la MINI John Cooper Works Cabrio se vante aussi de systèmes d’aide à la conduite exigeants. Ainsi la dotation standard comprend le système anti​blocage ABS, le répartiteur électronique de la force de freinage EBD (Electronic Brakeforce Distribution), le Contrôle du freinage en courbe CBC (Cornering Brake Control) et le Contrôle dynamique de la stabilité (DSC) incluant l’assistant au démarrage en côte, le Contrôle de traction dynamique (DTC) et l’assistant au freinage.

Sous-fonction du DSC, le DTC permet de relever les seuils de déclenche​ment du contrôle de la stabilité par simple actionnement d’un bouton, afin d’admet​tre un patinage contrôlé aux roues motrices. La MINI John Cooper Works Cabrio peut ainsi démarrer de manière contrôlée par exemple sur une route enneigée ou sur du sable, en laissant légèrement patiner les roues avant, ou bien frôler encore mieux les limites de l’adhérence dans des situations de conduite particulièrement dynamiques. Lorsque la limite imposée par la physi​que est atteinte, l’intervention stabilisante du DSC est toutefois assurée aussi en mode DTC. En cas de besoin, il est possible de désactiver entièrement la fonction DSC.

En mode DSC Off, une fonction de blocage à pilotage électronique du différentiel sur l’essieu moteur est activée. Également de série, cette fonction – appelée Electronic Differential Lock Control – privilégie un style de conduite sportif, par exemple à l’accélération en sortie des virages ou autres épingles. Grâce à la fonction de blocage pilotée par l’électronique, une roue se mettant à patiner dans des virages serrés est freinée de manière ciblée. La motricité de la voiture en bénéficie sans que son comportement propre ne souffre. La voiture prend les virages de manière plus fluide et en même temps plus vite.

Le style : rigoureusement ouvert, indéniablement athlétique.

La MINI John Cooper Works Cabrio allie le potentiel technique exceptionnel de son moteur et de son train de roulement avec les traits de la nouvelle MINI Cabrio sur lesquels on ne saurait se tromper. Le caractère résolument sportif du nouveau modèle s’exprime parfaitement via le design. L’arceau de sécurité antiretournement étant très discret, la silhouette du cabriolet prend des airs de roadster classique lorsque la capote est repliée. Le pare-brise sensible​ment vertical souligne le caractère d’une décapotable n’acceptant aucun compromis, et ce non seulement par son look. Lorsque la capote pliante est ouverte, le conducteur et le passager avant sont littéralement assis en plein air.

Les proportions, les porte-à-faux réduits à l’avant et à l’arrière, les grandes sections de roue, la hauteur de la ceinture et de nombreux éléments de style typiques de la marque révèlent aussi l’appartenance de la MINI John Cooper Works Cabrio à la famille des MINI. Toute la partie avant correspond à celle de la MINI John Cooper Works. L’arrière est structuré par des lignes horizontales parallèles. Elles créent des contours en cascade douce typiques des voitures de la marque qui soulignent sa largeur. Le volet arrière de la nouvelle MINI John Cooper Works Cabrio, qui s’ouvre vers le bas, est doté de charnières intérieures. Il en résulte une surface homogène renforçant également l’ex​pression musclée de la partie arrière.

Capote pliante en toile à toit ouvrant intégré – activation aussi 
en roulant.

Une ligne reconnaissable entre mille et une fonctionnalité unique distinguent la capote pliante en toile de la MINI John Cooper Works Cabrio. Fermée, la voiture affiche les proportions typiques d’une MINI, l’allure sportive étant encore soulignée par la ligne de toit basse. La toile haut de gamme inusable qui coupe parfaitement le vent se tend fermement sur la tringlerie en acier et aluminium, si bien que même à des vitesses élevées, elle ne se gonfle quasi​ment pas sous l’effet de la pression aérodynamique.

La capote pliante en toile s’ouvre et se ferme complètement en une sé​quence électro-hydraulique qui dure 15 secondes. Le mécanisme d’ouverture et de fermeture est activé par un interrupteur à levier au look typiquement MINI sur le cadre de toit avant. Pour permettre de savourer spontanément le plaisir plein air ou de réagir promptement s’il commence à pleuvoir, il est pos​sible de déclencher l’ouverture et la fermeture de la capote pliante en roulant, jusqu’à une vitesse de 30 km/h. Et grâce à la radiotélécommande intégrée à la clé de contact sans paneton, il est aussi possible d’ouvrir la capote pliante avant même de démarrer.

La fonction toit ouvrant intégrée à la capote pliante est activée par voie entièrement électrique. Cette fonction unique en son genre est également activée par l’interrupteur sur le cadre de toit avant et permet de glisser la partie avant de la capote pliante vers l’arrière en ouvrant une section maximale de 40 centimètres. Procurant un plaisir plein air bien dosé, elle est disponible jusqu’à une vitesse de 120 km/h maxi.

Visibilité tous azimuts optimisée par des vitres latérales agrandies 
et l’arceau de sécurité antiretournement télescopique.

La bonne visibilité tous azimuts en configuration fermée s’explique par les grandes vitres latérales arrière et par l’arceau de sécurité antiretournement de conception nouvelle. Cet arceau monopièce se dressant en cas de besoin s’étend derrière les sièges arrière, en léger retrait par rapport aux appuie-tête, et n’empiète donc pas sur le champ de rétrovision du conducteur.

La dotation standard de la MINI John Cooper Works Cabrio ne se distingue pas seulement par sa cellule de survie extrêmement rigide, ses structures porteuses hautement résistantes et ses zones de déformation définies avec précision, mais comprend aussi des airbags frontaux et des airbags thora​ciques/protège-tête intégrés dans les flancs extérieurs des dossiers de siège avant. En cas de choc latéral, ces derniers protègent tant la tête que le torse et le bassin d’éventuelles blessures. Les quatre places sont dotées d’une ceinture de sécurité à trois points et enrouleur automatique, les sièges avant bénéficient de plus de limiteurs d’effort des sangles et de prétensionneurs de sangles optimisés. Tous les systèmes de retenue sont pilotés par une élec​tronique sécuritaire centrale avec ses capteurs et déclenchés en fonction du type et de l’intensité de la collision. Le système sécuritaire de la MINI John Cooper Works Cabrio comprend aussi un capteur de capotage qui déclenche l’arceau de sécurité antiretournement ainsi que les prétensionneurs de sangles et les airbags thoraciques/protège-tête si jamais la voiture part en tonneau. De concert avec le cadre de pare-brise renforcé spécifique au cabriolet, le nouvel arceau de sécurité antiretournement intégré à l’habitacle veille à une protection maximale des occupants. En cas de besoin, il se dresse par voie électromécanique en l’espace de 150 millièmes de seconde.

L’intérieur : modularité et agencement sportif et élégant.

À bord de la MINI John Cooper Works Cabrio, l’élégance sobre à l’allure sportive se joint à une fonctionnalité unique dans cette catégorie automobile. Un volant sport à trois branches gainé cuir sert d’interface entre le pilote et son engin de sport, le ciel de pavillon de couleur anthracite et les surfaces enduites d’un vernis brillant de couleur Piano Black créent une ambiance décontractée favorisant la concentration sur la route. L’échelle du compteur de  vitesse graduée jusqu’à 260 km/h est un autre détail démarquant le poste de conduite de la MINI John Cooper Works Cabrio.

À l’arrière, le principe de construction du nouvel arceau de sécurité antire​tournement a aussi un effet positif sur l’aptitude au quotidien de la MINI John Cooper Works Cabrio. L’arceau de sécurité monopièce s’étend sur toute la largeur de l’habitacle derrière les sièges arrière. La réalisation monopièce per​met d’intégrer une grande trappe de chargement entre le coffre et l’habitacle. La MINI John Cooper Works Cabrio gagne ainsi en modularité. Fractionnable au milieu, le dossier de la banquette arrière peut être rabattu au besoin soit d’un côté soit entièrement. Lorsque la capote pliante est fermée, il se forme ainsi un volume de chargement de 660 litres.

La MINI John Cooper Works Cabrio dispose aussi d’un système Easy Load. Son volet arrière bascule vers le bas et peut être utilisé comme un plateau supportant une charge de 80 kilogrammes au maximum. De plus, le cadre arrière de la capote pliante peut pivoter d’environ 35 degrés vers le haut, dégageant une ouverture généreuse sur le coffre. Lorsque la capote est repliée, le coffre de la MINI John Cooper Works Cabrio offre un volume de 125 litres. Lorsque le toit est fermé, la plage arrière cache-bagages main​tenue dans deux coulisses, sur laquelle repose la capote repliée, peut être relevée. Le volume de chargement passe ainsi à 170 litres.

Même l’influence du vent en configuration ouverte peut être parfaitement adaptée aux préférences personnelles. Le coupe-vent disponible en option réduit nettement les tourbillons d’air dans l’habitacle. Il se fixe derrière les sièges avant et un simple geste suffit pour le dresser.

Personnalisation sur mesure : chaînes audio et systèmes de navigation haut de gamme, intégration totale de l’Apple iPhone.

Par ailleurs, MINI offre aussi pour la configuration de la sportive de l’extrême décapotable toutes les possibilités de personnalisation. Qu’il s’agisse des teintes de carrosserie, de l’aménagement de l’intérieur, des garnitures de sièges, des couleurs intérieures et inserts décoratifs ou encore des équipe​ments de confort – toute la variété proposée aussi pour les autres variantes de modèles est disponible. Les systèmes de divertissement et de navigation haut de gamme proposés dans la gamme d’équipement MINI sont également disponibles pour la MINI John Cooper Works Cabrio. Les éléments de commande de la chaîne audio – avec lecteur de CD de série – et l’écran à matrice active (TFT) de 6,5 pouces du système de navigation optionnel sont logés dans l’instrument rond central. La prise auxiliaire de série permet de restituer par exemple la musique mémorisée sur un baladeur numérique par le biais de la chaîne audio. Les accessoires comprennent aussi une interface spéciale permettant l’intégration complète d’un Apple iPod. En option, le pré-équipement pour téléphones mobiles et un dispositif mains libres intégré, dotés tous deux d’une interface bluetooth et d’une connexion USB, assurent des communications optimales et sûres en route. Une interface spéciale pour l’Apple iPhone permet d’intégrer la commande des fonctions audio et télépho​niques de celui-ci dans le système de bord.

Performance de grand prestige : 
les accessoires John Cooper Works.

Les composants de la vaste gamme des accessoires MINI et John Cooper Works permettent d’ajouter un surplus de confort, de fonctionnalité pratique et d’allure sportive. Parmi les points forts de la gamme des accessoires John Cooper Works, il convient de citer le pack aérodynamique ainsi que la suspension sport avec des ressorts peints en rouge et les disques de frein perforés. Il existe aussi une barre anti-rapprochement pour le compartiment moteur, des coquilles de rétroviseur en carbone ainsi qu’une monture spéciale pour les répétiteurs de clignotant. Ressemblant à un hublot – d’où le nom de Side Scuttle – cette monture présente une structure en treillis au look sportif.

À l’intérieur, les inserts décoratifs, le levier du frein à main et le levier de vitesses sport peuvent également adopter le look carbone et rendre ainsi l’ambiance encore plus sportive. Quant au témoin de passage des rapports Gear-Shift Indicator également disponible dans la gamme des accessoires John Cooper Works, il intensifie encore l’expérience vécue au volant.

Nouveaux sur la MINI et le MINI Clubman : 
les instruments additionnels John Cooper Works.

Les composants John Cooper Works Performance permettent de souligner encore plus le naturel sportif de toute MINI et de le mettre en relief sur le plan optique. Les nouveaux instruments additionnels John Cooper Works qui sont désormais disponibles pour la MINI et le MINI Clubman sont un enrichisse​ment particulièrement séduisant de cette offre. Ce post-équipement option​nel permet d’ajouter un ou deux instruments ronds à proximité directe du compte-tours. Ces instruments additionnels s’alignant sur le style du poste de conduite d’une voiture de sport arborent un design spécifique à MINI et se fondent ainsi sans rupture dans le style de l’habitacle. Avec leurs cadrans de couleur anthracite, ils renforcent de plus le caractère sportif du poste de conduite.

Trois instruments analogiques différents sont au choix, dont deux au maximum peuvent être intégrés à droite et à gauche du compte-tours où ils se trouvent dans le champ de vision direct du conducteur. L’indicateur de la température de l’eau de refroidissement fournit des informations éloquentes sur l’état de fonctionnement du moteur. Le conducteur peut ainsi surveiller la phase de mise en température du propulseur et aligner son style de conduite exactement sur les conditions régnantes.

L’indicateur du couple moteur relatif renseigne le conducteur en permanence sur l’état de charge du moteur, exprimé par le couple moteur disponible sur le vilebrequin par rapport à la valeur nominale maximale. Cette indication facilite le choix du rapport de boîte idéale pour des accélérations dynamiques. Sur les modèles MINI Cooper S, MINI John Cooper Works, MINI Cooper S Clubman et MINI John Cooper Works Clubman, le conducteur est de plus informé lorsque la fonction overboost du turbocompresseur entre en action.

Tous les modèles MINI et MINI Clubman dotés du Contrôle dynamique de 
la stabilité (DSC) peuvent s’enrichir d’un indicateur de l’accélération transver​sale. Ce dernier renseigne sur les forces centrifuges relevées en virage.

Les instruments additionnels John Cooper Works sont des outils parfaits pour mettre en valeur encore mieux le caractère sportif des MINI et MINI Clubman et pour amplifier encore le plaisir qu’ils distillent au volant. De par leur design et leur qualité, ils correspondent aux normes élevées de BMW Group. La vente et le montage de ces instruments sont assurés par le réseau commer​cial MINI.

4. Un accès à la gamme taillé 
sur mesure : 
première mondiale de la 
MINI One 55 kW et du 
MINI One Clubman.

Le MINI Clubman ouvre de nouvelles possibilités pour goûter à la joie au volant typique des voitures de la marque. Désormais, il est possible de bénéficier des aptitudes de ce modèle d’une manière particulièrement économique. Le MINI One Clubman s’élance avec le statut de nouveau modèle de base. Il est animé par un quatre cylindres à essence de 70 kW (95 ch) qui a déjà fourni la preuve impressionnante de ses avantages en matière d’efficacité sur la MINI One. Cette dernière se verra par ailleurs également épaulée par une nouvelle va​riante d’accès à la gamme : la MINI One 55 kW. Grâce à ces deux nouveautés dévoilées au Salon international de l’Automobile de Genève 2009, l’accès à l’univers MINI est désormais encore plus intéressant. Les deux modèles asso​cient la maniabilité et l’agilité enthousiasmantes propres à toute MINI ainsi que le style incomparable de la marque avec un maximum de sobriété. De par leurs consommations et émissions de CO2 relevées selon le cycle de conduite européen – soit 5,4 litres aux 100 kilomètres et 130 grammes de CO2 par kilo​mètre pour le MINI One Clubman respectivement 5,3 litres et 128 grammes pour la MINI One 55 kW, ils soulignent leur ambition de concilier un contenu technologique, une sécurité et une joie au volant d’un niveau de grand pres​tige avec des qualités économiques et écologiques absolument dans l’air du temps.

Le lancement commercial du MINI One Clubman et de la MINI One 55 kW en mars 2009 se doublera de la présentation d’un nouveau pack d’équipement. Le pack Earl Grey comprend une peinture métallisée couleur Dark Silver, des bandes décoratives sportives sur les flancs, des chapeaux de roue au look spécifique et des verres de clignotant blancs. Il est proposé à un prix particu​lièrement séduisant non seulement pour la MINI One 55 kW, mais aussi pour la MINI One, la MINI Cooper et la MINI Cooper D ainsi que pour le MINI One Clubman, le MINI Cooper Clubman et MINI Cooper D Clubman.

MINI One Clubman : accès parfait – au propre comme au figuré.

C’est en un rien de temps que le MINI Clubman s’est fait une place comme membre de la famille MINI. Son concept de carrosserie unique offre des pos​sibilités inédites pour savourer la joie au volant typique de toute MINI. Le MINI Clubman est une interprétation nouvelle et moderne du concept classique du shooting brake ou break de chasse ; de par sa ligne de toit allongée de manière marquante et la disposition de ses portes, unique au monde, il met et la sportivité et la fonctionnalité au premier plan. Par rapport à la MINI, le MINI Clubman se vante d’un empattement plus long de 80 millimètres. L’espace jambes dont profitent les passagers arrière s’est accru exactement d’autant. L’accès à ces places confortables est facilité par une porte supplémentaire antagoniste du côté droit, la Clubdoor. Sur le MINI One Clubman, le client a également le choix entre une banquette arrière à trois ou à deux places. À l’arrière du MINI One Clubman, la porte à deux battants s’ouvrant l’un à droite l’autre à gauche, la Splitdoor, transforme le chargement du compartiment à bagages généreux en un jeu d’enfants.

Les quatre cylindres proposés pour le MINI Clubman correspondent tous au tout dernier état de l’art en la matière. Dans le segment de la MINI et du MINI Clubman, ils fixent les références en matière de débit de puissance vigoureux et d’efficacité et ce, à l’échelle mondiale. Il en vas de même du quatre cylin​dres à essence de 1,4 litre désormais mis en œuvre sous le capot du MINI One Clubman. Décliné du moteur de 1,6 litre animant le MINI Cooper Club​man, il dispose, lui aussi, d’une distribution entièrement variable reposant sur la VALVETRONIC, une technologie unique en son genre développée par BMW Group. Pour augmenter l’efficacité, le moteur réalisé en aluminium est de plus équipé d’une pompe à huile à débit piloté ainsi que d’une pompe à eau de refroidissement déconnectable qui n’entre en action que lorsque le moteur du nouveau MINI One Clubman a atteint sa température de service optimale. Comme sur la MINI One, le quatre cylindres animant le MINI One Clubman délivre une puissance maximale de 70 kW (95 ch) à un régime de 6 000 tr/mn. Il atteint son couple maximal de 140 Newtons-mètres à 4 000 tr/mn.

La dotation standard du nouveau MINI One Clubman comprend, elle aussi, de nombreuses fonctions favorisant l’efficacité qui ont un effet positif tant sur la consommation et les émissions que sur les performances routières. En font partie la récupération de l’énergie libérée au freinage permettant de concentrer la production de courant pour le réseau de bord sur les phases de décélération et de freinage du véhicule tout comme la fonction d’arrêt et de redémarrage automatiques coupant le moteur lorsque la voiture s’arrête à un feu rouge ou un carrefour ou encore l’indicateur de changement de rapport. Le MINI One Clubman met 11,6 secondes pour passer de 0 à 100 km/h et son envie de foncer ne s’arrête qu’à une vitesse maximale de 183 km/h. La consommation moyenne mesurée selon le cycle de conduite européen se monte à 5,4 litres aux 100 kilomètres et les émissions de CO2 sont de 130 grammes par kilo​mètre.

Boîte automatique à six rapports en option aussi pour 
le MINI One Clubman.

De série, le nouveau MINI One Clubman est équipé d’une boîte mécanique à six rapports qui s’engagent avec précision et aisance. En option, il peut aussi se doter dès son lancement d’une boîte automatique à six rapports. Celle-ci se distingue par une transmission particulièrement directe du couple et des passages de rapports incisifs et sportifs. En mode manuel, elle permet au conducteur d’intervenir sur la sélection du rapport via le sélecteur de vitesses.

Sur le plan esthétique, le MINI One Clubman se démarque par le traité indivi​duel de sa partie avant. En analogie avec la MINI One, il se pare, lui aussi, d’une version spécifique de la calandre hexagonale typique de MINI. Elle présente un cadre de chrome et sur le MINI One Clubman, elle se détache des autres variantes de modèle par trois barrettes horizontales noires. La prise d’air res​semble à celle du MINI Cooper Clubman. Elle est d’un traité tridimensionnel et ses bords tendent légèrement vers le haut. De série, les coquilles des rétro​viseurs du MINI Cooper Clubman sont également de couleur noire.

Avec le lancement commercial de la nouvelle variante de modèle, MINI pro​pose de plus de nouvelles harmonies de couleur pour toutes les motorisations du MINI Clubman. Dorénavant, l’encadrement de la porte arrière disponible au choix de couleur noire ou gris argent peut aussi être combiné avec la couleur de carrosserie correspondante. En alternative à l’effet contrastant séduisant, et jusqu’ici obligatoire, le client peut donc désormais opter aussi pour une pein​ture ostensiblement homogène. Quant à l’aménagement intérieur et aux options, le MINI One Clubman bénéficie, lui aussi, de nombreuses possibilités de personnalisation haut de gamme qui permettent de transformer toute MINI en une pièce unique configurée entièrement selon le goût personnel de son propriétaire.

MINI One 55 kW : efficacité maximale dans une nouvelle 
catégorie de puissance.

La nouvelle MINI One 55 kW s’élance également dans le style indéniable de la marque et avec l’ambition de procurer une joie pure au volant. Outre son allure, elle partage aussi la technique de son train de roulement ainsi que toutes les autres caractéristiques d’équipement avec sa sœur de la même gamme forte de 70 kW (95 ch). Seule la boîte automatique à six rapports, proposée en option sur la MINI One et le MINI One Clubman, n’est pas disponible pour la MINI One 55 kW. Le nouveau modèle d’accès à la gamme ne rend pas seule​ment l’univers MINI plus varié, il installe aussi de nouveaux repères d’efficacité dans une autre catégorie de puissance du segment des petites voitures. Parmi les modèles à moteur à essence comparables de sa catégorie, la MINI One 55 kW est la représentante la plus sobre et la plus propre et elle associe de plus cette position de pointe aux traits de qualité hors pair d’une automobile de grand prestige.

La MINI One 55 kW est animée par un quatre cylindres à essence qui ne se différencie pas de celui animant la MINI One et le MINI One Clubman pour ce qui est des composants techniques. Le moteur de 1,4 litre en aluminium se caractérise par son avidité à monter dans les tours, son poids réduit et son rendement extraordinaire. Parmi ses particularités techniques, il convient de citer la distribution entièrement variable, la pompe à huile à débit piloté ainsi que la pompe à eau de refroidissement asservie aux besoins. Dans sa nouvelle spécification, ce moteur délivre sa puissance maximale de 55 kW (75 ch) dès 4 000 tr/mn. Le couple maximal de 120 Newtons-mètres est disponible dès 2 500 tr/mn.

Pour optimiser son efficacité, la MINI One 55 kW se voit, elle aussi, doter en série de la fonction de récupération de l’énergie libérée au freinage, de la fonction d’arrêt et de redémarrage automatiques ainsi que de l’indicateur de changement de rapport. Le couple moteur est transmis aux roues avant, comme sur toute MINI, via une boîte mécanique à six rapports. La MINI One 55 kW parcourt le zéro à 100 km/h en 13,2 secondes et file à une vitesse maximale de 175 km/h. Ces performances routières en font la représentante 
la plus sportive de sa catégorie de puissance, alors que sa consommation moyenne de 5,3 litres aux 100 kilomètres selon le cycle européen et ses émissions de 128 grammes de CO2 par kilomètre en font la représentante la plus économique.

Combinaison séduisante : le pack d’équipement Earl Grey.

La dotation standard du nouveau modèle d’accès à la gamme correspond à celle de la MINI One. La gamme bien nantie des options et accessoires de MINI permet aussi d’ajouter une note personnelle à la MINI One 55 kW. Parallèlement au lancement de la MINI One 55 kW, le client se voit de plus proposer le nouveau pack d’équipement Earl Grey. Ce pack combine plusieurs options séduisantes à des conditions particulièrement intéressantes. Outre la peinture métallisée de couleur Dark Silver, le pack Earl Grey comprend des chapeaux de roue au look spécifique et des verres de clignotant blancs. Les bandes décoratives noires et blanches spécialement dessinées pour le pack Earl Grey ajoutent une touche marquante. Parcourant les flancs de la voiture, elles prennent naissance derrière les répétiteurs latéraux des clignotants et filent en un mouvement convergent dynamique jusqu’aux optiques arrière, les deux bandes noires allant en s’amincissant pour se terminer au niveau du panneau latéral arrière.

Le pack Earl Grey est une possibilité particulièrement attrayante pour per​sonnaliser la MINI et le MINI Clubman. Il n’est pas seulement proposé pour 
la MINI One 55 kW, mais aussi pour la MINI One, la MINI Cooper et la MINI Cooper D ainsi que pour le MINI One Clubman, le MINI Cooper Clubman et le MINI Cooper D Clubman.

5. En route vers le succès 
avec la meilleure équipe : 
MINI, MINI Clubman et 
MINI Cabrio, millésime 2009.

Plus que jamais, MINI offre la possibilité de ressentir une joie au volant incom​parable tout en étant parfaitement bien dans le vent. Et ce en affichant plus que jamais le profil sportif de la marque. La gamme actuelle comprend huit modèles rejetant moins de 140 grammes de CO2 par kilomètre, elle se distin​gue par des formules d’entraînement et une technique sécuritaire des plus modernes pour la MINI, le MINI Clubman et la MINI Cabrio, une palette de moteurs à nouveau enrichie ainsi que trois sportives de l’extrême s’élançant pour les marques MINI et John Cooper Works. La richesse et l’attractivité de la gamme des modèles MINI, millésime 2009, sont ainsi sans égales. Avec les modèles lancés en début d’année et les nouveautés dévoilées en première au Salon de l’Automobile de Genève 2009, la seule marque de petites voitures de grand prestige au monde avance ainsi sur la route du succès de manière imperturbable.

Une fascination tonique émane surtout de la réédition de la MINI Cabrio. Fort d’un look encore plus sportif, d’une sécurité active et passive optimisée, d’une fonctionnalité élargie et de moteurs de la toute dernière génération, le seul cabriolet de grand prestige dans le segment de la MINI place la barre encore plus haut lorsqu’il s’agit de procurer une joie sublime au volant. La nouvelle MINI Cabrio sait impressionner par son aptitude au quotidien tout en incitant à parcourir chaque kilomètre cheveux au vent. La maniabilité et l’agilité de cette décapotable à quatre places ainsi que l’énorme efficacité de ses moteurs sont typiques de MINI. Pour le lancement commercial, la nouvelle MINI Cabrio est proposée en version MINI Cooper S Cabrio et MINI Cooper Cabrio propulsées toutes les deux par un quatre cylindres essence moderne.

En 2009, la gamme des motorisations proposées pour la MINI est portée à quatre moteurs à essence et un diesel. La MINI One 55 kW, variante d’accès à la gamme, est la dernière-née de la famille. Pour le MINI Clubman, le client aura désormais le choix entre trois moteurs à essence et un moteur diesel. Les modèles directement déclinés de la compétition et frappés du logo de la marque John Cooper Works, constituent, quant à eux, une classe à part. Après la MINI John Cooper Works et le MINI John Cooper Works Clubman, c’est au tour de la MINI John Cooper Works Cabrio de s’élancer avec un con​centré technique emprunté aux sports mécaniques. Elle aussi fait battre le quatre cylindres de 1,6 litres à injection directe essence et turbocompresseur Twin Scroll de 155 kW (211 ch) sous son capot.

La nouvelle MINI Cabrio : ouverture intransigeante.

Par rapport à sa devancière, la nouvelle MINI Cabrio paraît plus musclée et plus adulte. La silhouette élancée a encore gagné en sportivité ; l’arceau de sécurité antiretournement étant très discret, elle prend des airs de roadster classique lorsque la capote est repliée. Le pare-brise sensiblement vertical souligne le caractère d’une décapotable n’acceptant aucun compromis, et ce non seulement par son look. Lorsque la capote pliante est ouverte, le conduc​teur et le passager avant sont littéralement assis en plein air.

Les proportions ainsi que de nombreux éléments de style de la nouvelle MINI Cabrio révèlent indéniablement son appartenance à la famille. La partie avant correspond à celle de la MINI – y compris les spécificités de modèle qui diffé​rencient aussi la MINI Cooper S Cabrio et la MINI Cooper Cabrio. L’arrière est structuré par des lignes horizontales parallèles ; les contours en cascade ainsi créés soulignent la largeur de la voiture. Sur la nouvelle MINI Cabrio, le volet arrière s’ouvrant vers le bas est doté de charnières intérieures. Il en résulte une surface homogène renforçant l’expression musclée de la partie arrière.

Capote pliante en toile offrant une visibilité tous azimuts optimisée 
et une fonction toit ouvrant.

Une ligne reconnaissable entre mille et une fonctionnalité unique distinguent la capote pliante haut de gamme en toile inusable qui coupe parfaitement le vent. La visibilité tous azimuts améliorée en configuration fermée de la nou​velle MINI Cabrio s’explique par les vitres latérales arrière légèrement plus grandes d’une part et par l’arceau de sécurité antiretournement de concep​tion nouvelle de l’autre. Cet arceau monopièce se dressant en cas de besoin s’étend derrière les sièges arrière, en léger retrait par rapport aux appuie-tête, et n’empiète donc pas sur le champ de rétrovision du conducteur.

La capote pliante en toile s’ouvre et se ferme complètement en une séquence électrohydraulique qui dure 15 secondes et peut être déclenchée en roulant, jusqu’à une vitesse de 30 km/h. La fonction toit ouvrant intégrée à la capote pliante de la nouvelle MINI Cabrio est activée par voie électrique. Cette fonction unique permet de glisser la partie avant de la capote pliante vers l’arrière en ouvrant une section maximale de 40 centimètres. Procurant un plaisir plein air bien dosé, elle peut être déclenchée en roulant, jusqu’à une vitesse de 120 km/h.

Protection des occupants optimisée grâce à un nouvel arceau de sécurité, quatre airbags et une électronique sécuritaire centrale.

Un habitacle dont la rigidité a progressé de 10 pour cent par rapport à la devancière, des structures porteuses hautement résistantes ainsi que des zones de déformation définies avec précision permettent d’évacuer et d’ab​sorber l’énergie libérée en cas de choc frontal, latéral ou arrière de manière contrôlée. Pour répondre aux spécificités d’un cabriolet, un plancher reconçu et des montants avant et bas de caisse renforcés par rapport à ceux de la MINI à carrosserie fermée viennent optimiser encore la rigidité de la carros​serie.

La dotation standard de la nouvelle MINI Cabrio comprend des airbags frontaux et des airbags thoraciques/protège-tête intégrés dans les flancs extérieurs des dossiers de siège avant. En cas de choc latéral, ces derniers protègent tant la tête que le torse et le bassin d’éventuelles blessures. Les quatre places sont dotées d’une ceinture de sécurité à trois points et enrou​leur automatique, les sièges avant bénéficient de plus de limiteurs d’effort des sangles et de prétensionneurs de sangles optimisés. Tous les systèmes de retenue sont pilotés par une électronique sécuritaire centrale faisant appel à des capteurs et déclenchés en fonction du type et de l’intensité de la colli​sion. Le système sécuritaire de la MINI Cabrio comprend aussi un capteur de capotage qui déclenche l’arceau de sécurité antiretournement ainsi que les prétensionneurs de sangles avant et les airbags thoraciques/protège-tête, si jamais la voiture part en tonneau. De concert avec le cadre de pare-brise ren​forcé spécifique au cabriolet, le nouvel arceau de sécurité antiretournement intégré à l’habitacle veille à une protection maximale des occupants. En cas de besoin, il se dresse par voie électromécanique en l’espace de 150 milliè​mes de seconde.

L’intérieur : spacieux, modulable, prestigieux.

L’arceau de sécurité monopièce en aluminium s’étend sur toute la largeur de l’habitacle derrière les sièges arrière. Au repos, l’arceau ne dépasse pas les appuie-tête arrière. La réalisation monopièce de l’arceau permet de plus d’intégrer une grande trappe de chargement entre le coffre et l’habitacle. La nouvelle MINI Cabrio gagne ainsi en modularité. Fractionnable au milieu, le dossier de la banquette arrière peut être rabattu au besoin soit d’un côté soit entièrement. Lorsque la capote pliante est fermée, il se forme ainsi un volume de chargement de 660 litres.

À l’instar de son aînée, la nouvelle MINI Cabrio dispose d’un système Easy Load. Son volet arrière bascule vers le bas et peut être utilisé comme un plateau supportant une charge de 80 kilogrammes au maximum. De plus, le cadre arrière de la capote pliante peut pivoter d’environ 35 degrés vers le haut, dégageant une ouverture généreuse. Lorsque la capote est repliée, le coffre de la nouvelle MINI Cabrio offre un volume de 125 litres. Lorsque le toit est fermé, la plage arrière cache-bagages maintenue dans deux coulisses, sur laquelle repose la capote repliée, peut être relevée. Le volume de chargement passe ainsi à 170 litres.

Sur demande, la nouvelle MINI Cabrio est équipée d’une climatisation ou d’une climatisation automatique. Les fonctions de cette dernière incluent un mode cabriolet activé automatiquement dès que la capote pliante de la voiture a été ouverte. Ce mode maintient la température réglée au préalable par le conduc​teur même sous l’action du vent, de la température extérieure et d’un l’ensoleil​lement direct.

Gages de joie au volant : les quatre cylindres de la 
nouvelle génération.

Pleins de punch, avides de monter dans les tours et d’une efficacité exem​plaire – voilà comment se présentent les deux quatre cylindres à essence disponibles pour le lancement commercial de la nouvelle MINI Cabrio. C’est grâce à eux que le changement de génération se double sur la MINI décapo​table d’une énorme joie au volant et, en même temps, de progrès sensibles dans le domaine de l’efficacité. La consommation de carburant et les émissions de CO2 ont été réduites de respectivement 23 pour cent (MINI Cooper S Cabrio) et 22 pour cent (MINI Cooper Cabrio) par rapport aux devancières.

Les deux propulseurs sont en alliage léger et ils ont tous les deux une cylindrée de 1 598 centimètres cubes. Ils bénéficient du savoir-faire des motoristes de BMW Group et de développements high-tech issus de la compétition. Comme tous les moteurs destinés à MINI, les quatre cylindres en alliage léger sont construits à l’Usine moteurs de BMW Group à Hams Hall (Grande-Bretagne). Par rapport à la génération précédente, ils sont implantés sous le capot moteur de la MINI Cabrio, tournés de 180 degrés, si bien que c’est désormais le côté échappement qui se trouve devant.

MINI Cooper S Cabrio : tempérament ardent grâce au 
turbocompresseur Twin Scroll et à l’injection directe essence.

C’est avec plus d’intensité que jamais que la nouvelle MINI Cooper S Cabrio se joue du vent. La plus puissante des deux nouvelles variantes de modèle est  animée par un quatre cylindres de 1,6 litre débitant ses 128 kW (175 ch) à 5 500 tr/mn à l’aide d’un turbocompresseur Twin Scroll et d’une injection directe essence. Dans la plage des régimes compris entre 1 600 et 5 000 tr/mn, ce groupe mobilise un couple maximal de 240 Newtons-mètres pouvant même passer brièvement à 260 Newtons-mètres grâce à la fonction overboost.

C’est le principe du turbocompresseur Twin Scoll qui fournit un gain de puis​sance particulièrement efficace à la MINI Cooper S Cabrio. Dans le collecteur d’échappement et le turbocompresseur, les conduits sont regroupés par paires de cylindres. Cet agencement favorise la réponse du turbocompres​seur et permet une montée en puissance particulièrement spontanée. Départ arrêté, la nouvelle MINI Cooper S Cabrio passe en 7,4 secondes seulement à 100 km/h, fait preuve d’une souplesse impressionnante aussi dans la plage des vitesses supérieures et atteint une vitesse maximale de 222 km/h.

Le quatre cylindres à turbocompresseur animant la MINI Cooper S Cabrio est alimenté par une injection directe du type common rail. Dans cette rampe d’accumulation en acier spécial, commune à tous les cylindres (common rail en anglais), une pression élevée est établie via une pompe haute pression logée sur l’extrémité arrière de l’arbre à cames d’admission. Des injecteurs placés latéralement dans la culasse injectent le carburant en quelques frac​tions de seconde directement dans la chambre de combustion, en le dosant avec précision. L’association entre le turbocompresseur Twin Scroll et l’injec​tion directe essence confère des performances remarquables à la nouvelle MINI Cooper S Cabrio et ce, à plusieurs égards : la puissance spécifique de son moteur s’élève à environ 110 ch par litre de cylindrée, sa consommation mesurée selon le cycle de conduite européen s’établit à 6,4 litres aux 100 kilomètres, les émissions de CO2 étant de 153 grammes par kilomètre.

MINI Cooper Cabrio : distribution entièrement variable pour 
une sportivité fougueuse.

Forte de son moteur atmosphérique dont la cylindrée est également de 1,6 litre, la nouvelle MINI Cooper Cabrio concilie sportivité fougueuse et efficacité exemplaire. Le moteur atteint sa puissance maximale de 88 kW (120 ch) à 6 000 tr/mn. Le couple maxi. de 160 Newtons-mètres est disponible à 4 250 tr/mn. Parmi les détails techniques innovants de ce quatre cylindres, mentionnons la distribution entièrement variable déclinée de la technologie VALVETRONIC de BMW Group. Cette distribution unique en son genre adapte la levée et la durée d’ouverture des soupapes d’admission en quelques fractions de seconde seulement à la puissance demandée par le conducteur. À cela s’ajoute le calage des arbres à cames d’admission et d’échappement en fonction du régime.

De concert, la levée variable des soupapes et le calage des arbres à cames en fonction du régime optimisent la courbe de couple et le débit de puissance. Dès la plage des bas régimes, le moteur équipant la nouvelle MINI Cooper Cabrio délivre un couple élevé, alors que dans la plage des régimes supé​rieurs, il produit sensiblement plus de puissance qu’un moteur conventionnel. De plus, les deux technologies contribuent à abaisser la consommation de manière significative. Ainsi, la nouvelle MINI Cooper Cabrio parcourt le zéro à 100 km/h en 9,8 secondes et file à une vitesse maxi. de 198 km/h. Selon le cycle de conduite européen, elle consomme 5,7 litres aux 100 kilomètres et rejette 137 grammes de CO2 par kilomètre.

Variété maximale : la MINI, millésime 2009.

C’est avec une nouvelle variante d’accès à la gamme et les qualités ayant fait leurs preuves à l’échelle mondiale que la MINI perpétue aussi en 2009 sa success story sans pareille. Dans le segment des petites voitures, la MINI reste l’incarnation même du style individuel, du design expressif et de la joie au volant typée. Toutes les variantes de la seule automobile de grand prestige de ce segment savent enthousiasmer par des performances routières souve​raines et convaincre par une efficacité exemplaire dans leur catégorie de puissance respective. La gamme actuelle des modèles comprend les MINI Cooper S, MINI Cooper, MINI One et MINI One 55 kW à moteur essence auxquelles s’ajoute la MINI Cooper D à moteur diesel. Consommant en mo​yenne 3,9 litres aux 100 kilomètres selon le cycle de conduite européen et rejetant 104 grammes de CO2 par kilomètre, ce modèle est le leader incontesté du classement de la consommation et des émissions dans le segment de grand prestige.

La MINI Cooper S atteint le plus haut niveau d’efficacité. Elle est animée par le quatre cylindres de 1,6 litre à injection directe essence et turbocompresseur du type Twin Scroll. La puissance de 128 kW (175 ch) et le couple maximal de 240 Newtons-mètres, pouvant même être porté à 260 Newtons-mètres grâce à la fonction overboost, permet des performances routières d’une sportivité fascinante. La MINI Cooper S abat le zéro à 100 km/h en 7,1 secondes et atteint sa vitesse maximale à 225 km/h. Son punch plein de fougue s’accompagne d’une consommation moyenne de 6,2 litres aux 100 kilomètres selon le cycle de conduite européen et d’émissions de CO2 de 149 grammes par kilomètre seulement.

Le quatre cylindres atmosphérique animant la MINI Cooper puise une puissance de 88 kW (120 ch) dans une cylindrée de 1,6 litre. Son couple culmine à 160 Newtons-mètres. La distribution entièrement variable des soupapes d’admission n’assure pas seulement une réponse particulièrement spontanée du moteur et un grand velouté, mais aussi une consommation de carburant réduite et un comportement optimisé à l’échappement. Départ arrêté, la MINI Cooper s’élance en 9,1 secondes à 100 km/h et file à une vitesse maximale de 203 km/h. Ne consommant que 5,4 litres aux 100 kilo​mètres selon le cycle européen et ne rejetant que 129 grammes de CO2 par kilomètre, la MINI Cooper fixe les repères pour une joie au volant doublée d’efficacité.

Le quatre cylindres de 1,4 litre animant la MINI One a été décliné du moteur atmosphérique de 1,6 litre équipant la MINI Cooper et dispose également de la distribution entièrement variable. Grâce à sa conception moderne en alumi​nium, la petite cylindrée est un poids plume vigoureux. L’efficacité se voit aussi augmentée par la pompe à huile à débit piloté et par la pompe à eau déconnectable qui n’entre en action que lorsque le moteur de la MINI One a atteint sa température de service optimale. Délivrant une puissance de 70 kW (95 ch) et un couple maximal de 140 Newtons-mètres, le quatre cylindres ga​rantit des performances routières sportives et des valeurs de consommation et d’émission exemplaires. Il porte la voiture en 10,9 secondes seulement de 0 à 100 km/h et lui permet de filer à une vitesse de pointe de 185 km/h. La consommation moyenne mesurée selon le cycle européen est de 5,3 litres aux 100 kilomètres pour des émissions de CO2 de 128 grammes par kilo​mètre.

La nouvelle MINI One 55 kW : la voiture la plus sportive 
et la plus sobre de sa catégorie de puissance.

Avec la variante du moteur de 1,4 litre développée pour la nouvelle MINI One 55 kW, MINI s’impose aujourd’hui comme le leader en matière d’efficacité dans une catégorie de puissance supplémentaire : le moteur équipant la nouvelle variante d’accès à la gamme débite une puissance de 55 kW (75 ch) et un couple maximal de 120 Newtons-mètres. La MINI One 55 kW s’élance en 13,2 secondes de 0 à 100 km/h, sa vitesse maximale s’établit à 175 km/h. Ces performances routières ainsi que sa consommation moyenne de 5,3 litres aux 100 kilomètres pour des émissions de 128 gram​mes de CO2 par kilomètre selon le cycle européen en font la voiture à la fois la plus sportive et la plus économique parmi les véhicules à moteur à essence comparables.

La nouvelle MINI Cooper D montre de manière plus impressionnante que ja​mais le potentiel énorme inhérent aux moteurs diesel modernes. Son quatre cylindres de 1,6 litre possède une injection directe selon le principe de la rampe commune ainsi qu’un turbocompresseur à géométrie variable de la turbine, qui veille dans toutes les plages de régimes à un débit de puissance optimal. La puissance de ce diesel en aluminium, et donc particulièrement léger, atteint 80 kW (110 ch), son couple maximal de 240 Newtons-mètres est disponible entre 1 750 et 2 000 tr/mn et à l’aide de la fonction overboost, il peut être porté à 260 Newtons-mètres pendant un bref moment, comme sur la MINI Cooper S.

La MINI Cooper D fascine par son punch vigoureux et ses performances rou​tières sportives : 9,9 secondes lui suffisent pour parcourir le zéro à 100 km/h et elle n’atteint sa vitesse maximale qu’à 195 km/h. Il est d’autant plus impres​sionnant de voir les valeurs de consommation et d’émission de la nouvelle MINI Cooper D : la consommation moyenne relevée selon le cycle de con​duite européen s’élève à 3,9 litres aux 100 kilomètres ; tout comme les émis​sions de 104 grammes de CO2 par kilomètre, cette valeur fixe de nouvelles références. Jamais une MINI n’a été plus sobre et plus propre. Et aucune autre voiture n’offre une joie aussi grande au volant pour une consommation et des émissions d’un niveau comparable. Avec une autonomie maximale de 1025 kilomètres, la MINI Cooper D se vante de plus d’une endurance remarquable.

MINI Clubman : de nouvelles possibilités, désormais encore plus économique à l’usage.

Le MINI Clubman s’est établi comme une grandeur fixe aux côtés de la MINI. Bien que s’inspirant des origines historiques, son développement a débouché sur un résultat absolument inédit. Grâce à sa polyvalence, le MINI Clubman est une interprétation des concepts du shooting brake ou break de chasse traditionnel qui, avec une ligne de toit fluide et élancée et un arrière vertical, soulignent à la fois le naturel sportif et la fonctionnalité. En comparaison directe avec la MINI, il se démarque par sa carrosserie plus longue de 24 centimètres et son empattement plus long de 8 centimètres qui profite entièrement à l’espace jambes à l’arrière. Sur le MINI Clubman, les portes conducteur et passager sont complétées par un accès à bord supplémentaire aménagé sur le côté droit du véhicule. Grâce à la porte antagoniste, appelée « Clubdoor », le MINI Clubman ouvre aussi un accès confortable aux passagers arrière. S’y ajoute la porte arrière à deux battants s’ouvrant l’un à droite l’autre à gauche. Cette « Splitdoor » réinterprète un détail authentique des ancêtres classiques – la Morris Mini Traveller et l’Austin Mini Countryman – des années 1960. Le compartiment à bagages généreux du MINI Clubman (d’un volume variant entre 260 et 930 litres) peut être agrandi de manière flexible et, grâce à la porte arrière à deux battants, il se charge en un tournemain.

Avec sa maniabilité grisante, ses performances routières sportives et son efficacité exemplaire, lui aussi est une MINI typique. Les moteurs modernes tournant sous le capot des MINI Cooper S Clubman et MINI Cooper Clubman sont identiques à ceux des modèles MINI et MINI Cabrio correspondants sur lesquels ils sont les gages d’une joie énorme au volant. Le MINI Cooper D Clubman offre, quant à lui, l’alliance entre sportivité et efficacité connue de la MINI Cooper D. Désormais, le MINI One Clubman s’y joint comme une variante particulièrement économique.

Le moteur turbocompressé de 128 kW (175 ch) catapulte le MINI Cooper S Clubman en 7,6 secondes seulement de l’arrêt à 100 km/h et lui confère une vitesse maximale de 224 km/h. Le MINI Cooper S Clubman ne se vante pas seulement de performances routières imposantes, mais aussi d’un rapport extrêmement favorable entre joie au volant et sobriété. Sa consommation s’établit en moyenne à 6,3 litres aux 100 kilomètres selon le cycle de conduite européen, correspondant à des émissions de CO2 de 150 grammes par kilo​mètre.

La relation entre tempérament et consommation est tout aussi impres​sionnante sur le MINI Cooper Clubman. Fort de 88 kW (120 ch), son quatre cylindres atmosphérique lui permet de s’élancer en 9,8 secondes de zéro à 100 km/h et de filer à une vitesse maximale de 201 km/h. Consommant en moyenne 5,5 litres aux 100 kilomètres selon le cycle européen et rejetant 132 grammes de CO2 par kilomètre, le MINI Cooper Clubman fixe les réfé​rences parmi les modèles à essence de sa catégorie de puissance.

Le MINI One Clubman prend le départ comme nouveau modèle de base. 
Il est animé par un quatre cylindres à essence de 70 kW (95 ch) qui a déjà fourni une preuve impressionnante de son efficacité sur la MINI One. Le MINI One Clubman met 11,6 secondes pour parcourir le zéro à 100 km/h et s’élance à une vitesse maximale de 183 km/h. La consommation moyenne relevée selon le cycle de conduite européen s’établit à 5,4 litres aux 100 kilo​mètres, les rejets de CO2 sont de 130 grammes par kilomètre.

Le quatre cylindres turbodiesel de 80 kW (110 ch) équipant le MINI Cooper D Clubman s’avère également être d’une efficacité extrême. Il permet à la voiture de parcourir le zéro à 100 km/h en 10,4 secondes pour une vitesse maximale de 193 km/h. Le nouveau MINI Cooper D Clubman marie son natu​rel agile avec une sobriété marquée. En effet, sa consommation moyenne selon le cycle européen s’établit à 4,1 litres aux 100 kilomètres seulement et ses émissions de CO2 ne sont que de 109 grammes par kilomètre.

Joie au volant en hausse, consommation en baisse – 
de série sur toute MINI.

Toutes les motorisations sont le fruit des dernières avancées technologiques, résultant de la compétence et de l’excellence des motoristes de BMW Group. Elles sont de plus associées à une panoplie de mesures permettant une exploitation particulièrement efficace de l’énergie contenue dans le carburant. La réduction de la consommation et des émissions est favorisée entre autres par la fonction de récupération de l’énergie libérée au freinage, la fonction d’arrêt et de redémarrage automatiques, l’indicateur de changement de rapport, la direction à assistance électromécanique, la pompe à huile à débit piloté et la pompe à eau de refroidissement déconnectable. Ce bouquet de mesures, qui fait partie de la dotation standard de toute MINI, de tout MINI Clubman et de toute MINI Cabrio dans une composition spécifique à chaque modèle, contribue à accroître encore l’efficacité élevée des quatre cylindres essence et diesel modernes. Par ailleurs, ces innovations ne restent pas sans effet positif sur l’agilité, la maniabilité et la précision de la MINI. 

Accélérer égale plaisir à l’état pur, freiner égale production 
d’énergie pour le réseau de bord.

Le système de récupération de l’énergie de freinage qui fait partie de la dota​tion standard de tous les modèles MINI, est le meilleur exemple de l’association ingénieuse entre plaisir accru au volant et baisse de la consommation. La gestion des flux d’énergie veille à convertir tout d’abord la puissance moteur en traction et à limiter la production de courant pour le réseau de bord aux phases pendant lesquelles la voiture continue sur sa lancée ou freine. Pour y parvenir, l’alternateur est automatiquement déconnecté lors des phases d’accélération. La puissance qu’il consomme sur les voitures conventionnelles est désormais disponible pour une accélération encore plus impétueuse. Pourtant, l’alimen​tation du réseau de bord est assurée à tous moments, car dès que la MINI passe dans une phase de décélération ou de freinage, l’alternateur entre à nouveau en action.

La gestion intelligente des flux d’énergie surveille en permanence l’état de charge de la batterie. Des phases de régénération ciblées, une capacité de charge minimum définie et la mise en œuvre d’une nouvelle technologie de batterie AGM (Absorbent Glass Mat ou à nappe de verre absorbante) assurent la durée de vie maximale à la batterie. Le système de récupération de l’énergie dissipée au freinage permet de réduire la consommation et les émissions indépendamment du style de conduite adopté.

Fonction d’arrêt et de redémarrage automatiques : fini le ralenti.

Sur toutes les MINI, tous les MINI Clubman et toutes les MINI Cabrio à boîte 
de vitesses manuelle, il n’y a quasiment plus de phases de ralenti. La fonction d’arrêt et de redémarrage automatiques du moteur veille en effet à ce que le moteur soit coupé automatiquement par exemple lorsque la voiture s’arrête à un carrefour et dès que le conducteur amène le levier de vitesses au point mort et lâche la pédale d’embrayage. Lorsqu’il réappuie sur la pédale d’embrayage, le moteur redémarre alors automatiquement et sans aucun délai.

Cette fonction d’arrêt et de redémarrage automatiques du moteur permet d’exploiter le carburant bien plus efficacement surtout en circulation urbaine. 
À chaque arrêt, la consommation et les émissions peuvent ainsi être réduites à zéro et ceci de manière très simple. La fonction d’arrêt et de redémarrage auto​matiques est opérationnelle à chaque fois que le moteur est lancé. Le système entre en action dès que l’huile moteur a atteint la température de service re​quise. Dans certaines conditions, lorsque la sécurité ou le confort l’exigent, le moteur n’est pas coupé. Grâce à la surveillance permanente de l’état de fonc​tionnement du véhicule et des influences météorologiques, la gestion intelli​gente du système est en mesure de dépister les situations, dans lesquelles le fonctionnement continu du moteur présente un avantage. C’est le cas par exemple lorsque la batterie est fortement déchargée ou que les températures extérieures sont très élevées (supérieures à 30 °C) ou très basses (inférieures à 3 °C).

Le moteur continuera aussi à tourner lors d’un petit arrêt lorsque la température dans l’habitacle n’a pas encore atteint la valeur présélectionnée pour la climati​sation ou qu’une certaine puissance de chauffage est requise pour désembuer ou dégivrer le pare-brise. Le système sait par ailleurs différencier entre un petit arrêt et la fin du trajet : il ne relance pas le moteur en cas d’ouverture de la boucle de la ceinture de sécurité, de la porte côté conducteur ou du capot moteur après la coupure du moteur. De plus, le conducteur peut à tous mo​ments désactiver le système en appuyant sur la touche dédiée.

Indicateur de changement de rapport : toujours le bon rapport.

Grâce à l’indicateur de changement de rapport (également de série), le con​ducteur d’une MINI à boîte manuelle ne perd jamais de vue la conduite éco​nomique. La gestion moteur analyse constamment le régime, la situation de conduite et la position de l’accélérateur et se base sur ces données pour calculer le rapport le mieux adapté à la conduite la plus économique. Une flèche s’allumant sur le visuel du combiné d’instruments, en dessous de l’échelle du compte-tours, accompagnée d’un chiffre, indique à chaque instant le rapport idéal. L’indicateur de changement de rapport peut être activé et désactivé via l’ordinateur de bord. Le système tient par ailleurs compte du style de conduite momentané, en détectant par exemple les manœuvres d’accélé​ration particulièrement fougueuses.

Technique du châssis : sensations façon karting au plus haut niveau.

Trait typique de la marque, la puissance est transmise aux roues avant sur la MINI comme sur le MINI Clubman et la MINI Cabrio. En dotation standard, tous les modèles sont équipées d’une boîte mécanique à six rapports. Sur demande, une boîte automatique à six rapports est disponible pour toutes les MINI à l’exception de la MINI One 55 kW, ainsi que pour toutes les variantes du MINI Clubman et de la MINI Cabrio. Les sensations façon karting au superlatif sont indissociables du caractère de toute MINI. À l’avant, l’essieu à jambes de suspension du type McPherson assure un excellent guidage des roues. L’essieu arrière multibras, pour lequel les ingénieurs ont mis à profit la compétence de BMW Group, est une conception qui, grâce à sa cinématique sophistiquée, assure à tous moments une liaison optimale au sol.

La direction à assistance électromécanique EPS (Electrical Power Steering) contribue grandement à la maniabilité grisante de la MINI, du MINI Clubman et de la MINI Cabrio. L’assistance asservie à la vitesse réduit les efforts au volant à petite vitesse et facilite ainsi les manœuvres de stationnement tout en garantissant des réactions précises à vitesse autoroutière. La direction EPS favorise par ailleurs aussi l’efficacité. En effet, le servomoteur électrique n’entre en action et ne consomme donc de l’énergie qu’à chaque fois qu’une assistance à la direction est nécessaire ou souhaitée par le conducteur.

Contrôle dynamique de la stabilité DSC de série, DTC en option.

Outre le train de roulement au tarage sportif et les freins performants, la MINI, le MINI Clubman et la MINI Cabrio se vantent aussi de systèmes d’aide à la conduite haut de gamme. Ainsi la dotation standard de toutes les variantes comprend le système antiblocage ABS, le répartiteur électronique de la force de freinage EBD (Electronic Brakeforce Distribution), le Contrôle du freinage en courbe CBC (Cornering Brake Control) et le Contrôle dynamique de la stabilité (DSC) incluant l’assistant au démarrage en côte et l’assistant au freinage. Sous-fonction du DSC disponible en option, le Contrôle de traction dynamique (DTC) permet de relever les seuils de déclenchement du contrôle de la stabi​lité, afin d’admettre un patinage contrôlable aux roues motrices. Le mode DTC est activé par pression d’un bouton. La voiture peut ainsi démarrer de manière contrôlée par exemple sur une route enneigée ou sur du sable, en laissant légèrement patiner les roues avant, ou bien sonder encore mieux les limites de l’adhérence dans des situations de conduite particulièrement dynamiques.

Sur la nouvelle MINI Cabrio, la fonction DTC comprend de plus une fonction de blocage à pilotage électronique du différentiel sur l’essieu moteur. Cette fonc​tion, appelée Electronic Differential Lock Control, est activée en mode DSC Off. Grâce à elle, une roue se mettant à patiner dans des virages serrés est freinée de manière ciblée. La motricité de la voiture en bénéficie sans que son comportement propre n’en souffre. En option, toutes les variantes de la MINI et du MINI Clubman peuvent recevoir un blocage de différentiel mécanique.

MINI John Cooper Works, MINI John Cooper Works Clubman et 
MINI John Cooper Works Cabrio : du circuit de course à la route 
sans détour.

Avec le lancement commercial de la MINI John Cooper Works et du MINI John Cooper Works Clubman, la gamme des MINI de série a été étoffée, alors qu’en même temps, la marque John Cooper Works a été intégrée sous le toit de MINI. Maintenant, une troisième sportive de haut niveau prend le départ : la MINI John Cooper Works Cabrio. Les trois modèles arborant le logo John Cooper Works, représentent les valeurs communes aux deux marques – joie au volant, qualité suprême et individualité – sous une forme particulièrement concentrée. Ils se présentent à tous les égards comme des MINI à part entière – et en même temps comme des modèles jaloux d’indépendance. Comme leur moteur, les jantes exclusives en alliage léger particulièrement aériennes, les freins extrêmement puissants, la nouvelle ligne d’échappement ainsi que la boîte mécanique à six rapports modifiée ont été développés en s’inspirant de la nouvelle voiture de course dédiée au MINI CHALLENGE. Rarement, le savoir-faire de la course automobile a été transmis à la route par une voie aussi directe.

Il en découle des exigences de qualité extrêmement élevées. Dans chaque détail, les trois nouveaux modèles doivent en effet répondre tant aux défis extrêmes du circuit de course qu’aux exigences complexes de la circulation quotidienne en termes de fonctionnalité, de design, de fiabilité et de longévité. Les marques MINI et John Cooper Works représentent donc une promesse de qualité on ne peut plus expressive dans l’environnement concurrentiel de 
la MINI.

L’ensemble mécanique : 
la technique de la compétition affronte les défis du quotidien.

Le concentré de puissance tournant sous le capot de la MINI John Cooper Works, du MINI John Cooper Works Clubman et de la MINI John Cooper Works Cabrio est construit à l’usine moteurs de BMW Group à Hams Hall (Grande-Bretagne), qui produit les moteurs de toutes les variantes de modèle de la MINI. Il est décliné du quatre cylindres de la MINI Cooper S, a été revu de fond en comble pour animer le bolide disputant le MINI CHALLENGE pour retourner maintenant sur la route, revigoré, avec les trois nouveaux modèles de série. La cylindrée de 1 598 centimètres cubes ainsi que de nombreux détails techniques empruntés à la compétition et contribuant aussi aux performances extraordinaires de la MINI Cooper S ont été conservés. Le procédé de fabrica​tion du moteur de pointe comprend cependant différentes particularités qui bénéficient à l’augmentation de la puissance, tiennent compte des tempé​ratures supérieures dans la chambre de combustion en découlant et assurent ainsi une fiabilité maximale au groupe propulseur.

L’augmentation de la puissance par rapport au moteur de la MINI Cooper S est due essentiellement à l’optimisation des systèmes d’admission et d’échappe​ment ainsi qu’à l’adaptation du turbocompresseur. Le filtre à air, le débitmètre d’air massique, la ligne d’échappement et le pot catalytique se sont vus modi​fier pour « désétrangler » le côté tant d’admission que d’échappement et aug​menter ainsi la puissance. Ce qui ne reste pas sans influence sur la sonorité du moteur parfaitement spécifique aux nouveaux modèles. Visuellement, la ligne d’échappement spécifique s’identifie par les deux embouts d’échappement en acier spécial poli d’un diamètre de 85 millimètres chacun. Le travail sur la ligne d’échappement a permis de sensiblement réduire la contre-pression des gaz d’échappement.

Le débit du conduit d’air purifié alimentant le turbocompresseur s’est égale​ment accru. Le turbocompresseur Twin Scroll (double entrée) permet une mise en puissance extrêmement spontanée. Une turbine spécifique en un matériau d’une qualité toute particulière a été développée spécialement pour le moteur des MINI John Cooper Works, MINI John Cooper Works Clubman et MINI John Cooper Works Cabrio. De plus, la pression de suralimentation maximale a été portée de 0,9 à 1,3 bar. Le couple maximal de 260 Newtons-mètres est disponible dès 1 850 tr/mn. À l’accélération, il est même porté à 280 Newtons-mètres grâce à une augmentation passagère de la pression de suralimentation dans la plage des régimes comprise entre 1 950 et 5 500 tr/mn. Cette fonction overboost confère encore plus de punch à ces supersportives.

Atteignant une puissance spécifique de 132 ch par litre de cylindrée, le moteur se hisse au niveau de voitures de sport pur sang. Il atteint sa puissance maximale de 155 kW (211 ch) à 6 000 tr/mn. La réponse spontanée se reflète également dans son pouvoir d’accélération. Ainsi, la MINI John Cooper Works abat le zéro à 100 km/h en 6,5 secondes, le MINI John Cooper Works Clubman met 6,8 secondes. Les deux voitures atteignent leur vitesse maximale à 238 km/h. Départ arrêté, la MINI John Cooper Works Cabrio se catapulte en 6,9 secondes à 100 km/h et file à une vitesse maximale de 235 km/h.

Vu leurs performances routières, les trois modèles savent convaincre par une grande modération à la pompe. Le système d’alimentation joue un rôle clé dans ce contexte. Le quatre cylindres turbocompressé dispose d’une injection essence directe selon le principe de la rampe commune, qui assure un apport de carburant précis en fonction de la demande de puissance instantanée. La MINI John Cooper Works se contente de 6,9 litres aux 100 kilomètres selon le cycle de conduite européen, le MINI John Cooper Works Clubman demande 7,0 litres et la MINI John Cooper Works Cabrio 7,1 litres. Les émissions de CO2 sont de respectivement 165, 167 et 169 grammes par kilomètre.

Des sensations façon karting d’une nouvelle dimension.

La MINI John Cooper Works, le MINI John Cooper Works Clubman et la MINI John Cooper Works Cabrio sont équipés d’une boîte mécanique à six rapports dont les composants ont été adaptés au couple particulièrement élevé du nouveau moteur de pointe. Avec le levier de vitesses John Cooper Works de série, le conducteur prend encore plus de plaisir à changer les rapports. Les sensations façon karting typiques de toute MINI s’expliquent surtout par le centre de gravité abaissé de la voiture et la technique raffinée de son train de roulement. L’essieu avant à jambes McPherson et l’essieu arrière à guidage sur point central, unique dans le segment des petites voitures, assurent un contact optimal à la route même dans les situations ultradynamiques.

La direction à assistance électromécanique EPS (Electrical Power Steering) est un autre garant de la maniabilité empreinte de sécurité et en même temps d’une précision fascinante. L’assistance à la direction asservie à la vitesse crée un agrément et un dynamisme de conduite sans pareils. Cette direction per​met de programmer différents réglages. La loi de base veille à une assistance équilibrée à la direction en fonction de la vitesse. Grâce à la touche sport de série sur les MINI John Cooper Works, MINI John Cooper Works Clubman et MINI John Cooper Works Cabrio, le conducteur peut activer une loi nettement plus dynamique. Cette loi se distingue par un moment au volant et par une précision directionnelle accrus. L’actionnement de la touche sport juxtaposée au levier de vitesses sur la console centrale entraîne de plus le passage à une loi d’accélérateur à orientation encore plus sportive.

Châssis, freins et jantes dans le style d’un bolide de course.

De série, les trois modèles reçoivent le train de roulement au tarage sportif qui confère aussi sa maniabilité grisante aux variantes de la MINI Cooper S en bénéficiant. En alternative, ils peuvent se doter d’un châssis sport se distin​guant par des amortisseurs plus fermes et des barres antiroulis renforcées sur l’essieu tant avant qu’arrière. Le châssis John Cooper Works proposé dans la gamme des accessoires permet de donner une orientation racing extrême aux modèles MINI John Cooper Works. Il est surbaissé de 10 millimètres, ses amortisseurs sont encore plus fermes et les barres antiroulis présentent un diamètre encore accru par rapport à celles équipant le châssis sport.

Les qualités dynamiques des voitures ne se révèlent pas seulement à l’accé​lération et aux changements de direction rapides, mais aussi au freinage. Le système de freinage sport de série garantit des distances d’arrêt courtes, il réagit avec précision et se dose avec finesse. Les freins à disque à étrier fixe en aluminium peint en rouge – à ventilation interne sur les roues avant et repéra​bles grâce à l’emblème John Cooper Works apposé sur les étriers – sont de dimensions généreuses. Leur architecture et leur fonctionnement s’inspirent du système de freinage équipant la voiture de course destinée au MINI CHALLENGE. Il en va de même des roues de série de 17 pouces en alliage léger au look John Cooper Works Cross Spoke CHALLENGE se distinguant par un poids particulièrement réduit.

Les pneus haute vitesse au format 205/45 W 17 sont du type antidéjantage et permettent donc même en cas de dégonflage total d’un pneu de poursuivre la route pour rejoindre un garage. La MINI John Cooper Works, le MINI John Cooper Works Clubman et la MINI John Cooper Works Cabrio sont par ailleurs dotés d’un indicateur de dégonflage surveillant en permanence la pression de gonflage des pneus pour informer le conducteur par un signal sur le visuel du poste de pilotage, si besoin est.

Dotation standard : DSC enrichi du DTC et fonction de blocage électronique du différentiel.

La dotation standard comprend de plus le système antiblocage ABS, le répartiteur électronique de la force de freinage EBD (Electronic Brakeforce Distribution), le Contrôle du freinage en courbe CBC (Cornering Brake Control) et le Contrôle dynamique de la stabilité (DSC) incluant l’assistant au démarrage en côte et le Contrôle de traction dynamique (DTC). En mode DSC Off, la fonction de blocage à pilotage électronique du différentiel sur l’essieu moteur (Electronic Differential Lock Control) se porte garante d’une progression optimale et d’une traction parfaite dans les virages pris à une allure particulière​ment dynamique.

L’intérieur au look d’une voiture de sport.

La dotation standard de l’habitacle impressionne par son élégance sobre à l’allure sportive. Un volant sport à trois branches gainé cuir sert d’interface entre le pilote et son engin de sport, le ciel de pavillon de couleur anthracite et les surfaces enduites d’un vernis brillant de couleur Piano Black créent une ambiance décontractée favorisant la concentration sur la route. L’échelle du compteur de vitesse graduée jusqu’à 260 km/h est un autre détail démarquant les trois athlètes de haut niveau.

Un look original assorti d’un cachet personnel.

La MINI John Cooper Works, le MINI John Cooper Works Clubman et la MINI John Cooper Works Cabrio sont construits conformément aux souhaits individuels des clients à l’Usine MINI britannique d’Oxford avec toutes les autres voitures MINI et distribués par le réseau des concessionnaires MINI. Le client se voit ainsi ouvrir de vastes possibilités pour exprimer non seulement sa passion de la course automobile, mais aussi son style personnel. MINI offre en effet une liberté extraordinaire permettant de personnaliser la voiture dans le moindre détail. Le grand choix de teintes de carrosserie, de couleurs inté​rieures, de garnitures et d’inserts décoratifs constitue la base d’une configu​ration taillée sur mesure. En outre, de nombreuses options haut de gamme intéressantes permettant d’amplifier encore tant la joie au volant que le confort sont proposées en départ usine pour la MINI, le MINI Clubman et la MINI Cabrio ainsi que pour les trois sportives de haut niveau parées du logo John Cooper Works.

S’y ajoute la gamme des accessoires MINI d’origine. Elle comprend des composants racing classiques signés John Cooper Works, des détails privilégiant le confort comme une interface iPod et une intégration totale de l’Apple iPhone et d’autres smartphones, une galerie constituée de profilés hautement résistants en aluminium anodisé et des phares additionnels, des accessoires pratiques au quotidien ou encore des éléments inhabituels, comme des décors de toit extravagants.

Sécurité à toute épreuve : 
cinq étoiles dans les crash-tests selon Euro NCAP.

La MINI évolue aussi dans les plus hautes sphères dans le domaine de la sécurité. Ayant décroché avec la MINI Cooper cinq étoiles dans les crash-tests selon Euro NCAP, soit le meilleur résultat possible, MINI confirme de manière impressionnante la justesse du concept intégral élaboré pour pro​téger les occupants. C’est la conception d’ensemble du modèle compact, axée sur une sécurité passive élevée, qui est à la base de ce résultat exem​plaire obtenu lors des essais exigeants. La structure de caisse robuste se distinguant par des voies de transmission des efforts et des zones de déformation clairement définis ainsi que la dotation standard incluant six coussins gonflables de sécurité, des ceintures de sécurité à trois points pour toutes les places, des fixations ISOFIX pour sièges enfants à l’arrière et une électronique sécuritaire centrale assurant la gestion des systèmes de retenue en fonction des besoins, traduisent très clairement la grande importance que les ingénieurs d’étude accordent à la protection des occupants lors du développement d’automobiles conformément aux normes établies par BMW Group.

Des vertus typiquement MINI : sympathie, agilité, sobriété, sécurité, fiabilité et maintien de la valeur.

La qualité de la nouvelle MINI est, elle aussi, régulièrement attestée par des experts indépendants. Cette voiture compte en effet parmi les véhicules les plus fiables de son segment. Selon une analyse effectuée par l’ADAC (Allge​meiner Deutscher Automobilclub, Automobile Club d’Allemagne), la MINI est la voiture la moins susceptible aux pannes parmi toutes les voitures actuellement construites et proposées en Allemagne dans son segment.

Grâce à sa qualité et à sa popularité, la MINI s’est par ailleurs hissée en tête d’un autre classement. « Auto Bild », la revue automobile au plus gros tirage d’Europe, a en effet décerné à la MINI Cooper le titre de « Wertmeister 2008 » (Championne de l’Argus). Pour désigner la championne, les experts automo​biles calculent la valeur de revente probable qu’auront en 2011 les voitures neuves immatriculées en 2008. Parmi toutes les automobiles actuellement proposées en Allemagne, la MINI Cooper est celle qui se déprécie le moins selon ce calcul. La MINI Cabrio monte sur la deuxième marche du podium.


