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Informaciones resumidas.

* EIBMW Serie 7 de la quinta generacion es una interpretacion completamente nueva de buen estilo, lujo y excepcionales vivencias al
volante. El nuevo modelo se lanza al mercado en tres variantes: BMW 750i, BMW 740i y BMW 730d. Ademas, también se presentan las
berlinas de lujo BMW 750Li y BMW 740Li como variantes adicionales, con distancia entre ejes 140 milimetros mayor para obtener un
nivel de confort superior en la parte posterior del habitaculo.

* El disefio del nuevo BMW Serie 7 expresa aplomo natural, superior deportividad y fina elegancia. Las caracteristicas del automovil se
expresan con autenticidad a través de las formas modernas y una gama de motores completamente renovada, una aportacion mas al
concepto de BMW EfficientDynamics, al mas alto nivel de potencia. Gracias a la utilizacion de materiales ligeros y a la innovadora
tecnologia del chasis, se obtienen prestaciones muy dinamicas, Unicas en el segmento de los automaviles de lujo. Los sistemas de asis-
tencia al conductor, exclusivos de BMW, y las funciones de confort constituyen la base para unas vivencias de conduccion fascinantes.

* Las claras e inconfundibles formas irradian la deportividad tipica de la marca, aungue en su expresion mas elegante. El caracter de
esta berlina de lujo es el resultado de un esmerado disefio de dinamicas proporciones y alargadas formas laterales, con superficies
esculturales gque irradian modernidad, con la parrilla ovoide doble de BMW - de posicion marcadamente vertical - proyectada hacia la
parte inferior del frente del coche, y con lineas horizontales en la zaga, que acentlan la potencia y la anchura de la nueva berlina.



* Eldisefo del habitaculo del nuevo BMW Serie 7 irradia un lujo de caracter especiaimente moderno. El innovador concepto del interior se
distingue por la clara estructuracion de las funciones necesarias para la conduccion y aguellas necesarias para el control de los sistemas de
confort. En el habitaculo impera un ambiente exclusivo, de alta calidad y, mas que nada, acogedor. Las formas ligeramente arqueadas, los
exquisitos materiales y la mayor amplitud determinan las cualidades armoniosas, espaciosas y de lujo del interior de la berlina. El panel de
instrumentos esta ergondmicamente orientado hacia el conductor y esta constituido por un display de novedosa tecnologia Black Panel.
Junto a la palanca de funcionamiento electronico de la caja automatica que se ofrece de serie, se encuentra la unidad de mando del control
de conduccion dinamicay el boton de mando del sistema BMW iDrive. El volante de funciones muiltiples incluye mandos adicionales.

* [a ultima generacion del innovador sistema de mando BMW iDrive: pantalla de 10,2 pulgadas, representacion grafica de alta resolucion,
estructura optimizada del menu, nuevo iDrive Controller para la seleccion y el control de funciones mediante movimientos giratorios, de
presion y basculantes, teclas para el acceso directo a diversas funciones del menu y, por primera vez, teclas de funciones programables
de uso mas frecuente, para una utilizacion mas intuitiva del sistema. Navegadores de funcionamiento optimizado, sistema de audio con
memoria de disco duro. Estreno mundial de BMW ConnectedDrive: funcidon opcional de acceso ilimitado a Internet utilizando la pantalla.

* Gama completamente renovada de motores. El tope de gama es el motor V8 Twin Turbo de gasolina con inyeccion directa
High Precision Injection (300 kW/407 CV). Motor Twin Turbo de gasolina seis cilindros en linea con High Precision Injection de potencia



optimizada (240 kW/326 CV). Nuevo motor turbodiésel de seis cilindros en linea con inyeccion Common-rail de tercera generacion
(180 kWI245 CV) y presion de 1.800 bar. Todos los motores se distinguen de sus respectivos competidores por el bajo consumo y el
bajo nivel de emisiones.

Caja de cambios automatica de seis marchas con cambio de marchas de dinamismo optimizado. Esta caja se ofrece de serie en
combinacion con todos los motores. Esta caja cambia de marchas mas rapidamente, de modo mas confortable, contribuyendo a la
reduccion del consumo. La palanca selectora es de funcionamiento electronico.

Utilizacion de numerosos materiales ligeros, como contribucion adicional al concepto BMW EfficientDynamics. Las estructuras de la carro-
ceria son de aceros multifase y aceros conformados térmicamente. El techo, las puertas, el capd y las aletas delanteras son de aluminio. Los
soportes de los muelles delanteros son de fundicion inyectada de aluminio, la caja del diferencial es de aluminio y todos los motores tienen el
bloque de cilindros de aluminio. Sin considerar el equipamiento adicional del nuevo modelo, la disminucion del peso es de 55 kilogramos.

Chasis completamente nuevo, habiéndose logrado optimizar el dinamismo del automavil y, especialmente, obteniendo un excelente
nivel de confort. Es la primera berlina de BMW con eje delantero de brazos transversales dobles y eje posterior integral en V. La mayor
parte de los componentes de ambos ejes es de aluminio. Los modelos BMW 750Li y BMW 740Li llevan de serie una amortiguacion



neumatica trasera. La bomba de la direccion de pinén y cremallera de funcionamiento hidraulico se activa en funcion de las circunstan-
cias. Primicia mundial: direccion integral activa , la combinacion opcional de la direccion activa en el eje delantero con la direccion del eje
posterior que se activa segun la velocidad.

Novedoso sistema de amortiguacion Variable Damper Control de serie, que incluye el control de dinamismo de conduccion

(Dynamic Driving Control). Nuevos amortiguadores con ajuste independiente de la extension y la compresion. Las caracteristicas de la
amortiguacion, el grado de dinamismo de la caja de cambios y las programaciones del pedal del acelerador y de la servodireccion

pueden regularse con la tecla de control dinamico de la conduccion que se encuentra en la consola central, pudieéndose elegir entre tres
modalidades: «COMFORT», <NORMAL» y «<SPORT». Ademas se puede activar una modalidad especial de mayor traccion y la modalidad
«SPORT +», con funcionamiento reducido o desconexion total del sistema de control dinamico de la estabilidad DSC respectivamente,
para permitir una conduccion especiaimente deportiva. Opcionalmente se ofrece el sistema de supresion de inclinaciones Dynamic Drive.

Innovadores sistemas de asistencia al conductor, combinados de manera Unica en el segmento de automaoviles de lujo (equipamiento
opcional): regulacion de la velocidad con funcion Stop & Go, advertencia antes de cambiar de carril con indicacion de limite de velocidad
incluida, advertencia de abandono de carril, pantalla virtual Head-up-Display, sistema de asistencia de activacion de luces largas,

BMW Night Vision (por primera vez, con deteccion de personas), Side View y cdmara para conducir marcha atras.



* Maxima proteccion de los ocupantes con la estructura optimizada de la carroceria, en combinacion con sistemas de seguridad pasiva
de funcionamiento electronico, que se activan coordinadamente segun la situacion. Cinturones de seguridad automaticos de tres puntos
de anclaje en todos los asientos, airbags frontales, laterales y para las cabezas, apoyacabezas en los asientos delanteros de reaccion
automatica en caso de choque, neumaticos de tipo runflat, indicador de pinchazos. De serie, faros dobles bi-xendn con luz de uso diurno,
faros antiniebla y luz de freno de activacion en dos fases. Opcionalmente, luz de adaptacion automatica en curvas con distribucion
variable del haz de luz y, también como opcion, direccionamiento del haz de Iuz para doblar esquinas. Sistema ampliado opcional de
llamada automatica de emergencia a través de BMW ConnectedDrive.

* Numerosas funciones de confort e innovadores sistemas opcionales de entretenimiento: sistema de audio con disco duro y conexion
AUX-In de serie. Conexion USB, sistema de audio de canales muiltiples, sintonizador DAB doble, unidad DVD en la parte posterior
del habitaculo, Controller de iDrive para utilizar los sistemas de entretenimiento, telecomunicacion y navegacion desde los asientos
posteriores, climatizador de cuatro zonas, ventilacion activa de los asientos, asientos con funcion de masajes, techo practicable perfilado
de disefo optimizado y supresion de ruidos, servicios opcionales online y de telematica mediante BMW ConnectedDrive (BMW online,
BMW Assist, BMW TeleServices, manual de instrucciones digitalizado de serie, memorizado en el disco duro del coche.
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e | os motores:

BMW 750i: motor V8 Twin Turbo de gasolina e inyeccion directa (High Precision Injection)
cilindrada: 4.395 cm?

potencia:; 300 kW/407 CV (30 kW mas gue el modelo anterior) entre 5.500 y 6.400 rpm
par motor maximo: 600 Nm entre 1.750 y 4.500 rpm

aceleracion (0100 km/h): 5,2 segundos
(BMW 750Li: 5,3 segundos; en ambos casos, 0,7 segundos menos que el modelo anterior)
velocidad maxima: 250 km/h
consumo promedio
segun UE: 11,4 litros/100 kilometros
(3 por ciento menor que el modelo anterior; BMW 750Li: 11,4 litros/100 km)
emisiones de CO,
segun UE: 266 glkm (BMW 750Li: 266g/km)
norma de gases de escape: UE 5



BMW 740i:

cilindrada:

potencia:

par motor maximo:
aceleracion (0-100 km/h):

velocidad maxima:
consumo promedio
segun UE:
emisiones de CO,
segun UE:

norma de gases de escape:

motor de gasolina Twin Turbo de seis cilindros en linea e inyeccion directa (High Precision Injection)
2.979 cm?

240 kW/326 CV (15 kW mas que el modelo anterior) a 5.800 rpm

450 Nm entre 1.500 y 4.500 rpm

5,9 segundos

(BMW 740Li: 6,0 segundos; en ambos casos, 0,9 segundos menos que el modelo anterior)

250 km/h

9,9 litros/100 kilometros (12 por ciento menor que el modelo anterior; BMW 740Li; 10,0 litros)

232 glkm (BMW 740Li: 235 g)
UE S5

11
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BMW 730d:

cilindrada:

potencia:

par motor maximo:
aceleracion [0-100 km/h]:
velocidad maxima:
consumo promedio
segun UE:

emisiones de CO,

segun UE:

norma de gases de escape:

motor turbodiésel con bloque de cilindros de aluminio e inyeccion directa common-rail de tercera
generacion (mediante inyectores piezoeléctricos; presion maxima de 1.800 bar)

2.993 cm?

180 kW/245 CV (10 kW mas gue el modelo anterior) a 4.000 min~'

540 Nm entre 1.750 y 3.000 rpm

7,2 segundos (0,6 segundos menos que el modelo anterior)

245 km/h

7,2 litros/100 kilometros (10 por ciento menor que el modelo anterior)

192 g/lkm
UES
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La expresion mas innovadora de lujo y dinamismo.

El nuevo BMW Serie 7.
(Version resumida)

Redefinicion de los criterios mas exigentes: la quinta generacion
de la berlina de lujo BMW Serie 7 expresa como el fabricante
de automoviles selectos con mas éxito concibe la perfecta
combinacion entre el placer de conducir y la satisfaccion de
estar al volante de un coche de gran exclusividad. El nuevo
BMW Serie 7 es el resultado de un disefio de nitida definicion
y del arte mas refinado de ingenieria en materia de motores,
chasis, seguridad, sistemas de asistencia al conductor

y funciones de confort. Ademas, el moderno habitaculo de
excelsa calidad logra que viajar en el nuevo BMW Serie 7,

ya sea conduciendo o como pasajero, se transforme en una
vivencia impresionante e inolvidable.

Los potentes motores de ejemplar eficiencia y la tecnologia
del chasis del nuevo BMW Serie 7 son Unicos en el segmento

de las berlinas de lujo. Cuando se lance al mercado, el nuevo
buque insignia de la marca podra adquirirse con uno de

dos motores Twin Turbo con inyeccion directa de gasolina
(High Precision Injection), el primero de ellos con 8 cilindros en
V'y 300 kW/407 CV en el modelo tope de la gama BMW 750i,

y el segundo con seis cilindros en linea y 240 kW/326 CV,
montado en el nuevo BMW 740i. También podra optarse por el
nuevo motor diésel de seis cilindros en linea de 180 kW/245 CV
con inyeccion common-rail mediante inyectores piezoeléctricos
y blogue de cilindros de aluminio del nuevo BMW 730d.

Todos los motores son los mas eficientes en sus respectivos
segmentos y todos cumplen la norma de gases de escape UE 5.

El nuevo BMW Serie 7 lleva de serie el sistema de control
dindmico de la amortiguacion DDC, que incluye la funcién del
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control dinamico de conduccion que se activa mediante una
tecla que se encuentra en la consola central. A modo de opcién
se ofrecera en todo el mundo la direccion integral activa, Unica
en su género. Con esta direccion, se regula la orientacion

de las ruedas del eje posterior en funcion de las condiciones
de conduccion. Ademas, también puede optarse por el sistema
Dynamic Drive, que compensa las inclinaciones del coche.

En el nuevo BMW Serie 7 también se estrena la nueva genera-

cion del sistema de mando iDrive de BMW, que marco un liston
de referencia cuando fue presentado por primera vez. El mando
de control, el Controller, tiene un nuevo diseno; el sistema ahora
incluye teclas de acceso directo y cuenta con una pantalla

de alta resolucion de 10,2 pulgadas para facilitar el uso intuitivo

al activar numerosas funciones. El nuevo iDrive cumple todas

las condiciones para acceder a Internet en el coche sin
limitaciones, una posibilidad que el fabricante de automoviles
BMW ofrece por primera vez, gracias a su sistema

BMW ConnectedDrive.

Para una conduccion segura, el conductor dispone de un
puesto de mando claramente estructurado, en el que llama la
atencion el nuevo panel de instrumentos con nueva tecnologia
Black-Panel. Entre los sistemas de asistencia al conductor

que se presentan por primera vez y como primicia mundial en el
BMW Serie 7, cabe resaltar la nueva funcion BMW Night Vision
con capacidad de comprobar la presencia de personas,

el indicador de limites de velocidad mediante deteccion por
camara, el sistema de advertencia de cambio de carril, la
regulacion automatica de la velocidad con funcion Stop and Go,



el asistente de frenado y la advertencia de la distancia hasta

el coche que circula delante. Tanto la version normal de la nueva
berlina como las versiones largas BMW 750Li y BMW 740Li,
también disponibles desde la fecha del estreno, cuentan con la
mayor distancia entre ejes del mercado en comparacion con
otros vehiculos correspondientes a sus respectivos segmentos.

Esta mayor distancia se aprovecha principalmente en el
habitaculo, especialmente amplio. Diversos componentes

de materiales ligeros, entre ellos las puertas, el techo, el cap6
del motor y el bloque de cilindros de aluminio, redundan

en una mayor eficiencia y agilidad del nuevo BMW Serie 7.
Su completisimo concepto de seguridad garantiza un
maximo nivel de proteccion de los ocupantes en cualquier
tipo imaginable de accidente.

El diseio: la expresion mas elegante de
la tipica deportividad de BMW.

El disefio de la carroceria del nuevo BMW Serie 7 esta
determinado por la armoniosa combinacion de elegancia 'y
deportividad. Ademas de la gran distancia entre ejes, el alargado
capo y el pequeno voladizo en la parte delantera del coche,
también llaman la atencion el habitaculo mas desplazado hacia
la parte posterior y la baja linea del techo, dos elementos
estilisticos que logran acentuar las dinamicas proporciones del
nuevo BMW Serie 7. Visto desde delante, el nuevo BMW Serie 7
irradia una imagen de lineas claras y armoniosas debido

al prolongado capo. La parrilla ovoide doble — un distintivo de

la marca BMW — esta desplazada mas hacia delante, se
encuentra plenamente integrada en la parte frontal y carece de
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franquicias, por lo que realza el aplomo de la berlina. La entrada
inferior de aire se prolonga a lo largo de todo el faldon delantero
y, junto con los faros antiniebla montados en los extremos y la
moldura cromada que se encuentra encima de la entrada de aire,
acentua el ancho de via del nuevo BMW Serie 7.

Los faros dobles redondos de gran tamafno parecen tener la
mirada fija en el asfalto, tal como es tipico en los modelos de la
marca. Este efecto se logra, por una parte, por los anillos
luminosos que se usan a modo de luz diurna y, por otra parte,
mediante la linea luminosa que delimita la parte superior de

los faros. Otro elemento estilistico son las luces intermitentes,
cada una compuesta de ocho diodos luminosos. Muy de
acuerdo con el estilo de la marca, el nuevo BMW Serie 7 es la
interpretacion deportiva de las formas clasicas de una berlina.

La alternancia de superficies concavas y convexas, estilo
impuesto por BMW, crea vistosos efectos de sombras y reflejos.
Las superficies tensas en la zona de los pasos de rueda y en

las puertas, y la estrecha superficie de la cintura que se extiende
marcadamente desde la parte superior de los faros hasta los
pilotos posteriores, subrayan la elegancia de la berlina.

Ademas, la linea relativamente alta de los estribos acentua

la esbeltez del conjunto del vehiculo. Las branquias cromadas,
con luz intermitente integrada, hacen las veces de armoniosa
transicion entre las aletas delanteras y las puertas. Estas
branquias, que suelen realzar las proporciones de coches de
caracter francamente deportivo, permiten intuir 6pticamente la
gran distancia entre el eje delantero y el tablero de instrumentos
en la nueva berlina de lujo.



La distancia mas larga entre ejes en el segmento
de las berlinas de lujo, redunda en un habitaculo muy
espacioso.

Visto desde un lado, el nuevo BMW Serie 7 impresiona por la
gran distancia entre sus ejes. Es la mayor de todos los auto-
moviles pertenecientes al segmento de las berlinas de lujo, tanto
en el caso de la version normal (3.070 milimetros) como en el de
la version larga (3.210 milimetros). En ambos casos, esta mayor

distancia se aprovecha para aumentar el confort en el habitaculo.

Los 14 centimetros adicionales de los modelos BMW 750Liy
BMW 740Li se aprovechan integramente para ampliar el espacio
disponible a la altura de las rodillas de los pasajeros traseros.
Ademas, los dos modelos largos cuentan con una linea

del techo de disefio propio y un perfil diferente del montante C.

Sin embargo, vistos desde un lado, estas versiones casi no se
diferencien de la estética de las versiones normales. Las
versiones largas cuentan, ademas, con una altura mayor en las
plazas traseras, por lo que la distancia entre las cabezas de

los pasajeros que ocupan los asientos traseros y el techo es mas
holgada.

Las esculturales formas de las superficies consiguen que la
transicion de los laterales hacia la zaga sea muy fluida. Las lineas
del techo se prolongan hasta el paragolpes trasero a través

de los flancos del coche. De esta manera, la parte posterior esta
marcada por dinamicas lineas, de caracter muy deportivo. La
imagen de potencia y aplomo que tiene la zaga también se

debe a la proyeccion horizontal de las lineas y pliegues de las
superficies. Este efecto se recalca mediante una moldura
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cromada que recorre la parte posterior a la altura del soporte de
la matricula. Los pilotos traseros del nuevo BMW Serie 7 tienen
la tipica forma en L de la marca. En su interior prevalecen anchas
barras luminosas horizontales de forma tridimensional que
copian la silueta del conjunto de las luces posteriores.

Estas unidades de diodos luminosos irradian una luz célida y
homogénea. Las luces intermitentes también son de tecnologia
LED, al igual que la iluminacion de la matricula y la tercera

luz de freno, que se encuentra en el canto superior de la luneta.

Habitaculo moderno, lujoso y acogedor.

El disefio del habitaculo del nuevo BMW Serie 7 es una
expresion especialmente moderna y acogedora de maximo lujo.
La consola central esta ligeramente orientada hacia el conductor,
una solucion tipica de la marca. Cuando uno se sienta por
primera vez al volante del nuevo BMW Serie 7, se tiene de
inmediato la sensacion de dominar sin problemas la avanzada
tecnologia en un ambiente de exquisita exclusividad. El tablero
de instrumentos esta estructurado en niveles superpuestos,
divididos entre si mediante lineas horizontales. El tablero y la
pantalla Control Display se encuentran a la misma altura.

En el nivel inferior, por debajo de la superficie decorativa que
también cubre todo el ancho del tablero, se encuentran

los reguladores y las teclas necesarios para activar todas las



funciones importantes para la conduccion. Gracias a la
innovadora tecnologia de representacion grafica y del material
de la superficie de la pantalla, el Control Display no necesita
una visera para protegerlo frente a la incidencia de los rayos
solares.

El sencillo dominio del coche también se debe a la disposicion
vertical de los elementos indicadores y de las unidades

de mando. Todas las informaciones de importancia y todos los
elementos de mando relevantes para la conduccion se
encuentran en la parte del tablero que esta orientada hacia el
conductor. Todos los indicadores, reguladores y mandos que se
necesitan para el uso de los sistemas de confort se encuentran
en la parte central. La misma logica también se aplica en los

mandos que se encuentran en el volante de funciones multiples.

Tecnologia Black-Panel:
estéticarefinada con nuevas posibilidades.

El nuevo tablero de instrumentos permite presentar las
informaciones de una manera diferente. Es la primera vez que

el tablero de instrumentos esta constituido por una pantalla

en color de alta resolucion con tecnologia Black-Panel, en la
que se pueden apreciar los cuatro instrumentos redondos que
retoman el estilo de los coches deportivos tradicionales, ademas
de las indicaciones de relevancia que informan sobre el estado
del funcionamiento del coche y las funciones activas, datos
provenientes del navegador, avisos Check Control, confirmacion
de activacion de funciones y referencias sobre los intervalos

del servicio técnico. Las cifras de los instrumentos redondos se
generan por via electronica, por lo que sélo aparecen cuando
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se conecta el encendido. Lo mismo sucede con todos los
simbolos que se pueden apreciar en esta instrumentacion de
tipo pantalla.

Si el coche esta equipado con un sistema de navegacion, el
tablero incluye la funcion High Guiding. El conductor recibe
informaciones mediante flechas claramente definidas, para que
sepa cuando debe cambiar de carril o dénde debe girar en

un cruce de trazado confuso. En un display que se encuentra
en la consola central, también de tecnologia Black-Panel, se
muestra la regulacion del climatizador automatico que la nueva
berlina incluye de serie. En el nuevo BMW Serie 7, todos

los ajustes del climatizador pueden hacerse utilizando las teclas
correspondientes que se encuentran en la consola central.

Selector electronico de marchas y tecla de
control dinamico de la conduccion en la consola central.

El nuevo BMW Serie 7 cuenta con una palanca de seleccion
electronica de las marchas en la consola central. Muy cerca de
esta palanca, en el lado dirigido hacia el conductor, se encuentra
la unidad de mando del control dinamico de la conduccion
(Dynamic Driving Control), mientras que en el lado opuesto, al
otro lado de la palanca, esta el boton de mando Controller

del sistema iDrive.

El nuevo BMW Serie 7 no cuenta con una palanca convencional
de freno de mano; en vez de ello, tiene un freno electrohidraulico
para aparcar, que se activa sin esfuerzo alguno pulsando una

tecla. La funcion Auto Hold, que también se activa con una tecla,



mantiene detenido el coche cuando esta parado, con lo que
resulta mas comoda la conduccion en situaciones de
retenciones de trafico. La berlina puede adaptarse en buena
medida a las preferencias estéticas de su propietario, gracias a la
gran cantidad de colores exteriores y del habitaculo, a la gama
de superficies decorativas y a la variedad de tapicerias. BMW es
el primer fabricante de automoviles del mundo que, ademas,
ofrece opcionalmente determinados elementos de mando de
ceramica, un material de muy avanzada tecnologia.
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Version consecuentemente mejorada del sistema
de mando BMW iDrive, ahora con un uso mas intuitivo.

Nuevo botén de mando Controller,
con teclas de acceso directo.

Para activar y controlar todos los sistemas de serie u
opcionales de entretenimiento, informacion, navegacion y
telecomunicacion, también el nuevo BMW Serie 7 cuenta con
el innovador sistema de mando BMW iDrive. La nueva
generacion de este sistema de mando de BMW logra ampliar
aun mas las diferencias frente a sistemas de mando similares
ofrecidos por otros fabricantes.

El nuevo Controller se encuentra en el lugar mas apropiado
ergonomicamente y permite seleccionar de manera comoda e
intuitiva todas las funciones, basculando, girando o presionando
el mando. En el Control Display aparece una imagen estilizada
del Controller, para que sea mas sencillo seleccionar el siguiente
paso, ya que ademas, en esa pantalla también aparecen

los menus en ventanas superpuestas. Todos los menus tienen
la misma estructura, de modo que el usuario se acostumbra
rapidamente a este sistema de mando.

Con las nuevas teclas de acceso directo del Controller se
pueden activar en cualguier momento las funciones de la



unidad CD, de la radio, del teléfono y del sistema de navegacion.
El sistema de teclas de acceso directo se completa con las
teclas «MENU», «cBACK» y «OPTION». Ademas, en la consola
central se encuentran ocho teclas que pueden programarse
libremente para acceder a funciones favoritas como pueden ser,
por ejemplo, emisoras de radio, nUmeros telefonicos, destinos
de viaje y ahora también para seleccionar cualquier item del
menu incluido en el sistema iDrive.

Pantalla de gran formato, presentacion variable,
mapas previos e imagen en pantalla completa.

El sistema iDrive del nuevo BMW Serie 7 tiene una pantalla
(Control Display) de 10,2 pulgadas que, por sus dimensiones

y otros factores mas, supera a todas las superficies gréaficas
hasta ahora utilizadas en automoviles. La resolucion de
laimagen de 1280 x 480 pixeles permite una representacion
grafica mucho mas detallada y, también, ver paginas enteras de
Internet.

El sistema también incluye ayudas visuales para facilitar su
utilizacion. Para deletrear nombres de ciudades o de calles o
para introducir niumeros telefonicos, se utiliza el asi llamado
Speller, una lista circular de las letras del abecedario. El uso del
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sistema de navegacion opcional también resulta mas sencillo,
gracias a la 6ptima tecnologia del sistema de mando

BMW iDrive. La representacion de los mapas en modalidad de
imagen en pantalla completa ofrece informaciones sumamente
detalladas sobre la zona del viaje. Tanto los mapas, como
también los simbolos, pueden aparecer de forma tridimensional.
Una parte de la pantalla con funcion de vista previa muestra

el sector del mapa que corresponde al destino de viaje que se va
introduciendo en el sistema.

Los motores:
potentes, dinamicos y ejemplarmente eficientes.

El motor V8 de gasolina mas eficiente del mundo, el motor

de seis cilindros en linea mas potente de la gama de motores de
la marca BMW y el primer propulsor de la nueva generacion

de motores diésel de seis cilindros en linea, constituyen la
selecta gama de motores previstos para los nuevos modelos de
la serie 7 de BMW desde la fecha de su estreno.

Los tres impresionan por su dinamica forma de entregar la
potencia, su funcionamiento suave y ejemplar eficiencia. Cada
uno en su segmento ofrece una inigualada relacion entre
potencia y economia. Ello significa que estos motores se atienen
estrictamente a la estrategia de desarrollo EfficientDynamics



de BMW. Esta estrategia ha redundado adicionalmente en una
serie de soluciones innovadoras en la nueva berlina. El alto
grado de €eficiencia, el menor consumo y las menores emisiones
también se deben al sistema de recuperacion de la energia

de frenado, a la activacion de los grupos secundarios segun sea
necesario, al uso consecuente de materiales ligerosy a la
optimizacion de la aerodinamica, que incluye el control
electronico y automatico de las compuertas de las entradas

de aire.

El coche mas eficiente del segmento:
el BMW 730d con el nuevo motor diésel de seis cilindros.

El aumento de la eficiencia se expresa de manera dptima en

el caso del nuevo BMW 730d. Este modelo apenas consume
en promedio 7,2 litros a los 100 kilémetros segun ciclo de
pruebas UE, por lo que es el mas econémico de su categoria.
Esto es posible gracias al motor diésel de seis cilindros en linea,
el primer representante de una nueva generacion de motores
de esta indole. El nuevo propulsor tiene un bloque de cilindros
de aluminio e inyeccion directa common-rail de ultima
generacion con inyectores piezoeléctricos, que alimentan el
combustible a las camaras de combustion aplicando una presion
de hasta 1.800 bar. El potente sistema turbo con geometria
variable de la turbina fue objeto de una profunda remodelacion,
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por lo que la entrega de la potencia es armoniosa en cualquier
situacion de conduccion. El nuevo motor diesel de 3.000 cc
tiene una potencia de 180 kW/245 CV a 4.000 rpm.

El par maximo de 540 Nm esta disponible a partir de tan sélo
1.750 vueltas. En comparacion con el modelo anterior, el
nuevo BMW 730d tiene 10 kW mas y, al mismo tiempo, su
consumo es un 10 por ciento menor.

El nuevo propulsor diésel de seis cilindros pesa 185 kilogramos,
lo que significa que es 5 kilogramos mas ligero que la version
anterior. Esta optimizacion del peso no solamente redunda en
una mayor eficiencia del BMW 730d, sino que también aumenta
su agilidad, ya que es capaz de acelerar en apenas 7,2 segundos
de 0 a 100 km/h y su velocidad punta es de 245 km/h.

Tal como es usual en los coches de la marca, el nuevo

BMW 730d lleva de serie un filtro de particulas diésel y un
catalizador por oxidacion. Las unidades de purificacion de los
gases de escape forman una sola unidad que esta montada
directamente detras del motor. Gracias a sus innovaciones
tecnicas, el nuevo motor de seis cilindros cumple holgadamente
la norma de gases de escape UE 5. El valor de CO, del

nuevo BMW 730d es de tan sélo 192 gramos por kilometro.



Unico: el motor Twin Turbo de ocho cilindros con
inyeccion directa de gasolina High Precision Injection
del nuevo BMW 750i.

Los dos motores de gasolina comparten la exclusiva tecnologia
Twin Turbo de BMW, que se combina con el sistema de
inyeccion directa de gasolina High Precision Injection. Ambos
propulsores alcanzan niveles de potencia y de par motor que
normalmente corresponden a motores atmosféricos de

mucha mayor cilindrada y, por lo tanto, bastante mas pesados.

El motor de ocho cilindros de 4.400 cc del nuevo BMW 750i es
el primer motor de gasolina del mundo que lleva los turbocom-
presores en el espacio entre las dos filas de cilindros de la V.
LLa combinacion de esta solucion y el bloque de cilindros de

aluminio redunda en un conjunto mas liviano y sumamente
compacto. El motor V8 tiene una potencia de 300 kW/407 CV,
disponibles entre 5.500 y 6.400 rpm. El par maximo es de

600 Nm entre las 1.750 y 4.500 vueltas. En la practica, estos
datos técnicos se expresan a través de una impresionante
capacidad de aceleracion, emparejada con una espectacular
capacidad de recuperacion desde revoluciones muy bajas.

ElI BMW 750i detiene el cronometro en 5,2 segundos al acelerar
de 0 a 100 km/hy su velocidad punta es de 250 km/h, limitada
electronicamente.

El consumo promedio del BMW 750i segun ciclo de pruebas
UE de acuerdo con la norma UE 5, es de 11,4 litros a los

100 kilometros, mientras que las emisiones de CO, ascienden a
266 gramos por kilémetro. En comparacion con el modelo
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anterior, homologado de acuerdo con la norma UE 4, estos
valores suponen una mejora de un 3 por ciento, a pesar

del aumento de la potencia en 30 kW. El nuevo modelo cumple
la norma de gases de escape estadounidense ULEV-Ily,
también, la clasificacion europea segun UE 5.

Mas potente: el motor Twin Turbo de seis cilindros
en linea e inyeccion directa de gasolina
High Precision Injection del BMW 740i.

LLa segunda variante de motor de gasolina que se ofrece en

el BMW Serie 7 es un motor de seis cilindros en linea.

Las cualidades inconfundibles de este motor son producto de la
combinacion entre el sistema Twin Turbo y la inyeccion directa
de gasolina High Precision Injection. Gracias a diversas
modificaciones especificas del sistema turbo, la potencia del
motor de 3.000 cc es ahora de 240 kW/326 CV. En este motor
Twin Turbo de seis cilindros en linea, cada uno de los dos
compresores de gases de escape alimenta de aire comprimido
a tres cilindros. Dado que los turbo compresores son
relativamente pequenos, su momento de inercia menor, por



lo que el motor responde perceptiblemente mejor. Sin
producirse retardo alguno, la presion aumenta desde revolu-
ciones muy bajas. El motor entrega su potencia maxima a
5.800 rpm y el par motor maximo de 450 Nm ya esta disponible
a 1.500 revoluciones. El nuevo BMW 740i acelera en

5,9 segundos de 0 a 100 km/h y su velocidad punta es de

250 km/h, limitada electronicamente.

El sistema High Precision Injection juega un papel decisivo

en relacion con el aprovechamiento eficiente del combustible.
LLa segunda generacion del sistema de inyeccion directa

de gasolina funciona con inyectores piezoeléctricos que estan
montados en la culata, directamente junto a las bujias. Estos
inyectores alimentan el combustible de manera muy precisa

y a una presion de 200 bar. Esta solucion logra reducir el

consumo y la emision de gases nocivos y, ademas, también
consigue que el motor sea mas silencioso. Segun el ciclo de
pruebas UE, el consumo promedio es de 9,9 litros a los

100 kilometros y el valor CO, es de 232 gramos por kilometro.
Esto significa que, en comparacion con el modelo anterior,

el nuevo BM W740i tiene 15 kW/20 CV mas y, a la vez, consume
un 12 por ciento menos. También el nuevo BMW 740i cumple

la norma de gases de escape UE 5.
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De serie con una caja automatica de
funcionamiento preciso y rapido.

El nuevo BMW Serie 7 lleva de serie una caja de cambios
automatica mejorada de seis marchas, de desarrollos claramente
deportivos. La nueva unidad de control de mayor rendimiento

y la tecnologia modificada del convertidor redundan en una
seleccion aun mas precisa de las marchas. Ademas, esta caja de
cambios automatica de seis marchas se distingue por su suave
funcionamiento y su mayor grado de eficiencia.

El aumento de la eficiencia también se explica por el diferencial
del eje posterior, también objeto de un minucioso trabajo de
desarrollo, en el que las fricciones son menores y en el que
se han optimizado las condiciones térmicas. Gracias al cuerpo

de aluminio del diferencial posterior, se ha logrado reducir el
peso en aproximadamente un 15 por ciento en comparacion con
la version anterior.
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El chasis de innovadora tecnologia logra conjugar
de manera 6ptima el confort y el dinamismo.

La nueva tecnologia del chasis garantiza un excelente nivel de
confort, ya que reduce los movimientos de la carroceria,
confiriéndole al nuevo BMW Serie 7 una agilidad sin parangén
en el segmento de los automoviles de lujo. Ademas, el
conductor puede decidir en cualquier momento si debe
prevalecer el criterio de confort o de deportividad, para lo que
dispone del sistema de regulacion Dynamic Driving Control.

La combinacion del eje delantero de brazos transversales dobles
y eje integral V posterior tiene efectos positivos en el confort

y en el comportamiento dinamico del coche y, ademas, suprime
en buena medida las inclinaciones de la carroceria al trazar

curvas a mayor velocidad. El nuevo BMW Serie 7 lleva
adicionalmente de serie el sistema de control electronico de la
amortiguacion DDC. Los nuevos amortiguadores se adaptan
automaticamente a las irregularidades de la calzada y, ademas,
al estilo de conduccion.

BMW es el primer fabricante de automaoviles del mundo

que utiliza un sistema de amortiguacion con regulacion continua
e independiente de la extension y precarga. De esta manera

es posible conseguir una amortiguacion duray, a la vez,
reacciones confortables al conducir sobre asfalto en mal estado.



Latecla del Dynamic Driving Control se encuentra
en la consola central.

El conductor puede modificar la programacion del sistema de
control dindmico de la amortiguacion DDC a través del sistema
de control del dinamismo de la conduccion Dynamic Driving
Control. Este sistema permite variar entre los reglajes
«COMFORT», «KNORMAL», «<SPORT» y «<SPORT +» con solo
pulsar una tecla. Con ella se modifica la regulacion de la
amortiguacion a través del DDC, se cambian los umbrales de
respuesta del sistema de control dinamico de la estabilidad
DSCy, ademas, se regula el comportamiento dinamico de la
caja de cambios automatica y se varian las programaciones
del acelerador y de la servodireccion. Una segunda tecla, que
se encuentra inmediatamente delante de la anterior, puede

utilizarse para cambiar el ajuste del sistema DSC. Pulsando
esta tecla, se activa una modalidad de traccion especial, por
ejemplo para poner el coche en movimiento sobre nieve.
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Direccidn integral activa para controlar el angulo de
giro de las ruedas delanteras y, también, de las traseras.

El sistema de direccion integral activa, que se estrena en el
nuevo BMW Serie 7, es el producto del trabajo de desarrollo del
sistema de direccion activa. Con este nuevo sistema opcional,
que regula las fuerzas que deben aplicarse al volante mediante
Servotronic segun las condiciones dinamicas del coche y

que, ademas, determina el angulo de giro de las ruedas
delanteras a través de un engranaje superpuesto, ahora también
es posible incidir en el angulo de giro de las ruedas posteriores
mediante un motor concéntrico, que acciona un husillo.

El angulo de giro de las ruedas traseras es de 3 grados
como maximo. A bajas velocidades, las ruedas posteriores

giran en sentido opuesto al giro de las ruedas delanteras, por lo
que el BMW Serie 7 es mucho mas maniobrable. A velocidades
mayores, el sistema de direccion activa integral redunda en
reacciones muy confortables y seguras al cambiar de carril

o trazar curvas. En este caso, las ruedas traseras giran en

el mismo sentido que las ruedas delanteras. El BMW Serie 7
reacciona de modo preciso y seguro a las 6rdenes del
conductor, también si las maniobras son muy bruscas. Al optar
por un estilo dinamico de conduccion, cualquier giro del
volante provoca un aumento de la aceleracion lateral; pero con
este sistema, el giro que ejecuta el coche sobre su propio

eje vertical no aumenta en la misma medida. La separacion de
los efectos que estos dos giros tienen, por estar normalmente
relacionados entre si, redunda en un mayor confort, especial-
mente para los pasajeros que ocupan los asientos posteriores.



Precision unica:
BMW Night Vision con deteccion de personas.

BMW estrena mundialmente en el nuevo BMW Serie 7 un
sistema de vision nocturna con advertencia de la presencia de
personas en las cercanias. El componente principal de este
sistema es una camara con funcion térmica que genera
imagenes de video de alta resolucion, pudiéndose apreciar

en la pantalla Control Display personas, animales y otros objetos
que se encuentran al margen del haz de luz de los faros.

Es la primera vez que un sistema de esta indole es capaz de
detectar personas. Si la pantalla capta una situacion que puede
resultar peligrosa para los peatones, el sistema advierte al
conductor.

Manteniendo fielmente la trayectoria:
advertencia al cambiar o al abandonar el carril.

El sistema de advertencia antes de cambiar de carril, por primera
vez disponible en un BMW, contribuye a efectuar maniobras

de adelantamiento con toda seguridad. Los sensores de radar
que estan instalados en la zaga del coche controlan el trafico en
los carriles vecinos. Los radares cubren una zona de hasta

60 metros detras del coche en el carril contiguo, lo que significa
que anulan el asi llamado angulo muerto. Si el simbolo del
triangulo luminoso que se encuentra en la base del espejo
retrovisor exterior se ilumina ininterrumpidamente, es porque un
coche se encuentra en la zona critica. Si el conductor pone

la luz intermitente, expresando su intencion de cambiar de carril
para empezar a adelantar o para volver a su carril original al

37



38

concluir la maniobra, ese triangulo se ilumina intermitentemente,
avisando de la presencia de un coche. Adicionalmente

empieza a vibrar ligeramente el volante, es decir, se produce la
misma senal de aviso que alerta al conductor de un abandono
involuntario del carril. El sistema opcional de advertencia

de abandono del carril detecta si el nuevo BMW Serie 7 esta
abandonando el carril sin la intencion del conductor. Este
sistema esta compuesto de una camara montada en el
parabrisas, cerca del espejo retrovisor interior, una unidad de
control que se ocupa de procesar los datos y de un emisor

de senales que provoca vibraciones en el volante. La camara
capta las lineas de delimitacion de por lo menos un lado de

la carretera y la distancia entre ellas y el coche. El sistema

tiene un alcance de mas o menos 50 metros y también funciona
de noche, cuando se encienden los faros.

Estreno mundial en el nuevo BMW Serie 7:
deteccion de senales de trafico.

Si el nuevo BMW Serie 7 esta equipado con un sistema de
navegacion y el sistema de advertencia de abandono del carril,
también puede llevar opcionalmente el sistema de indicacion
del limite de velocidad.

LLa camara instalada cerca del espejo retrovisor interior capta
ininterrumpidamente las senales de tréafico fijas que se
encuentran al margen de la carretera y, también, las senales
electronicas cambiantes montadas sobre las autopistas.

Los datos que capta el sistema de deteccion de senales
de trafico se comparan con los datos memorizados en



el navegador. El limite de velocidad valido aparece en el
tablero de instrumentos u, opcionalmente, en la pantalla virtual
Head-Up-Display.

Visibilidad éptima: faros bi-xendn de serie.

El nuevo BMW Serie 7 esta equipado de serie con faros dobles
bi-xenon. La luz opcional de iluminacion en curvas garantiza

una iluminacion 6ptima del trazado de la calzada en carreteras
sinuosas. Este sistema incluye adicionalmente la funcion

de luz para doblar esquinas y, también, la funcion de distribucion
variable del haz de luz, que ilumina la carretera de manera
Optima al conducir en recta.
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Maxima agilidad, eficienciay solidez,
gracias a la utilizacion inteligente de materiales ligeros.

La carroceria del BMW Serie 7 es mas liviana y, a la vez, mas
solida. La optimizacion del peso se ha logrado mediante el
aprovechamiento inteligente de materiales ligeros. El uso
especifico de aceros de resistencia alta y ultra-alta redunda en
una carroceria extremadamente estable, mientras que el uso

de aluminio en numerosos componentes del coche desemboca
en un peso total menor, aunque, al mismo tiempo, la seguridad
pasiva del coche es mayor.

El peso total de la berlina es 35 kilogramos inferior al peso del
modelo anterior. Si se restan los equipamientos adicionales
del nuevo modelo, la reduccion del peso incluso es de 55 kilo-

gramos. La nueva carroceria del BMW Serie 7 tiene una rigidez
torsional aproximadamente un 20 por ciento superior, lo que
también explica las extraordinarias cualidades dinamicas

del nuevo modelo. La combinacion de techo de aluminio y
carroceria de acero es Unica en el segmento del BMW Serie 7.
Con esta solucion se reduce el peso en 7 kilogramos, en
comparacion con un techo convencional de acero. De esta
manera, el centro de gravedad del coche se desplaza

hacia abajo, lo que también contribuye a mejorar las cualidades
dinamicas de la nueva berlina. Ademas, el capo del motor,

las puertas, las aletas delanteras y los soportes de los muelles
delanteros también son de aluminio. El hecho de utilizar

por primera vez puertas de aluminio en un coche fabricado por
BMW en grandes series, ha significado reducir el peso en

22 kilogramos.



Proteccion ejemplar para los ocupantes de todos los
asientos.

Las estructuras portantes altamente resistentes, las grandes
zonas de deformacion exactamente programada y los sistemas
de retencion muy eficientes, coordinados por una electrénica de
control de alto rendimiento, forman la base para el elevadisimo
nivel de seguridad pasiva que ofrece el nuevo BMW Serie 7.

En el habitaculo, la nueva berlina esta equipada de serie

con airbags frontales, para las caderas y el torax y, ademas,

con airbags tipo cortina para la proteccion lateral superior.

Todos los asientos de la berlina llevan cinturones de seguridad
automaticos de tres puntos de anclaje, con limitadores de fuerza
y, en los asientos delanteros, también con tensores. Los asientos

delanteros cuentan con apoyacabezas de funcionamiento
activo en caso de choques en la zaga, con el fin de proteger
de manera 6ptima a los ocupantes frente a posibles danos
cervicales. Los asientos posteriores cuentan de serie con
anclajes ISOFIX para asientos de nifos.
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Maximo confort climatico en el segmento de lujo.

El climatizador automatico tiene una capacidad de refrigeracion
sumamente eficiente, sin parangén en el segmento de las
berlinas de lujo. Este climatizador permite que el conductor y su
acompanante regulen independientemente la temperatura, el
caudal y la distribucion del aire por separado. El climatizador
opcional de cuatro zonas también permite que los ocupantes
de los asientos traseros seleccionen la regulacion que

mas satisfaga sus preferencias personales. El climatizador de
cuatro zonas de la version larga del BMW Serie 7 cuenta
adicionalmente con rejillas de salida de aire en el techo, provistas
de sus propios mandos y alimentadas desde un climatizador
complementario que esta instalado en el maletero.

Silo desea el cliente, el nuevo BMW Serie 7 puede estar
equipado con asientos de regulacion individual en las plazas
traseras. Ademas, en la parte posterior del habitaculo también
pueden instalarse opcionalmente el asiento climatizado y el
asiento con funcion de masaije.



Disco duro para memorizar archivos de audio
y los datos del sistema de navegacion.

El nuevo BMW Serie 7 lleva de serie un disco duro para que

el funcionamiento de los sistemas de audio y de navegacion sea
especialmente comodo. Esta unidad de memoria tiene una
capacidad de 80 GB y permite un acceso extremadamente
rapido a los mapas digitalizados del navegador. Ademas, 12 GB
estan reservados para la memorizacion de una amplia coleccion
musical. El sistema ofrece la posibilidad de copiar archivos

de musica al disco duro desde discos CD, reproductores MP3
o0 memorias USB.

El sistema de audio del nuevo BMW Serie 7 tiene de serie
una unidad DVD, un conector AUX-In y un puerto USB.

Opcionalmente se puede adquirir un cambiador de seis DVD, un
modulo TV y un receptor para DAB (Digital Audio Broadcasting).
El sistema HiFi Professional opcional permite disfrutar al maximo
de la musica, gracias a su formato de audio de canales multiples.
Ademas, el nuevo BMW Serie 7 puede llevar opcionalmente el
sistema de audio BMW Individual High End.

Los sistemas de entretenimiento a disposicion de los
pasajeros traseros de la nueva berlina establecen un nuevo
liston de referencia. El equipamiento incluye dos pantallas
independientes, integradas en el dorso de los respaldos
de los asientos delanteros, dos enchufes para auriculares,
dos conexiones AUX-Iny una unidad DVD.
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Estreno mundial del uso ilimitado de Internet
en el automovil.

BMW es el primer fabricante de automoviles del mundo que

con su sistema ConnectedDrive permite la utilizacion ilimitada de
Internet en el coche. El acceso a Internet en el nuevo

BMW Serie 7 es un servicio opcional que se ofrece con tarifa
plana a un ventajoso precio. Al igual que en el caso del servicio
de Internet anterior, BMW Online, BMW vuelve a ser el primero
con este servicio de acceso ilimitado a Internet en el coche.

La utilizacion de Internet en el automovil se basa en el sistema
de mando mejorado iDrive. El botdon de mando Controller
hace las veces de un ratén convencional de PC. En la pantalla
Control Display se muestran las paginas Internet en calidad

de alta resolucion. Por razones de seguridad, Unicamente se
puede acceder a Internet si el coche esta detenido.



Plenaintegracion del uso del iPhone de Apple
y de otros teléfonos inteligentes.

La preinstalacion con interfaz Bluetooth para el uso de teléfonos
moviles en el automovil permite utilizar de manera segura y
sencilla numerosos modelos de teléfonos modernos mientras
que el coche esta en movimiento. Opcionalmente se puede
adquirir una base de conexion para la plena integracion de
teléfonos de avanzada tecnologia, con funcion MP3 y conexion
USB. Con esta opcion es posible emplear las funciones

de comunicacion y de entretenimiento del teléfono movil
efectuando el control correspondiente con el botdon de mando
del sistema iDrive. La nueva interfaz permite la conexion de

los modelos Apple iPhone, Sony Ericsson K850i y Nokia 6500c.

BMW ConnectedDrive con llamada de emergencia
ampliada y nuevas funciones de control a distancia.

El nuevo BMW Serie 7 puede incluir opcionalmente el servicio
de telematica BMW Assist de BMW ConnectedDrive, que
ofrece una serie de utiles funciones. Ademas de ofrecer

un servicio personalizado de informacion y de permitir el

acceso a informaciones actualizadas sobre el estado del trafico,
BMW Assist ahora también incluye un servicio de llamada de
emergencia con localizacion automatica del automaovil. En caso
de sufrir un chogue de una determinada intensidad minima,

el sistema envia automaticamente los datos del coche y las
coordenadas correspondientes a su posicion en el momento del
accidente. Ademas, también se envian los datos captados

por los numerosos sensores del coche, para que en la central de
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llamadas de BMW se sepa de qué tipo de accidente se tratay
cual ha sido el riesgo que han corrido los ocupantes de sufrir
darnos fisicos. Esas informaciones se envian inmediatamente
desde el centro de llamadas hacia la central de salvamento mas
cercana. BMW ConnectedDrive también ofrece ayuda a través
del centro de llamadas BMW Call Center en situaciones en

las que hasta ahora era necesario recurrir a un servicio de
asistencia técnica en carretera. Si, por ejemplo, la llave se queda
en el maletero cerrado o si un nifio cierra el automaovil desde
dentro, en el futuro bastara llamar al BMW Call Center para
recibir ayuda. Tras identificar fiablemente al propietario, el coche
puede desbloquearse desde el centro de llamadas. De la
misma manera, también es posible solicitar que un empleado
del BMW Call Center cierre el coche a distancia.

Estreno mundial: manual de instrucciones integrado.

La gran cantidad de funciones electronicas innovadoras que
ofrece el nuevo BMW Serie 7 también incluye el manual de
instrucciones digitalizado. Tal como es usual con los manuales
de instrucciones que se entregan con programas para PC, con
el sistema iDrive es posible acceder muy rapidamente a las
informaciones que el usuario desee recibir sobre determinado
equipos que lleva su automovil. Las instrucciones se ofrecen
mediante imagenes animadas con sonido o con secuencias de
imagenes estaticas, por lo que son muy faciles de entender.
Gracias a las secuencias de textos cortos y de representaciones
graficas interactivas, es muy sencillo aprender la utilizacion de
los diversos equipos instalados en el automovil.



Las guindas de la oferta de equipos opcionales de
BMW Individual.

El propietario de un BMW Serie 7 puede expresar su pasion por
productos de excelsa calidad y la exquisitez de su estilo personal
recurriendo a las numerosas opciones que le ofrece la gama

de productos de BMW Individual. Entre ellos, por ejemplo, el
nuevo equipamiento de piel en Merino de fino graneado, que no
solamente destaca por la gran calidad del material y su color,
sino también por la estética de sus costuras y acabados en los
asientos, en el tablero de instrumentos y en los revestimientos
de las puertas. BMW Individual también ofrece una gama
ampliada de colores del guarnecido de Alcantara del techo,
siempre en perfecta armonia con los colores elegidos para la
piel del acabado del habitaculo. Adicionalmente se ofrecen

molduras embellecedoras de color nogal satinado, platano de
color marron rojizo y de color negro laca de piano. Entre los
colores exteriores de BMW Individual cabe realzar el nuevo color
negro Citrin de pigmentacion Xirallic de mayor brillo.

La oferta de BMW Individual también incluye la nueva

nevera integrable. Esta nevera ofrece espacio suficiente para
dos botellas grandes de 0,7 litros y dos latas de bebidas

de 0,33 litros. Ademas, las llantas de aleacion ligera de

20 pulgadas de BMW Individual con radios en V pueden
completar la inconfundible y elegante imagen del BMW Serie 7
personalizado. La amplia gama de productos de BMW Individual
combinan la seguridad y madurez de la berlina de serie con la
fascinacion de poseer un ejemplar unico.

47





Verwendete Acrobat Distiller 6.0.1 Joboptions
Dieser Report wurde mit Hilfe der Adobe Acrobat Distiller Erweiterung "Distiller Secrets v2.0.2" der IMPRESSED GmbH erstellt.
Sie können diese Startup-Datei für die Distiller Versionen 6.0.x unter www.impressed.de herunterladen.

ALLGEMEIN ----------------------------------------
Beschreibung:
     
Dateioptionen:
     Kompatibilität: PDF 1.3
     Komprimierung auf Objektebene: Aus
     Seiten automatisch drehen: Aus
     Bund: Links
     Auflösung: 2400 dpi
     Alle Seiten
     Piktogramme einbetten: Nein
     Für schnelle Web-Anzeige optimieren: Ja
Standardpapierformat:
     Breite: 267.874 Höhe: 168.661 mm

KOMPRIMIERUNG ------------------------------------
Farbbilder:
     Neuberechnung: Durchschnittl. Neuberechnung auf 100 ppi (Pixel pro Zoll)
          für Auflösung über 150 ppi (Pixel pro Zoll)
     Komprimierung: JPEG
     Bildqualität: Mittel
Graustufenbilder:
     Neuberechnung: Durchschnittl. Neuberechnung auf 350 ppi (Pixel pro Zoll)
          für Auflösung über 525 ppi (Pixel pro Zoll)
     Komprimierung: JPEG
     Bildqualität: Mittel
Schwarzweißbilder:
     Neuberechnung: Durchschnittl. Neuberechnung auf 450 ppi (Pixel pro Zoll)
          für Auflösung über 675 ppi (Pixel pro Zoll)
     Komprimierung: CCITT Gruppe 4
     Mit Graustufen glätten: Aus

FONTS --------------------------------------------
Alle Schriften einbetten: Ja
Untergruppen aller eingebetteten Schriften: Nein
Wenn Einbetten fehlschlägt: Abbrechen
Einbetten:
     Schrift immer einbetten: [ ]
     Schrift nie einbetten: [ ]

FARBE --------------------------------------------
Farbmanagement:
     Farbmanagement: Alle Farben in sRGB konvertieren
     Wiedergabemethode: Standard
Arbeitsfarbräume:
     Graustufen Arbeitsfarbraum: None
     RGB Arbeitsfarbraum: sRGB IEC61966-2.1
     CMYK Arbeitsfarbraum: U.S. Web Coated (SWOP) v2
Geräteabhängige Daten:
     Unterfarbreduktion und Schwarzaufbau beibehalten: Ja
     Transferfunktionen: Beibehalten
     Rastereinstellungen beibehalten: Nein

ERWEITERT ----------------------------------------
Optionen:
     Überschreiben der Adobe PDF-Einstellungen durch PostScript zulassen: Nein
     PostScript XObjects zulassen: Ja
     Farbverläufe in Smooth Shades konvertieren: Ja
     JDF-Datei (Job Definition Format) erstellen: Nein
     Level 2 copypage-Semantik beibehalten: Ja
     Einstellungen für Überdrucken beibehalten: Ja
          Überdruckstandard ist nicht Null: Ja
     Adobe PDF-Einstellungen in PDF-Datei speichern: Nein
     Ursprüngliche JPEG-Bilder wenn möglich in PDF speichern: Ja
     Portable Job Ticket in PDF-Datei speichern: Ja
     Prologue.ps und Epilogue.ps verwenden: Nein
(DSC) Document Structuring Conventions:
     DSC-Kommentare verarbeiten: Ja
          DSC-Warnungen protokollieren: Nein
          Für EPS-Dateien Seitengröße ändern und Grafiken zentrieren: Ja
          EPS-Info von DSC beibehalten: Ja
          OPI-Kommentare beibehalten: Nein
          Dokumentinfo von DSC beibehalten: Ja

PDF/X --------------------------------------------
PDF/X-Berichterstellung und Kompatibilität:
     PDF/X-1a: Nein
     PDF/X-3: Nein

ANDERE -------------------------------------------
Distiller-Kern Version: 6010
ZIP-Komprimierung verwenden: Ja
ASCII-Format: Nein
Text und Vektorgrafiken komprimieren: Ja
Farbbilder glätten: Nein
Graustufenbilder glätten: Nein
Bilder (< 257 Farben) in indizierten Farbraum konvertieren: Ja
Bildspeicher: 524288 Byte
Optimierungen deaktivieren: 0
Transparenz zulassen: Nein
sRGB Arbeitsfarbraum: sRGB IEC61966-2.1
DSC-Berichtstufe: 0

ENDE DES REPORTS ---------------------------------

IMPRESSED GmbH
Bahrenfelder Chaussee 49
22761 Hamburg, Germany
Tel. +49 40 897189-0
Fax +49 40 897189-71
Email: info@impressed.de
Web: www.impressed.de


El diseno:

Aplomo natural, deportividad superior, nitida elegancia.

® Estética de lineas alargadas como expresion de dinamica
elegancia.

® |magen inconfundible y de gran aplomo.

® Habitaculo de diseno moderno y acogedor, ambiente
exclusivo y mandos orientados hacia el conductor.

El nuevo BMW Serie 7 adquiere su caracter inigualable gracias

a su diseno de impecable estética y a la maxima expresion del

arte de la ingenieria. El exquisito lujo se une a un dinamismo
entusiasmante, y su diseno es expresion de gran aplomo. El nuevo
BMW Serie 7 representa todo o que el arte de la ingenieria es
capaz de hacer actualmente al desarrollar una berlina de lujo.

El diseno de la carroceria y del habitaculo es expresion de

las fascinantes vivencias que se experimentan al volante de este
espectacular automovil. El disefo exterior conjuga armoniosa-

mente la elegancia con la deportividad, reflejando el gran confort

y el comportamiento extremadamente dinamico del coche. En

el habitaculo impera un ambiente moderno y a la vez acogedor,
con mandos de cuidado diseno y con materiales de extraordinaria
calidad y excelente acabado.La perfecta combinacion de avanzada
tecnologia y esmerado disefio le confiere al nuevo BMW Serie 7
una imagen especialmente armoniosa. El conductor disfruta de un
automovil de comportamiento equilibrado y muy seguro, gracias

a las numerosas soluciones innovadoras que los ingenieros

han implementado en este nuevo modelo. Las formas del nuevo
BMW Serie 7 le otorgan una imagen que irradia un aplomo natural.
La coherencia entre la esencia del producto y su apariencia
estética, entre sus cualidades dinamicas y sus expresivas formas,
logra que el nuevo BMW Serie 7 sea un privilegiado representante
de su segmento y un digno embajador de la marca BMW.
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Armoniosa combinacion de elegancia y deportividad.

El diserio de la carroceria se define a través de la armonia

entre elegancia y deportividad. Las dinamicas proporciones del
BMW Serie 7 se explican, entre otros factores, por la gran
distancia entre ejes, el alargado cap0 y el pequeno voladizo
delantero, asi como por la superficie acristalada del habitaculo,
mas desplazada hacia atras, y la baja linea del techo. La lograda
mezcla de elegancia y deportividad se pone de manifiesto
especialmente en los laterales, en los que priman las propor-
ciones dinamicas y las elegantes lineas alargadas, que acentuan
el caracter dinamico de esta berlina.

El disefio del habitaculo del nuevo BMW Serie 7 es expresion
del mas distinguido lujo moderno. El innovador concepto del

interior esta acunado por la clara distribucion de todos los
mandos, tanto aquellos de relevancia para la conduccion, como
los que se utilizan para activar los sistemas de confort. El
ambiente es exclusivo, distinguido y, especialmente, acogedor.
La consola central esta ligeramente orientada hacia el conductor,
una solucion que ya es tipica en los coches de la marca. El
volante de funciones multiples permite controlar el coche con
seguridad y activar una mayor cantidad de funciones. El tablero
de instrumentos, provisto de un display de novedosa tecnologia
«black panel», el botdon de mando «Controller» del sistema iDrive
y la unidad de mando del sistema de control del dinamismo del
coche, que se encuentra en la consola central cerca de la
palanca de la caja de cambios automatica que se ofrece de
serie, también contribuyen a aumentar las cualidades
ergonomicas de los sistemas necesarios para la conduccion.
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Las nitidas formas del salpicadero y las lineas horizontales
ligeramente arqueadas realzan la amplitud del habitaculo de esta
berlina. El atractivo y moderno diseno del habitaculo es el
resultado de la esmerada seleccion de colores, los materiales de
alta calidad y la gran precision del exclusivo acabado artesanal.

En su conjunto y en todos los detalles, la nueva berlina es
expresion de una autenticidad especial, pudiéndose apreciar
la extraordinaria pasion y la refinada capacidad creativa de
los disenadores, siempre preocupados por obtener la mejor
solucion posible.

El disefio como expresion del caracter
del nuevo BMW Serie 7.

Elinicio del trabajo de disefno de un BMW nuevo esté determinado
por la definicion de las cualidades basicas del producto. Esas
,cualidades definen el caracter del nuevo modelo y determinan
todo el trabajo de desarrollo. Al precisar las cualidades del nuevo
BMW Serie 7 se decidié que el nuevo modelo debia irradiar un
aplomo natural, una deportividad superior y una nitida elegancia en
el exterior, y ademas, que el habitaculo debia ser la mas moderna
expresion de comodidad y elegante funcionalidad. La definicion
,de estos criterios basicos incidio decisivamente en la estética

y en la tecnologia del nuevo modelo. Todas las innovaciones
tecnologicas fueron implementadas de tal manera que el cliente
las perciba como mas funcionales y aprecie su fascinante disefio.



Gran amplitud, gracias a la mayor distancia
entre ejes del segmento.

Laimagen lateral, deportiva y elegante, se acentua con la gran
distancia entre ejes. El nuevo BMW Serie 7 dispone de la mayor
distancia entre ejes de todo el segmento de las berlinas de lujo,
tanto en la version normal del BMW Serie 7 (3.070 milimetros)
como en la version larga (3.210 milimetros). En ambos casos,
esas generosas medidas redundan en un holgado espacio
disponible en el habitaculo y, ademas, en una conduccion mas
confortable.

Especialmente cuando se observa desde un lado, se puede
apreciar la autenticidad de sus proporciones y como reflejan los
rasgos mas fundamentales de su caracter. En el caso del

nuevo BMW Serie 7, las formas clasicas de una berlina se inter-
pretan de manera mas deportiva, muy de acuerdo con el estilo
de la marca. Resulta evidente la equilibrada conjuncion de
elegancia y deportividad.

Las tensas superficies en la zona de los pasos de rueda y de las
puertas, y la estrecha superficie que se encuentra encima de los
faros delanteros con un pliegue que se prolonga hasta los pilotos
posteriores, acentuan la elegancia de la berlina. Por otro lado,

la deportividad se manifiesta a través de la esbeltez de los
marcos de las ventanas y la finura de los montantes, que logran
que la parte visible desde el exterior del habitaculo resulte muy
ligera. Su perfil le confiere a la berlina un toque de cupé, que

se mantiene de manera consecuente desde el paso del capd
hacia las muy inclinados montantes A, continuando por la baja
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linea del techo y llegando hasta el suave giro que da esa linea
cuando termina en la zaga del coche. El aplomo natural, la
innegable deportividad y la nitida elegancia no solamente se
expresan a traves de innumerables detalles, sino que también se
manifiestan a través de todo el conjunto del coche, creando

un armonioso conjunto.

El aplomo del coche se puede apreciar especialmente en

la parrilla ovoide doble de gran tamano y posicion vertical, que
predomina en todo el frente. La elegancia sale a relucir
especialmente en la linea lateral de la cintura, que empieza

en los faros delanteros, se prolonga a lo largo de las manillas de
las puertas y termina en las luces traseras. La zaga expresa
principalmente potencia, deportividad y aplomo, ya que las lineas
del techo se extienden dinamicamente hasta el paragolpes

a través de los flancos del coche y los pliegues horizontales de
la carroceria acentuan la anchura de la nueva berlina. También
el diseno interior expresa con toda claridad el estilo moderno

y funcional del automavil.

La estructura del tablero de mandos, la calidad de los materiales,
el diseno de las lineas y la armonia de los colores crean un
conjunto muy equilibrado que caracteriza al nuevo BMW Serie 7.
Este concepto estilistico redunda en un ambiente que brilla

por su amplitud y moderno lujo, aunque gracias a su calidad
ergonomica, también contribuye al control seguro del coche.

El caracter del nuevo BMW Serie 7, inconfundible desde
cualquier angulo, es el resultado de un largo proceso de
maduracion estilistica. Cada milimetro del exterior e interior



irradia la pasion que sintieron los disenadores de BMW en
su afan de alcanzar la perfeccion al modelar cada superficie,
cada linea.

En la parte frontal, las estructuras claras y las amplias
superficies crean una imagen de aplomo natural.

En el frente, el nuevo BMW Serie 7 tiene una estética armoniosa
y claramente estructurada, gracias a la gran superficie del

capo. Los nervios del capo tienden a converger en el frente, en
direccion de la doble parrilla ovoide, y lo mismo también

sucede con los grupos opticos delanteros. La parrilla esta mas
desplazada hacia delante y esta encajada con gran precision

y sin franquicias en el faldén delantero. Al mismo tiempo, es un
elemento esencial que con sus varillas verticales, acentua el
aplomo de la berlina.

La entrada de aire inferior de grandes dimensiones abarca toda
la anchura del faldon delantero. Los faros antiniebla, montados

55






en los extremos de la entrada de aire y con cristales sin tallar,
acentuan adicionalmente el ancho de via. Esta imagen se realza
mediante una moldura embellecedora cromada, que limita la
parte superior de la entrada de aire. Los grandes faros dobles
redondos le confieren al coche esa mirada concentrada que ya
es tipica en los modelos de la marca BMW. En el caso del
BMW Serie 7, este efecto es mas llamativo debido a los anillos
luminosos que se utilizan como luz diurna y, también, por la
linea luminosa adicional en el canto superior de los faros
redondos, que se asemeja a un parpado y aparentemente corta
ligeramente la parte superior de los circulos que forman

los faros. Los ocho diodos luminosos que se encuentran en
posicion vertical ,a cada lado de los faros cilindricos, constituyen
otro elemento importante del diseno.

Formas esculturales y lineas de trazos precisos
determinan el diseiio lateral.

La forma de las superficies es una de las caracteristicas

del nuevo BMW Serie 7 que retoma una solucion estética que,
actualmente, es tipica de la marcay que le confiere a la

berlina su inconfundible caracter. Este efecto escultural es el
resultado de la pericia artesanal de los expertos de BMW,

de la avanzada tecnologia de gran precision y de la certeza al
interpretar correctamente la imagen que debe tener un BMW.
La alternancia de formas concavas y convexas, ya tipicas en

los modelos de la marca alemana, crea superficies sombreadas
y claras que expresan la fina elegancia y el caracter dinamico
del coche. La superficie lateral, por ejemplo, parece abombarse
ligeramente en la zona de la rueda posterior, sin que se pueda
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distinguir claramente la existencia de la chapa del paso de rueda.

La sutileza de la forma de esta superficie se obtuvo gracias a la
ejemplar cooperacion entre disenadores y modelistas que, en
ese grado, Unicamente se produce en el BMW Group.

Desde un principio consiguieron crear un modelo tridimensional
ultimando todos los detalles a mano. Estos elementos estéticos
suponen una experiencia acumulada durante muchos afnos

y la presencia de especialistas altamente cualificados en materia
de diseno y fabricacion de carrocerias.

La parte lateral brilla por su elegancia, gracias a la larga linea de
la cintura. La superficie que empieza por debajo de esta linea,
de preciso trazado, es convexa. Sin embargo, por debajo de las
puertas, esa misma superficie se torna concava, terminando

en el limite demarcado por el faldon lateral. La linea de la cintura

y la del faldon lateral consiguen que la parte lateral del coche
parezca especialmente larga. Ademas, la linea del faldon lateral
es relativamente alta, acentuando la imagen esbelta del coche.

Las branquias laterales cromadas que llevan integradas las
luces intermitentes laterales, marcan el paso entre las

aletas delanteras y las puertas delanteras de ambos lados. El
pliegue que define el disefio del paso de rueda, nace en el canto
delantero de la branquia y se prolonga hasta unirse con la

linea del faldon lateral. Las branquias, siendo un elemento que
suele marcar las proporciones de coches deportivos, recalcan
la gran distancia entre el eje delantero y el salpicadero en el
interior. Los disefiadores también demostraron su pericia y afan
de precision en la medida en que supieron resaltar sutiimente
determinados detalles caracteristicos adicionales. Los marcos



de los faros delanteros y de los grupos opticos posteriores

del nuevo BMW Serie 7'y, ademas, las superficies acristaladas,
terminan integrandose en las superficies de la carroceria.
También este detalle expresa la gran pericia artesanal y el
dominio de procesos de fabricacion sumamente complejos en
las diversas plantas de BMW. Este detalle del diseno también
acentua la curvatura al pie del montante C, un recurso también
tipico de la marca. La calidad estética y la apariencia alargada
de las ventanas se subrayan mediante un embellecedor
cromado de una sola pieza, que enmarca las superficies
acristaladas.

El caracteristico disefo del nuevo BMW Serie 7 se mantiene
inalterado en las versiones largas BMW 750Li y BMW740L..
Estos modelos tienen una distancia entre ejes 140 milimetros

mayor, por lo que el confort en las plazas traseras del habitaculo
es aun mayor. La mayor longitud beneficia en su totalidad a

los pasajeros que viajan en la parte trasera del habitaculo. Las
puertas traseras son mas anchas, por lo que es mas comodo
acceder al interior. Ademas, estos dos modelos cuentan con

la linea del techo y los montantes C de disefio propio, por lo que
el espacio por encima de las cabezas de los pasajeros es

algo mayor. A pesar de estas modificaciones, el disefio lateral de
estos dos modelos casi no se diferencia del diseno de las
berlinas correspondientes de longitud normal.
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Las lineas horizontales en la zaga expresan
potencia y superioridad.

Gracias a su forma escultural, las superficies laterales
posteriores se prolongan de manera fluida en las de la zaga. El
pliegue lateral continua a lo largo de los grupos opticos

traseros, manteniendo su estructura basica. Las lineas del techo
se prolongan hasta el paragolpes, transcurriendo a lo largo

de los flancos del coche. De esta manera, la zaga esta definida
mediante dinamicas lineas que le confieren a la berlina un
caracter muy deportivo. La imagen potente y superior de la zaga
se realza mediante lineas y pliegues horizontales. Especialmente
llama la atencion la moldura cromada que se encuentra

por encima del porta-matriculas y se prolonga hasta las luces
traseras. El canto de la tapa del maletero y el del paragolpes

transcurren paralelamente a este embellecedor cromado.

La estructuracion adicional del paragolpes acentua la anchura
del coche, al igual que los reflectores montados en sus
extremos.

Las luces posteriores del nuevo BMW Serie 7 estan divididas
en dos partes y tienen la forma en L tipica de la marca. En su
interior se encuentran tres lineas luminosas de apariencia
tridimensional. Estas lineas transcurren de modo ascendente
hacia los extremos laterales, por lo que se adaptan al perfil

de los grupos opticos. Las unidades de diodos luminosos
generan una luz célida y homogénea. Las luces intermitentes
también son de LED. Lo mismo sucede con la tercera luz de
freno, que se encuentra en el canto superior de la luneta, y con
la iluminacion de la matricula.
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Habitaculo de caracter moderno, lujoso y acogedor.

El diseno y la configuracion del habitaculo del nuevo

BMW Serie 7 conjugan todas las caracteristicas que permiten
experimentar una vivencia excepcional al viajar en esta berlina,
ya sea conduciendo o como pasajero. Las formas ligeramente
arqueadas, la selecta calidad de los materiales y la lograda
combinacion de colores crean un ambiente espacioso y de
acogedor modernismo. La clara estructura del tablero

de instrumentos y de los mandos que se encuentran en el
salpicadero, ligeramente orientados hacia el conductor,

es Optima para conducir relajadamente a los mandos de esta
elegante berlina. La distribucion de los mandos permite
usarlos intuitivamente. Asi, el conductor puede activar todas
las funciones necesarias de manera muy sencilla. El nuevo

BMW Serie 7 también es un automovil excepcional por su
moderna interpretacion del lujo. Los materiales de alta calidad,
seleccionados con sumo cuidado, y la excelencia de

los acabados crean en un ambiente exclusivo con sistemas
funcionales de logrado diseno técnico.

Ademas de la amplitud que impera tanto en la parte delantera
como en la trasera, con amplios espacios para las cabezas,

los codos y las rodillas, el disefo del interior del nuevo

BMW Serie 7 es la expresion mas moderna de lujo. El ambiente
que irradia el habitaculo es exclusivo, distinguido y, sobre todo,
comodo. Gracias a la configuracion horizontal y vertical,
claramente estructurada, de todos los elementos de indicacion
de mando, y, ademas, debido a la optimizacion de la ergonomia,
ha sido posible distribuir claramente los componentes de



avanzada tecnologia y las numerosas funciones, para que el
conductor siempre los tenga a la vista. Los elementos de mando
que se utilizan para conducir resultan familiares, y 1o mismo
sucede con los mandos de las funciones de confort como la
ventilacion, climatizacion y el sistema de audio, ya que pueden
utilizarse de modo intuitivo. Al entrar en el habitaculo se

disfruta espontaneamente la gran calidad de los materiales y la
exquisitez de los acabados. El ambiente es armonioso y uno

se siente a gusto de inmediato.

Al conducir un nuevo BMW Serie 7 por primera vez, se tiene
de inmediato la sensacion de estar en un ambiente exclusivo
alos mandos de un automovil de tecnologia muy avanzada

y de alto rendimiento, que se puede controlar perfectamente.
Los indicadores y los mandos estan dispuestos en varios

niveles superpuestos, separados entre si mediante lineas
paralelas que transcurren a todo lo ancho del salpicadero. El
tablero de instrumentos y la pantalla «Control Display» se
encuentran en la parte superior a una misma altura, mientras que
debajo, montados sobre una franja decorativa que abarca todo

el ancho del salpicadero, se hallan los mandos y las teclas para la
activacion de todas las funciones importantes. Por debajo de
esta franja decorativa s encuentra una moldura cromada de alta
calidad, que acentua la orientacion horizontal de la parte frontal
del habitaculo. La pantalla «Control Display» no esta provista

de visera, ya que su innovadora tecnologia no necesita una
proteccion contra la incidencia de los rayos solares. Este es un
detalle mas que contribuye a la estructura clara, armoniosa

y equilibrada del salpicadero, con la que siempre se tiene la
sensacion de tener todo bajo control.
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Gracias al diseno del puesto de mando el conductor
pueda sentirse relajado al volante de su coche.

La division horizontal del puesto de mando permite que el
conductor pueda controlar su coche de modo sencillo y seguro.
Esta impresion se confirma gracias a la disposicion ergondmica
y vertical de los elementos de indicacion y de mando. Todos
los indicadores y las unidades de control relevantes para la
conduccion se encuentran en el lado que esta orientado hacia el
conductor. Por otro lado, todos los indicadores, reguladores

y pulsadores que corresponden a los sistemas de confort se
encuentran en el centro del salpicadero. En la disposicion

de los controles que se encuentran en el volante de funciones
multiples se aplica la misma logica. En estas condiciones,

el conductor utiliza los mandos sin temor a equivocarse. Para

percatarse de las informaciones o para activar una funcion, si
acaso tiene que apartar la vista del trafico es sélo durante unos
pocos instantes. Tampoco tiene que buscar los mandos de
funciones gue no utiliza con frecuencia, ya que se encuentran en
el lugar donde se supone que deben estar. Por ejemplo, los
mandos de los sistemas de asistencia al conductor, es decir, de
aquellos sistemas que ayudan al conductor a percibir el trafico
y que elevan su capacidad de concentracion, se encuentran
todos juntos en un panel, justo junto a los mandos de las luces.
Gracias a la clara estructuracion del puesto de mando

del conductor, es facil acostumbrarse al uso de funciones
complementarias que no se necesitan con frecuencia.

Por eso, el conductor se familiariza muy rapidamente con su
BMW Serie 7, por lo que puede conducir de manera mas
concentrada y relajada.
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La combinacion ideal de ergonomia y estética.

La forma de la consola central, que esta orientada ligeramente
hacia el conductor, es tipica de BMW. En ella se encuentran,
entre otros, los mandos para el climatizador, el regulador

del volumen del sistema de audio y las teclas de programacion
personalizada del sistema de mando iDrive.

La forma del botdn de mando «Controller» y de sus teclas

de acceso directo, se rige por criterios estéticos y ergondmicos.
Cuando el conductor utiliza el Controller, el brazo del conductor
se encuentra casi en la misma posicion que adopta para utilizar
la palanca de la caja de cambios automatica. El conductor puede
mantener apoyado el antebrazo sobre el apoyabrazos al utilizar
el botén de mando, por lo que la postura es muy comoday la

utilizacion del Controller es mas precisa. El menor didmetro

del botén de mando y las teclas de acceso directo en las
cercanias del Controller permiten activar las funciones deseadas
efectuando minimos movimientos.



Tecnologia Black Panel:
una solucion estética que ofrece nuevas posibilidades.

La innovadora configuracion del tablero de instrumentos
ofrece nuevas y muy variadas posibilidades para mostrar las
informaciones que son importantes para el conductor. Por
primera vez, todo el tablero esta constituido por un display en
color de alta resolucion con tecnologia Black Panel que
alberga cuatro instrumentos redondos, muy de acuerdo con el
estilo tradicional de los coches deportivos. Ademas, incluye
los indicadores de estado y de las funciones relevantes para la
conduccion, datos del sistema de navegacion, el indicador
Check Control, notificaciones de confirmacién de la activacion
de diversos sistemas y el indicador de los intervalos previstos
para el servicio técnico.

En estado inactivo, el tablero de instrumentos tiene una
superficie homogénea de color negra, sobre la que se distinguen
solo los anillos cromados abiertos en la parte inferior, las
manecillas, las escalas de los instrumentos y la zona roja de
advertencia del cuentarrevoluciones. Las cifras de los
instrumentos redondos y los indicadores de consumo, de
kilometraje y de autonomia se activan electronicamente,

lo que significa que Unicamente se pueden ver al conectar el
encendido. Al desarrollar este sistema, los disefiadores se
inspiraron en los productos modernos y de avanzada tecnologia
de la electronica de entretenimiento.

Esta solucion combina de manera 6ptima las ventajas de la
visualizacion de datos por medios mecanicos y electronicos. Los
instrumentos redondos, que informan sobre la velocidad, las
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revoluciones del motor, el contenido del depoésito de combus-
tible y la temperatura del aceite del motor, estan disenados de
acuerdo con la disposicion clasica y, por su estética, retoman el
disefio de los anillos luminosos de los faros.

La conocida estructura de las escalas resulta familiar, por lo que
es facil percatarse de las informaciones; ademas las manecillas,
con sus reacciones inmediatas, reflejan fielmente las acciones
del conductor. Dado que los anillos y las manecillas de los
instrumentos parecen tener una estructura tridimensional,
mientras que la superficie del display es completamente plana,
el conjunto tiene una estética muy especial, que realza el

buen diseno del puesto de mando del conductor. La tecnologia
Black Panel, que también se utiliza en el display del climatizador
que se encuentra en la consola central, representa un disefno

de buena calidad ergondmica por su facil lectura. Otra ventaja
del tablero de instrumentos consiste en que diversas zonas del
display se utilizan de manera variable. De esta manera, sélo se
muestran las informaciones que son importantes en cada
situacion especifica. Asi, el conductor puede concentrarse mas
facilmente en el trafico.



Colores y materiales armoniosos,
puristas y de perfecto acabado artesanal.

La estructura del puesto de mando del conductor es 6ptima
gracias a las formas y a la acertada seleccion de colores y de
materiales. El escalonamiento horizontal de los colores

y de los materiales del salpicadero también se aprecia en los
revestimientos de las puertas y, en general, en todo el
habitaculo. También los revestimientos de las puertas estan
provistos de superficies decorativas, limitadas en su parte
inferior por molduras embellecedoras. El revestimiento de

la parte superior de las puertas tiene una linea arqueada en su
extremo inferior que alcanza su parte mas baja junto al montante
B, para volver a ascender en el revestimiento de las puertas
traseras. En combinacion con la forma de los apoyabrazos,
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cuyas lineas transcurren ligeramente en sentido opuesto, se
obtienen superficies que expresan una elegante tension.

La gran calidad de los materiales y el excelente acabado se
combinan con la gran precision del acabado artesanal, por lo que
el habitaculo del nuevo BMW Serie 7 destaca por su ambiente
especialmente selecto.

LLas costuras visibles en el tablero de instrumentos, en el
salpicadero y en los revestimientos de las puertas, asi como las
rejillas centrales de entrada de aire enmarcadas por dobles

aros, son expresion del esmero que pusieron los expertos en los
mas minimos detalles. De serie, el salpicadero esta recubierto
de un material nuevo especialmente suave, cuya superficie

y graneado se parecen a un recubrimiento de piel de alta calidad.

La exclusividad se realza adicionalmente por el color negro de
este material y, ademas, por las dobles costuras plegadas.
Opcionalmente también se puede adquirir un recubrimiento de
napa para el salpicadero. La estrecha relacion existente entre

las formas y las funciones se pone de manifiesto por ejemplo en
las manillas, que estan integradas en la moldura embellecedora
cromada del revestimiento de las puertas. También el tirador que
se utiliza para cerrar las puertas es funcional y elegante a la vez.



Elementos de mando exclusivos de ceramica,
un material de alta tecnologia.

La gran cantidad de colores interiores, superficies decorativas
y tapicerias que pueden elegirse para el habitaculo, permiten
que cada cliente personalice su coche de acuerdo con

sus preferencias personales. Combinando colores y materiales
se puede optar por una estética que corresponde al caracter
clasico, deportivo, elegante o representativo de la berlina.
Independientemente del material que se elija, las superficies
decorativas siempre estan limitadas en su parte inferior

por una moldura cromada, que expresa excelsa elegancia.
BMW es el primer fabricante de automoviles que utiliza

la ceramica, un material de avanzada tecnologia, en diversos
elementos de mando. Estos mandos de ceramica pueden

adquirirse opcionalmente en vez de las correspondientes
versiones de metal galvanizado. Asi sucede, por ejemplo, en el
caso del boton de mando del sistema iDrive, de la palanca de
cambios de funcionamiento electronico y de los reguladores
giratorios del climatizador y del sistema de audio. Este material,
hasta ahora Unicamente empleado en teléfonos moviles muy
exclusivos y en otros aparatos de avanzada tecnologia, es

muy agradable al tacto, ya que su superficie se siente fresca

y sedosa. Para el exterior del BMW Serie 7 se puede escoger
entre doce colores diferentes, cuatro de ellos ofrecidos
exclusivamente para la nueva berlina de lujo. Las pinturas
metalizadas de color Blanco Mineral y Beige Milan, asi como las
pinturas brillantes de color Gris Sofista y Azul Imperial, son
nuevas. Las pinturas brillantes generan cambios cromaticos
fascinantes cuando estan expuestas directamente a la luz.
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BMW 750Li y BMW 740L.i:
el nuevo listén de referencia en materia de
comodidad en la parte posterior del habitaculo.

El habitaculo de los modelos BMW 750Li y BMW 740Li cumple
todas las condiciones necesarias para ofrecer alin mas
comodidad al viajar en uno de estos selectos automoviles. Los
ocupantes de los asientos traseros se benefician integramente
del espacio adicional que se obtiene gracias a la mayor distancia
entre ejes. Ademas, en comparacion con la version normal, la
linea del techo es ligeramente mas elevada, por lo que disponen
de 10 milimetros mas de espacio hasta el guarnecido del techo.
De esta manera, el placer que tipicamente depara la conducciéon
de un BMW, se amplia por el placer que significa dejarse
conducir en un BMW. Esto resulta mas evidente si se opta por
la banqueta posterior de dos asientos y consola central. Estos
dos asientos individuales pueden regularse horizontalmente a lo

largo de un recorrido de 70 milimetros. Ademas, se pueden
ajustar por separado la inclinacion de todo el asiento,

del respaldo y la posicion del apoyacabezas. Ademas, en el
guarnecido del techo de la version larga del nuevo BMW Serie 7
se incluyen de serie dos espejos de cortesia instalados a la
altura de los asientos posteriores. Opcionalmente se ofrecen,
entre otros, un climatizador adicional para las plazas traseras

y con sistema de regulacion propio, rejillas adicionales de salida
de aire en el techo provistas de elementos de regulacion
propios, sistema de ventilacion de los asientos, asientos

con funcion de masaje y dos versiones del sistema de
entretenimiento de alta calidad para las plazas traseras, que
incluyen unidad DVD y dos pantallas integradas en los respaldos
de los asientos delanteros. Las funciones de los sistemas de
entretenimiento pueden activarse desde las plazas traseras
utilizando un mando a distancia o un Controller adicional del
sistema iDrive, montado en la consola central posterior.

73





Verwendete Acrobat Distiller 6.0.1 Joboptions
Dieser Report wurde mit Hilfe der Adobe Acrobat Distiller Erweiterung "Distiller Secrets v2.0.2" der IMPRESSED GmbH erstellt.
Sie können diese Startup-Datei für die Distiller Versionen 6.0.x unter www.impressed.de herunterladen.

ALLGEMEIN ----------------------------------------
Beschreibung:
     
Dateioptionen:
     Kompatibilität: PDF 1.3
     Komprimierung auf Objektebene: Aus
     Seiten automatisch drehen: Aus
     Bund: Links
     Auflösung: 2400 dpi
     Alle Seiten
     Piktogramme einbetten: Nein
     Für schnelle Web-Anzeige optimieren: Ja
Standardpapierformat:
     Breite: 267.874 Höhe: 168.661 mm

KOMPRIMIERUNG ------------------------------------
Farbbilder:
     Neuberechnung: Durchschnittl. Neuberechnung auf 100 ppi (Pixel pro Zoll)
          für Auflösung über 150 ppi (Pixel pro Zoll)
     Komprimierung: JPEG
     Bildqualität: Mittel
Graustufenbilder:
     Neuberechnung: Durchschnittl. Neuberechnung auf 350 ppi (Pixel pro Zoll)
          für Auflösung über 525 ppi (Pixel pro Zoll)
     Komprimierung: JPEG
     Bildqualität: Mittel
Schwarzweißbilder:
     Neuberechnung: Durchschnittl. Neuberechnung auf 450 ppi (Pixel pro Zoll)
          für Auflösung über 675 ppi (Pixel pro Zoll)
     Komprimierung: CCITT Gruppe 4
     Mit Graustufen glätten: Aus

FONTS --------------------------------------------
Alle Schriften einbetten: Ja
Untergruppen aller eingebetteten Schriften: Nein
Wenn Einbetten fehlschlägt: Abbrechen
Einbetten:
     Schrift immer einbetten: [ ]
     Schrift nie einbetten: [ ]

FARBE --------------------------------------------
Farbmanagement:
     Farbmanagement: Alle Farben in sRGB konvertieren
     Wiedergabemethode: Standard
Arbeitsfarbräume:
     Graustufen Arbeitsfarbraum: None
     RGB Arbeitsfarbraum: sRGB IEC61966-2.1
     CMYK Arbeitsfarbraum: U.S. Web Coated (SWOP) v2
Geräteabhängige Daten:
     Unterfarbreduktion und Schwarzaufbau beibehalten: Ja
     Transferfunktionen: Beibehalten
     Rastereinstellungen beibehalten: Nein

ERWEITERT ----------------------------------------
Optionen:
     Überschreiben der Adobe PDF-Einstellungen durch PostScript zulassen: Nein
     PostScript XObjects zulassen: Ja
     Farbverläufe in Smooth Shades konvertieren: Ja
     JDF-Datei (Job Definition Format) erstellen: Nein
     Level 2 copypage-Semantik beibehalten: Ja
     Einstellungen für Überdrucken beibehalten: Ja
          Überdruckstandard ist nicht Null: Ja
     Adobe PDF-Einstellungen in PDF-Datei speichern: Nein
     Ursprüngliche JPEG-Bilder wenn möglich in PDF speichern: Ja
     Portable Job Ticket in PDF-Datei speichern: Ja
     Prologue.ps und Epilogue.ps verwenden: Nein
(DSC) Document Structuring Conventions:
     DSC-Kommentare verarbeiten: Ja
          DSC-Warnungen protokollieren: Nein
          Für EPS-Dateien Seitengröße ändern und Grafiken zentrieren: Ja
          EPS-Info von DSC beibehalten: Ja
          OPI-Kommentare beibehalten: Nein
          Dokumentinfo von DSC beibehalten: Ja

PDF/X --------------------------------------------
PDF/X-Berichterstellung und Kompatibilität:
     PDF/X-1a: Nein
     PDF/X-3: Nein

ANDERE -------------------------------------------
Distiller-Kern Version: 6010
ZIP-Komprimierung verwenden: Ja
ASCII-Format: Nein
Text und Vektorgrafiken komprimieren: Ja
Farbbilder glätten: Nein
Graustufenbilder glätten: Nein
Bilder (< 257 Farben) in indizierten Farbraum konvertieren: Ja
Bildspeicher: 524288 Byte
Optimierungen deaktivieren: 0
Transparenz zulassen: Nein
sRGB Arbeitsfarbraum: sRGB IEC61966-2.1
DSC-Berichtstufe: 0

ENDE DES REPORTS ---------------------------------

IMPRESSED GmbH
Bahrenfelder Chaussee 49
22761 Hamburg, Germany
Tel. +49 40 897189-0
Fax +49 40 897189-71
Email: info@impressed.de
Web: www.impressed.de


Las vivencias al volante:

La via confortable hacia un mayor dinamismo.

® Estreno mundial: direccion integral activa para aumentar
la estabilidad del coche y el confort.

® De serie, control dinamico de la amortiguacion DDC y control
de conduccion dinamica.

® Amortiguacion neumatica en el eje posterior de los modelos
BMW 750Liy BMW 740Li.

El nuevo BMW Serie 7 permite experimentar vivencias
fascinantes y es capaz de satisfacer los criterios mas exigentes
relacionados con el confort, pero también con el dinamismo.
En todos los casos, estas exigencias siempre se satisfacen con
el mas alto nivel de seguridad, tal como corresponde a un
automovil de lujo. Tanto los motores, que brillan por su suave
funcionamiento y rapida entrega de potencia, como también
las cualidades del chasis, son capaces de satisfacer estas

exigencias. La nueva tecnologia del chasis garantiza un
excelente confort de amortiguacion y de rodadura, mientras que
el nuevo BMW Serie 7 dispone de cualidades dindmicas sin
parangon en el segmento de lujo. Ademas, el conductor puede
decidir en cualquier momento cual de estos criterios debe
primar, seleccioando el reglaje a través del sistema de regulacion
de las cualidades dindmicas (Dynamic Driving Control) de su
coche.

Las extraordinarias cualidades dinamicas del nuevo

BMW Serie 7 son el resultado de una acertada combinacion
de una estructura moderna de la carroceria y la utilizacion de
innovadores sistemas de regulacion del chasis. El eje delantero
de doble brazo transversal combinado con el eje posterior
Integral-V ofrece numerosas ventajas en términos de confort
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y dinamismo y, ademas, un comportamiento especialmente
armonioso en la transicion de los movimientos de inclinacion

y recuperacion en curvas. El nuevo BMW Serie 7 lleva de serie
el sistema electronico de control dindmico de la amortiguacion
(Dynamic Damping Control), cuya programacion puede

ser variada por el conductor a través del sistema de control del
dinamismo de la conduccién (Dynamic Driving Control). En

el nuevo BMW Serie 7 se estrena mundialmente la direccion
integral activa, una version mejorada de la direccion activa.
Este equipo opcional también regula el angulo de giro de las
ruedas posteriores en funcion de la velocidad del coche.

Con este sistema, el nuevo BMW Serie 7 es extraordinariamente
maniobrable en el trafico urbano y, a la vez, fascinantemente
seguro al efectuar maniobras dindmicas a mayor velocidad.

La perfecta coordinacion de las funciones de regulacion del
chasis es posible porque todas ellas estan integradas en

la red del Integrated Chassis Management (ICM). Esa unidad
electronica de control de alto rendimiento reacciona de
inmediato a cualquier cambio de las condiciones dinamicas del
coche, activando de manera muy precisa los actuadores que
correspondan, pertenecientes al sistema de control dinamico de
la estabilidad DSC, al Dynamic Damping Control y, opcional-
mente, también a la direccion integral activa y al Dynamic Drive,
el sistema de supresion de las inclinaciones. La alta velocidad
de reaccion selectiva del ICM es posible gracias al sistema

de transmision de datos de alta velocidad FlexRay, introducido
por primera vez por BMW en un coche fabricado en serie.



Mayor confort, mas precision de la direccion
y dinamismo superior, gracias al eje delantero de
doble brazo transversal.

El nuevo BMW Serie 7 es un automaovil innovador, también

por la estructura basica de su chasis. Es la primera vez que

una berlina de BMW lleva un eje delantero de doble brazo
transversal. Esta configuracion, que es especialmente ligera por
ser de aluminio, separa las funciones de guiado de las ruedas

y de amortiguacion, lo que redunda en un mayor nivel de
confort. Debido a la ausencia casi total de fuerzas transversales,
los amortiguadores pueden reaccionar de modo especialmente
eficiente a cualquier irregularidad de la calzada. Ademas,

asi también se minimiza la influencia de las fuerzas que pueden
incidir en la direccion.

Adicionalmente, la cinematica del eje de doble brazo transversal
logra que la caida de las ruedas se adapte de manera dptima

al perfil de la calzada. De esta manera, el contacto entre los
neumaticos y el asfalto es 6ptimo, por lo que el coche admite
aceleraciones transversales mayores. Dado que se utilizan
casquillos mas suaves en los apoyos del eje delantero, la
relacion de la direccion puede ser mas directa. En estas
condiciones, el coche se mantiene mas fiel a trayectorias rectas,
tanto a velocidades medias como altas. Ademas, esta solucion
también redunda en una mejor estabilidad del coche al frenar
en curvas.

El eje posterior Integral-V fue desarrollado expresamente para
el nuevo BMW Serie 7, es de aluminio y esta patentado. Los
bujes, el soporte del gje trasero, el brazo oscilante y tres brazos
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absorben las fuerzas dinamicas y de traccion que actuan sobre
la suspension. Gracias al novedoso apoyo elastocinematico

del oscilante, fue posible conjugar dos propiedades que antes
eran consideradas irreconciliables, ya que ahora se consigue

a la vez un mayor dinamismo y un mayor nivel de confort.
Concretamente, las fuerzas longitudinales se compensan
mediante una amortiguacion lineal del brazo oscilante, desviando
las fuerzas hacia atras. Por ello se produce una clara separacion
de las fuerzas radiales y axiales que actuan sobre los casquillos
de goma del oscilante, lo que redunda en un mayor confort

y, ademas, ofrece un margen mucho mayor para el reglaje de
las propiedades dinamicas del coche. Gracias al eficiente
desacoplamiento entre la calzada y el chasis, el nivel de ruidos
es mucho menor y, ademas, se suprimen de manera mas
eficiente las vibraciones.




BMW 750Li y BMW 740Li con amortiguacion
neumatica posterior de serie.

Con la amortiguacion neumatica en el eje trasero de los
modelos BMW 750Li y BMW 740Li, la distancia del coche al
suelo se mantiene siempre constante, independientemente

de las condiciones de conduccion y del peso de la carga que
lleve el coche. Cualquier cambio de carga se compensa de
inmediato y de manera independiente en cada rueda, por lo que
los muelles no tienen mas que regular lo minimo necesario a
causa de irregularidades de la calzada o al trazar una curva.

El nuevo BMW 730d lleva de serie llantas de aleacion ligera
de 17 pulgadas. Los modelos BMW 750i y BMW 740i estan
equipados con llantas de aleacion ligera de 18 pulgadas.

Gracias a los neumaticos de tipo runflat de serie, de medidas
245/55 R17 y 245/50 R18, es posible seguir conduciendo
aunqgue se produzca una pérdida total de la presion.
Dependiendo del peso que lleve el coche, es factible seguir
conduciendo hasta 250 kildometros mas. Ademas, el indicador
de pinchazos RPA controla permanentemente la presion y avisa
al conductor si se produce una pérdida superior a un 20 por
ciento.
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La direccidn integral activa regula el angulo de
giro de las ruedas delanteras y traseras.

Ademas de la excepcional ejecucion de los componentes del
chasis de aluminio, también es Unica la configuracion del
sistema de la direccion. El nuevo BMW Serie 7 puede estar
equipado opcionalmente con la direccién activa integral, que con
el sistema Servotronic regula la fuerza que debe aplicarse en

el volante en funcion de la velocidad del coche, el angulo de giro
de las ruedas delanteras (a través del engranaje superpuesto

en el eje delantero) y, por primera vez, también el angulo de giro
de las ruedas posteriores (a través de un motor de disposicion
conceéntrica, que acciona un husillo). La direccién integral activa
varia el angulo de giro de las ruedas del eje delantero y el de

las ruedas del eje posterior mediante un motor eléctrico, cuya

unidad de control procesa los datos correspondientes a los giros
de las ruedas, al angulo de giro del volante, al giro del coche
sobre su propio eje vertical y a las fuerzas de aceleracion

lateral, con el fin de conseguir un comportamiento éptimo de

la direccion en cualquier situacion.

El angulo de giro de las ruedas traseras es de 3 grados como
maximo. A velocidades mas bajas, las ruedas posteriores giran
en sentido opuesto al angulo de giro de las ruedas delanteras,
por lo que la maniobrabilidad del BMW Serie 7 aumenta
perceptiblemente al conducir a velocidades muy bajas.
Concretamente, el diametro de giro del coche puede reducirse
asi en hasta 70 centimetros. Ademas, gracias a esta mayor
maniobrabilidad, también aumenta el nivel de confort, ya que
no es necesario girar tanto el volante. A velocidades mas altas,
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la direccion activa integral logra que el coche reaccione de
manera muy comoda y segura al cambiar de carril 0 al trazar
curvas. En estas condiciones, el giro de las ruedas posteriores
se realiza en el mismo sentido que el giro de las delanteras. El
BMW Serie 7 obedece fielmente las 6rdenes del conductor,
también si éste decide efectuar maniobras muy bruscas.

La regulacion simultanea del angulo de giro de las ruedas de
los dos ejes también optimiza la capacidad de respuesta

de la direccion y reduce los movimientos necesarios del volante.

Otro efecto positivo de la direccion activa integral beneficia
especialmente a los ocupantes de los asientos posteriores.
Concretamente, al circular a altas velocidades, se produce

una aceleracion lateral sin que por ello aumente también el giro
que realiza el coche a lo largo de su propio eje vertical. La

separacion de estos factores es percibida por los pasajeros
traseros como un comportamiento mas confortable del
automovil.

La direccion activa que actua en ambos ejes, una solucion
unica en el mundo, logra aumentar tanto el confort como

la agilidad del coche. Ademas de aumentar la estabilidad al
cambiar répidamente la trayectoria del coche, la direccion activa
del nuevo BMW Serie 7 también aumenta el nivel de seguridad
al frenar. La direccion activa esté incluida en la red del sistema
de control dinamico de la estabilidad (DSC), por lo que al

frenar sobre calzadas con coeficientes de friccion irregulares, el
sistema interviene de modo especifico en la direccion para
evitar que el coche derrape.



Dinamismo hecho a medida:
Dynamic Damping Control y Dynamic Driving Control.

El nuevo BMW Serie 7 esta equipado de serie con el sistema
electronico Dynamic Damping Control (control dindmico de

la amortiguacion). Los nuevos amortiguadores se adaptan tanto
alas irregularidades de la calzada como, también, al estilo

de conduccion, con el fin de evitar movimientos imprevistos del
coche, provocados por las deficientes condiciones del asfalto

o por fuertes fuerzas de aceleracion lateral. El conductor puede
modificar la programacion del Dynamic Damping Control

a través del sistema Dynamic Driving Control (control de la
dinamica de la conduccion). Ello significa que puede elegir entre
un reglaje confortable, normal o deportivo.

BMW es el primer fabricante de automoviles del mundo que
utiliza un sistema de amortiguacion que permite el reglaje
continuo e independiente de la extension y de la compresion.

De esta manera es posible obtener al mismo tiempo una
amortiguacion duray, a su vez, de reacciones confortables en
caso de conducir sobre superficies irregulares. Diversos
sensores detectan los movimientos verticales de cada rueda

y los datos correspondientes se transmiten a la unidad de
control central. Alli se constatan los movimientos de la carroceria
recurriendo a estos datos y, ademas, a las sefales sobre la
distancia del coche hasta el suelo. Considerando adicionalmente
la velocidad y la programacion del Dynamic Damping Control
activada por el conductor, el sistema regula la fuerza de la
amortiguacion en cada rueda, con el fin de compensar dichos
movimientos. Apenas transcurren 2,5 milésimas de segundo
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hasta que la unidad de control emite las senales
correspondientes. La adaptacion de los valores reales a los
valores nominales se lleva a cabo individualmente para

cada rueda a través del reglaje de la extension y la compresion
de los amortiguadores.

Tecla de control del dinamismo de la conduccion
(Dynamic Driving Control) en la consola central.

La tecla de mando del Dynamic Driving Control se encuentra
muy cerca de la palanca selectora de marchas, en el lado

del conductor. El sistema permite variar el reglaje del coche en
los niveles «COMFORT», «NORMAL», «<SPORT» y «SPORT +»,
simplemente pulsando esa tecla. Al hacerlo, se modifican

el funcionamiento del control dinamico de la amortiguacion, el
umbral de respuesta del control dindmico de la estabilidad DSC
y, ademas, las reacciones de la caja de cambios, asi como las
programaciones del acelerador y de la servodireccion. Otra tecla,
que se encuentra delante de la anterior, puede utilizarse para
seleccionar el funcionamiento del sistema DSC. Pulsandola se
activa una modalidad especial de traccion, apropiada por



ejemplo para poner el coche en movimiento cuando esta
detenido sobre nieve. En ese caso, se activa la modalidad
especial de control dinamico de la traccion DTC del sistema
DSC, elevandose los umbrales de respuesta del sistema

de control de la estabilidad. Manteniendo pulsada la tecla
durante mas tiempo, se desactiva completamente la funcién
DSC.

LLa configuracion de los ajustes del sistema de propulsion

y del chasis siempre redunda en una configuracion armoniosa
en cualquier modalidad del Dynamic Driving Control. Cualquier
cambio de modalidad provoca un cambio del reglaje del coche,
perfectamente perceptible por el conductor. Con la modalidad
«SPORT» del Dynamic Driving Control, el conductor puede
personalizar la configuracion. En principio, esta modalidad activa

un reglaje mas deportivo de las funciones de propulsion y de
suspension. Utilizando el sistema de mando iDrive, el conductor
puede incidir en uno de los dos parametros, atribuyéndole la
configuracion que corresponde a la modalidad «<NORMAL». Ello
significa que puede optar por un reglaje deportivo del sistema
de propulsion y mantener al mismo tiempo la amortiguacion algo
mas suave, si asi lo recomienda la mala calidad de la calzada.

El chasis del nuevo BMW Serie 7 puede incluir opcionalmente

la funcion Dynamic Drive, de estabilizacion de las inclinaciones.
Este sistema reduce la inclinacion lateral del coche al trazar
curvas a alta velocidad o al efectuar maniobras bruscas. Los
sensores captan en cada situacion la inclinacion lateral del
coche, y los motores eléctricos giratorios montados en las barras
estabilizadoras de los dos ejes reaccionan rapidamente y de
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forma muy precisa para compensarla. De esta manera se
reduce la tendencia del coche a inclinarse en las curvas

0 cuando esta expuesto a cargas alternas, por lo que es posible
trazar las curvas de manera mas rapida y precisa.

Gran estabilidad gracias a frenos de alto
rendimiento y el DSC.

Los frenos compuestos del nuevo BMW Serie 7 garantizan una
excelente capacidad de frenado en cualquier situacion, siendo
capaces de detener el coche de manera segura en recorridos
muy cortos al frenar conduciendo a gran velocidad. Los discos
autoventilados y el sistema de pinzas flotantes optimizado en
todas las ruedas garantizan la gran resistencia y el alto nivel

de confort de los frenos.

Los discos son de aleacion ligera, con el anillo de friccion
remachado a la base de aluminio. Este sistema, patentado por
BMW y actualmente también utilizado por otros fabricantes,
sumado a las pinzas de aluminio en el eje delantero, redunda en



una considerable reduccion de las masas no amortiguadas
y, ademas, evita la deformacion de los discos por efectos
térmicos si los frenos se someten a grandes esfuerzos.

La gran eficiencia de los frenos es complementada por las
numerosas funciones del sistema de control dinamico de

la estabilidad DSC. Ademas de encargarse de la estabilidad del
coche, el DSC del nuevo BMW Serie 7 asume diversas
funciones adicionales para que la conduccion sea aun mas
segura y dinamica.

Entre estas funciones cabe resaltar las siguientes: sistema
antiblogueo ABS, control automético de la estabilidad ACS,
control de la estabilidad de remolques, control de los frenos
en curvas CBC y control dindmico de los frenos DBC, que




88

maximiza la presion en el sistema de frenos de ambos ejes al
detectarse que el conductor tiene la intencion de pisar el freno a
fondo. Si las temperaturas de los frenos son extremadamente
altas, se aumenta automaticamente la presion en el sistema

con el fin de evitar que se produzca el fendémeno del fading, es
decir, la reduccion del rendimiento de los frenos cuando estan
calientes.

De esta manera, la eficiencia de los frenos practicamente es

la misma en cualquier situacion. La funcién de secado regular de
los discos optimiza el rendimiento de los frenos al conducir en
lluvia, mientras que la funcién de frenos en alerta genera un
ligero aumento de la presion en el sistema si el conductor retira
bruscamente el pie del pedal del acelerador, para que los

frenos respondan mas rapidamente. Ademas, con el sistema de

asistencia para arrancar cuesta arriba es mas sencillo poner en
marcha el coche, ya que los frenos se activan durante un tiempo
determinado para evitar que el coche ruede hacia atras.

Otra funcion consiste en la regulacion automatica de la velocidad
con funcion adicional de frenado. En este caso, el DSC se
aumenta automaticamente la presion en el sistema de frenos
para que la regulacion de la velocidad sea mas precisa segun

las circunstancias.



Estabilidad dinamica hecha a medida con DTC
y diferencial autoblocante electrénico en el eje trasero.

Con la tecla DSC Off también se puede activar el control
dindmico de la traccion DTC, una modalidad especial del DSC.
De esta manera se eleva el umbral de respuesta del sistema
DSC del nuevo BMW Serie 7, siendo mas sencillo poner

en movimiento el coche sobre nieve o0 arena con la modalidad
«TRACTIOND»,

Ademas, el DTC se activa a través del sistema de control del
dinamismo de la conduccién Dynamic Driving Control,

como parte integrante de la modalidad «<SPORT +», permitiendo
un estilo de conduccion mas deportivo. Si se mantiene

pulsada durante mas tiempo la tecla DSC Off, se desactiva

completamente el sistema de regulacion de la estabilidad.

En la modalidad de DSC Off, se activa la funcién de diferencial
autoblocante electronico del eje posterior, siendo asi posible
optar por un estilo de conduccion francamente deportivo, por
ejemplo al salir de las curvas acelerando.

Para optimizar la capacidad de traccion al trazar curvas cerradas,
se activa de modo preciso y especifico el freno de la rueda que
patina, de manera que la rueda opuesta del mismo eje pueda
ejercer mas fuerza sobre la calzada.
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Freno para aparcar y funciéon Auto-Hold.

El freno para aparcar del nuevo BMW Serie 7 funciona
electromecanica o hidraulicamente, con el fin de obtener un
maximo nivel de seguridad y confort, segun la situacion. Si

el motor estd en marcha, el freno se activa mediante el aumento
de la presion en el sistema hidraulico, controlado por el DSC.

Si se apaga el motor, el freno para aparcar se activa electro-
mecanicamente. Este freno se utiliza tirando del boton
correspondiente que se encuentra debidamente identificado en
la consola central. Para soltar el freno, basta presionar ese
mismo boton, mientras que al mismo tiempo se pisa el pedal
de freno. Gracias a esta configuracion, es imposible soltar

el freno para aparcar cuando no esta conectado el encendido.

Cuando el coche esta en movimiento, puede tirarse del boton
de modo continuo para efectuar una operacion automatica de
frenado de emergencia. El efecto de frenado se logra mediante
la generacion activa de presion en el sistema hidraulico de las
cuatro ruedas. La intensidad del frenado se regula con inclusion
de la funcion ABS, y es controlada por la unidad de control del
sistema DSC. En estas condiciones de frenado de emergencia
con el botdn, también se encienden las luces de freno.

El nuevo BMW Serie 7 tiene un freno para aparcar que por
razones de seguridad, pero también para aumentar el confort,
puede funcionar de manera electromecanica o hidraulica.
Ademas, tiene una funcion de activacion automatica, lo que
aumenta el confort al conducir en retenciones de trafico. Cuando
el coche se detieng, se mantiene en esa posicion automatica-



mente (también cuesta arriba) hasta que el conductor pisa
nuevamente el acelerador. Mientras que el coche esta detenido,
no tiene que pisar el freno. La funcion Auto-Hold se activa

con una tecla adicional que se encuentra en la consola central.

Control inteligente de las cualidades dinamicas del
coche: Integrated Chassis Management y tecnologia
FlexRay.

Los sistemas de regulacion del chasis funcionan a la
perfeccion porque estan incluidos en la red del Integrated
Chassis Management (ICM). Esta unidad electronica de control
de alto rendimiento, en la que se procesan de manera
centralizada todas las senales de los numerosos sensores con
el fin de analizar el comportamiento dinamico del coche, es
capaz de coordinar las funciones de propulsion y del chasis

en fracciones de segundo, de manera que garantiza un maximo
nivel de estabilidad en cualquier situacion. EI lCM también
reacciona si cambian repentinamente las condiciones de
conduccion (por ejemplo, al conducir sobre calzadas de calidad
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irregular, al girar bruscamente el volante o al acelerar o frenar
repentinamente), activando con precision los actuadores

del DSC, del Dynamic Damping Control y, si procede, de la
direccion integral activa opcional y de Dynamic Drive.

La calidad de la red de los sistemas de regulacion del chasis

y del conjunto de propulsion, utilizada en el nuevo BMW Serie 7,
es Unica en el mundo. La veloz y fiable coordinacién de los
sistemas se logra gracias al sistema de transmision de datos

de alta velocidad FlexRay. Este sistema, desarrollado por

un consorcio en el que BMW asumié un papel protagonista,

se distingue por permitir la transmision de datos a velocidades
hasta ahora no factibles. La velocidad de transmision es

20 veces superior que la velocidad que se obtiene utilizando
sistemas convencionales. En el nuevo BMW Serie 7 es posible

que hasta 16 unidades de control intercambien sefales
reciprocamente a través de FlexRay. De esta manera se obtiene
un funcionamiento muy rapido, preciso y perfectamente
coordinado de las unidades de control a cargo de los sistemas
de propulsion, del chasis, de la amortiguacion, de la direccion

y de los frenos. En ningun otro automovil es posible controlar de
manera tan precisa los movimientos longitudinales, laterales

y verticales. BMW es el primer fabricante del mundo que utiliza
la tecnologia FlexRay en automoviles fabricados en serie.
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Sistema de mando y de asistencia al conductor:
Superioridad en cualquier situacion.

® Nueva generacion del sistema de mando iDrive: teclas de
acceso directo, pantalla de 10,2 pulgadas y menu de
estructura optimizada, con una utilizacion mas sencilla.

® Solucion unica: BMW Night Vision con deteccion de
peatones.

® Estreno mundial: el indicador de limites de velocidad
informa sobre la velocidad permitida en todo momento.

Tanto el desarrollo como la configuracion de todos los
elementos de mando y de los sistemas de asistencia al
conductor instalados en el nuevo BMW Serie 7, han tenido una
meta muy clara que ha consistido en conseguir la maxima
seguridad en cualquier situacion. Los sistemas de probada
eficiencia, los conceptos que consiguen marcar hitos en

la evolucion del automovilismo y las innovadoras tecnologias

disponibles en la actualidad se han tenido en cuenta de manera
coordinada durante el minucioso trabajo de desarrollo, con

el fin de establecer nuevos listones de referencia en materia de
seguridad activa, confort y, ademas, para acrecentar el placer
de conducir. Se ha perfeccionado la ergonomia del puesto de
mando del conductor, manteniendo la orientacion de los mandos
hacia el conductor, una solucion ya tradicional en los modelos
de la marca BMW. Gracias a la division consecuente de las
zonas previstas para los mandos de los sistemas relevantes para
la conduccion y para aquellos que se necesitan para activar

las funciones de confort, el conductor tiene desde el principio

la sensacion de estar familiarizado con su nuevo BMW Serie 7.
Gracias a esta sensacion basica, le resulta facil aprender el

uso de los mandos correspondientes a las funciones nuevas,
algunas de ellas Unicamente ofrecidas por BMW. La gran
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variedad de sistemas de asistencia al conductor resulta
fascinante debido a su excelente funcionamiento. Gracias a la
configuracion ergonémica de los elementos de indicacion y

de los mandos en general y, especificamente, del sistema iDrive
mejorado, la utilizacion de las nuevas funciones es percibida
como una aportacion mas al placer de conducir. El desarrollo de
los sistemas de mando también es una de las razones que
explican el progreso que significa el nuevo BMW Serie 7. Las
innovadoras soluciones de los sistemas de mando y control de
uso intuitivo que activan funciones fascinantemente eficientes,
capaces de aumentar los niveles de seguridad y confort y de
conferir un mayor placer al volante, constituyen una aportacion
importante y duradera a una conduccion mas relajada y fiable en
el trafico cotidiano. Al igual que el modelo anterior, en el que se
estreno el entonces innovador concepto de mando BMW iDrive,

también el nuevo BMW Serie 7 es capaz de marcar hitos por sus
sistemas de mando mas ergondmicos, eficientes y funcionales.
LLa nueva generacion de la unidad de mando iDrive contribuye
esencialmente a este logro. Gracias a su pantalla «Control
Display» de alta resolucién, a la nueva estructura del menu, a la
optima ergonomia del botén de mando «Controller, a las teclas
de acceso directo y a las teclas libremente programables, el

uso de los sistemas de entretenimiento, informacién, telefonia

y navegacion es ahora mucho mas sencillo. Ademas, el
Controller y el Control Display del sistema de mando iDrive son
especialmente apropiados para la utilizacion ilimitada de Internet
en el automovil, siendo BMW el primer fabricante del mundo
que ofrece esta posibilidad. Otra gran novedad es el tablero

de instrumentos con tecnologia Black Panel, de superficie
homogéneamente negra. Con esta tecnologia, las informaciones



que por medios Opticos aparecen en el tablero de instrumentos
son mas neutrales, ya que las indicaciones soélo pueden

verse cuando se activan los sistemas correspondientes. Los
elementos de indicacion de clasico diseno, como |los cuatro
instrumentos redondos que retoman el estilo tradicional de los
coches deportivos, se combinan con sistemas de indicacion
electronicos modernos. A través de esta combinacion, en el
BMW Serie 7 se expresa el arraigo profundo que tiene la marca
en sus tradiciones y, a la vez, su capacidad innovadora, orientada
hacia el futuro. El nuevo BMW Serie 7 brilla por su alto nivel

de confort y, también, por la gran eficiencia de su seguridad
activa, gracias a los sistemas de asistencia al conductor,

de tecnologia punta. Esta nueva berlina de lujo es el primer
automovil del segmento que puede equiparse con la pantalla
virtual Head-Up-Display, que proyecta sobre el parabrisas

las informaciones de mayor relevancia para el conductor, de
manera que no tiene que apartar la vista del trafico para
percibirlas. Ademas, BMW presenta por primera vez el nuevo
sistema de advertencia de cambio de carril, gue controla
ininterrumpidamente el trafico en los carriles vecinos.

Otra novedad consiste en el indicador de limites de velocidad.
Mediante la utilizacion inteligente de una camara de

deteccion de senales de trafico y recurriendo a las informaciones
memorizadas en el software del navegador, se informa al
conductor sobre la velocidad méxima admitida en el lugar en
el que esta conduciendo. Entre las novedades mundiales

que incluye el nuevo BMW Serie 7 también cabe mencionar

el sistema de deteccion de personas, que amplia las funciones
del sistema BMW Night Vision de segunda generacion.
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Mandos con estructuras claras, para disfrutar mas
de la conduccion y de un mayor nivel de confort.

La disposicion de las unidades de mando y de los vanos
portaobjetos en el BMW Serie 7 de nueva generacion, redunda
en una configuracion estética elegante y moderna al mismo
tiempo. Ademas de la guantera de grandes dimensiones, hay
portaobjetos en los revestimientos de las puertas y en la consola
central, bolsas en el dorso de los respaldos de los asientos
delanteros y un vano adicional entre la puerta del conductor

y la columna del volante, apropiado para llevar objetos de viaje
diversos. En la consola central se encuentran dos portavasos,
delante de la palanca electronica de la caja de cambios. Los
mandos para regular la posicion de los asientos se encuentran
en el lugar ergondmicamente mas apropiado, es decir, en el lado

exterior de los asientos. Las teclas para activar la funcion
opcional de memoria de los asientos, se encuentran en el
revestimiento de la puerta, para que el conductor pueda acceder
a ellas mas comodamente antes de entrar en el habitaculo.

El concepto bésico de la distribucion de todos los elementos

de mando se rige por el criterio de la clara y funcional
estructuracion del habitaculo. Todas los mandos que se utilizan
para activar las funciones relacionadas especificamente con

la conduccidn se encuentran en el lado del conductor, mientras
que las funciones de control se encuentran en el centro. Esto
se aplica tanto a los elementos de mando en el salpicadero
como a aquellos que estan en el volante de funciones multiples.
En este volante se hallan las teclas para la regulacion automatica
de la velocidad, el funcionamiento del sistema de audio y para



la utilizacion del teléfono. Las teclas del volante estan repartidas
segun su funcién, como la ubicacién de las indicaciones corres-
pondientes que aparecen en el tablero de instrumentos.
Ademas de esta separacion entre los elementos de mando para
las funciones de conduccion y aguellos que corresponden a

las funciones de confort, también la distribucion de los
elementos de indicacion correspondientes a las funciones de
mayor importancia permite que el conductor los encuentre
intuitivamente. En la parte superior del puesto de mando del
nuevo BMW Serie 7'y, por lo tanto, dentro del campo visual

del conductor, se encuentran todos los elementos de indicacion
mas importantes para la conduccion. En la parte inferior se
encuentran los mandos, en un lugar de facil acceso. También
estos mandos se pueden utilizar intuitivamente, ya que se
diferencian entre si por el tacto, su tamano y formay la calidad

de sus superficies. La distribucion de estos mandos se atiene

a criterios l6gicos segun contexto. Por ejemplo, en el grupo

de teclas que se encuentra junto a los mandos de las luces, se
incluyen los mandos correspondientes a las funciones de
activacion de los sistemas de asistencia al conductor, que tienen
la finalidad de ayudarle a percibir mejor su entorno mientras

esta conduciendo. Una vez que se ha introducido la llave, que no
tiene parte metalica, en la ranura correspondiente, el motor del
nuevo BMW Serie 7 puede ponerse en marcha con el botdon
Start/Stop de serie. Con esta solucion ha sido posible prescindir
de una cerradura convencional para la llave de encendido. Para
activar las luces intermitentes y el limpiaparabrisas se utilizan

las palancas convencionales que se encuentran a ambos lados
de la columna de la direccion.
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Todo a la vista: instrumentos redondos clasicos,
display con tecnologia Black Panel.

El disefio del tablero de instrumentos del nuevo BMW Serie 7
combina elementos clasicos con soluciones innovadoras,
formando una unidad plenamente armoniosa. Es la primera vez
que se utiliza la tecnologia Black Panel en el tablero de un
modelo de la marca. Con ella, los elementos de indicacion de
diversas tecnologias crean un conjunto de equilibrada estética,
compuesto de un display en color de alta resolucion, indicadores
luminosos de control y advertencia y los cuatro instrumentos
tradicionales, fieles al buen disefio de los coches deportivos de
siempre. En el display aparecen las indicaciones de estado

y de funciones relevantes para la conduccion, informaciones del
sistema de navegacion, notificaciones de Check Control,
confirmaciones de activacion de sistemas y avisos del indicador
de intervalos del servicio técnico. Los instrumentos redondos de

corte clasico ofrecen informaciones sobre las funciones mas
importantes para la conduccion: los dos relojes grandes son el
velocimetro y el cuentarrevoluciones, mientras que los dos
relojes mas pequenos, que se encuentran en los dos extremos,
indican el nivel de combustible y la temperatura del aceite del
motor. En estado inactivo, el display del tablero de instrumentos
tiene una superficie homogénea de color negro, sobre la que se
distinguen siempre los anillos cromados abiertos en la parte
inferior, las manecillas, las escalas de los instrumentos y la zona
roja de advertencia del cuentarrevoluciones. Las cifras de los
instrumentos redondos y los indicadores de consumo, de
kilometraje y de autonomia se activan electrénicamente, lo que
significa que Unicamente se pueden ver cuando se conecta

el encendido. De esta manera se combinan Optimamente

las ventajas que ofrecen los sistemas mecanicos y electrénicos
de representacion de datos y, a la vez, se consigue un efecto
estético muy atractivo. Cuando esté aparcado el coche, no
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se pueden ver ni las cifras ni otras indicaciones. Pero basta abrir
la puerta para que el coche parezca despertar de su profundo
sueno, ya que el display empieza a funcionar. Los anillos
cromados de los instrumentos, abiertos en su parte inferior
hace tan solo unos instantes, se cierran hasta formar un circulo
completo mediante una linea luminosa. Cuando se conecta

el encendido, también aparecen las cifras, las informaciones
de a bordo y los indicadores de control. Al poner en marcha

el motor, se pueden apreciar también las funciones que ha
activado previamente el conductor. El tablero de instrumentos
intercambia datos con el Control Display del sistema de mando
iDrive y también con la pantalla virtual Head-Up-Display, si

el coche esta equipado con ella. Dependiendo de la funcion
seleccionada, en el display pueden aparecer, por ejemplo,
numeros telefonicos o emisoras de radio si el conductor

selecciona estas funciones con las teclas que se encuentran en
el volante de funciones multiples. Para buscar rapidamente
numeros telefonicos o emisoras de radio incluidos en una lista,
puede utilizarse el rodillo que se encuentra junto a las teclas.
Ademas, también es posible que aparezcan en el display las
funciones del navegador o la indicacion del estado del sistema
Dynamic Driving Control. Si el coche esta equipado con un
navegador, el tablero de instrumentos también se aprovecha
para la funcién High Guiding. Mediante flechas de formas claras
e inconfundibles, el conductor recibe sugerencias para cambiar
de carril o para girar en una esquina. Si se utiliza adicionalmente
el sistema Head-Up-Display, las informaciones de mayor
relevancia para la conduccién aparecen prioritariamente en

esa pantalla virtual. Solo vuelven a aparecer en el tablero

de instrumentos cuando se desconecta el Head-Up-Display.



Regulacion de todas las funciones del climatizador
con las teclas que se encuentran en la consola central.

En un segundo display que se encuentra en la consola central,
también de tecnologia Black Panel, se muestran los ajustes
del climatizador que el nuevo BMW Serie 7 lleva de serie. Los
datos correspondientes a la temperatura dentro del habitaculo
y ala modalidad de ventilacion se muestran de manera muy
precisa y, ademas, de forma especialmente elegante. En el
nuevo BMW Serie 7, todas las funciones del climatizador
pueden activarse mediante las teclas que se encuentran en la
consola central. Esto significa que tanto el conductor como

su acompanante pueden regular independientemente la
temperatura, el flujo de aire y su distribucion, cada uno para
su lado del habitaculo y de acuerdo con sus preferencias

personales. La modalidad de regulaciéon completamente
automatica se activa seleccionando uno de los cinco niveles

de intensidad en el panel de mando del climatizador. Ademas,

el conductor no tiene mas que pulsar una tecla para activar

su regulacion en todo el habitaculo. El climatizador opcional

de cuatro zonas permite ajustar la temperatura y la cantidad

y distribucion de aire por separado en el lado derecho

e izquierdo de las plazas traseras del habitaculo, para lo que

se dispone de un panel de mando adicional en la consola central
posterior. En el caso de las versiones largas del BMW Serie 7,

el climatizador de cuatro zonas cuenta con rejillas de salida

de aire adicionales en la parte posterior del techo y mandos
adicionales en la parte trasera del habitaculo. Este sistema
complementario funciona con un segundo compresor, instalado
en el maletero.
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Palanca de cambios electronica y tecla
Dynamic Driving Control en la consola central.

La distribucion de las unidades de mando en la consola central
invita a conducir de manera activa y, al mismo tiempo,

permite utilizar las funciones de control de manera muy comoda
e intuitiva. La palanca selectora de marchas del nuevo

BMW Serie 7 se encuentra en la consola central y funciona
electronicamente.

Muy cerca de la palanca estan la unidad de mando para

el sistema Dynamic Driving Control en el lado del conductor
y, en el lado opuesto, el boton de mando del sistema iDrive.
Con Dynamic Driving Control se varia entre las modalidades
de reglaje del coche «COMFORT», <NORMAL», «<SPORT»

y «SPORT +», simplemente pulsando una tecla. Mediante
otra tecla, que se encuentra justo delante, se regula el ajuste
del control dinémico de la estabilidad DSC.

El nuevo BMW Serie 7 tiene un freno hidraulico para aparcar,

en vez del freno de mano convencional. Este freno hidraulico
que se activa sin esfuerzo alguno pulsando un boton. La funcion
Auto Hold, que también se activa pulsando una sola tecla,

pone el freno de aparcar cuando el coche esta detenido, lo que
es una solucién muy comoda al conducir en situaciones de
retencion de trafico, cuando es necesario detenerse y arrancar
con frecuencia.
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Desarrollo consecuente para una utilizacion mas intuitiva:

BMW iDrive.

Para activar y controlar todos los sistemas de entretenimiento,
informacion, navegacion y telecomunicacion, sean de serie

u opcionales, se utiliza el mejorado sistema de mando

BMW iDrive. Este sistema que se estren6 en el modelo anterior,
ha tenido una importante influencia en la forma de concebir

la ergonomia, la funcionalidad y la l6gica de los sistemas

de mando en el sector automouvilistico en general. BMW asumio
un papel precursor con su sistema iDrive, especialmente en

el segmento superior del mercado. Con la nueva generacion de
iDrive, BMW amplia aun mas su ventaja frente a sistemas
similares de otras marcas, especialmente por la calidad de la
pantalla y por el uso mas intuitivo del sistema.

También en el nuevo BMW iDrive se mantiene la estricta
separacion entre el elemento de mando (el Controller, es decir,
el botén de mando que se encuentra en la consola central)

y la pantalla que contiene las informaciones para el conductor
(Control Display en la parte central superior del salpicadero).
De esta manera, el botén de mando se encuentra en el lugar
ideal segun criterios ergondémicos, mientras que la pantalla
también esta en el lugar 6ptimo, ya que el conductor puede
verla casi sin apartar la vista del trafico. La pantalla tiene

10,2 pulgadas, lo que significa que es sumamente grande. Las
informaciones se ofrecen mediante representaciones graficas
claramente estructuradas, faciles de entender y bien disefiadas,
marcando una vez mas la diferencia frente a los productos de
la competencia. El Control Display se encuentra a la misma
altura del tablero de instrumentos, en el centro del salpicadero,



por lo que tanto el conductor como su acompanante pueden
ver comodamente las informaciones que contiene. El nuevo
Controller esté posicionado en el lugar ideal ergonémicamente,
por lo que su utilizacion es muy comoda al seleccionar

y activar intuitivamente las diversas funciones girandolo,
basculandolo y presionandolo.

cD TEL
MENU

BACK OPTION
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Funcionamiento practico y util:
Controller con teclas de acceso directo.

El nuevo botén de mando Controller del sistema iDrive es
ahora mas facil de usar. Su forma y funcionamiento han sido
concebidos de acuerdo con los resultados mas recientes
de investigacion biomecanica, por lo que el botdn es
especialmente agradable al tacto y el modo de utilizacion
se rige por una logica facil de entender.

Las ventajas de los elementos de mando, de la estructura
del menuy de la representacion grafica en el Control Display
resultan evidentes desde la primera utilizacion. La imagen
del Controller que aparece en el Control Display facilita la
utilizacion del sistema, especialmente al elegir la siguiente

funcion. Esta eleccion se lleva a cabo girando, basculando

o pulsando el Controller, por lo que su funcionamiento se parece
al de un ratén de PC. Por ejemplo, girando el Controller se
navega a lo largo de una lista de puntos del menu y para elegir
uno de ellos, se pulsa el Controller. Desplazando el Controller
hacia la derecha o izquierda, es posible navegar de modo

muy sencillo a lo largo de las ramificaciones del menu.

Gracias a la clara estructura grafica de ventanas superpuestas
en la pantalla, el cliente recibe informaciones inequivocas

para mover el Controller. Las opciones de utilizacion del
Controller y la representacion gréafica en el Control Display se
complementan reciprocamente. Todos los menus tienen

el mismo esquema de ramificacion, de modo que no se necesita
mucho tiempo para entender su funcionamiento. Cada nivel



de cualquier menu contiene la mayor cantidad posible de
opciones, para que no sea necesario cambiar de nivel con
demasiada frecuencia. Ademas, las funciones mas importantes
y, por lo tanto, de uso mas frecuente, se encuentran en lugares
de acceso mas facil y rapido.

Al igual que en la version anterior, todas las funciones se pueden
activar utilizando el boton de mando Controller. Una novedad
importante son las teclas de acceso directo que se encuentran
junto al Controller. Con estas teclas se activan las opciones del
menu de uso mas frecuente. Con ellas es posible cambiar
directamente a las funciones de la unidad CD, de la radio,

del teléfono y del sistema de navegacion. A las teclas de acceso
directo se suman otras para activar las funciones de regreso

al menu principal («<MENU»), de regreso al ultimo menu que se

ha activado («BACK») y de muestra de las opciones adicionales
correspondientes a la funcion elegida («<OPTION»). Con

estas teclas es posible acelerar la busqueda o prescindir
completamente de ella. La tecla «<BACK» es ademas Util para
aprender mas rapida y sencillamente el funcionamiento de

todo el sistema. La tecla «<BACK» anula la ultima eleccion, por lo
que es comparable con el boton correspondiente de cualquier
navegador de Internet.
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Eficientes teclas de funciones favoritas,
ahora personalizables en mayor grado.

Gracias a su versatilidad, el sistema de mando BMW iDrive
permite que el conductor lo adapte a sus preferencias
personales. Esta posibilidad es otra ventaja que redunda en
un mayor nivel de confort y personalizacion. También en otros
modelos de BMW ya se han instalado teclas de funciones

favoritas que se encuentran en la consola central. Con estas
ocho teclas es posible memorizar emisoras de radio, numeros
de teléfono, destinos de viaje y ahora, por primera vez,

otros puntos del menu a los que normalmente se accede
através de iDrive.

Ello significa que el conductor no solamente tiene la posibilidad
de pulsar una tecla para seleccionar su emisora preferida o la




direccion de su casa como destino de viaje, sino que ademas aproximacion, por lo que basta acercar el dedo a una de ellas

puede acceder con la misma facilidad a la funcion de la para que de inmediato aparezca una informacion en el

imagen del mapa del navegador a una escala determinada, Control Display sobre la funciéon que puede activarse con esa

a la lista de avisos sobre problemas de trafico, a la regulacion tecla. Asi se evitan equivocaciones. Ademas, la personalizacion
del balance de los altavoces del sistema de audio 0 aun de estas teclas es especifica del usuario, ya que las funciones
capitulo determinado del manual de instrucciones, incluido memorizadas también se guardan en la unidad de memoria

en la memoria del sistema. Las teclas de funciones favoritas de las llaves.

son sensibles al tacto y estan provistas de sensores de

6] Hauptmeni
CD/Multimedia

Telefon

Navigation
Kontakte
BMW Dienste
Fahrzeuginfo
Einstellunaen
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Control Display de gran formato y de imagenes
variables, con funcion de muestra de mapas generales
y modalidad de pantalla completa.

El sistema iDrive del nuevo BMW Serie 7 tiene una pantalla
(Control Display) de 10,2 pulgadas, que no solamente supera por
su tamano a todas las pantallas utilizadas hasta ahora en automo-
viles. Con su resolucion de 1.208 x 480 pixeles, la representacion
grafica es mucho mas detallada y permite mostrar paginas Internet
completas. La calidad de la pantalla se explica por su avanzada
tecnologia, tanto en lo que se refiere al hardware, como también al
software. Las listas del menu aparecen en letras blancas sobre
fondo negro, los simbolos son autoexplicativos, la calidad grafica
es excelente y la codificacion de los colores no deja lugar a dudas.
La propia estructura del menu facilita la busqueda de las funciones
deseadas. Considerando que las ramificaciones del menu no son
muy profundas y que el sistema de utilizacion es similar al de un

PC, es muy sencillo acceder a las opciones necesarias. En el menu
inicial aparecen los titulos de todas las funciones que pueden
activarse con el sistema iDrive. Al seleccionar uno de los puntos
del menu, se abre la siguiente ventana. En esta ventana, las
opciones aparecen en forma de lista. Este sistema es coherente
en todas las ramificaciones del menu, por lo que es muy sencillo
orientarse, también considerando que las ventanas abiertas se van
superponiendo en la pantalla.

Ademas, las ayudas visibles contribuyen a evitar equivocaciones
durante la utilizacion. Para deletrear nombres de ciudades o de
calles y para introducir numeros telefonicos, se utiliza el «Speller,
un abecedario dispuesto en forma de circulo. Dado que las letras y
los numeros se encuentran en un circulo, es posible seleccionarlos
mucho mas rapidamente. Y si se comete una equivocacion, no hay
mas que pulsar la tecla «<BACK» del Controller para anular una
seleccion incorrecta.



Coémoda combinacion de comandos por
voz y mediante el Controller.

Otrainnovacion del sistema iDrive consiste en el uso en modalidad
multiple, es decir, con comandos por voz y con el boton de mando
Controller. El cliente puede cambiar de una a otra modalidad en
cualquier momento mientras esta ejecutando una tarea. Silo
desea, la funcion de comandos por voz puede mantenerse activa
mientras que usa el Controller, lo que significa que ambos

medios de control pueden utilizarse simultaneamente. La funcion
de comandos por voz se activa con una de las teclas que se
encuentran en el volante de funciones multiples, y puede desacti-
varse automaticamente al concluir una operacion de mando o,
también, pulsando la misma tecla nuevamente. Para simplificar el
uso de la funcion de comandos por voz, se muestran en la pantalla
los comandos orales que admite el sistema. Ademas, el sistema
iDrive también reacciona correctamente a muchos sindnimos de

los conceptos propuestos en la pantalla. Mediante la posibilidad de
expresar palabras completas para indicar nombres de ciudades

o de calles, la funcion de control por voz acelera mucho la seleccion
de destinos en el sistema de navegacion. El nuevo sistema de
mando iDrive ha sido desarrollado tras analizar los resultados de las
encuestas realizadas con un grupo representativo de personas de
diversas regiones del mundo. Para tomar las decisiones necesarias,
se han considerado las reacciones de estas personas cuando
utilizaron por primera vez el sistema 'y, ademas, se ha tenido en
cuenta la opinion de las personas que utilizaron el sistema durante
mas tiempo. Ademas, también se ha analizado el comportamiento
de las personas al utilizar otros aparatos electronicos. Gracias

al resultado de este trabajo de investigacion, algunas de las
estructuras basicas del nuevo iDrive se asemejan a la utilizacion de
un PC al navegar en Internet. Por lo tanto, es ldgico que ahora
también se ofrezca la opcidn de acceder ilimitadamente a Internet
utilizando el Controller y el Control Display del sistema iDrive.
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Sistema de navegacion de avanzada tecnologia.

También el uso del sistema de navegacion es ahora mas
sencillo, gracias al avance tecnoldgico que ha experimentado

el sistema de mando BMW iDrive. No solamente ha mejorado

la calidad de las imagenes sino que, especialmente, la utilizacion
del sistema es mucho mas sencilla. La representacion

grafica del boton de mando en la pantalla facilita la seleccion

de funciones y ajustes. Los mapas con imagen de pantalla
completa ofrecen informaciones mucho mas detalladas sobre

la region correspondiente a la ruta de viaje.

Tanto los mapas como los simbolos pueden aparecer en
tres dimensiones. Ademas de la vista en perspectiva, ya posible
antes, ahora también se pueden apreciar los mapas con

representacion en altura. De esta manera, los lugares de interés
alo largo de la ruta se muestran con realismo fotografico.

Todos los datos del navegador del nuevo BMW Serie 7 estan
memorizados en un disco duro de 80 GB. Este disco duro,
instalado de forma fija en el coche, también puede utilizarse
para crear un amplio archivo musical. Los archivos de audio
pueden copiarse al disco duro desde discos CD, reproductores
MP3 externos o memorias USB, por lo que siempre estan
disponibles. La capacidad de memoria reservada en el disco
duro con ese fin es de 12 GB.

Para apreciar la calidad y las cualidades técnicas del navegador,
basta introducir un destino de viaje. Mientras se van seleccio-
nando los datos correspondientes al destino, van apareciendo



los mapas correspondientes. De esta manera, es facil diferenciar
entre ciudades del mismo nombre, ya que los mapas indican

la region geografica de cada una de ellas. Mientras esta activa
esta modalidad, los datos sobre la ruta aparecen en un recuadro
de la pantalla en el lado izquierdo en forma de vistas previas,
mientras que en el lado derecho de la pantalla aparece el mapa
general a escala mayor. Este mapa incluye las ciudades

y las calles y, ademas, las informaciones de trafico que pueden
resultar importantes segun la ruta seleccionada.

En vez de laimagen de pantalla completa se puede abrir una
ventana de ayuda, en la que se muestran otras vistas, ademas
de aquella correspondiente al mapa principal. Los contenidos de
esta ventana de ayuda pueden ser seleccionados previamente,
eligiendo entre varias alternativas. Por ejemplo, pueden aparecer

en ella informaciones del ordenador de a bordo o los detalles
de un programa de entretenimiento.

La forma especial de la representacion de los mapas
seleccionada en el menu «Realzar situacion de trafico» no
solamente es una gran ayuda al conducir por la ciudad.
Estando activada esta modalidad, se marcan en rojo los tramos
de la ruta que tienen problemas de trafico. Conduciendo en
autopistas, el conductor que activa esta funcion también
recibe sugerencias de rutas alternativas vy, gracias a la forma de
la presentacion de los mapas, nunca pierde el sentido de la
orientacion.

La nueva funcion High Guiding con recomendacion del carril
contribuye a aumentar ain mas la eficiencia del sistema de
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navegacion del nuevo BMW Serie 7. Con High Guiding,

una parte de los detalles de las imagenes (por ejemplo, como
girar en cruces de trazado confuso) aparece también en

el tablero de instrumentos u, opcionalmente, en la pantalla virtual
Head-Up-Display.

LLa representacion de los mapas de carreteras y los planos

de ciudad en calidad 3D con imagenes de alta resolucion
consigue que la utilizacion del nuevo sistema de navegacion

del BMW Serie 7 se transforme en toda una experiencia.

Por ejemplo, la representacion realista de las imagenes en altura
es espectacular al viajar por zonas montanosas y, ademas,
aumenta la claridad de las rutas propuestas. Si se seleccionan
escalas mas pequenas, de hasta 25 metros, la representacion
en tres dimensiones facilita la orientacion, ya que los edificios



aparecen en imagenes realistas. Viajando por carreteras,
aparecen en tres dimensiones las edificaciones mas destacadas
0 paisajes especialmente llamativos, con lo que también es

mas facil orientarse. Recurriendo a la representacion en 3D de
los puntos de interés a lo largo de la ruta, es mas sencillo
comprobar si ya esta cerca el lugar previsto para hacer una
parada.

Con la funcion de viajes guiados («Guided Tours») es mucho
mas comodo viajar. Utilizando la funcion de planificacion de
rutas se memorizan varios destinos de la ruta de viaje. El sistema
activa automaticamente cada uno de esos destinos mientras

se viaja. Gracias a este guia virtual, el sistema también es

capaz de seleccionar las rutas mas bellas, si asi o desea

el conductor. Si prefiere viajar por otra ruta, puede afiadir una

cantidad indistinta de puntos de interés adicionales a su

ruta. Ademas, los clientes que contratan el servicio

BMW ConnectedDrive pueden llamar rutas especialmente
atractivas a través de BMW Online, simplemente pulsando
un boton. A continuacion, el sistema de navegacion

guia al conductor hacia su destino a lo largo de la ruta elegida
y, ademas, ofrece informaciones complementarias sobre
lugares de interés turistico.
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Precision sin parangon en el mercado:
BMW Night Vision con funcion de deteccion de personas.

BMW es el primer fabricante de automoviles del mundo que
estrena un sistema de visidon nocturna con funcion de deteccion
de personas. Esta nueva generacion del sistema Night Vision

de BMW establece un nuevo liston de referencia en el ambito

de los sistemas nocturnos de prevencion de accidentes. El
componente principal de Night Vision es una camara térmica que
ofrece imagenes en la pantalla central, en las que el conductor
puede reconocer personas, animales y otros objetos que se
encuentran fuera de la zona cubierta por el haz de luz de los faros.
Las imagenes de alta resolucion se muestran en la pantalla que se
encuentra en el centro del salpicadero. Es la primera vez que el
sistema incluye la funcion de deteccion de personas. Las senales

de video se procesan en una unidad de control, en la que se
recurre a algoritmos inteligentes para buscar especificamente

a peatones. En caso de detectarse la presencia de una persona, la
silueta correspondiente se resalta en color amarillo en la imagen
que aparece en la pantalla. Si el sistema considera que la persona
en cuestion esta en peligro, activa ademas una alarma para

que el conductor se percate de la situacion. Con el fin de limitar la
cantidad de advertencias de presencia de peatones que
realmente se encuentran en peligro, la unidad de control ejecuta
un complicado analisis. Se advierte Unicamente de la presencia
de peatones que se encuentran en una zona determinada,
definida en funcion de la velocidad del coche, el angulo de giro
del volante y el giro que ejecuta el coche a lo largo de su propio
gje vertical. Si, por ejemplo, hay una persona al margen de la calle
o carretera y si esta avanzando en direccion del asfalto o siya se



encuentra sobre él, el conductor recibe a tiempo un aviso
mediante un simbolo en el Control Display. Si el coche esta
equipado con la pantalla virtual Head-Up-Display, el aviso también
aparece alli.Ademas, el nuevo BMW Serie 7 es méas confortable

y cuenta con una seguridad activa mayor, gracias a una gran
cantidad de sistemas adicionales de asistencia al conductor. Estos
sistemas ayudan al conductor en situaciones complicadas como,
por ejemplo, al conducir en situaciones de retencién de trafico

o si el trazado es confuso en un cruce. Los sistemas permiten
percatarse mas claramente de la situacion y logran que el
conductor se concentre plenamente en la conduccion, especial-
mente si realiza maniobras exigentes. Asi puede disfrutar

mas relajadamente del placer de estar a los mandos de un nuevo
BMW Serie 7, aunque, en Ultima instancia, los sistemas de
asistencia no le eximan de su responsabilidad como conductor.
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Mantener el rumbo con seguridad:
advertencia de cambio de carril.

Gracias al sistema de advertencia de cambio de carril, por
primera vez disponible en un BMW, es posible adelantar con
mas confianza. Los sensores de radar montados en la parte
posterior del coche controlan el trafico en los carriles vecinos.
Estos radares cubren la zona correspondiente al llamado angulo
muerto, y su alcance es de 60 metros. Si aparece un triangulo
permanente en la parte inferior del espejo retrovisor, ello significa
que hay un coche circulando en la zona critica. Si el conductor
pone la luz intermitente, indicando que tiene la intencion

de cambiar de carril para adelantar o para volver a su carril al
término de la maniobra, recibe un aviso mediante un LED

que parpadea si hay un coche en la zona cubierta por el radar.




Ademas se producen vibraciones en el volante, ligeras pero
perfectamente perceptibles, iguales a las que genera el sistema
de advertencia de abandono del carril.

El sistema de advertencia de abandono del carril, que el nuevo
BMW Serie 7 también puede llevar opcionalmente, detecta
cualquier desviacion involuntaria del recorrido del coche. Este
sistema funciona con una camara instalada en el parabrisas

a la altura del espejo retrovisor, una unidad de control para el
procesamiento de datos y un emisor de senales, que provoca
las vibraciones en el volante. Si el conductor anuncia su
intencion de cambiar de carril 0 de girar en un cruce activando
el intermitente, no se activa la senal de advertencia de abandono
involuntario de la trayectoria. La camara del sistema capta las
lineas de por lo menos un lado de la calzada y mide su distancia

hasta el coche. La camara tiene un alcance de aproximadamente
50 metros y también funciona de noche, a partir del momento
en que el conductor enciende las luces. De esta manera, este
sistema es de gran ayuda en la mayoria de las circunstancias del
tréfico cotidiano.
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Estreno mundial en el nuevo BMW Serie 7:
deteccion de seiales de trafico

El BMW Serie 7 puede ser equipado con una funcion exclusiva
adicional, combinada con el sistema de navegacion y el sistema
de advertencia de abandono del carril. Se trata del indicador

de limites de velocidad, que informa ininterrumpidamente

al conductor sobre la velocidad méaxima permitida en la ruta.

Esta funcion es sumamente comoda, especialmente al realizar
viajes largos. El conductor dispone de las informaciones
necesarias sin tener que buscar la presencia de una sefal

de trafico que indique una posible limitacion de la velocidad.

LLa camara instalada detras del espejo retrovisor detecta
permanentemente las senales de trafico fijas que se encuentran
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en los lados de la carretera y, ademas, la senalizacion variable
encima de las autopistas. Los datos correspondientes a estas
sefales de trafico se comparan con los datos memorizados
en el navegador. Si, por ejemplo, estos datos difieren entre

si (lo que es posible si se ha cambiado el limite de velocidad

a causa de unas obras temporales), el sistema le concede
prioridad a los datos registrados por la camara.

Ademas, el sistema también es capaz de leer las restricciones
aplicables a las senales de tréafico. El limite de velocidad

valido en cada caso aparece en el tablero de instrumentos

u, opcionalmente, en la imagen de la pantalla virtual
Head-Up-Display. De esta manera, el riesgo de superar la
velocidad limite es menor.
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Regulacion de la velocidad con funcion de frenado
de serie; regulacion activa de la velocidad con funcion
stop and go opcional.

El sistema de regulacion de la velocidad con funcion de frenado,
gue se incluye de serie, incide en el par motor, en la seleccion
de las marchas y en la activacion de los frenos, con el fin de
mantener constante la velocidad elegida por el conductor.

El sistema capta ininterrumpidamente la aceleracion lateral del
cochey, si es necesario, reduce su velocidad interviniendo

en la unidad de control del motor y en los frenos, con el fin

de que no disminuya la comodidad al trazar curvas. Ademas,

al conducir cuesta abajo con o sin remolque, el sistema también
activa automaticamente los frenos, si es necesario.

El sistema de regulacion activa de la velocidad con funcion

stop and go significa un alivio aun mayor para el conductor. Este
sistema, que puede instalarse opcionalmente en el nuevo

BMW Serie 7, incluye ademas una regulacion automatica de las
distancias, por lo que es muy comodo para viajar relajadamente
por autopistas o carreteras.

Ademas, si se producen retenciones de trafico que obligan a
conducir a baja velocidad y a frenar y acelerar con mucha
frecuencia, el coche mantiene automaticamente una distancia
apropiada hasta el coche que circula delante. Si se activa el
sistema cuando el trafico es denso y lento, el conductor sabra
apreciar el considerable aumento del confort al conducir

en estas circunstancias. Sin embargo, él sigue siendo siempre
responsable al volante de su automovil, ya que, por ejemplo,



si el coche se detiene durante mas de tres segundos, debe pisar
ligeramente el acelerador o pulsar la tecla <Resume» que se
encuentra en el volante de funciones multiples para volver

a poner el coche en marcha. Aunque el sistema esté activado,

el conductor puede intervenir en cualquier momento acelerando
o frenando.

El sistema de regulacion activa de la velocidad con funcién
stop and go utiliza sensores de radar de Ultima generacion. El
conductor puede elegir una de cuatro distancias hasta al
coche que va delante. Si la distancia real es menor a la que ha
elegido el conductor, el sistema baja la velocidad del coche,
adaptando la conduccion a la situacion real del trafico, para

lo que reduce el par motor y aumenta la presion en el sistema
de frenos. El sistema también es capaz de detener el coche

completamente y mantenerlo detenido si asi lo exigen las
circunstancias. La capacidad de deceleracion maxima que se
obtiene mediante el sistema de regulacion activa de la

velocidad con funcién stop and go es de hasta 4 m/s2. Si se esta
circulando a altas velocidades, la capacidad de deceleracion

se limita a un valor mas confortable, de 2,5 m/s2.

Sin embargo, si es necesario que intervenga el conductor
porque, por ejemplo, el coche que va delante esta frenando con
mucha fuerza, el sistema emite sefales épticas y acusticas

para avisar al conductor. Al mismo tiempo se bajan los umbrales
de respuesta del sistema de asistencia de frenado y se activa

la funcion de alerta de frenado del sistema DSC. De este modo,
si el conductor reacciona rapidamente, el recorrido de frenado
€S menor que en circunstancias normales, por lo que se reduce
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el peligro de chocar contra el coche que circula delante. Esta
funcion de advertencia de choque puede mantenerse en estado
activo, aungue el sistema de regulacion automatica de la
velocidad esté desconectado.

Completa visibilidad: Park Distance Control (PDC),
camara de conduccion marcha atras y vista
lateral Side View.

El nuevo BMW Serie 7 lleva de serie el sistema Park Distance
Control (PDC), montado en la zaga del coche; opcionalmente
puede instalarse un sistema similar en la parte frontal. En ambos
casos, diversos sensores captan la distancia entre el coche

y posibles obstaculos. La frecuencia de las sefales acusticas
aumenta a medida que se acorta la distancia, por lo que

el conductor conoce el espacio disponible para efectuar

las maniobras necesarias. Para ampliar las funciones del

PDC puede montarse una camara de marcha atras en

el BMW Serie 7. El sistema de video facilita las maniobras

al aparcar o al conducir en espacios muy reducidos en



condiciones de poca o nula visibilidad. Las imagenes de alta
resolucion provenientes de la camara de conduccion de

marcha atras son de tipo gran angular y aparecen con colores

y perspectivas optimizadas en la pantalla central Control Display.

Las lineas interactivas que aparecen en la imagen le indican

al conductor cuanto debe girar el volante para aparcar de manera
Optima y cual es el menor radio de giro posible. La modalidad
especial de zoom, con la que se realza la posicion del gancho
para remolques, facilita las maniobras conduciendo marcha atras
con el fin de acercarse al brazo de traccion del remolque.

Otra opcién consiste en la instalacion del innovador sistema
de vista lateral, Side View. Este sistema funciona mediante dos
camaras montadas en los pasos de rueda delanteros, para

observar el trafico lateral. Las imagenes se transmiten

al Control Display y no solamente son Utiles al maniobrar, sino
que también son de gran ayuda al salir de portales o garajes,
ya que es posible ver lo que sucede a la derecha o izquierda
del coche antes de verlo con los propios ojos. Este sistema
se puede activar rapidamente utilizando la correspondiente

tecla de acceso directo que se encuentra en la consola central.
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Los motores:

Fascinante variedad de potencia concentrada.

® Todos los motores de gasolina con Twin Turbo e inyeccion
directa de gasolina High Precision Injection.

® E| motor tope de gama: V8 de 300 kW/407 CV.

® Nuevo motor diésel de 3.000 cc de seis cilindros en linea.

Seleccionar uno de los propulsores que el nuevo BMW Serie 7
puede llevar desde la fecha de su estreno, significa tener que
elegir entre motores de cualidades superlativas. El primer motor
Twin Turbo de ocho cilindros del BMW 750i tiene una potencia
de 300 kW/407 CV y un impresionante par maximo de 600 Nm.
El motor de seis cilindros en linea mas potente de BMW,
montado en el BMW 740i y también dotado de la eficiente
tecnologia Twin Turbo, tiene 240 kW/236 CV un par maximo

de 450 Nm. El primer representante de una generacion comple-
tamente nueva de motores diésel de seis cilindros con bloque

de cilindros de aluminio e inyeccion common-rail mediante
inyectores piezoelectricos a una presion maxima de 1.800 bar,
montado en el BMW 730d, tiene una muy respetable potencia de
180 kW/245 CV y un par maximo de 540 Nm. A pesar de ello, el
nivel de consumo es el mas bajo del segmento. Los tres propul-
sores convencen por su dinamica forma de entregar la potencia,
su funcionamiento extraordinariamente suave y su ejemplar €fici-
encia. Estas cualidades se expresan de modo caracteristico en
cada caso, aungue el denominador comun de estos motores es
su excelente relacion entre potencia y economia, la mejor en sus
respectivos segmentos. Ademas, tanto el motor diésel como
también los dos motores de gasolina cumplen todas las condi-
ciones que exige la norma de gases de escape UE 5. El nuevo
motor de ocho cilindros del BMW 750i es el motor mas eficiente
de su categoria. Las dos variantes de seis cilindros tienen una
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potencia que antes mas bien era propia de propulsores atmos-
féricos de ocho cilindros. Ademas, combinan esa potencia con
una eficiencia ejemplar y, adicionalmente, pesan mucho menos.
El menor peso que descansa sobre el eje delantero tiene como
consecuencia que el BMW 740iy el BMW 730d cuenten con una
reparticion equilibrada del peso sobre los ejes, una caracteristica
que beneficia a la agilidad de estos dos modelos. Los tres
motores permiten disfrutar al maximo de la conduccion a los
mandos de un BMW Serie 7 y, ademas, con la conviccion de
disponer de un automovil de ejemplar economia. Ello significa
que estos motores cumplen perfectamente las metas de la
estrategia de desarrollo de BMW EfficientDynamics, que ha
redundado en una serie de soluciones innovadoras en todos los
modelos de la serie 7 de la marca. Ademas de la avanzada
tecnologia de los eficientes motores, cabe mencionar especial-

mente el sistema de recuperacion de la energia de frenado, la
activacion de los grupos secundarios seguin sea necesario,

la utilizacion consecuente de materiales ligeros y la optimizada
aerodinamica, que incluye compuertas de accionamiento
automatico en las entradas de aire en los modelos BMW 740i

y BMW 730d, que se abren electronicamente solo cuando

es necesario un mayor flujo de aire refrigerante, por lo que el
consum,o 'y por lo tanto las emisiones, son menores. El aumento
de la eficiencia se manifiesta de manera impactante sobre todo
en el caso del nuevo BMW 730d. Considerando el consumo
promedio de 7,2 litros a los 100 kildbmetros segun ciclo de
pruebas UE, se trata del coche méas econémico de su segmento.
Este motor diésel de 180 kW/245 CV consume menos y

genera menos gases contaminantes que otros motores bastante
menos potentes de otras marcas.



La potencia diésel mas moderna:

BMW 730d con nuevo motor de seis cilindros en linea
de maxima eficiencia, gracias a su bloque de cilindros
de aluminio y a la inyeccion directa de alta presion
mediante inyectores piezoeléctricos.

El primer ejemplar de la nueva generacion de motores diésel

de seis cilindros se estrena en el nuevo BMW 730d. Con este
motor, BMW logra ampliar alin mas su liderazgo mundial en
materia de desarrollo de motores diésel. El nuevo propulsor
diésel de seis cilindros tiene un bloque de cilindros de aluminio.
Su sistema de sobrealimentaciéon, completamente remodelado
y con geometria variable en la admision consigue que la

entrega de la potencia sea siempre generosa y armoniosamente
adaptada a las condiciones de conduccion. La alimentacion
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del combustible a través de los inyectores piezoeléctricos del
sistema de inyeccion directa common-rail de ultima generacion,
se realiza aplicando una presion maxima de 1.800 bar.

El nuevo motor de seis cilindros es similar al motor diésel de
cuatro cilindros de ultima generacion qgue BMW present6 en el
ano 2007, conocido por su extraordinaria eficiencia. En nuevo
motor comparte con el motor mas pequeno el tipo de construc-
cibn y numerosos componentes.

Tal es el caso, por ejemplo, de las camaras de combustion,

la culata de menor altura, la posicion central de los inyectores
y la disposicion vertical de las valvulas para obtener una
combustion mas limpia y generar menos emisiones nocivas
debidas a una combustion incompleta. Este nuevo motor es la

mas viva expresion de la consecuente aplicacion de la estrategia
de desarrollo BMW EfficientDynamics, como lo demuestra

el aumento de la potencia Yy, a la vez, la reduccion del consumo
y de las emisiones. Este propulsor de 3.000 cc tiene una
potencia de 180 kW/245 CV a 4.000 rpm.

El par maximo de 540 Nm esta disponible a partir de apenas
1.750 vueltas. En comparacion con el modelo anterior, el nuevo
BMW 730d tiene 10 kW mas de potencia y, al mismo tiempo,
consume un 10 por ciento menos. Esto significa que el nuevo
BMW 730d asume el liderazgo en el segmento de lujo en lo que
a la economia se refiere. La limpieza de los gases de escape
esta a cargo de un filtro de particulas diésel y de un catalizador
por oxidacion, que forman una sola unidad montada muy cerca
del motor.



Combustién optimizada para reducir las emisiones nocivas.

El nuevo motor diésel de seis cilindros se diferencia claramente
de la version anterior, tanto por su construccion, como también
por llevar una gran cantidad de componentes nuevos, asi como
por la disposicion de los grupos secundarios. Sin embargo,

se ha mantenido la cilindrada de 2.993 cc.

El nuevo blogue de cilindros es de aleacion de aluminio y silicio,
extremadamente resistente. Los pistones y el canal de refrigera-
cion han sido redisenados. El aumento de la potencia y del par,
y al mismo tiempo la reduccion de las resistencias por friccion,
se deben entre otros factores a las nuevas dimensiones de

los cojinetes de bancada y de los cojinetes de las bielas.

El ciglienal es de acero altamente resistente y mas rigido.

Gracias al posicionamiento central de los inyectores del sistema
de inyeccion y a la disposicion vertical de las valvulas, el proceso
de combustion es mas uniforme, lo que redunda en la emision
de una menor cantidad de gases nocivos.

La alimentacion de aire a los cilindros se produce a través de dos
canales de admision, a su vez alimentados desde un compacto
colector de aire, montado lateralmente. Con el fin de reducir

al minimo las emisiones, el llenado del correspondiente colector
de admision se regula electronicamente y de modo continuo.
Los dos colectores de escape se unen para formar uno solo. Los
arboles de levas de construccion ligera provienen del motor
anterior, pero ahora se apoyan en un soporte de fundicion
inyectada de aluminio. Los calentadores ceramicos que

se utilizan por primera vez en un motor diésel de seis cilindros,
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permiten que el motor funcione desde un principio de manera
mas eficiente en varios sentidos. Ademas de consumir menos
y despedir menos emisiones nocivas, el motor es mas suave
durante la fase de calentamiento, el nivel de ruidos es mas bajo
y las vibraciones también son mucho menores.

Menos peso, mas agilidad,
mejor proteccion de los peatones.

El nuevo motor diésel de seis cilindros pesa 185 kilogramos,

es decir, 5 kilogramos menos que la version anterior. Esta
reduccion optimizada del peso no solamente aumenta la
eficiencia del nuevo BMW 730d, sino que también logra mejorar
sus cualidades dinamicas. Este modelo es capaz de acelerar

en apenas 7,2 segundos de 0 a 100 km/h, y su velocidad punta
es de 245 km/h.

Gracias a su forma compacta, reducido peso, menor altura

y también debido al posicionamiento de la cadena en la parte
trasera del motor, el nuevo motor diésel también contribuye al
cumplimiento de las futuras normas de proteccion de peatones.



Ademas, el riesgo de los peatones es menor porque €l
silenciador de admision es deformable al estar hecho de material
flexible, y esta montado debajo de la nueva tapa de material
sintético de la culata.

El alternador, la bomba de la servodireccion y el compresor del
climatizador se encuentran a la izquierda del motor. El vano
disponible en el lado derecho alberga el filtro de particulas
diésel, el catalizador por oxidacion y el sistema de sobrealimen-
tacion. Dado que todos los grupos secundarios son accionados
mediante una sola correa, ha podido prescindirse de una
segunda correa. Esta solucion contribuye a mejorar aun mas

la eficiencia del motor, ya que asi se reducen las pérdidas
ocasionadas por fricciones.

Inyeccidn directa common-rail con inyectores
piezoeléctricos y mayor presion.

El sistema de inyeccion, que ha sido especialmente desarrollado
para este nuevo motor de seis cilindros, alimenta el combustible
de manera precisa y exactamente dosificada. El sistema se
basa en la inyeccion directa common-rail de tercera generacion,
utilizada ya con mucho éxito en motores diésel de seis y de
cuatro cilindros de BMW. El sistema funciona con inyectores
piezoeléctricos y ahora aplica una presion de 1.800 bar.

En comparacion con la version utilizada hasta el momento, son
nuevos la bomba de alta presion, los conductos de alimentacion
e inyeccion, el sensor de presion en el conducto y la valvula
reguladora de presion.
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Gracias a la mayor eficiencia de la unidad de control y a su
memoria de mayor capacidad, el procesamiento de los datos es
mas veloz. La unidad de control puede integrarse tanto en una
red de a bordo convencional como en una red de transmision de
datos FlexRay, mucho mas veloz. La unidad de control del motor
recibe las senales emitidas por una gran cantidad de sensores,
montados, entre otros, en el bloque del motor, la culata, el
sistema de refrigeracion, el sistema de inyeccion, el circuito de
aceite, el colector, el sistema de alimentacion de aire, la unidad
de recuperacion de gases de escape y en el sistema de escape.

Turbocompresor con turbina de geometria variable
y control optimizado.

También el turbocompresor de gases de escape ha sido objeto
de un esmerado trabajo de optimizacion, por lo que la eficiencia
del nuevo motor diésel de seis cilindros es mayor. La regulacion
de la geometria de la turbina en funcion de lacargay la
solicitacion, ahora es mas precisa. Las aletas modificadas

del compresor y de la turbina consiguen que la sobrecarga

se produzca bajo mejores condiciones termodinamicas.

La turbina se adapta mediante un motor eléctrico de funciona-
miento muy preciso y de respuesta muy rapida. La adaptacion
se produce en funcion de las necesidades en cada momento.
Con esta solucion, el turbocompresor responde inmediatamente



a bajas revoluciones y se garantiza el maximo rendimiento a
plena carga. El nuevo sistema de recuperacion de gases de
escape incluye un canal integrado en la culata, un nuevo
conducto de entrada en el sistema de admision y un sistema de
refrigeracion mas eficiente.

En su recorrido hacia las camaras de combustion, los gases se
desvian 180 grados cuando alcanzan el tramo de mezclado,
por lo que se obtiene una mezcla mas homogénea de gases de
escape y aire fresco en los cilindros. El intercooler de acero

y de rendimiento optimizado esta montado en la parte delantera
del motor y, ademas, esta provisto de un bypass, limitdndose
asi las emisiones de gases nocivos en la fase de calentamiento
del motor. La cantidad y la temperatura de los gases de escape
alimentados pueden determinarse de manera muy precisa de

acuerdo con el funcionamiento y la temperatura del motor. De
esta manera, ya en el interior del motor se consigue minimizar
las emisiones de hidrocarburos, monoxido de carbono y
monoxido de nitrégeno. Al mismo tiempo, el motor gira suave-
mente a cualquier nivel de revoluciones. El guiado de los canales
en la culata reduce aun mas la temperatura. Este efecto
refrigerante disminuye la temperatura en las camaras de
combustion, lo que es indispensable para disminuir la cantidad
de 6xidos de nitrégeno.
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El filtro de particulas diésel y el catalizador forman
una sola unidad.

El nuevo BMW 730d es el automévil mas econdmico de su
segmento, ya que apenas consume 7,2 litros en promedio a los
100 kilometros, segun ciclo de pruebas UE. Pero también es
una referencia gracias a su autonomia de mas de 1.100 kilo-
metros. El valor CO, del nuevo BMW 730d es de 192 gramos
por kilémetro.

Tal como ya es costumbre en BMW, el nuevo BMW 730d lleva
de serie un filtro de particulas diésel y un catalizador por
oxidacion. Estas unidades comparten una sola carcasa, montada
directamente detras del motor. Gracias a las innovadoras
soluciones aplicadas en el nuevo motor de seis cilindros, este
propulsor cumple con holgura las condiciones establecidas

en lanorma de gases de escape UE 5. El sistema de purificacion
de los gases de escape retiene de manera muy eficiente las
particulas diésel y, ademas, los hidrocarburos y el monodxido de




carbono. La reaccion catalitica se consigue mediante el
recubrimiento de platino y paladio en el interior del sistema de
limpieza de los gases de escape. El filtro de particulas funciona
sin aditivos y no precisa de mantenimiento.

Las fases de regeneracion que deben producirse regularmente,
se consiguen mediante una inyeccion posterior, controlada por la
centralita del motor. De esta manera se evita que se acumulen
residuos en el filtro, que mermarian su eficiencia. Esta inyeccion
posterior se produce de manera plenamente fiable, indepen-
dientemente del estado de funcionamiento del motory sin que
tenga que intervenir el conductor. Gracias a su sistema de
control de avanzada tecnologia, el sistema de limpieza de los
gases de escape siempre funciona en condiciones dptimas.

Eficiencia y maximo rendimiento:
la tecnologia Twin Turbo, exclusiva de BMW,
en los motores de gasolina de seis y ocho cilindros.

Los dos motores de gasolina que puede llevar el nuevo

BMW Serie 7 comparten la tecnologia Twin Turbo, exclusiva
de BMW, combinada con el sistema de inyeccion directa de
gasolina High Precision Injection. Con esta tecnologia,
presentada por primera vez en un motor de seis cilindros en
linea y ahora también disponible en el nuevo V8, los ingenieros
encargados del desarrollo de motores BMW consiguieron
aumentar considerablemente la potencia. La potenciay el par
motor de los dos propulsores corresponden a los niveles
correspondientes a motores atmosféricos de mucha mayor
cilindraday, por tanto, bastante mas pesados. Los motores
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Twin Turbo de BMW se distinguen en sus respectivos
segmentos por ser especialmente compactos y por tener un
peso optimizado. El menor peso que reposa sobre el gje
delantero redunda en una reparticion mas equilibrada del peso
entre los dos ejes v, por lo tanto, beneficia la agilidad del coche.

La tecnologia utilizada por BMW es considerada una referencia
en el mercado, ya que, ademas, combina dos turbocompresores
con la inyeccion directa de gasolina High Precision Injection.
Con esta solucién se han superado definitivamente las
desventajas que tenian los motores turbo convencionales, es

decir, el retardo de la entrega de la potencia y el mayor consumo.

Los compresores relativamente pequenos de los motores
Twin Turbo aumentan la potencia del motor de manera
muy rapida y a partir de revoluciones muy bajas. El sistema

High Precision Injection, con sus inyectores piezoeléctricos
montados en una posicion central entre las valvulas, logra que la
inyeccion de gasolina sea sumamente precisa y la dosificacion
muy exacta. En estas condiciones, la clara reduccion del
consumo también se hace notar diariamente en el trafico normal
y en condiciones de constantes cambios de solicitacion. En
combinacion con el sistema Twin Turbo se obtiene una entrega
fascinante de la potencia y, al mismo tiempo, un grado

de eficiencia extraordinario, considerando la potencia de los
motores.



Ejemplar: el motor V8 Twin Turbo de gasolina con
High Precision Injection del nuevo BMW 750i.

El nuevo BMW Serie 7 conjuga de manera muy lograda la
elegancia con la deportividad. Sus motores combinan

un funcionamiento muy suave con una soberbia entrega de la
potencia, por lo que son ideales para las nuevas berlinas de lujo.
El pliego de condiciones del trabajo de desarrollo del nuevo
propulsor de ocho cilindros de BMW fue sumamente exigente
y el nuevo V8 cumple todos los requisitos definidos. EI V8

Twin Turbo de 4.400 cc con inyeccion directa de gasolina
(High Precision Injection) tiene una potencia maxima de

300 kW/407 CV, disponible entre las 5.500 y 6.400 vueltas. El
par maximo de 600 Nm se entrega entre las 1.750 y 4.500 rpm.
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El montaje de los turbocompresores y de los catalizadores en
el espacio entre la V del motor es una novedad técnica, por
primera vez aplicada en un motor de gasolina de ocho cilindros.

Gracias a esta configuracion, el conjunto es sumamente
compacto y permite un rendimiento 6ptimo de los componentes
que intervienen en los cambios de solicitacion, ya que se
minimizan las pérdidas de presion en el lado de admision y en el
de escape. El conductor percibe las reacciones inmediatas

a los movimientos del pedal del acelerador, ya que los tubos que
llevan hacia la unidad Twin Turbo son extremadamente cortos,
por lo que el flujo es dptimo.

El motor de aluminio del nuevo BMW 750i tiene las tipicas
ventajas que distinguen a los motores de ocho cilindros

y, ademas, es ejemplarmente deportivo y confortable. La
capacidad de recuperacion desde revoluciones muy bajas se
suma a una impresionante y persistente capacidad de
aceleracion. EI BMW 750i detiene el cronémetro en apenas

5,2 segundos al acelerar de 0 a 100 km/h, y también impresiona
su capacidad de aceleracion a partir de velocidades mas altas.
La velocidad maxima es de 250 km/h, limitada electrénicamente.



El innovador sistema Twin Turbo garantiza una gran
capacidad de aceleracion desde cualquier velocidad.

El rendimiento del nuevo motor V8 esta determinado esencial-
mente por la novedosa tecnologia Twin Turbo. Los turbocom-
presores estan montados en el hueco entre las filas de cilindros
y cada uno estéa a cargo de la alimentacion de aire comprimido

a cuatro cilindros, por lo que las respuestas al acelerar son
inmejorables. Ya no existe el retraso del turbo, es decir, el tiempo
que transcurre hasta que el turbo compresor surte efecto, tipico
en motores turbo convencionales. Ademas, el motor sube
rapidamente de vueltas y su par motor esta disponible dentro de
un margen muy amplio de revoluciones. Considerando las
caracteristicas de su funcionamiento, este motor con bloque de
cilindros de aluminio se parece a un motor atmosférico de
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cilindrada mucho mayor, aunque su peso es muy inferior.

El nuevo propulsor V8 no solamente se distingue por pesar
pocCo, sino también por consumir muy poco en comparacion

con otros motores de similar potencia. Este bajo consumo se
explica, entre otras cosas, por la utilizacion del sistema de control
continuo de los arboles de levas doble VANQOS, tipico en los
motores de la marca. Este sistema logra que el V8 entregue un
alto par desde revoluciones muy bajas.

La inyeccion directa de gasolina High Precision Injection es la
tecnologia clave en relacion con el aprovechamiento eficiente del
combustible. La segunda generacion del sistema de inyeccion
directa de gasolina funciona con inyectores piezoeléctricos,
montados en la culata justo junto a las bujias, que aplican una

presion de 200 bar al inyectar el combustible en las camaras de
combustion. Esta tecnologia de inyeccion extremadamente
precisa del combustible reduce el consumo, restringe la emision
de gases contaminantes y, ademas, disminuye el nivel de

ruidos del motor. Segun el ciclo de pruebas de acuerdo con los
criterios definidos en la norma UE 5, el consumo promedio del
BMW 750i es de 11,4 litros a los 100 kildometros, mientras

que el valor de CO, es de 266 gramos por kilometro.

En comparacion con el modelo anterior, homologado de acuerdo
con la norma UE 4, el nuevo modelo mejora sus valores en
aproximadamente tres por ciento, a pesar de ser 30 kW mas
potente. Considerando estos datos, el nuevo propulsor V8

tiene una potencia comparable a la que tienen otros motores

de doce cilindros disponibles actualmente en el mercado



y, ademas, se trata del motor de ocho cilindros mas eficiente
del mundo. El propulsor cumple tanto las condiciones de

la norma ULEV-Il estadounidense, como también los limites
definidos en la norma europea UE 5.

Mas potencia: el motor Twin Turbo de seis cilindros en
linea con High Precision Injection del BMW 740i.

El segundo motor de gasolina del nuevo BMW Serie 7 es el
motor de seis cilindros en linea mas potente de la marca. Al igual
que en el caso del nuevo V8, el motor del BMW 740i también
cuenta con la exclusiva combinacion de Twin Turbo e inyeccion
directa de gasolina High Precision Injection, la que le confiere un
excepcional rendimiento y, ademas, una extraordinaria economia,
especialmente considerando las prestaciones del coche.

La variante mas reciente del motor de seis cilindros en linea de
3.000 cc tiene ahora una potencia de 240 kW/326 CV, gracias

a las modificaciones especificas que ha experimentado el
sistema de sobrealimentacion. La potencia maxima se alcanza a
5.800 rpm, pero ya a partir de apenas 1.500 revoluciones se
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dispone del par maximo de 450 Nm. El motor Twin Turbo de seis
cilindros tiene dos turbocompresores y cada uno alimenta aire
comprimido a tres cilindros. EI minimo momento de inercia de
estos turbocompresores relativamente pequenas, redunda

en una respuesta inmediata del motor. La presion se genera sin
retardo alguno desde revoluciones muy bajas. Por ello, el motor
entrega rapidamente mucha potencia y un alto par, cualidades
que se acentuan mediante el uso de la tecnologia de regulacion
constante de los arboles de levas doble VANOS. El conductor
percibe estas caracteristicas de los motores Twin Turbo de
gasolina en la medida en que nota que su automovil tiene una
extraordinaria capacidad de recuperacion.

La entrega excepcionalmente dinamica de la potencia también
es posible gracias a la alta compresion del motor, factible gracias

a la utilizacion del sistema High Precision Injection. La
refrigeracion de la mezcla ocasionada por la inyeccion directa
del combustible, permite una mayor compresion que en un
motor turbo con inyeccion indirecta. Por ello, también el grado
de eficiencia es superior, lo que significa que el propulsor tiene
mas potencia y consume menos. Ademas, también el

motor de seis cilindros en linea con High Precision Injection

se beneficia de la disposicion central de los inyectores
piezoeléctricos entre las valvulas y junto a las bujias, ya que de
esta manera la dosificacion del combustible es extremadamente
precisa.

La entrega de la potencia del motor Twin Turbo de
seis cilindros en linea con High Precision Injection es ejemplar
y alcanza niveles que antes solo eran factibles con motores



de ocho cilindros de cilindrada mucho mayor. En comparacion
con un motor de ocho cilindros, el propulsor de seis cilindros
mas potente de BMW tiene valores de consumo mucho

mas favorables. Ademas, el peso de este motor es mucho
menor, gracias a su bloque de cilindros de aluminio. Asi, el coche
que lleva este motor es mucho mas agil. El nuevo BMW 740i
acelera en 5,9 segundos de 0 a 100 km/h y su velocidad punta
es de 250 km/h, limitada electronicamente. Segun el ciclo

de pruebas UE, el consumo promedio es de 9,9 litros a los

100 kilometros y el valor de CO, es de 232 gramos por
kilbmetro. En comparacion con el modelo anterior, el nuevo
BMW 740i tiene 15 kW/20 CV mas de potencia, pero consume
12 por ciento menos. También el nuevo BMW 740i cumple
todos los requisitos definidos en la norma de gases de escape
UE 5.




De serie, caja de cambios automatica con
palanca electronica.

El nuevo BMW Serie 7 esta equipado de serie con una mejorada
caja de cambios automatica de seis marchas, que permite
ajustar las caracteristicas del cambio de marchas entre una
modalidad confortable y otra de caracter deportivo. La version
mas reciente de esta caja, ya utilizada en varias modelos

de otras series de automoviles de la marca, se distingue por
el dinamismo de la operacion de cambio de marchas y por

su elevado nivel de confort, aunque ha sido adaptada
especialmente para armonizar Optimamente con los motores
que puede llevar el nuevo BMW Serie 7. Una nueva unidad

de control de mayor rendimiento, la tecnologia modificada del
convertidor y el remodelado sistema hidraulico redundan en
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una seleccion mas precisa de las marchas. La caja automatica
cambia de marchas de manera muy rapida y eficiente. De esta
manera no solamente aumenta el confort, sino, especialmente,
el dinamismo de la nueva berlina.

Gracias al sistema de seleccion directa de las marchas, la caja
tampoco pierde tiempo al bajar mas de una marcha a la vez.

Por ello, cuando el conductor pisa fuertemente el acelerador, por
ejemplo porque tiene la intencion de adelantar rapidamente,

la caja reacciona de inmediato y es capaz de bajar hasta cuatro
marchas directamente. Ademas, esta caja automatica de seis
marchas esta unida directamente al motor, el resbalamiento

del convertidor es minimo y hace una seleccion precisa de las
marchas, lo que tiene como consecuencia un funcionamiento
especialmente econémico del motor.

LLa palanca de cambios de la caja automatica funciona electroni-
camente y se encuentra en la consola central. El control de

la caja no es mecanico, ya que funciona mediante la transmision
de senales eléctricas.

La posicion de aparcar se activa manualmente pulsando

la tecla P que se encuentra en la parte superior de la palanca,

0 automaticamente cuando se apaga el motor. Para activar

la modalidad de cambio manual de las marchas, basta con
desplazar la palanca hacia la izquierda. A partir de ese momento
es posible efectuar el cambio de marchas manualmente, de
modo secuencial. En el display que se encuentra en la palanca,
y también en el tablero de instrumentos, aparecen indicaciones
que informan sobre la marcha que esta seleccionada.
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BMW EfficientDynamics en el nuevo BMW Serie 7:

Eficiencia de vanguardia.

® Nuevo BMW 730d: el automovil con motor diésel mas
eficiente de su segmento.

® | 0s motores de gasolina de mayor eficiencia en sus
respectivas categorias.

® A |la vanguardia mediante recuperacion de la energia de
frenado, sistemas automaticos de optimizacion de la aero-
dinamica, activacion de los grupos secundarios segun las
necesidades y numerosos componentes de ligero aluminio.

® Todos los motores cumplen los criterios definidos
en la norma UE 5.

El placer de conducir un automavil moderno tiene su maxima
expresion en el nuevo BMW Serie 7. Esta berlina de lujo dispone
de cualidades que antes parecian irreconciliables. Por esas
cualidades, el nuevo BMW Serie 7 es Unico. Esta nueva berlina

es todo un ejemplo a seguir por su refinado diseno, las vivencias
que depara, el concepto de los mandos y, no por ultimo, por su
extraordinaria eficiencia. La excelente relacion entre dinamismo
y economia, inigualada hasta la actualidad, combinada con el
nivel de emisiones ejemplarmente bajo, logra que BMW también
ocupe el primer lugar en este apartado. Ademas, cabe constatar
que se ha hecho un progreso considerable en comparacion

con los respectivos modelos anteriores.

El nuevo BMW 730d consume 10 por ciento menos, aunque su
potencia ha aumentado en 10 kW. El nuevo BMW 740i incluso
tiene una potencia superior en 15 kW y, sin embargo, consume
un 12 por ciento menos. En el caso del nuevo BMW 750,

la potencia es mayor en 30 kW 'y, a pesar de ello, el consumo
promedio es aproximadamente un 3 por ciento inferior. Todos
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los motores del nuevo BMW Serie 7 se benefician en gran
medida de los resultados mas recientes de la aplicacion de la
estrategia BMW EfficientDynamics. Con los nuevos motores de
consumo optimizado, el uso consecuente de materiales ligeros
y la gran cantidad de medidas destinadas a aumentar la
eficiencia, todas las variantes de esta nueva berlina de lujo

no solamente son mas potentes que sus respectivos modelos
anteriores, sino también son mas econémicas y mas
respetuosas con el medio ambiente que cualquier modelo de

la competencia de similares caracteristicas y prestaciones.

Por todo ello, el nuevo BMW Serie 7 es capaz de conciliar
criterios que solian considerarse opuestos. Los nuevos
modelos de la serie 7 demuestran de manera contundente
que el lujo y la eficiencia no tienen por qué contradecirse.

El nuevo BMW Serie 7 demuestra que el sistema

BMW EfficientDynamics se ha transformado definitivamente en
la expresion de la tecnologia automovilistica mas moderna

en todos los segmentos del mercado. La estrategia de desarrollo
que aplica la marca alemana ha sido merecedora de varios
premios y permite a BMW ponerse a la vanguardia.

BMW ha optado, mas que cualquier otro fabricante, por
aumentar la eficiencia de todos sus modelos nuevos, y esta
meta es parte integral de todo el trabajo de desarrollo que se
realiza en la empresa. Comparando coches nuevos, de
potencias similares y pertenecientes a un mismo segmento, es
cada vez mas frecuente que los BMW resulten ser los mas
deportivos y, ademas, los mas economicos. El nuevo

BMW Serie 7 confirma el caracter excepcional de los modelos



BMW en el segmento de los automaviles de lujo. El nuevo
BMW 730d consume en promedio apenas 7,2 litros a los
100 kilémetros, por lo que es el coche mas econodmico del
segmento. Pero, al mismo tiempo, este modelo brilla por
disponer de las cualidades dinamicas propias de los auto-
moviles de la marca. El BMW 730d es capaz de acelerar
en 7,2 segundos de 0 a 100 km/h, dejando atras a muchos
competidores que, ademas, consumen mucho mas.

Comparados con sus competidores directos, los motores de
gasolina del nuevo BMW Serie 7 convencen de igual manera,
especialmente en lo que se refiere al dinamismo y a la economia.
El nuevo BMW 750i detiene el cronémetro en apenas

5,2 segundos al acelerar de 0 a 100 km/h'y, segun ciclo de
pruebas UE, consume en promedio 11,4 litros a los

100 kilometros. Y también el nuevo BMW 740i establece un
nuevo hito, en la medida en que es capaz de acelerar en
solamente 5,9 segundos de 0 a 100 km/h, consumiendo en
promedio 9,9 litros a los 100 kildometros. Todas las variantes

del nuevo BMW Serie 7 combinan el bajo consumo con un gran
respeto por el medio ambiente. Tanto el modelo BMW 730d
como los modelos BMW 750i y BMW 740i, cumplen ya hoy las
condiciones establecidas en la futura norma de gases de escape
UE 5.
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Mas dinamismo y menos CO,, también en los nuevos
modelos de la serie 7 de BMW.

Una berlina de lujo, con el nivel de consumo y emisiones
propio de coches pertenecientes al segmento medio.

BMW ofrece automoviles destinados a casi todos los segmentos
del mercado y en todos sus modelos aplica de modo consecuente
su estrategia de desarrollo EfficientDynamics. Ello significa que
también los modelos tope de gama de la marca disponen de una
ejemplar eficiencia. Con la aplicacion sucesiva de medidas destina
das a aumentar la eficiencia de los modelos de todas las series de
la marca, BMW consigue una amplia difusion de las tecnologias
utilizadas con el fin de reducir el consumo y las emisiones.

BMW no limita la optimizacion del consumo y de las emisiones

de CO, a so6lo unos pocos modelos o a ediciones especiales,

tal como hacen otras marcas. Mas bien se trata de una estrategia
que se aplica en todos los modelos BMW fabricados en serie.

BMW EfficientDynamics, la estrategia de desarrollo que también
se ha aplicado durante el trabajo de desarrollo del nuevo
BMW Serie 7, incluye los motores mas modernos, sistemas de
combustion optimizados, cajas de cambio de gran eficiencia,
sistemas de gestion inteligente de la energia con recuperacion
de la energia de frenado y activacion de grupos secundarios
segun las necesidades, utilizacion consecuente de materiales
ligeros, sistemas de optimizacion activa de la aerodinamica

y neumaticos de menor resistencia de rodadura. El afan

de alcanzar mayores niveles dinamicos y, al mismo tiempo,

el esmero por reducir el consumo, suponen necesariamente

la participacion de todos los departamentos técnicos en el



trabajo de desarrollo de automaviles nuevos. Con el fin de
aprovechar la energia de manera mas eficiente, los grupos
secundarios de funcionamiento eléctrico solo se activan cuando
realmente es necesario y en funcion de las condiciones
especificas de conduccion. El consumo de energia es menor si,
por ejemplo, la bomba del agua refrigerante sélo funciona
cuando el motor asi lo exige, o si el compresor del sistema de
aire acondicionado se desacopla cuando el sistema esta
desconectado. Las compuertas de accionamiento automatico
de las entradas de aire contribuyen a mejorar las cualidades
aerodinamicas del coche, ya que Unicamente se abren cuando
el motor realmente necesita aire de refrigeracion. Ademas,

el sistema optimizado de gestion térmica reduce las pérdidas
de potencia en la medida en que, por ejemplo, disminuye la
duracion de las fases de calentamiento del diferencial posterior.

También los sistemas de regulacion del chasis con unidades que
unicamente se activan cuando es necesario, contribuyen al

exito del sistema inteligente de gestion de energia. El sistema de
alto rendimiento de transmision de datos FlexRay no solamente
permite el uso apropiado de estos sistemas, sino que también
contribuye a que su utilizacion sea especialmente eficiente. La
aplicacion generalizada y consecuente de tecnologias innova-
doras permite aumentar el nivel de confort y de dinamismo vy,

al mismo tiempo, logra que la eficiencia del nuevo BMW Serie 7
sea superior a la del modelo anterior. Asi, el cliente puede
disfrutar al volante de su berlina de lujo y, al mismo tiempo,
beneficiarse del menor consumo sabiendo que esta respetando
el medio ambiente, como si estuviese a los mandos de un
coche eficiente del segmento medio.

155



156

Aprovechamiento eficiente de la energiaconla
tecnologia de propulsién mas moderna.

Los motores de gasolina y diésel del nuevo BMW Serie 7 son
expresion de la mas avanzada tecnologia de diserio y fabricacion
de motores desarrollados por la marca alemana. El motor del
nuevo BMW 730d con blogque de cilindros de aluminio, sistema
de sobrealimentacion optimizado con geometria de admision
variable, inyeccion directa common-rail de uUltima generacion con
inyectores piezoeléctricos que aplican una presion de 1.800 bar,
es el representante mas reciente de la nueva generacion de
motores diésel de seis cilindros de BMW. Este propulsor cuenta
con una serie de innovadoras soluciones que redundan en una
combustion mas eficiente y completa. Ademas, pesa menos
que el motor anterior, lo que no solamente aumenta la eficiencia




del nuevo BMW 730d, sino también su agilidad. Los modelos
BMW 750i y BMW 740i tienen motores de gasolina que
estan provistos de un sistema de inyeccion directa de
segunda generacion. Este sistema que lleva el nombre de
High Precision Injection, tiene inyectores piezoeléctricos
posicionados en el centro, entre las valvulas y muy cerca de
las bujias, por lo que la inyeccion y dosificacion de gasolina
son muy precisas. De esta manera, la reduccion del consumo
también es evidente en el trafico normal diario.

El motor V8 del BMW 750i y el motor de seis cilindros en linea
del BMW 740i cuentan con la tecnologia Twin Turbo. En el caso
del V8, los turbocompresores estan montados en el espacio
entre las dos filas de cilindros de la V, lo que constituye una
novedad tecnoldgica. El bajo momento de inercia de estos dos

turbocompresores relativamente pequenos optimiza
perceptiblemente la capacidad de respuesta del motor. La
presion se genera sin retardo alguno desde revoluciones
muy bajas. Por ello, estos motores entregan rapidamente
una gran potencia y un gran par a bajas revoluciones. Esta
caracteristica se acentua gracias al sistema de regulacion
continua de los arboles de levas mediante la tecnologia doble
VANOS.

El conductor se percata de las excepcionales cualidades de

los motores Twin Turbo de gasolina de BMW en la medida que
disfruta de la enorme capacidad de recuperacion de su
automovil. La entrega de potencia del motor Twin Turbo de seis
cilindros en linea con High Precision Injection alcanza niveles
que antes solo eran factibles con motores de ocho cilindros de
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mayor cilindrada. Pero en comparacion con éstos, el
hexacilindrico mas potente de BMW consume mucho menos.
El nuevo V8 tiene una potencia mas bien propia de los motores
de doce cilindros que actualmente se ofrecen en el mercado

y, al mismo tiempo, es el propulsor de ocho cilindros mas
eficiente del mercado. En ambos motores, la extraordinaria
eficiencia se debe, entre otros factores, a su bajo peso,
excepcional en motores de esa potencia, y, ademas, al bloque de
cilindros de aluminio. Ademas, el escaso peso de estos
motores también beneficia la agilidad de los respectivos
modelos.

La agilidad del nuevo BMW Serie 7 se acentta con la
modernizada caja de cambios automatica de seis marchas. Esta
caja se distingue por cambiar de marchas mas rapidamente,

por contar con un convertidor de par optimizado y, ademas, por
lograr un mayor grado de eficiencia. También el diferencial
posterior de menor friccion y mejor gestion térmica contribuye al
aumento de la eficiencia. Gracias al bajo peso de la caja de
diferencial posterior, que por primera vez es de aluminio, ha sido
posible reducir el peso en aproximadamente un 15 por ciento

en comparacion con el modelo anterior.



Eficiencia optimizada mediante recuperacion de
la energia de frenado.

Todas los modelos de la nueva serie 7 de BMW llevan de serie
una importante cantidad de soluciones en torno a los motores,
destinadas a la obtencién de una relacion especialmente
favorable entre potencia y economia. Segun el modelo, se
implementan los resultados mas recientes del trabajo de
desarrollo llevado a cabo de acuerdo con criterios definidos

en la estrategia BMW EfficientDynamics. Por ejemplo, el sistema
de recuperacion de la energia de frenado se aplica en todos los
modelos. Este sistema de gestion inteligente de la energia limita
la generacion de corriente que se alimenta a la red de a bordo
unicamente a las fases de deceleracion y frenado. De este
modo se carga la bateria sin reducir la potencia del motor, es

decir, sin gue sea necesario recurrir a la energia contenida en

el combustible. Durante las fases de aceleracion, el alternador
esta normalmente desacoplado. Con este sistema, la generacion
de corriente eléctrica es especialmente eficiente y, ademas,

se dispone de mas potencia cuando se acelera, lo que significa
que el coche tiene un comportamiento mas dinamico.

Para maximizar la vida util de las baterias de tecnologia punta
AGM y compensar la mayor frecuencia de carga y descarga,

el sistema inteligente de gestion de energia preve la activacion
de ciclos especificos de regeneracion, en los que se aplican
pulsos de una mayor tension tras una cantidad determinada de
ciclos de carga y descarga.
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Control inteligente, eficiente y especifico del
funcionamiento de los grupos secundarios;
componentes aerodinamicos activos.

También la activacion de los grupos secundarios Unicamente
cuando su funcionamiento es necesario, contribuye a optimizar
la eficiencia de los modelos de la nueva serie 7 de BMW.

Por ejemplo, es posible reducir considerablemente el consumo
de corriente de la bomba de combustible y de la bomba

de la servodireccion, ya que estos componentes Unicamente
se activan cuando es necesario. La servodireccion Varioserv del
nuevo BMW Serie 7 evita el mayor consumo de energia que
normalmente se produce al aumentar las revoluciones del motor,
ya que la bomba se regula en funcion de la presion y del caudal
volumeétrico. La regulacion inteligente también consigue reducir

la pérdida de potencia ocasionada por el funcionamiento de

los compresores de los sistemas de aire acondicionado
convencionales. En el caso del nuevo BMW Serie 7, el
compresor se separa de la correa de accionamiento mediante
un acoplamiento magnético cuando el climatizador no esta

en funcionamiento. De esta manera el momento de arrastre del
compresor se reduce a niveles minimos.

Gracias a estas medidas el consumo de corriente eléctrica

es menor, por lo que el alternador tiene que transformar menos
energia primaria en energia eléctrica. La utilizacion de un aceite
especial muy fluido reduce las pérdidas ocasionadas por
friccion en la caja de cambios. Ademas, el sistema optimizado
de gestion térmica se ocupa de una disminucion mas rapida
de las resistencias por friccion en el diferencial posterior. Los



neumaticos de menor resistencia a la rodadura y la optimizacion
de la aerodinamica logran aumentar aun mas la eficiencia

del BMW 730d. Las compuertas de las entradas de aire de

los modelos BMW 740i y BMW 750i se abren y cierran autom-
aticamente, segun las circunstancias. Si estan cerradas, la
resistencia aerodinamica del coche es menor, por lo que

Unicamente se abren si el motor necesita refrigeracion adicional.

Maxima agilidad, eficienciay solidez gracias
ala utilizacion inteligente de materiales ligeros.

La carroceria del nuevo BMW Serie 7 tiene una relacion muy
favorable entre el peso y la resistencia. Ello es posible gracias

a la aplicacion consecuente del criterio de utilizacion inteligente
de materiales ligeros. El empleo especifico de aceros de
resistencia alta y ultra alta en la solida carroceria y, ademas, el
uso de aluminio en numerosos componentes del coche,
redundan en un peso total menor en 55 kilogramos y, al

mismo tiempo, en un elevado grado de seguridad pasiva. En
comparacion con el modelo anterior, la carroceria del nuevo
BMW Serie 7 tiene una rigidez torsional aproximadamente

un 20 por ciento superior, por lo que es ideal para un estilo muy
dinamico de conduccion. Ademas, la eficiencia de los materiales
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ligeros también es mucho mayor; este criterio de eficiencia
describe la relacion entre el coeficiente de rigidez torsional, la
superficie de apoyo y el peso total del coche.

LLa combinacion de techo de aluminio y carroceria de acero

es Unica en el segmento. Gracias a esta solucion, el techo del
nuevo BMW Serie 7 pesa aproximadamente 7 kilogramos
menos que un techo convencional de acero. Asi, el centro de
gravedad se desplaza hacia abajo, lo que incide positivamente
en la agilidad del coche. Ademas, el capo, las puertas, las aletas
delanteras y los soportes delanteros de los muelles también
son de aluminio. El hecho de utilizar por primera vez puertas de
aluminio en un coche de la marca BMW fabricado en serie,
significa una reduccion adicional del peso en 22 kilogramos.
Gracias al desarrollo de la nueva estructura de las puertas, ha

sido posible aplicar el sistema tradicional y de probada eficiencia
de chapas superpuestas utilizando aluminio. La chapa interior
de la puerta, de una sola pieza, cubre toda la superficie de la
puerta y del marco de la ventana, por lo que la forma de la puerta
se mantiene de manera muy estable. En la puerta se incluyen
ademas chapas de gran tamano que aumentan la rigidez del
conjunto. El marco de la ventana de la puerta es notablemente
esbelto, lo que se aprecia especialmente si las puertas estan
cerradas. De esta manera, el habitaculo es mas luminoso

y la visibilidad del conductor es mayor. Ademas, la estructura de
Unicamente dos chapas satisface los criterios mas estrictos

en materia de rigidez.



BMW EfficientDynamics, el ejemplo a seguir
en todos los segmentos automovilisticos.

Para obtener conceptos automovilisticos orientados hacia el
futuro, es indispensable tener una gran capacidad innovadora

y realizar un trabajo de desarrollo consecuente. Estos fasci-
nantes nuevos modelos han sido desarrollados en concordancia
con estos criterios, y su innovadora tecnologia brilla por sus
modernas cualidades. Con sus nuevos modelos de la serie 7,
BMW demuestra que es posible mejorar las cualidades
dinamicas, el confort y la seguridad, aumentando al mismo
tiempo el grado de eficiencia. El nuevo BMW Serie 7 ha sido
concebido para clientes modernos y que piensan en el futuro, ya
que ofrece las condiciones ideales para disfrutar de la onduccion
en concordancia con los criterios que se aplican en los tiempos

modernos. Aplicando la estrategia BMW EfficientDynamics en
los modelos de todas las series de la marca, BMW consigue
reducir el consumo y las emisiones en toda su gama, lo

que tendra un efecto generalizado en el mercado. BMW tiene la
intencion de vender en 2008 en Europa aproximadamente
700.000 automoviles equipados con sistemas obtenidos
mediante BMW EfficientDynamics. En comparacion con los
datos correspondientes al ano 2006, esta flota de automoviles
consumira mas o menos 150 millones de litros de combustible
menos Yy, ademas, las emisiones de CO, seran menores en unas
373 millones de toneladas. Con la aplicacion consecuente

de la estrategia de desarrollo BMW EfficientDynamics, también
los futuros modelos de BMW, correspondientes a todos

los segmentos automovilisticos, contribuiran a que sea posible
continuar reduciendo el consumo y las emisiones.
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Carroceria y seguridad:

Menos peso, proteccion optimizada.

® Carroceria un 60 por ciento mas rigida, resistencia
a la torsion un 20 por ciento superior.

® Maxima proteccion de los ocupantes mediante electronica
de seguridad centralizada, seis airbags y apoyacabezas
de funcionamiento automatico en caso de impactos.

® E| primer modelo BMW fabricado en grandes series que
cuenta con puertas y techo de aluminio.

Los sistemas de asistencia al conductor y de estabilizacion del
coche, la direccion extremadamente precisa y los frenos de

alto rendimiento ayudan al conductor a evitar accidentes cuando
esta al volante de su nuevo BMW Serie 7. Y en los casos en

los que es imposible evitar un choque, la carroceria de eficiente
e inteligente estructura y los numerosos componentes de
seguridad forman un sistema perfectamente coordinado para

optimizar la proteccion de los ocupantes. El nuevo BMW Serie 7
es capaz de minimizar las posibles consecuencias de accidentes
de cualquier indole, protegiendo tanto al conductor como

a sus acompanantes. Una de las cualidades mas importantes de
la nueva berlina consiste en que ofrece una proteccion eficiente
en cualquier tipo de accidente. Por ello, el nuevo BMW Serie 7
también cumple todos los criterios necesarios para obtener los
mejores resultados en todas las pruebas de choque de mayor
relevancia en todo el mundo.

La carroceria del BMW Serie 7 conjuga de manera optima

el menor peso con una gran solidez. Gracias a la utilizacion de
aceros de resistencia alta y ultra alta y a la gran cantidad

de piezas de aluminio (entre otras, el techo y las puertas), la
carroceria es sumamente rigida a pesar de su peso

165



166

relativamente bajo. El nuevo modelo pesa 35 kilogramos

Menos que su antecesor y si no se tienen en cuenta los equipos
adicionales que lleva la nueva edicion de la serie 7 de BMW,
entonces la reduccion del peso asciende incluso a 55 kilo-
gramos. Ademas, la excelente resistencia a la torsion

de la carroceria y la optimizacion del peso en general, son

dos de los factores que explican las extraordinarias cualidades
dindmicas de la nueva berlina.

Maxima agilidad, eficiencia y solidez,
gracias al uso inteligente de materiales ligeros.

El porcentaje de la carroceria hecha de aceros de estructura
multifasica y de aceros conformados térmicamente asciende

a unos considerables 18y 16 por ciento, respectivamente.
Gracias a la inteligente combinacién de diversos materiales de
durezas diferentes, los aceros ligeros de estructura multifasica
logran absorber gran parte de la energia ocasionada por un
impacto. El acero conformado térmicamente tiene propiedades
diferentes a las del acero normal, ya que es mucho mas rigido
y especialmente resistente a los factores medio ambientales.
Gracias a la utilizacion de este acero conformado térmicamente
ha sido posible prescindir de una capa anticorrosiva adicional
en la carroceria del nuevo BMW Serie 7.



LLa mezcla de materiales de alta tecnologia ha permitido
aumentar la rigidez en aproximadamente un 60 por ciento en
comparacion con la del modelo anterior. Al mismo tiempo,

la carroceria del nuevo BMW Serie 7 es un 20 por ciento mas
resistente a la torsion, por lo que constituye la base idonea
para obtener unas propiedades dinamicas extraordinarias.

Ademas, también ha sido posible aumentar considerablemente
el llamado factor de calidad de la ligereza, es decir, el parametro
que describe el coeficiente de rigidez torsional en relaciéon con la
superficie de apoyo y el peso del coche.

Techo ligero y puertas de aluminio.

LLa combinacion de techo de aluminio con carroceria de acero
es Unica en el segmento del BMW Serie 7. Esta solucion

ha permitido reducir el peso en 7 kilogramos en comparacion
con un techo convencional de acero. De esta manera, el centro
de gravedad del coche es mas bajo, por lo que aumenta
perceptiblemente la agilidad de la nueva berlina. Es la primera
vez que en este segmento se ha fijado el techo a la carroceria
con un nuevo tipo de pegamento, por lo que la proteccion
contra la corrosion es dptima. Unicamente si la berlina lleva
opcionalmente un techo practicable, se usan remaches para
fijar el techo a la carroceria. La nueva generacion de pegamento
esta patentada y se distingue por su extrema solidez, a la vez
que es muy flexible en caso de dilataciones térmicas.
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También el capo, las puertas y las aletas delanteras, asi como
los soportes de los muelles, son de aluminio. Las puertas

de aluminio, por si solas, han permitido reducir el peso en

22 kilogramos. Es la primera vez que en un coche de la marca
BMW, fabricado en grandes series, se utilizan puertas de

este metal. Considerando sus caracteristicas de deformacion, el
aluminio exige la aplicacion de procesos de fabricacion mucho
mas sofisticados que el acero. Sin embargo, gracias al desarrollo
de un nuevo concepto de la estructura de la carroceria, ha sido
posible recurrir al sistema de probada eficiencia del monocasco
de chapas de acero. Este tipo de construccion también

es eficiente en la zona de los marcos de las ventanas, ya que la
estructura de las puertas, compuestas de un perfil de tan

solo dos piezas de chapa de aluminio, es capaz de desviar las
fuerzas de manera muy eficiente, cumpliendo las mas estrictas

exigencias en materia de rigidez. Por ello ha sido posible
mantener el sofisticado y tipico disefio de BMW, a pesar de
utilizar parcialmente chapas de aluminio. Aunque los marcos
de las ventanas son sumamente resistentes, su disefio es muy
esbelto, por lo que la luminosidad en el habitaculo es mayor.



Ejemplar proteccion de los ocupantes
de todos los asientos.

La gran seguridad pasiva que ofrece el nuevo BMW Serie 7

se explica por las estructuras portantes altamente resistentes,
las amplias zonas de deformacion programada y la eficiencia
de los sistemas de retencion, cuyo funcionamiento se coordina
por una unidad electronica de control de alto rendimiento.

Las fuerzas que se generan al producirse un impacto frontal

se desvian de manera programada a lo largo de la estructura

de los bajos, del bastidor lateral, de la chapa del salpicadero y del
techo vy, finalmente, se absorben en las zonas de deformacion,
manteniéndolas alejadas de la jaula del habitaculo. Las

estructuras portantes que se encargan de desviar las fuerzas
son, en su mayoria, de aceros de estructura multifasica y de
aceros conformados térmicamente.

El BMW Serie 7 cuenta con un segundo sistema de paragolpes
en la parte frontal, a la altura del eje delantero, capaz de distribuir
de manera 6ptima las fuerzas ocasionadas por un impacto
frontal. Si el impacto es lateral, la profundidad de la deformacion
y la velocidad de la penetracion en el habitaculo se reducen
eficientemente mediante las estructuras reforzadas en el
montante By en los umbrales y, ademas, con los refuerzos en
las puertas y los solidos soportes transversales de los asientos.
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Sistemas de retencion altamente eficientes.

La nueva berlina lleva de serie airbags frontales, airbags para
proteger las caderas y los torax, ademas de los airbags de

tipo cortina para evitar que las cabezas de los ocupantes de los
asientos delanteros y traseros sufran danos. La electrénica

de seguridad controla el efecto de retencion y el momento

de activacion en funcion del tipo y de la fuerza del impacto. Esto
significa, entre otras cosas, que no se activan los airbags que
no se necesitan. Por lo tanto, aun pueden aprovecharse en

el caso de un posible segundo impacto. Los airbags frontales
son accionados mediante un generador de gas que se dispara
en dos fases, por lo que la intensidad del inflado de las bolsas
depende de la fuerza del golpe.

Todos los asientos de la berlina estan equipados con cinturones
de seguridad de tres puntos de anclaje. Estos sistemas

de retencion disponen de limitadores de fuerzay, ademas, de
tensores en el caso de los cinturones de los asientos delanteros.
Estos asientos cuentan con apoyacabezas de activacion
automatica si se produce un choque en la zaga. En caso de
sufrir un impacto en la zaga del coche, el sistema controlado por
la electrénica de seguridad se encarga de desplazar los
apoyacabezas 60 milimetros hacia delante y hasta 40 milimetros
hacia arriba, disminuyéndose asi la distancia hasta las cabezas
antes de que en ellas se produzca el efecto de latigo a raiz

de las fuerzas que actlan sobre el coche. De este modo
aumenta el efecto protector de los apoyacabezas y disminuye

el riesgo de sufrir un traumatismo cervical.



Ademas, los asientos posteriores estan dotados de serie

de anclajes de tipo ISOFIX para asientos de nifnos. Todos los
sistemas de retencion se activan mediante la unidad de control
central de seguridad. La columna de la direccion del nuevo
BMW Serie 7 dispone de un elemento de deformacion en
funcion de la carga y de una pieza deslizante de gran tamano,
por lo que el conductor queda aislado de las fuerzas

que un impacto puede ocasionar en la zona del motor.

En el peor de los casos: llamada de emergencia
con localizacion automatica del coche accidentado.

Siendo parte del servicio de telematica BMW Assist, que se
puede contratar opcionalmente, la llamada de emergencia
ampliada de BMW ConnectedDrive permite que, en caso de un
accidente, el equipo de salvamento sepa antes de llegar al

lugar del siniestro de qué tipo de choque se tratay cual es la
probabilidad de que los ocupantes del automovil hayan sufrido
danos fisicos. En estas condiciones, el equipo de rescate
puede preparar la atencion meédica posiblemente necesaria para
asistir a los heridos. Las informaciones transmitidas al centro

de llamadas BMW Call Center a través de la llamada de
emergencia con funcion de localizacion automatica del vehiculo,
no solamente contienen datos sobre la ubicacion precisa del
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automovil, el niumero del teléfono mavil del coche, el nimero del
chasis, el tipo y el color del coche, sino también informaciones
sobre el tipo y la intensidad del impacto, gracias a los

datos captados por los sensores instalados en el vehiculo.
Concretamente se registra la activacion o no activacion de todos
los sistemas de retencion existentes en el automaovil y, ademas,
se puede saber si estaban ocupados los dos asientos delanteros
y cual es el estado de los cinturones tras el impacto. Ademas,
puede diferenciarse entre impactos frontales, laterales,
posteriores o multiples. Ademas es posible saber si el coche

ha volcado. Aunque la llamada de emergencia se produce
automaticamente, también es posible que el conductor o su
acompanante la hagan de forma manual, estableciéndose

de inmediato una conexion con el BMW Call Center.

Sistema mejorado:
la luz de freno de adaptaciéon automatica.

También el nuevo BMW Serie 7 esta equipado con un sistema
que advierte a los conductores de los coches que circulan
detras de que el BMW que circula delante de ellos esta
frenando, con el fin de evitar choques en cadena. Se trata de
una version mejorada del sistema de luz de freno de
accionamiento adaptado a las circunstancias, que fue estrenado
mundialmente por BMW.

Si el conductor frena con fuerzay si, a la vez, se activa el ABS,
la luz de freno es mas intensa, por lo que los conductores

que circulan detras también frenan con mayor intensidad. Otros
fabricantes de automoviles utilizan actualmente sistemas



similares. Después del estreno del sistema, se promulgaron
leyes que ahora regulan el funcionamiento de este tipo de
luces de freno. De acuerdo con ellas, la luz de freno debe
encenderse de modo intermitente y de forma especialmente
llamativa, tal como sucede ahora en el nuevo BMW Serie 7.
Si el coche frena con fuerza y queda detenido, se activan
automaticamente las cuatro luces de advertencia.
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Visibilidad 6ptima: faros bi-xenén de serie.

Los dobles faros bi-xendn que el BMW Serie 7 lleva de serie

no solamente iluminan la calzada de manera Optima, sino

que ademas incluyen anillos luminosos de lograda estética, que
hacen las veces de luz diurna. De esta manera, el coche se
puede apreciar mejor desde largas distancias.

Ademas, el nuevo BMW Serie 7 incluye de serie un sensor de
luz que activa automaticamente la luz de cruce en funcion de la
luminosidad del entorno. Asimismo, también es de serie el
sensor de lluvia que capta la intensidad de las precipitaciones
con el fin de adaptar automaticamente la velocidad de barrido de
los limpiaparabrisas. El nuevo BMW Serie 7 cuenta de serie

con faros antiniebla. Por otra parte, el sistema de asistencia para

la activacion de las luces largas, con el que resulta mas
confortable viajar de noche, es un equipo opcional. Este sistema
enciende y apaga las luces largas dependiendo de la distancia
hasta los coches que circulan delante, en el mismo sentido

0 en sentido contrario y, ademas, en funcion de la intensidad de
luz existente en el entorno.

La luz de adaptacion automatica en curvas, también opcional,
ilumina el trazado de la calzada en curvas. El giro de los faros
depende del angulo de giro del volante, del giro del coche sobre
su propio eje vertical y de la velocidad del automovil. Este
sistema también incluye la funcion de iluminacion automatica
para cruces y para doblar esquinas. Cada vez que se ejecuta
una de estas maniobras, se proyecta un haz de luz adicional con
el fin de iluminar la calzada en la zona hacia donde girara el



coche. Gracias a la regulacion automatica del alcance del haz
de luz, por primera vez ofrecida en el nuevo BMW Serie 7,
también se considera el perfil vertical de la calzada. Al pasar
por la cima de una colina, al entrar en un tunel o conducir por
una rampa empinada, se disminuye apropiadamente el alcance
del haz de luz con el fin de iluminar la calzada de manera
Optima y sin deslumbrar a los conductores de los coches que
circulan en sentido contrario.

El sistema de adaptacion automatica de la luz en curvas también
incluye la funcion de distribucion variable del haz de luz, con la
que la iluminacion de la calzada también es 6ptima conduciendo
en recta. Este innovador sistema de control logra ampliar el
campo de vision aumentando especificamente el alcance del
haz de luz en funcion de la velocidad del coche. Por ejemplo,

al circular en ciudad a velocidades de hasta 50 km/h, el haz
de luz es mas ancho para poder detectar mejor cualquier
objeto que se encuentra en el lado izquierdo de la calle. En la
modalidad de luz para autopista, el alcance del haz es mayor,
iluminandose mas intensamente la zona izquierda de la
calzada. Si el conductor enciende los faros antiniebla y si esta
conduciendo a una velocidad inferior a los 70 km/h, el sistema
de distribucion variable del haz de luz amplia la superficie
cubierta, iluminando mas intensamente la zona mas cercana
al coche. Al aumentar la velocidad, ademas de ampliarse

la anchura del haz de luz, también se aumenta su alcance.
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Equipamiento y accesorios:

Estilo unico en el segmento de lujo.

® E| climatizador y el sistema de entretenimiento mas innovado-
res del segmento.

® | aversion larga del BMW Serie 7 es el nuevo liston de refe-
rencia en materia de confort al viajar.

® Unico en el mundo: manual de instrucciones digitalizado en el
coche.

El nuevo BMW Serie 7 expresa lujo, confort, buen estilo

y elegancia de una manera especialmente moderna. Ya la berlina
de lujo provista de los equipos de serie permite disfrutar de la
conduccion en un ambiente muy exclusivo, especialmente en los
modelos BMW 750Li y BMW 740Li, que logran establecer

un nuevo liston de referencia en el segmento. La distancia entre
ejes 14 centimetros mayor de estos modelos se aprovecha
integramente para ofrecer mas espacio a los pasajeros traseros.

Ademas, en los asientos posteriores también se dispone
de un mayor espacio entre las cabezas y el techo.

Con la amplia e innovadora gama de equipos y accesorios
opcionales es posible personalizar muchos aspectos del nuevo
BMW Serie 7, para disfrutar aun mas de la conduccion o de los
viajes en esta berlina de lujo. Numerosos equipos opcionales
relacionados con la climatizacion, el entretenimiento y la
comunicacion han sido desarrollados especificamente para

el nuevo BMW Serie 7. Una serie de soluciones innovadoras
son exclusivas en el segmento de los automoviles de lujo,
como, por ejemplo, el uso ilimitado de Internet en el coche, las
funciones ampliadas del navegador y el manual de instrucciones
digitalizado y memorizado en el disco duro del coche.
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El climatizador: ambiente muy acogedor en todos los
asientos.

El climatizador que se ofrece de serie en el nuevo BMW Serie 7
permite una regulacion optima e individualizada de la tempe-
ratura ambiente en la parte delantera y posterior del habitaculo.
El conductor y su acompanante pueden regular por separado

y de acuerdo con sus preferencias personales la temperatura, €l
caudal y la distribucion del aire utilizando el panel de mandos
del climatizador.

Activando la funcién de regulaciéon plenamente automatica,

es posible escoger entre cinco niveles de intensidad en cada
lado del habitaculo. Ademas, el conductor puede pulsar una
tecla para que la regulacion de su preferencia se aplique en todo

el interior del coche. Las teclas para activar las funciones de la
calefaccion de los asientos también estan integradas en el panel
de mando del climatizador.

Gracias a su gran eficiencia, el climatizador del nuevo

BMW Serie 7 tiene un rendimiento de refrigeracion sin parangon
en el segmento de las berlinas de lujo. La salida de aire a través
de las rejillas de los montantes B, el sistema de ventilacion

con temporizador o accionamiento directo que puede activarse
mientras el coche esta aparcado, la filtracion del aire fresco o
recirculado, el sistema de control automatico de la recirculacion
de aire, la compensacion de la incidencia de rayos solares

y la funcion de aprovechamiento de calor residual, son funciones
que corresponden a la version basica del climatizador que el
nuevo BMW Serie 7 lleva de serie. Con BMW ConnectedDrive



es posible, ademas, controlar la calefaccion y ventilacion
estacionarias a través del teléfono maovil.

Opcionalmente se puede adquirir un climatizador de cuatro
zonas. Con él, es posible regular por separado la temperatura, €l
caudal y la distribucion del aire en ambos lados de las plazas
traseras. Ademas, este climatizador de cuatro zonas cuenta con
un panel de mandos propio, montado en la parte trasera de la
consola central. Ademas incluye una calefaccion eléctrica para
calentar la zona de los pies en la parte posterior del habitaculo.
En la parte delantera, la salida de aire central que se encuentra
en el salpicadero esta constituida por una tobera con modalidad
de confort. El caudal puede variarse de manera continua entre
dos extremos: salida difusa para evitar molestas corrientes de
aire y salida muy directa, para obtener un maximo rendimiento

de refrigeracion. En el caso de los modelos largos del

BMW Serie 7, el climatizador de cuatro zonas incluye rejillas de
salida de aire en la parte posterior del techo y con mandos
propios para la utilizacion del climatizador complementario que
esta instalado en el maletero. En comparacion con sistemas

de tipo convencional, estas rejillas optimizan el flujo de aire muy
difuso y suave, siendo asi un complemento muy eficiente

del climatizador de cuatro zonas. Los cristales opcionales de
vidrio laminado, desarrollados para aumentar el confort climatico
en el coche, también consiguen que el confort acustico en el
nuevo BMW Serie 7 sea dptimo. Estos cristales estan provistos
de una lamina de aislamiento acustico entre las dos capas

de vidrio laminado y reforzado, por lo que evitan de manera muy
eficiente la penetracion de ruidos del exterior.
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Asientos muy comodos, para satisfacer
los criterios mas exigentes.

Si lo desea, el cliente puede pedir su nuevo BMW Serie 7 con
asientos posteriores individuales que pueden regularse por
separado. Ello significa que la posicion de estos asientos puede
ajustarse de acuerdo con las preferencias personales de sus
ocupantes. En estos asientos es posible modificar la inclinacion
de los respaldos, la posicion de la banqueta y, ademas, la
posicion del apoyacabezas. Los elementos de mando para estos
ajustes son similares a los que llevan los asientos delanteros.
Ademas, también los asientos posteriores pueden estar
equipados con la funcién de memoria. Esta funcion incluye

una tecla «Reset» para que el asiento recupere automaticamente
su posicion inicial, algo que puede ser recomendable, por

ejemplo, para colocar mas comodamente un asiento para nifios.
Ademas, la posicion del asiento delantero del acompanante

no solamente puede regularse desde el asiento del conductor,
sino también desde las plazas traseras. De esta manera, la
persona que esta sentada detras del asiento del acompanante,
puede regular dicho asiento para disfrutar de un mayor espacio.
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Innovador sistema de ventilacion de los asientos
y asientos con funcion de masaje en las plazas traseras.

Para el conductor y su acompanante se ofrecen opcionalmente
asientos activos, con los que es posible viajar a destinos lejanos
mas relajadamente. Un mecanismo de elevacion y descenso
regular de las banquetas provoca el movimiento de la musculatura
en lazona de la cadera y en la regién lumbar, con el fin de prevenir
posibles agarrotamientos y sintomas de cansancio. Los viajes
largos son especialmente comodos ocupando el innovador asiento
climatico en las plazas traseras. Este asiento esta provisto de cinco
ventiladores de aire fresco que pasa por las microperforaciones de
la banqueta y del respaldo. Estos ventiladores aspiran el aire
refrigerado del habitaculo, por lo que el sistema es completamente
independiente de la temperatura exterior. Los asientos climaticos

cuentan con su propio regulador de temperatura, lo que significa
que la temperatura de estos asientos se mantiene siempre
constante, evitandose que se enfrien, lo que seria desagradable al
realizar viajes largos. El asiento posterior opcional con funcion de
masaje es ideal para relajarse al efectuar viajes largos o al utilizar el
coche entre dos estresantes compromisos de negocios. Los doce
elementos integrados en el respaldo ejecutan un movimiento
ondular para relajar la musculatura de la espalda. Seis elementos
giratorios se ocupan del masaje de la musculatura en los extremos
de los hombros, en el centro de la espalda y en la zona lumbar.
Primero se activan los elementos correspondientes al extremo del
hombro derecho, a la parte lumbar y al lado izquierdo central de

la espalda. Los elementos opuestos se activan una vez concluido
el primer ciclo de masaje, y asi sucesivamente. El ciclo completo
de masaje dura 64 segundos y puede repetirse varias veces.



Innovador techo corredizo perfilado,
con gran superficie acristalada.

El techo levadizo y corredizo perfilado opcional consigue
aumentar el placer de viajar en un nuevo BMW Serie 7, ya que
permite regular de manera mas precisa la penetracion de la luz
solary de aire fresco. La superficie acristalada de 60 x 92 centi-
metros aumenta la luminosidad en el habitaculo, que entonces
parece aun mas espacioso. El perfil arqueado en la parte
delantera de este techo practicable transcurre paralelamente

al limite delantero del techo, por lo que el conjunto adquiere una
lograda estética visto desde el exterior. En la parte interior,

el guarnecido del techo corredizo se adapta armoniosamente

al diseno del resto del techo. Este guarnecido no dispone del
rebaje habitual para el accionamiento manual, ya que funciona

Unicamente accionado por un motor eléctrico. El sistema de
accionamiento del techo solar y del guarnecido de este techo
incluye un blogueo automatico en caso de aprisionamiento.
Ademas, el deflector delantero de nuevo disefo optimiza el nivel
de ruidos del techo practicable. Cuando este techo esta abierto,
el deflector varia su inclinacion en funcion de la velocidad,
suprimiendo los molestos ruidos de baja frecuencia al conducir
a velocidades medias y, también, los de alta frecuencia

al conducir a alta velocidad. El guarnecido del techo de las
versiones largas del BMW Serie 7 incluye de serie dos

espejos de cortesia para los pasajeros traseros. Estos espejos
estan posicionados ergondomicamente para que puedan ser utili-
zados comodamente. Ademas, se abren y cierran facilmente,
simplemente pulsando la tecla correspondiente.
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lluminacion agradable en el habitaculo
mediante elementos conductores de luz.

Disco duro para memorizar archivos de audio
y los datos del sistema de navegacion.

Las varillas de fibra dptica montadas en las manillas de las
puertas, en los cantos inferiores de las puertas, en las bolsas
portaobjetos y en los revestimientos de las puertas, utilizadas
por primera vez en un BMW fabricado en serie, acentuan las
formas del habitaculo de manera especialmente atractiva.
Una novedad consiste en la salida de los rayos de luz que se
quiebran homogéneamente en las estructuras en forma de
prismas. Esta armoniosa iluminacion ambiental opcional cubre
las superficies con un tenue brillo y no solamente facilita la
orientacion dentro del habitaculo, sino, ademas, acentua

la excelsa calidad de los materiales. Viajando de noche, esta
agradable iluminacién indirecta evita que los ocupantes se
cansen prematuramente y, a la vez, realza el ambiente de lujo
que impera en el habitaculo.

El nuevo BMW Serie 7 esta equipado con un disco duro para
permitir una utilizacion especialmente sencilla de los sistemas
de audio y navegacion. Con esta unidad de memoria, que tiene
una capacidad de 80 GB, el acceso a los mapas digitalizados
del sistema de navegacion es particularmente rapido.

Ademas, el disco tiene reservado una parte suficientemente
amplia para guardar una extensa coleccion de musica. Es
posible copiar archivos de musica al disco duro desde discos
CD, reproductores MP3 o memorias USB.

Estos archivos de musica se guardan en el disco duro y estan
disponibles en cualquier momento, aunque, por ejemplo,
el CD ya no se encuentre en el coche. En estas condiciones,



el programa de audio es mucho mas variado en el coche. Con
el sistema de mando iDrive puede accederse indistintamente
a la coleccion de musica, a un CD, a una unidad MP3 o USB
externa o al programa de radio.

El disco duro ofrece 12 GB para grabar programas de entreteni-
miento, lo que significa que tiene una capacidad equivalente

a 200 CD de musica. La base de datos del coche memoriza las
piezas musicales incluyendo los datos sobre el intérprete y el
titulo.

Activando el correspondiente menu de audio del iDrive,

pueden buscarse los titulos facilmente, ya que estan ordenados
alfabéticamente. Si la base de datos del coche no tiene memori-
zados los titulos e intérpretes al copiar los archivos desde un CD,
puede recurrirse a la tarjeta de telefonia movil instalada en el
coche para cargar esos datos a través de BMW ConnectedDrive.

El sistema de audio del nuevo BMW Serie 7 tiene de

serie una unidad DVD, un conector AUX-Iny un puerto USB.
Opcionalmente se puede adquirir un cambiador de

seis DVD, un modulo de TV y un receptor para radio digital
DAB (Digital Audio Broadcasting).

El uso de dos sintonizadores DAB es una oferta Unica en el
mundo del automovil y garantiza una alta calidad de recepcion
en cualquier circunstancia. Ademas, de esta manera es posible
escuchar el programa de radio y, al mismo tiempo, las
informaciones sobre el trafico que emite la misma emisora de
manera digital. Si el coche abandona la zona de cobertura

de una emisora DAB, se conmuta automaticamente la recepcion
de la emisora para recibir sus senales FM.
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Programa variado, avanzada tecnologia con
un sonido perfecto.

Nuevo liston de referencia en materia de sistemas
de entretenimiento en la parte posterior del habitaculo.

Para disfrutar al maximo de la calidad del sonido, puede
adquirirse opcionalmente el sistema HiFi Professional, con
formato de audio de multiples canales. Este sistema genera un
sonido fascinante, capaz de reproducir los efectos acusticos
mas sofisticados. Otra opcién consiste en el sistema de audio
BMW Individual High End, que cuenta con 16 altavoces de alto
rendimiento con imanes de neodimio, membranas Hexacone
especialmente rigidas, amplificador digital de 9 canales, potencia
maxima de salida de 825 vatios y filtros divisores de frecuencias
extremadamente precisos. Con este sistema, la calidad de
sonido es inigualable. La tecnologia Driac Live de procesamiento
de senales es Unica en el sector automovilistico. Esta tecnologia
corrige los impulsos provenientes de los altavoces, logrando

una reproduccion lineal y sin retardos en el habitaculo.

También los sistemas de entretenimiento que en nuevo

BMW Serie 7 se ponen a disposicién de los pasajeros que viajan
en los asientos traseros marcan una nueva referencia en

cuanto a viajar de manera confortable y, ademas, amena. El
equipamiento incluye dos pantallas integradas en la parte
posterior de los respaldos de los asientos delanteros, dos
auriculares y dos conexiones AUX-In, ademas de una unidad
DVD. A esta unidad se pueden conectar aparatos de audio y
video externos, asi como consolas de videojuegos. Ademas,
todos los sistemas de audio y video instalados en el automovil se
pueden controlar también desde los asientos traseros. La
version estandar de entretenimiento para los pasajeros que
ocupan los asientos posteriores incluye un mando a distancia
para controlar el programa de entretenimiento. En cada una de



las pantallas de 8 pulgadas pueden verse por separado los
programas alimentados a través de las correspondientes
conexiones AUX-In. El sistema Rear Seat Entertainment Profes-
sional tiene pantallas de 9,2 pulgadas y, ademas, un boton de
mando tipo Controller en la consola central posterior. Este botdn
tiene las mismas funciones que el Controller que se encuentra
en la consola central delantera y, ademas, permite controlar el
navegador y las funciones de telecomunicacion. Ocupando uno
de los asientos traseros es posible, por ejemplo, navegar en
Internet sin que las paginas de la web aparezcan en la pantalla
delantera, que se encuentra en la parte superior del salpicadero.
Los pasajeros del nuevo BMW Serie 7 tampoco tienen que
prescindir de sus programas de television favoritos. En la
pantalla central delantera (Control Display) y en las dos pantallas
de los pasajeros traseros es posible recibir senales de television
analogicas y digitales a través del modulo de TV opcional. Por
razones de seguridad, en la pantalla delantera desaparece la
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imagen cuando el coche esta en movimiento y, entonces,

so6lo se puede escuchar el sonido. Los mandos que utilizan el
conductor, su acompanante y los pasajeros de las plazas
traseras son idénticos. La guia electronica de programas
televisivos es muy Util, ya que ofrece informaciones auxiliares e
interesantes sobre el contenido del programa que aparece en
pantalla y sobre los programas siguientes. El modulo de TV es
compatible con todos los estandares habituales internacionales,
es decir, PAL, SECAM, NTSC, DVB-T y ISDB-T. Los auriculares
estéreo de rayos infrarrojos, incluidos en la gama de accesorios,
permiten disfrutar de una extraordinaria calidad de sonido.

La moderna tecnologia Dual Channel garantiza una excelente
calidad de transmision de sefales. Los auriculares pueden
guardarse en un vano con tapa abatible y disponen de su propio
conmutador on/off.

Manos libres para el uso del teléfono, con funcion
de llamada en espera, llamadas alternas y conferencia.

El preequipo de telefonia movil con interfaz Bluetooth permite
hablar por teléfono de manera segura y muy comoda al conducir.
El teléfono se utiliza mediante las teclas que se encuentran en

el volante de funciones multiples, apareciendo en el display del
tablero de instrumentos los datos de la guia telefonica personal
y, ademas, las listas de las ultimas llamadas.

Una novedad consiste en que el sistema admite la funcion de
llamadas simultaneas en la modalidad de llamadas en espera,
llamadas alternas y conferencia. Para ello es necesario conectar
al sistema un teléfono que cuente con estas funciones. Si
mientras se esta hablando se recibe otra llamada, el usuario



puede mantener activa la primera conexion, aceptar la segunda
llamada y, a continuacion, volver a hablar con el primer interlo-
cutor. Con la funcién de llamadas alternas, también es posible
cambiar varias veces entre los dos interlocutores. Con la funcion
de conferencia, que se indica en el visualizador del tablero de
instrumentos, el conductor también puede unir las dos llamadas
para que ély las otras dos personas conversen a la vez.

LLa conexion con el teléfono movil se establece automaticamente
a través de Bluetooth una vez que el teléfono ha establecido
contacto con el ordenador de a bordo. Es posible integrar indivi-
dualmente hasta cuatro teléfonos diferentes en el coche, cada
uno con su propio perfil. El teléfono que se esta utilizando se
conecta automaticamente al sistema de manos libresy a la
antena del coche. Ademas, se conecta a la corriente de a bordo

y puede controlarse mediante el sistema de mando iDrive. Se
ofrecen varios adaptadores con clips para la sujecion de diversos
modelos de teléfonos moviles que se pueden adquirir en el
mercado.

El equipo de preinstalacion de teléfono maovil con interfaz
Bluetooth incluye dos microfonos, uno para el conductor y otro
para el acompanante, por lo que la calidad del sonido es 6ptima
y, ademas, la utilizacion del teléfono es muy comoda y segura.
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Plena integracion del iPhone de Apple y de otros
teléfonos moviles inteligentes.

También se ofrece opcionalmente un adaptador con clips de
sujecion con puerto USB para la plena integracion de teléfonos
moviles inteligentes con funcion MP3. Con esta opcion es
posible utilizar las funciones de comunicacion y de entreteni-
miento del teléfono, controldndolas con el sistema de mando
iDrive del coche. Los nimeros de teléfono y las piezas musicales
memorizadas en el teléfono mavil aparecen en la pantalla
Control Display del coche. El conductor puede acceder en todo
momento tanto a las funciones de telefonia como a la unidad
MP3 del teléfono movil. La nueva interfaz permite la integracion
de los modelos Apple iPhone, Sony Ericsson K850i y Nokia
6500c.

Con el nuevo equipo de preinstalacion de teléfonos moviles
también es muy sencillo trasladar mensajes de texto SMS a la
pantalla central del coche. Un médulo de coordinacion con el
teléfono relaciona el menu del movil a las funciones de la
pantalla del automovil para que en ella puedan aparecer los
mensajes de texto, identificados con el usual simbolo de un
sobre de carta. A continuacion, es posible responder utilizando
el menu y el boton de mando Controller del sistema iDrive.



Estreno mundial: manual de instrucciones integrado

LLa gran cantidad de funciones electronicas innovadoras que
ofrece el nuevo BMW Serie 7 se completa con el manual de
instrucciones digitalizado, memorizado en el disco duro
integrado en el coche. Tal como sucede en la mayoria de los
casos con las instrucciones correspondientes al uso de software
para PC, el conductor puede utilizar el sistema de mando iDrive
para recibir en muy pocos segundos las informaciones que
desee sobre cualquier equipamiento que lleve su coche.

Las instrucciones son muy claras y faciles de entender, y se
ofrecen mediante imagenes animadas y sonido, asi como con
imagenes estaticas. Diversos textos breves y numerosas
graficas interactivas permiten aprender rapidamente el funciona-

miento de las diversas funciones. El manual de instrucciones
digitalizado y memorizado en el vehiculo marca un nuevo liston
de referencia en materia de acceso sencillo a informaciones
desde el coche. BMW es el primer fabricante que ofrece un
sistema de informacion que incluye instrucciones de utilizacion
como parte de la electronica de a bordo, en forma de textos,
sonido e imagenes.

El manual integrado se confecciona especificamente para cada
coche y tiene en cuenta los equipos opcionales instalados. Es
posible acceder a todas las informaciones de varias maneras, ya
sea a través de la version resumida de las instrucciones,
mediante la funcion de busqueda de imagenes, con la busqueda
de palabras o recurriendo a la busqueda contextual. Las
informaciones de especial importancia pueden memorizarse
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como favoritos en las teclas de acceso directo libremente
programables, de modo similar a lo que se hace con los favoritos
que se memorizan en un buscador de la web en un ordenador.
Gracias a la plena integracion del manual de instrucciones en

el coche, es posible acceder a los datos en cualquier momento
y de modo muy rapido.

El sistema también admite la posibilidad de una actualizacion
posterior de los datos. Este manual digitalizado, disponible
ademas del manual impreso, es un buen ejemplo de la estrategia
de BMW de ofrecer automoviles que sean cada vez mas
capaces de explicarse por si mismos.

Distinguida decoracion: elementos de mando
de ceramicay panel de instrumentos recubierto de napa.

El cliente puede elegir entre una gran cantidad de colores del
habitaculo, molduras embellecedoras y tapicerias con el fin de
darle a su coche un toque personal, de acuerdo con sus prefe-
rencias estéticas. Combinando colores y materiales, el coche
puede adquirir un toque mas bien clasico, deportivo o elegante,
aunqgue también es posible realzar simplemente el caracter
representativo de la nueva berlina de lujo. La moldura decorativa
de fina madera veteada en la palanca selectora de marchas,
tiene un aspecto especialmente distinguido. Su superficie de
gran brillo armoniza a la perfeccion con la linea de equipamiento
opcional Fineline.



Ademas de las molduras embellecedoras cromadas de serie,
provistas de un canto inferior que acentla sus formas, la nueva
berlina de lujo de BMW también puede llevar distintas molduras
embellecedoras. Asimismo, BMW es el primer fabricante de
automoviles del mundo que utiliza la ceramica, un material de
avanzada tecnologia, en diversos elementos de mando. El botdn
de mando Controller, la palanca de seleccion electronica de las
marchas y los botones giratorios de regulacion del climatizador
y del sistema de audio pueden ser de ceramica, en vez de

ser de metal galvanizado de serie. Para acentuar aun mas la
exclusividad del ambiente y la extraordinaria calidad de los
acabados en el habitaculo, el tablero de instrumentos puede
estar recubierto de napa. El cliente puede elegir entre doce
colores para el exterior de su nuevo BMW Serie 7.
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Un toque adicional de deportividad y elegancia:
diseio estilizado de las llantas.

Para acentuar el caracter dinamico del coche o su exquisita
elegancia, el cliente puede elegir entre seis llantas de aleacién
ligera opcionales. Concretamente, puede optar por unas
elegantes llantas de 21 pulgadas con radios cruzados de color
Silver o Ferric Grey, llantas de formas mas dinamicas, también
de 21 pulgadas, con radios en forma de estrella y colores Silver
o Chrome, o llantas de disefio decididamente deportivo de
dobles radios, de 21 6 20 pulgadas.

Todas las llantas, sin importar su tamario, pueden combinarse
con los guardabarros apropiados, que se montan en los
extremos posteriores de los pasos de rueda para evitar que la

carroceria del nuevo BMW Serie 7 se ensucie a causa de los
remolinos de viento que pueden levantar el polvo y el barro. Las
cadenas para nieve, incluidas en la gama de accesorios origi-
nales de BMW, son plenamente compatibles con cualquiera de
las ruedas ofrecidas por la marca y garantizan una capacidad de
traccion Optima al conducir sobre nieve.



Portaequipajes con seguro antirrobo y gancho
para remolques, provisto de todas las conexiones
eléctricas necesarias.

Aunque el portaequipajes basico incluido en la gama de
accesorios originales de la marca se puede sujetar fijamente y
sin herramientas en el techo del coche, se ofrece adicionalmente
un sistema de blogueo inteligente para evitar posibles robos.

El robusto portaequipajes soporta una carga de hasta 100 kilo-
gramos y cumple todos los estrictos criterios que BMW plantea
en términos de seguridad en caso de accidentes, facilidad de
utilizacion y larga duracion. El portaequipajes se puede instalar
en tan sélo 30 minutos.
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LLa gama de accesorios especiales previstos para el nuevo
BMW Serie 7 incluye un sistema de remolque optimizado que
puede conectarse plenamente al sistema de a bordo. Esto
significa que al engancharse un remolque, automaticamente se
activa el control de estabilidad de remolques, incluido en el
control dinamico de la estabilidad DSC.

Otra ventaja consiste en que utilizando un interruptor que se
encuentra en el maletero, el gancho avanza o retrocede de
manera completamente automatica. De esta manera ya no se
tienen que correr los riesgos que pueden surgir haciendo esta
operacion de modo manual.

Laminas protectoras para cubrir las superficies
exteriores y conservar la belleza del exterior.

Exclusivamente para el nuevo BMW Serie 7 se ofrecen diversas
laminas protectoras que se pueden colocar en el paragolpes
delantero y posterior y en el borde del maletero, con el fin de
evitar que rasgunos, pequenos golpes ocurridos al aparcar o las
inclemencias meteorologicas danen la pintura del coche. Esta
solucion contribuye a aumentar la larga duracion del automovil.

Para proteger el coche si se aparca a la intemperie, puede
utilizarse la cubierta de lona hidréfoba de color plateado brillante
que lleva el logotipo de BMW en |la zona correspondiente al
capo. Este accesorio llamado Car Cover Outdoor también se
ofrece para la version larga del nuevo BMW Serie 7.



Con la coleccion de alfombirillas originales de BMW se acentua
el ambiente acogedor y limpio que impera en el habitaculo. Las
cuatro mullidas alfombrillas Avenue son de material hidréfobo de
avanzada tecnologia y estan provistas de remates de cuero

y tienen las siglas de BMW en elegante y discreto diseno.

LLa oferta se completa con tres conjuntos de alfombrillas de
goma, dos de ellos de color negro y el otro de color beige.
Para el maletero se ofrece una alfombrilla antideslizante que se
adapta perfectamente a la forma del piso del maletero, una
bandeja y, también, una alfombirilla reversible.

Con el fin de proteger la tapiceria al transportar objetos de
diverso tamano o al llevar animales sobre los asientos traseros,
puede adquirirse una manta protectora. Esta manta se fija a los
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apoyacabezas de los asientos delanteros, cubre las banquetas
y los respaldos de los asientos posteriores y, en el otro extremo,
se fija a los apoyacabezas traseros. Lateralmente cubre la
superficie hasta el limite inferior de las ventanas. Esta manta

es de material suave y agradable, repele la suciedad y el agua

y, ademas, es inodora.

Si el cliente considera necesario llevar herramientas, BMW
ofrece una buena solucion con el kit de herramientas originales
de la marca, que incluye llaves, destornilladores, unos alicates,
una cuchilla y otros Utiles de alta calidad, que siempre se pueden
tener a mano en el coche.

La distincion de los equipamientos exclusivos de
BMW Individual.

Con los equipos opcionales de la gama BMW Individual, el
comprador de un BMW Serie 7 puede expresar su pasion por
los productos de calidad excepcional y manifestar mas intensa-
mente su estilo personal. La nueva piel Merino de fino graneado
de BMW Individual conjuga alta tecnologia y calidad artesanal
para expresar el mas distinguido lujo.

Esta piel es tratada con sumo cuidado, por lo gue mantiene

su estructura de poros abiertos que permite el paso del aire,
por lo que es especialmente confortable. La superficie de fino
graneado y extremadamente suave de esta piel es especial-
mente elegante y muy agradable al tacto. El acabado completo



y opcional de piel Merino de fino graneado se lanza al mercado
junto con el nuevo BMW Serie 7 y se ofrece en los colores
Grafito, Gris Sedoso, Champan, Marrén Amaro, Marron Cohiba y
Platino.

En comparacion con los demas equipamientos de piel, la calidad
del disenio de la version de BMW Individual no solamente se
distingue por la exquisitez del acabado, sino, también, por la
diferencia de las costuras de los asientos, en el salpicadero y en
los revestimientos de las puertas.

El guarnecido del techo de Alcantara de BMW Individual
armoniza a la perfeccion con los colores de los acabados en
piel, y se ofrece ahora en los colores Antracita, Gris Sedoso,
Champan, Marrén Amaro y Platino. La gran calidad del

revestimiento del techo se acentua mediante el recubrimiento de
piel de los montantes A, By C. Si se opta por el acabado del
habitaculo uniforme en color Champan de los asientos, del
techo, de las moguetas y alfombrillas, se tiene una sensacion de
especial amplitud en un ambiente muy distinguido.

LLas molduras embellecedoras de finas vetas y color miel de
nogal satinado o de platano de color marrén rojizo, le confieren al
habitaculo un ambiente exclusivo y acogedor, mientras que la
variante de color negro piano brillante acentua aun mas la
elegancia de la berlina BMW Serie 7.

Pero sea cual sea la version elegida, el volante recubierto de piel
de BMW Individual, provisto de un anillo de madera taraceada,
siempre es un complemento que armoniza a la perfeccion. El
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color negro Citrin de pigmentacion Xirallic de mayor brillo es un
color nuevo que BMW Individual ofrece para el exterior.

Se trata de una pintura de gran calidad, obtenida mediante un
sofisticado proceso de cristalizacion para obtener una estructura
pigmentada que brilla en diversos matices cromaticos cuando
esta expuesta a la luz del sol. Esta opcion es ideal para combi-
narla con el color Champan del habitaculo.

Ademas, BMW Individual ofrece otros cuatro colores exteriores
metalizados para satisfacer los gustos mas exigentes. Se

trata de los colores Negro Azurita, Negro Rubi, Piedra Lunar

y, como pedido especial, Oro Ontario. La gama de productos

de BMW Individual también incluye una nueva nevera integrable.
En esta nevera se han optimizado el volumen y también la




utilizacion. Tiene capacidad para dos botellas grandes de
0,7 litros y dos latas de bebida de 0,33 litros. El nuevo cajon
permite acceder comodamente a las botellas y latas.

Ademas, el contenido de la nevera se sujeta firmemente, para
que durante el viaje no se produzcan ruidos molestos. Las
nuevas llantas de aleacion ligera de 20 pulgadas y radios en V
completan la gama de posibilidades que el cliente tiene para
personalizar su BMW Serie 7.

LLa amplia oferta de productos de BMW Individual es expresion
de la orientacion de la marca hacia el cliente y, ademas, combina
la seguridad y madurez de la version de serie con la incompa-
rable sensacion de poseer un ejemplar unico.
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BMW ConnectedDrive:

La red con mayor seguridad y confort.

® Estreno mundial del acceso ilimitado a Internet desde
el automovil.

® BMW Assist con funcion ampliada de llamada de emergencia,
para recibir ayuda rapidamente en caso de un accidente.

® Funciones innovadoras de control a distancia:
blogueo y desbloqueo de las puertas y programacion de la
climatizacion estacionaria a través del teléfono movil.

El nuevo BMW Serie 7 marca un hito mas, también en el

sector de los modernos servicios de telematica. Estos servicios,
resumidos bajo el nombre BMW ConnectedDrive, son ahora
mas diversos y Utiles que nunca en el BMW Serie 7. Gracias a la
inclusion del coche en una red que lo conecta con el exterior,

el sistema BMW ConnectedDrive ofrece nuevas posibilidades
para aumentar el confort y la seguridad, Unicas incluso en el

segmento de los automoviles de lujo. Las funciones de

BMW ConnectedDrive de acceso ilimitado a Internet desde el
coche, la llamada de emergencia ampliada y el control a
distancia, contribuyen a que el nuevo BMW Serie 7 disponga
de servicios de telematica que por su alcance y utilidad no
tienen parangon en el mercado.

BMW ConnectedDrive asiste al conductor en numerosas
situaciones, gracias a la posibilidad del procesamiento

de informaciones y a la comunicacion especifica con el entorno.
El automovil esta relacionado con su entorno y con el trafico

en general, por lo que el conductor recibe las informaciones
necesarias y deseadas de la manera mas especifica

y ergonomica posible. BMW introdujo este concepto en sus
automoviles hace ya algun tiempo, por lo que la amplia
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experiencia acumulada en relacion con estos sistemas permite
que el fabricante de automoviles selectos pueda asumir
ahora el liderazgo en el campo de los servicios de telematica.

BMW introdujo el sistema de navegacion en el ano 1994 en
uno de los modelos anteriores del nuevo BMW Serie 7, por

lo que fue el primer fabricante europeo en ofrecer esta opcion.
A partir de ese momento, el conductor podia acceder a datos
provenientes de fuera del coche. Este fue el inicio del trabajo
de desarrollo del sistema BMW ConnectedDrive. Mientras
que antes solo el conductor podia establecer el nexo entre los
elementos conductor, coche y entorno de acuerdo con

sus posibilidades, ahora el sistema BMW ConnectedDrive asiste
eficientemente al conductor, aliviando su trabajo gracias a las
posibilidades que ofrece la telematica moderna.

Ejemplar variedad de funciones: BMW Online,
BMW Assist, BMW TeleServices y BMW Tracking.

BMW ConnectedDrive ofrece los servicios mas apropiados
para cada situacion. Por ello, BMW ConnectedDrive es

un concepto dinamico en todos los sentidos de la palabra. La
constante ampliacion de estos servicios redunda en un confort
cada vez mayor en términos de movilidad e informacion.

En la actualidad, BMW ConnectedDrive incluye los productos
BMW Online, BMW Assist, BMW TeleServices y BMW Tracking,
combinados en cada caso de acuerdo con las circunstancias
que se dan en cada mercado. Estos servicios se ofrecen tanto
en el nuevo BMW Serie 7 como, también, en otros modelos
de la marca.



Estreno mundial del acceso ilimitado a Internet
desde el automovil.

BMW es el primer fabricante de automaviles del mundo que

con su sistema ConnectedDrive permite el acceso ilimitado a
Internet desde el automovil. Esta funcion se puede adquirir
opcionalmente para el nuevo BMW Serie 7, contratando una
tarifa plana de ventajoso precio. Para la transmision de datos se
utiliza la tecnologia EDGE (Enhanced Data Rates for GSM
Evolution) que, a diferencia del sistema UMTS, si esta disponible
en todo el territorio nacional y que, ademas, es de tres a cuatro
veces mas rapida que el estandar GPRS de la telefonia movil.

Para acceder a Internet desde el coche se utiliza la ultima
generacion del sistema de mando iDrive. El Controller, es decir,

el boton de mando, tiene funciones similares a las de un raton
convencional de PC. En la pantalla Control Display aparecen

las paginas de la web en calidad de alta resolucion. Presionar el
Controller equivale a hacer clic en un ratén de PC. De esta
manera se seleccionan enlaces o items del menu. Para introducir
una URL en el espacio de las direcciones de la web del
navegador (procediendo de la misma forma que al introducir

un destino en el navegador seleccionando las letras), se utiliza
un selector circular que contiene el abecedario.

Girando el Controller se sube y baja la pagina de Internet
(funcion scroll en el PC). Utilizando una funcién complementaria,
se amplian partes de laimagen que aparece en la pantalla

para poder observar mas detalles. Por razones de seguridad, las
paginas de la web sélo aparecen en el Control Display si el
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coche no esta en movimiento. Lo mismo sucede con la funcion
de TV o DVD. En combinacion con el sistema Professional de
entretenimiento para los pasajeros traseros que se puede
adquirir opcionalmente para el nuevo BMW Serie 7, la funcion
de acceso a Internet también puede utilizarse cuando el coche
esta en movimiento, aungque Unicamente en los asientos
posteriores.

BMW Online: estar informado en cualquier lugar.

La oferta de acceso a Internet desde el coche significa que
BMW es, una vez mas, pionero en el campo de la creacion

de una red inteligente que incluye al conductor, al coche

y a su entorno. El uso de Internet en el automavil significa una
ampliacién mas de los servicios ofrecidos a través de Internet
con BMW Online. Este servicio que se estrend en el aino 2001
en el modelo anterior del nuevo BMW Serie 7, sigue siendo
unico en el mercado debido a su amplia integracion en los
sistemas electronicos del coche.

Con BMW Online, el conductor puede acceder a un portal
de Internet en el que, seguin el pais, recibe un conjunto de infor-
maciones exclusivas y especificas relacionadas con la movilidad,



ademas de servicios de asistencia técnicay funciones de
ofimatica.

BMW Online incluye noticias (titulares de todo el mundo,
informaciones sobre la economia y la bolsa, noticias deportivas),
partes meteorologicos (en el invierno también sobre el estado
de las pistas para esquiar y la altura de las nieve, pronosticos
de pistas congeladas y tiempo apropiado para viajar en un
descapotable con el techo abierto), informacion sobre plazas
libres en aparcamientos, Map on Mobile, guias de viajes,
restaurantes y hoteles. Ademas, también es posible utilizar

la funcién de busqueda en las paginas amarillas de Google

y funciones de ofimatica como, por ejemplo, recibir y enviar
e-mails, incluyendo la correspondiente lista de direcciones.

Rapida orientacion, también con el teléfono movil.

El servicio Map on Mobile de BMW Online establece una red
entre el coche y el teléfono movil. De esta manera es posible
transmitir los datos correspondientes al lugar en que se
encuentra el coche poco antes de salir de él. A continuacion se
puede seleccionar del portal de BMW una parte del mapa de
calles para verla en la pantalla del teléfono movil. En el mapa
constan el lugar del coche y el destino, de manera que el cliente
puede llegar facilmente a su destino a pie desde su coche.
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Rutas BMW: conducir por parajes fascinantes.

Los clientes de BMW ConnectedDrive ahora pueden
seleccionar las rutas mas bellas a través de BMW Online para
apreciarlas en sus coches, ya sean puertos de montana,
carreteras costeras o alrededor de lagos alpinos. A continuacion,
el sistema de navegacion guia al conductor hasta su destino
alo largo de las rutas elegidas. El nuevo servicio incluye
informaciones con imagenes y textos, relacionadas con puntos
de interés a lo largo de la ruta. Estos datos siempre estan
actualizados. A modo de alternativa, el cliente también puede
confeccionar su propia ruta con el programa de planificacion de
rutas ampliado en Internet. A continuacion no tiene mas

que memorizar la ruta elegida y activarla posteriormente en su
coche.

Informaciones preparadas especificamente
segun los intereses personales del conductor.

Con el fin de combinar dptimamente la demanda de informacion,
la seguridad y el confort, todos los servicios online han sido
concebidos especialmente para su utilizacion en el automovil.

Por ejemplo, BMW Online ofrece noticias politicas y econémicas,
informaciones sobre empresas o sobre las condiciones
meteoroldgicas en el lugar de partida y de destino en forma
resumida, con poco texto y a modo de titulares, tal como lo

exige el usuario en su coche.

Las informaciones se perciben rapidamente y, si el usuario
lo desea, es posible recibir informaciones mas detalladas. Todos



los clientes de BMW Online pueden marcar favoritos personales
en el portal online de BMW, con el fin de acceder réapidamente
desde el coche a los servicios y a las informaciones de mayor
interés.

BMW Assist: llegar al destino mas rapidamente,
de modo mas seguro y de manera mas comoda.

Con el servicio BMW Assist, incluido en BMW ConnectedDrive,
el cliente recibe una amplia y especifica ayuda en numerosas
situaciones, tanto antes de iniciar el viaje como durante

la conduccion, y también en el lugar de destino. La gama de
servicios se prepara para cada pais por separado, segun

su disponibilidad. El servicio de BMW Assist completo incluye
la llamada de emergencia ampliada con funcion de localizacion
automatica del coche, informaciones mas detalladas sobre

el estado del trafico, amplio servicio de informacién, el canal
interactivo de comunicacion «Mis informaciones» que, a

su vez, incluye la funcion «Enviar al coche». Ademas, las nuevas
funciones de control a distancia de BMW ConnectedDrive
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permiten bloquear y desbloquear las puertas del coche a través
del teléfono movil y localizar la posicion del coche con una
precision de unos pocos metros, también con el teléfono movil.

En el peor de los casos: llamada de emergencia
ampliada con localizacion automatica del coche.

La llamada de emergencia ampliada de BMW ConnectedDrive
permite que el equipo de salvamento esté informado detallada-
mente sobre el tipo de accidente y los posibles heridos antes
de llegar al lugar del accidente, por lo que es posible efectuar
los preparativos necesarios para atender a las victimas del
accidente. Las informaciones transmitidas al centro de llamadas
BMW Call Center incluyen la posicion exacta del coche, el
numero del teléfono instalado en el coche, el nimero del chasis,
el tipo de automovil, su color y también los datos captados

por los sensores, que permiten saber qué tipo de choque

se ha producido y cuél ha sido la intensidad del impacto.
Concretamente, se registra la activacion o no activacion de



todos los sistemas de retencion del coche y, ademas,

la ocupacion de los asientos y el estado de los cinturones de
seguridad de los asientos delanteros. Ademas, es factible
diferenciar entre impactos en el frente, en la parte posterior

y en los lados del coche, ademas de poderse constatar también
si el coche ha sufrido impactos multiples. Asimismo, también
es posible saber si el coche ha volcado. Este sistema de
transmision de informaciones se activa automaticamente,
aungue también es posible utilizarlo manualmente para

que el conductor o sus acompanantes efectuen la llamada

de emergencia estableciendo contacto con el centro de
llamadas BMW Call Center. Gracias a esta funcion de llamada
de emergencia, hasta ahora ya se ha podido ofrecer ayuda
rapidamente en mas de 25.000 casos.

Esquivar retenciones de trafico de manera
muy sencilla con V-Info+.

Otro servicio de BMW Assist consiste en la informacion
mejorada sobre el estado del trafico (V-Info+). A través de este
sistema, el conductor recibe informaciones mas actualizadas,
detalladas y amplias sobre el estado de las carreteras que con

el simple servicio de informacién que ofrecen las emisoras de
radio. El servicio envia las informaciones (por ejemplo, longitud
calculada de las retenciones, tiempos de demora, etc.) al sistema
de navegacion del coche. A continuacion, el navegador propone
rutas alternativas para esquivar las carreteras que ofrecen
problemas.
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Servicio de informacion por teléfono,
una gran ayuda en numerosas situaciones.

El servicio de informacion telefénica recurre a mas de

35 millones de anotaciones procedentes de la guia telefonica
y de las paginas amarillas. También se ofrecen informaciones
adicionales como, por ejemplo, restaurantes por categorias,
farmacias de turno, carteleras de cine, informaciones sobre
vuelos y, ademas, se tiene la posibilidad de hacer reservas
de hoteles.

Si el conductor selecciona el menu «Servicio de informaciény,
se comunica automaticamente con el centro de llamadas
BMW Call Center. Al mismo tiempo, el sistema transmite a la
central la posicion actual del coche. De esta manera, el

empleado del centro de llamadas puede buscar las informa-
ciones en funcion del lugar en el que se encuentra el automovil
del cliente.

La peculiaridad de este servicio consiste en que las direcciones
que encuentra el empleado del Call Center pueden transmitirse
directamente al sistema del coche. Todos los datos transmitidos
pueden recibirse en el navegador de manera muy sencilla,

ya que para ello no hay mas que pulsar una tecla. Los niumeros
telefonicos transmitidos a modo de informacion, también
pueden utilizarse pulsando simplemente una tecla.



Interface para conectar con el PC:
funciones «Mis informaciones» y «Enviar al coche».

Funciones de control a distancia:
mas confort y seguridad.

Con el servicio «Mis informaciones» de BMW Assist es posible
utilizar el portal personal de BMW Assist para transmitir datos
de direcciones y noticias breves directamente desde el PC

al coche. Esta operacion puede hacerla el conductor o una
persona autorizada por él. El servicio «Mis informaciones» se
completa con la funcién «Enviar al coche» («Send to Car).

Es posible buscar direcciones utilizando los mapas y planos de
Google en Internet para, a continuacion, copiar los resultados
al sistema del coche. Ademas, en el caso de haber reservado
una habitacion en un hotel mediante el Hotel Reservation
Service (HRS), es posible enviar al sistema del coche la direccion
exacta de dicho hotel.

Recurriendo a la ayuda del centro de llamadas BMW Call Center
del sistema ConnectedDrive, el cliente podra resolver sus
problemas en situaciones que antes requerian de la presencia
del servicio de asistencia en carretera. El servicio de asistencia
en carretera de BMW presta su ayuda unas 7.000 veces al a

no tan solo en Alemania, simplemente para abrir puertas que se
han quedado blogueadas. Ahora, con las nuevas funciones de
control a distancia de BMW ConnectedDrive, es posible recibir
ayuda sin la presencia fisica de un técnico. Si la llave del coche
se encuentra en el maletero cerrado o si un nifio ha cerrado las
puertas desde dentro, el centro de llamadas BMW Call Center
podra solucionar el problema. Después de una identificacion de
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seguridad del coche y su propietario, el empleado del centro

de llamadas puede desbloquear las puertas a distancia. De la
misma manera también es posible bloquear las puertas si el
cliente duda haber cerrado correctamente su coche, por ejemplo
tras haberlo aparcado a toda prisa en un aeropuerto.

Otra funcién del nuevo servicio de BMW ConnectedDrive
consiste en el control a distancia del climatizador, un servicio
que Unicamente se ofrece para los modelos de la nueva serie 7
de BMW. De esta manera es posible efectuar una breve llamada
telefonica antes de iniciar el viaje, para que se active el
climatizador y el coche ya tenga una temperatura agradable
antes de entrar en él.

Mas alla de las fronteras:
servicios de BMW Assist, también en el extranjero.

Los clientes alemanes de BMW pueden utilizar los servicios
de BMW Assist también fuera de Alemania y en idioma aleman.
Estos servicios incluyen informaciones sobre rutas de viaje,
llamadas de emergencia y asistencia técnica en Austria, Italia,
Franciay Suiza. Y viceversa: el mismo servicio se ofrece, por
ejemplo, a los conductores italianos cuando viajan, por
ejemplo, por Alemania. Este servicio a través de las fronteras
(Cross Border Service) se ira ampliando en el transcurso de los
proximos afnos, con el fin de incluir a mas paises europeos.
BMW Online ya esta disponible actualmente en nueve paises
europeos, para ofrecer informaciones al conductor en su
propio idioma.



La utilizacion de los servicios BMW Online y BMW Assist,
incluyendo la llamada al Call Center, es gratuita durante un
tiempo determinado y dependiendo del sistema de navegacion
que el cliente eligio. Después del periodo de uso gratuito, se
cobrara una cuota de 250 euros anuales, similar a una tarifa
plana.

BMW TeleServices, la red inteligente que une
el coche con el BMW Service.

Actualmente, BMW TeleServices incluye tres servicios: la
llamada automéatica BMW Teleservice Call, la llamada manual
BMW Teleservice Call y el Diagnostico BMW Teleservice

(que incluye el servicio de ayuda). En el caso de los clientes que
tienen acceso a BMW Assist, estos servicios se gestionan

a través del teléfono integrado en el coche, por lo que no se
originan costes adicionales.

Con la llamada automéatica con BMW Teleservice Call, el cliente
puede acordar comoda y rapidamente una fecha para llevar su
coche al taller. Recurriendo al sistema de diagnostico de a bordo
Condition Based Service (CBS), el coche mismo constata el
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tipo de servicio técnico necesario y el momento mas apropiado
para pasar por el taller. Cuando los sensores detectan la
necesidad de asistir al taller debido a la falta de liquidos o debido
al desgaste de determinados componentes como, por ejemplo,
aceite del motor o las pastillas de los frenos, el coche activa
automaticamente una llamada al servicio técnico mediante
BMW Teleservice Call. A continuacion, el coche transmite los
datos de mayor relevancia al establecimiento del concesionario
autorizado de BMW. La llamada automatica BMW Teleservice
Call ya esta disponible en la mayoria de los mercados en los que
se ofrece el nuevo BMW Serie 7.

La llamada BMW Teleservice Call automatica simplifica la
planificacion de fechas de paso por el taller, mientras que la
funcion de llamada manual permite establecer contacto

directo con un empleado del concesionario BMW directamente
desde el coche. De esta manera puede acordarse una

fecha determinada para un servicio especifico, como puede
ser el cambio de neumaticos. El servicio de llamada manual
BMW Teleservice Call también ya se ofrece en numerosos
mercados.

En el caso poco probable de una averia, BMW TeleServices
es la solucion mas apropiada para minimizar las molestias que
se producen en estos casos. Si se trata de un fallo electronico,
BMW Teleservice Diagnosis permite la transmision de codigos
de error al servicio de asistencia en carretera de BMW. Si

es posible eliminar el fallo simplemente reiniciando el software
(funcion reset) de la unidad de control correspondiente, el
servicio de asistencia puede enviar las sefiales al coche para



solucionar el problema. El diagnostico vy la eliminacion de fallos
a distancia se lleva a cabo suponiendo que el cliente declare
estar de acuerdo con esta operacion, ya que antes debe activar
la funcién del Teleservice Diagnosis y, ademas, la ayuda de
Teleservice mediante el sistema de mando iDrive de su
automovil. Ademas, los datos solo se transmiten al coche si se
responde afirmativamente a la pregunta «;Aceptar ayuda
Teleservice?» que aparece en la pantalla.

BMW Tracking: para que el robo del coche
no signifique su pérdida definitiva.

El servicio BMW Tracking, de momento solo disponible en ltalia,
permite localizar y recuperar un coche robado. El médulo

de rastreo, integrado en el coche, se activa en caso de robo

y, a continuacion, emite senales regulares indicando la posicion
del coche. De esta manera se puede localizar el coche robado
mas rapidamente y, ademas, las compariias de seguros italianas
cobran primas considerablemente mas bajas al asegurar coches
equipados con este sistema. En los EE.UU. y Canada se ofrece
un servicio similar bajo el nombre de Stolen Vehicle Recovery,
una funcion incluida en BMW Assist.
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La produccion:

Produccion eficiente combinada con precision artesanal.

® Menos peso gracias a innovadoras tecnologias de fabricacion.
® |nteligencia artificial para optimizar el control de calidad.
® | a planta de BMW en Dingolfing recibe premio

«Mejor Fabrica 2008».

El nuevo BMW Serie 7 se fabrica en la planta de Dingolfing,

la planta de BMW mas grande del mundo. Esta fabrica
pertenece desde 1967 a la red global de fabricacion de BMW,
que actualmente incluye 23 plantas repartidas en 12 paises.
Los diversos premios que recibio la fabrica de automoviles

en la Baja Baviera confirman su elevado estandar tecnologico.

BMW ha invertido en innovadoras tecnologias de produccion
en Dingolfing para que sea posible recurrir a métodos de
construccion ligera para la fabricacion del nuevo BMW Serie 7.

Estas innovadoras soluciones amplian los sistemas utilizados
para el uso optimizado de materiales ligeros y, ademas,

para aplicar en la realidad las propuestas de moderno diseno,
especialmente considerando que el tratamiento de aluminio
es mucho mas complicado que el moldeo del acero.

El nuevo BMW Serie 7 representa la quinta generacion que
de esta serie de modelos se fabrica en la planta de Dingolfing.
Ademas, en esta planta también se producen los modelos
BMW Serie 6 y BMW Serie 5. En total se han fabricado mas
de 7 millones de automoviles de la marca BMW en Dingolfing,
una prueba tangible de la exitosa historia de esta fabrica, que
tiene mas de 40 anos de existencia.
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Innovadores métodos de tratamiento de materiales
utilizados en el nuevo BMW Serie 7.

BMW ha desarrollado métodos de procesamiento de materiales
nuevos para el nuevo modelo de la serie 7. Por ejemplo, para
hacer posible el montaje del techo de aluminio sobre una
carroceria de acero, una solucion que se aplica por primera vez
en este segmento en un automavil fabricado en grandes

series. Con el fin de obtener una proteccion 6ptima contra la
corrosion, el techo se fija a la carroceria mediante un pegamento
de avanzada tecnologia, en vez de hacerlo con remaches.

Esta tecnologia, que ahora puede utilizarse en procesos

de fabricacion en serie y que recurre a un nuevo pegamento
patentado, logra una union especialmente fiable entre los
materiales y ofrece la flexibilidad necesaria para soportar



la dilataciéon provocada por el calor. Esta medida, por si sola, ha
permitido reducir el peso del nuevo BMW Serie 7 en siete kilo-
gramos. Ademas, considerando que la disminucion del peso

se produce en el techo, el centro de gravedad del coche

esta ahora mas bajo, lo que redunda en unas mejores cualidades
dinamicas de esta nueva berlina.

Ademas, también las puertas del nuevo BMW Serie 7

son de aluminio, lo que significa que se optd por desarrollar

una solucion Optima en términos técnicos y econdmicos para
obtener un resultado de gran valor estético en condiciones

de produccion en serie. Cada puerta consta Unicamente de dos
piezas. La forma de monocasco de chapas de aluminio es
capaz de soportar grandes esfuerzos y cumple los criterios mas
estrictos de rigidez, también en la zona del marco de la ventana.
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El hecho de utilizar puertas de aluminio en un automovil de
BMW producido en grandes series ha significado una reduccion
adicional del peso de 22 kilogramos. El nuevo método
tecnoldgico de procesamiento de aluminio ha sentado las bases
para traducir a la realidad el refinado disefio que se expresa,

por ejemplo, en el pliegue de la cintura en la puerta de la nueva
berlina. Ademas del techo y de las puertas, también el capo,

las aletas delanteras y los soportes de los muelles en la
carroceria son de aluminio. Durante el proceso de fabricacion
de toda la parte delantera del coche se utiliza una inteligente
combinacion de técnicas de union que, segun las caracteristicas
de las piezas y de los esfuerzos que deben soportar, pueden
ser la aplicacion de pegamento, remaches, soldadura en gas
inerte MIG o por rayos laser.

Nuevo: la inteligencia artificial contribuye
a obtener la maxima calidad.

Para cumplir los estrictos criterios de calidad de BMW, el proceso
de fabricacion se somete permanentemente al sistema de gestion
de calidad que incluye numerosas pruebas de funcionamiento

y fiabilidad en todas las secciones de produccion. Una novedad
consiste en la utilizacion de inteligencia artificial para controlar

la calidad de la sofisticada electronica de a bordo del nuevo

BMW Serie 7. La consecuente localizacion de fallos electrénicos
facilita la deteccion de posibles fallos individuales, identificandolos
especificamente entre la inmensa cantidad de datos que, en total,
tiene el sistema electronico. De esta manera, el control automa-
tizado muy detallado contribuye de manera decisiva a aumentar la
eficiencia de los procesos de produccion y, por lo tanto, a alcanzar el
alto nivel de calidad que distingue a los selectos coches de la marca.






Fabricacion por médulos, para considerar mejor
las preferencias de los clientes.

Gracias al sofisticado sistema del proceso de ventas y fabricacion
orientado hacia el cliente (KOVP, segun las siglas en aleman), es
posible que cada unidad se entregue al cliente a tiempo y, espe-
cialmente, de acuerdo a sus preferencias individuales. El sistema
KOVP implica un sistema de produccion muy versatil, que incluye
operaciones de logistica muy sofisticadas y procesos de fabrica-
cion extremadamente eficientes. Los procesos en las cadenas de
montaje se benefician de la entrega de mddulos completos

y premontados anteriormente. Por ejemplo, la parte frontal se
entrega como modulo completo justo a tiempo en la cadena de
montaje. Ello significa que en la cadena de montaje como tal, sélo
es necesario llevar a cabo algunos pocos pasos de montaje

final. Las carrocerias en bruto de los diversos modelos se van



fabricando en secuencias indistintas, de acuerdo con los datos
recibidos desde la central de control de los procesos de fabri-
cacion. Junto con el método de entrega de modulos completos
en la cadena de montaje, este sistema es sumamente versatil

y permite procesos de produccion menores, ya que se necesita
pOoCO espacio para el almacenamiento de componentes. En estas
condiciones, la planta de BMW puede reaccionar rapidamente a la
demanda del mercado vy a las preferencias de los clientes, siendo
incluso factible, dentro de unos limites, realizar modificaciones de
ultimo momento. A diferencia de los procesos de fabricacion casi
totalmente automatizados en la seccion de prensas y en los
sectores de fabricacion de carrocerias y aplicacion de pintura, los
operarios asumen el protagonismo en la linea de montaje. El ser
humano puede ejecutar movimientos en casi 30 direcciones
(lamadas “ejes de movimiento”) al trabajar, mientras que un robot
industrial llega a un maximo de siete movimientos.
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Profundos conocimientos técnicos en materia
de procesamiento de aluminio.

Fabrica tradicional que es modelo de eficiencia y calidad.

La planta de Dingolfing también alberga el centro de
competencia de aluminio del BMW Group. Los resultados

del trabajo de investigacion y el desarrollo de innovadoras
soluciones de este centro benefician a todas las marcas

del BMW Group. Desde la planta de Dingolfing se sirven,

entre otros, las carrocerias de aluminio de los modelos de
Rolls-Royce. Considerando el gran porcentaje de piezas de
aluminio que se utilizan en la carroceria del nuevo BMW Serie 7,
ahora estos profundos conocimientos técnicos de los expertos
de Dingolfing también se aprovechan en mayor medida en la
fabricacion de este modelo.

En la planta de Dingolfing trabajan aproximadamente
20.000 personas, por lo que es la mas grande de BMW.
Alli se producen diariamente unos 1.300 automoviles.

En términos comparativos, esta tradicional planta brilla por
su alto nivel de calidad y su extraordinaria eficiencia.

LLa seccioén de fabricacion de chasis y de componentes del
conjunto propulsor de la planta del BMW Group en Dingolfing
gano este ano el premio industrial «Mejor Fabrica/lndustrial
Excellence Award 2008».

Esto significa que BMW es el primer fabricante de automoviles
en recibir este premio europeo desde su creacion en el afo









2002. El premio se concede a las plantas europeas mas
eficientes, por los méritos en materia de gestion de procesos
de produccion. El jurado no solamente analiza unidades
operativas individuales, sino que considera todo el proceso de
produccion y logistica, empezando por los proveedores

y llegando hasta el cliente final. Ademas de haber sido ya
merecedora del Premio de Baviera a la Calidad del afo 2003, la
seccion de chasis y componentes del conjunto propulsor

fue la primera del sector automovilistico en obtener el premio
aleman Ludwig-Erhard en noviembre de 2005, el galardon
nacional mas importante en materia de calidad empresarial.

Ademas, la planta gand en 2006 el European Quality Award, el
premio europeo de mayor importancia concedido a la excelencia
empresarial. La seccion de chasis y componentes del conjunto

propulsor de la planta de Dingolfing, siendo parte de la red
mundial de fabricacion del BMW Group, se ha transformado en
el centro de competencia para chasis y diferenciales. Los
componentes que se producen en esta planta se envian a todas
las plantas que BMW tiene en Alemaniay en el extranjero.
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La historia:

Liderazgo con elegancia y dinamismo.

® BMW presente en el maximo segmento automovilistico
desde hace 70 anos.

® BMW Serie 7: la quinta generacion del portador de
innovaciones.

® | areferencia en diseno, sistemas de control y motores.

El nuevo BMW Serie 7 representa a la quinta generacion

de la berlina de lujo y establece nuevos listones de referencia
en materia de elegancia y conduccion segura, placentera

y confortable. En el afio 1977, BMW lanzé por primera vez el
modelo identificado con el nimero 7, que de inmediato se
transforma en sindnimo de dinamismo y caracter innovador en
este exigente segmento. Pero la tradicion de la marca BMW

en el maximo segmento automovilistico es mucho mas antigua.

Han transcurrido 70 anos desde que la marca estuvo presente

por primera vez en el mercado de los automoviles mas selectos.
En el afio 1938, BMW presenté en el Salon del Automovil

de Londres un prototipo del modelo BMW 535, que empezo

a fabricarse un ano después. Esta representativa berlina marcé
el estreno de la marca en el segmento de los automoviles de
lujo. Otro de los antecesores del BMW Serie 7 fue el «angel
barroco» de 1950, y también la «serie grande» fabricada en las
décadas de los anos sesenta y setenta puede considerarse
antecesora de la actual berlina de lujo.

El denominador comun que une a todos los modelos que
BMW ha ofrecido a lo largo de su historia en el segmento
automovilistico superior han sido las innovaciones que, cada
una en su momento, marcaron un hito en la historia del auto-
movilismo. Estas innovaciones siempre fueron desarrolladas
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con la finalidad de conseguir que viajar en un automovil sea una
vivencia muy especial. EI BMW 335 merecio los maximos
elogios por sus extraordinarias cualidades como coche rapido

y comodo. En aquella época, la aun joven empresa ya gozaba de
una excelente reputacion como fabricante de motores de seis
cilindros. Con el coche de carreras BMW 328 caus6 sensacion
entre expertos y aficionados, y gracias al exitoso BMW 236,
logro entrar en el selecto circulo de las empresas de fabricacion
de automoviles en grandes series.

1939: el moderno turismo BMW 335 marcé el inicio de
la presencia de la marca en el segmento automovilistico
superior.

El BMW 326 fue el modelo a partir del que se desarrollo el
primer modelo destinado al segmento automovilistico superior.

El BMW 335 tuvo una mayor distancia entre ejes, estuvo dotado
de un motor de seis cilindros en linea completamente nuevo

de 3.500 ccy 90 CV, tuvo un eje posterior con barras torsionales,
eficientes frenos hidraulicos y neumaticos mas anchos.

Ademas, estrend una novedad: la caja de cambios plenamente
sincronizada.

La guerra obligo a paralizar la fabricacion del BMW 335 en
el ano 1943, cuando ya se habian producido 415 ejemplares.
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Sin embargo, se habia logrado sentar las bases para los
posteriores éxitos que tuvo la marca en el segmento de los
automoviles de lujo. BMW pudo recuperar la tradicion

en el afio 1951. En el Saldn Internacional del Automovil de
Francfort, la marca presentd su modelo BMW 501.

1951: El «angel barroco» fasciné por su chasis
de innovadora tecnologia y el BMW 502 desperté
pasiones con su motor V8 de metal ligero.

La berlina con la que BMW retorné al segmento automovilistico
superior a principios de la década de los afos cincuenta fue de
caracter muy representativo, ofrecia mucho espacio en el interior
y conto con materiales de gran calidad en el habitaculo.

EI BMW 501, que recibi¢ el apodo popular de «angel barroco»
debido a las redondeadas y generosas formas de su carroceria,
fue expresion del recuperado bienestar de sus propietarios

y, también, de la empresa. Las amplias y onduladas formas de
la carroceria albergaban un motor de tecnologia convencional,
pero un chasis de caracter revolucionario. Los ingenieros
encargados de los motores habian recurrido al motor de seis
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cilindros en linea del modelo BMW 326 de antes de la guerra,
aunque modificandolo ampliamente. El propulsor de 2.000 cc
primero tuvo una potencia de 65 CV y, tres afios mas tarde,
tuvo 72 CV. Este motor estaba sujeto a la carroceria mediante
soportes especialmente blandos, por lo que el BMW 501

fue un automovil especialmente comodo y silencioso.

Los semiejes delanteros del BMW 501 eran guiados por dos
brazos triangulares oscilantes con soporte de rodamientos

de agujas. Gracias a este tipo de soporte de muy baja friccion, la
amortiguacion de barras de torsion horizontal reaccionaba de
forma muy precisa. Los amortiguadores estaban sujetos por

los extremos, en la parte inferior al brazo triangular y, en la parte
superior, se apoyaban en el brazo transversal superior. Asi no
establecian contacto con la carroceria y, por lo tanto, tampoco

transmitian vibraciones o ruidos. En el gje posterior, la
amortiguacion estuvo a cargo de barras de torsion sujetas a los
muelles. Los amortiguadores estaban montados oblicuamente
entre los muelles y el bastidor. En el centro del eje, el diferencial
se apoyaba en un brazo triangular, cuya base descansaba en

un tope de goma sujeto al bastidor. De esta manera, la
amortiguacion y el confort tenian un nivel muy alto. Los expertos
del motor incluso llegaron a afirmar que esta tecnologia
significaba «lo maximo posible en un eje posterior rigido».

El BMW 502 con motor de 2.600 ccy 100 CV, presentado

en el Salon del Automdévil de Ginebra de 1954, puso de
manifiesto la capacidad innovadora de los ingenieros de BMW,
encargados del desarrollo de motores. Este automovil estuvo
dotado del primer motor aleman de ocho cilindros de la era



posterior a la guerra. Al mismo tiempo, fue el primer motor

de aleacion ligera del mundo, y despertd un gran entusiasmo
entre los expertos: «El motor V8 de aleacion ligera de BMW

es, posiblemente, la expresion mas lograda del arte de ingenieria
automovilistica en este lado del océanos, se afirmo, por ejemplo,
en la revista del motor «Motor-Revue». A partir del ano 1955 se
fabricaron varias versiones del motor de ocho cilindros de

3.200 cc, que llego a tener una potencia de 160 CV. En total

se lanzaron al mercado casi 22.000 unidades del «<angel
barroco» hasta el ario 1963.

1968: la «serie grande» combiné confort con deportividad.

En la segunda mitad de la década de los anos sesenta,

cuando tuvo un gran éxito la «<nueva clase», BMW volvio a tomar
un nuevo impulso para entrar en el segmento automovilistico
superior. En 1968 se presento la nueva «serie grande», que
incluyo las berlinas BMW 2500 y BMW 2800. Los numeros

en la identificacion de los modelos correspondian a la cilindrada
de sus motores de seis cilindros en linea. Con motores de
150y 170 CV respectivamente, las prestaciones de estos dos
modelos eran considerables. El BMW 2800 incluso superaba
los 200 km/h, lo que significa que pertenecié a un grupo

de automadviles muy exclusivos de la época. Gracias a la nueva
geometria de las camaras la combustion era mucho mas
eficiente, por lo que la potencia también fue mayor. Un ciglienal
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de siete apoyos y doce contrapesos garantizaba un funciona-
miento muy suave del propulsor. Considerando la gran potencia
de estos motores, el chasis de las berlinas tuvo una geometria
muy sofisticada. Ambos modelos tenian ruedas con suspension
independiente, cuatro frenos de disco y el BMW 2800 tenia
ademas un sistema de regulacion de nivel en el eje posterior

y un diferencial autoblocante.

El diseno de la carroceria, determinado por lineas nitidas

y alargadas, fue una combinacion muy lograda de deportividad
y elegancia. Con parte frontal, dotada de la caracteristica parrilla
ovoide doble inclinada hacia delante, los modelos correspon-
dientes a la «serie grande» tenian un aspecto inconfundible.

En el habitaculo se respiraba un ambiente selecto y, a la vez,
deportivo. En el nuevo tablero de instrumentos predominaban

el cuentarrevoluciones y el velocimetro, ambos redondos y de
grandes dimensiones. La columna de la direccion y los asientos
podian regularse en altura y a partir del ano 1973, los apoyaca-
bezas y los cinturones de seguridad fueron parte del equipa-
miento de serie. En el ano 1974 se presento la version larga de la
berlina, para ofrecer mas confort a los pasajeros gue viajaban en
los asientos posteriores. BMW introdujo el sistema de inyeccion
de gasolina en la berlina tope de gama en el afio 1971. El motor
de 3.000 cc de seis cilindros en linea del BMW 3.0 Si tuvo

una potencia de 200 CV, gracias a esta innovadora tecnologia.
Otra variante de este motor, también de seis cilindros pero de
3.300 cc, fue utilizada en el BMW 3,3 L que se estrend en

el ano 1974. Habiéndose vendido unas 200.000 unidades de
esta generacion de la berlina, fue sustituida por el BMW Serie 7
en el ano 1977.






1977: el primer BMW Serie 7, la berlina mas deportiva
del segmento superior.

EI BMW Serie 7 presentado en el mes de mayo de 1977 recogio
el caracter deportivo del modelo anterior, aunque confiriéndole un
caracter mas elegante y superior. Este primer modelo de la serie 7
de BMW también interpretd de forma mas moderna la parte
frontal del coche, acentuando el disefio entonces ya tipico de la
marca, determinado por los faros dobles, la parrilla ovoide doble

y el largo capd. El dinamismo de la berlina se acentud con unos
montantes A muy inclinados, el capo v la tapa del maletero ligera-
mente descendientes, voladizos muy cortos en la parte frontal

y en la zaga y una linea de la cintura muy baja. En resumen,

el diseno del primer BMW Serie 7 se atuvo a la estética del

BMW Serie 6 Coupé, que habia sido lanzado al mercado un afo



antes. El interior de la berlina era sumamente confortable

y exclusivo. El caracter dindmico del coche se acentud mediante
una consola central orientada hacia el conductor. Los ingenieros
de BMW también fueron capaces de marcar un nuevo liston de
referencia en materia de chasis y seguridad. El guiado de las
ruedas con eje de doble articulacion y columnas telescoépicas, el
minimo angulo de caida de la suspension, el sistema de compen-
sacion de hundimiento del coche y el soporte de tipo monocasco
cerrado del gje posterior, mas rigido y resistente a la corrosion que
la version anterior, constituyeron las novedades técnicas mas
resaltantes. Al igual que los demas coches de la gama BMW, los
modelos de la serie 7 contaron con una barra antivuelco central.
Gracias a los refuerzos adicionales en toda la carroceria

y en el techo y a la solidez de los montantes, se obtuvo una jaula
sumamente resistente, capaz de soportar esfuerzos extremos

y constituyendo un espacio de supervivencia fiable para los
ocupantes. Al inicio, los clientes pudieron elegir entre los modelos
BMW 728 (170 CV), BMW 730 (184 CV) y BMW 733i (197 CV).
Ya el 728 contaba con un equipamiento de serie muy completo,
incluyendo, entre otros, el primer velocimetro electronico del
mundo, servodireccion asistida en funcion de las revoluciones,
sistema de frenos de dos circuitos en X, discos autoventilados,
nuevo servofreno, parabrisas de cristal laminado, columna de la
direccion y asientos delanteros regulables en altura y espejos
retrovisores exteriores regulables eléctricamente. En el BMW 730
se presento por primera vez el sistema Check Control, ademas de
un sistema de deteccion electrénica del nivel del aceite del motor,
del liquido de frenos, del liquido refrigerante y del agua del limpia-
parabrisas y, también, sensores para la comprobacion del

buen funcionamiento de las luces de freno y las luces traseras, asi
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como para el control del estado de las pastillas de freno. El
equipamiento de serie del modelo tope de gama incluy¢ ademas
el sistema de inyeccion L-Jetronic de Bosch, encendido sin
contacto por transistores, cierre centralizado, cristales térmicos
y un volante recubierto de piel. La exigente clientela de las berlinas
de lujo aplaudié desde un principio la aparicion del BMW Serie 7.
Inmediatamente después del inicio de las ventas en la primavera
del afio 1977, la demanda fue tan grande que la planta de
Dingolfing tuvo problemas para satisfacerla. Hasta finales de ese
mismo ano se vendieron casi 20.000 unidades del BMW Serie 7.
Durante el primer ano completo de fabricacion, esa cantidad
aumento a 35.745 ejemplares y en los dos anos siguientes,

las ventas se estabilizaron en mas de 35.000 unidades. De esta
manera, el BMW Serie 7 fue mas exitoso que cualquier otro
BMW anterior correspondiente a ese segmento del mercado.

1979: Estreno mundial de la electrénica digital del motor
en el BMW 732i.

La ampliacion de la gama de motores provoco el aumento

de las ventas. En 1979, BMW sustituy6 los motores convencio-
nales de seis cilindros por otros con inyeccion de gasolina. El
BMW 728i con motor de 184 CV sustituyd a los anteriores
modelos BMW 728 y BMW 730. El anterior BMW 733i fue
reemplazado por el BMW 732i, que incluyd una primicia mundial,
ya que fue la primera vez que en un coche de serie se utilizo
una unidad electrénica de control del motor, con la que se
optimizo el proceso de inyeccion y la preparacion de la mezcla.
Este sistema, que funcionaba con sensores, logré un nivel

de suavidad de funcionamiento del motor desconocido hasta la
fecha, y ademas permitia interrumpir la alimentacion para



aumentar la eficiencia en las fases de deceleracion. Con este
sistema era posible cortar el flujo de combustible en el trafico
urbano apenas el conductor retiraba el pie del acelerador. Esta
solucion fue mucho mas eficiente que los sistemas mecanicos
utilizados anteriormente, pudiéndose asi reducir considerable-
mente el consumo y, también, la emision de gases nocivos.

A la gama se sum¢ el BMW 735i con el motor ya conocido

del BMW 635CSi, de 3,500 ccy 218 CV. Pero el tope de gama
fue el BMW 745i, que se lanzo al mercado en el afio 1980.

Este modelo tenia un motor con turbo e intercooler, de seis
cilindros y 252 CV. Con este motor, la berlina tuvo prestaciones
que no tuvieron parangon en el mercado. Ademas de la unidad
electronica digital del motor, la primera serie 7 de BMW también
aporto otras innovaciones tecnolégicas al mundo del automovil.

En el afio 1980, BMW presentd el primer BMW Serie 7 con
ordenador de a bordo y, dos afos después, el BMW Serie 7 fue
el primer coche aleman con electronica del motor con sensor
de detonacion. Hasta la fecha de la fabricacion del ultimo
modelo de esta generacion del BMW Serie 7 en junio de 1986,
se vendieron en total 285.029 ejemplares.
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1986: El segundo BMW Serie 7, de incomparable
aplomo y con el primer motor aleman de doce cilindros
de la postguerra.

El representante de la segunda generacion del BMW Serie 7
tuvo un estreno brillante en el ano 1986, gracias a la armonia

de su disefno, a su comportamiento deportivo y a su innovador
sistema de regulacion del chasis. En el frente, el aplomo

del coche pudo acentuarse aun mas con la prominente parrilla
ovoide doble, mientras que en la zaga predominaban los pilotos
en forma de L, que pronto se transformarian en un distintivo mas
de los modelos de la marca. Fue la primera vez que también se
ofrecié una version larga del BMW Serie 7, con 11,4 centimetros
mas de distancia entre ejes, ofreciendo mas confort a los
pasajeros traseros. Entre las novedades mas importantes de

este modelo cabe resaltar el control automatico de la estabilidad
ASC, con pedal electronico del acelerador y regulacion de
la fuerza de impulsion del motor.

Al estrenarse la segunda edicion del BMW Serie 7 se ofrecieron
dos motores. Los dos modelos BMW 730i y BMW 735i tuvieron
motores de seis cilindros, aunque el del primero con 145
kW/197 CVy el del segundo con 162 kW/220 CV. Pero muy
poco después aparecio el nuevo modelo tope de gama: en 1987
se lanzo al mercado el BMW 750i, la berlina que estuvo dotada
del primer motor de doce cilindros aleman desde finales de

los anios treinta. Este V12 de 5.000 cc tenia sistemas de
inyeccion, de encendido y de catalizacion separados para cada
fila de cilindros. A pesar de su extraordinaria potencia de

220 kW/300 CV y su impresionante par motor de 450 Nm, esta
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deportiva berlina de lujo consumia gasolina normal. En
concordancia con lo convenido ese mismo ano con los demas
fabricantes alemanes, la velocidad punta del BMW 750i se
limit6 electronicamente a 250 km/h.

En 1992 se sumaron dos modelos mas, para cerrar la diferencia
existente entre las versiones con motores de seis cilindros

y el modelo tope de gama con el V12. Se presentaron dos
motores de ocho cilindros de 3.000 y 4.000 cc respectivamente,
que brillaron por la suavidad de su funcionamiento, su bajo
consumo y sus extraordinarias prestaciones. El V8 del nuevo
BMW 730i tuvo una potencia de 160 kW/218 CV, mientras

que el propulsor de mayor cilindrada, montado en el BMW 740i,
tuvo unos considerables 210 kW/286 CV. Ademas, ese mismo
ano se estreno el sistema de control automatico de la caja de

cambios AGS, combinado con el motor de doce cilindros. Este
sistema permitio, por primera vez, seleccionar las marchas en
funcion del estilo de conduccion, considerandose, ademas, las
condiciones de la calzaday el estado dinamico del coche.
Ademas, el BMW Serie 7 de la segunda generacion fue el
primer coche del mundo ofrecido de serie u opcionalmente con
sistema de regulacion automatica de la velocidad de barrido

del limpiaparabrisas, adaptacion automatica de los cinturones de
seguridad, faros elipsoides dobles y faros de xenon, espejo
retrovisor interior con funcién antideslumbramiento, regulacion
automatica de la recirculacion del aire en el habitaculo y sistema
de control de las distancias al aparcar. El BMW Serie 7 de
segunda generacion fue el tope de gama de los modelos de
BMW durante ocho anos. Durante ese tiempo se vendieron unas
310.000 unidades de los modelos de la serie 7.



1994: la tercera generacion del BMW Serie 7 aporté
innovaciones que marcaron hitos en materia de
seguridad y confort.

La tercera version del BMW Serie 7 significé la continuacion

del éxito de su antecesor. El nuevo modelo se presento casi sin
cambiar las dimensiones exteriores, con solo algunas
modificaciones en el disefio, aunque con una gran cantidad

de soluciones innovadoras para acrecentar el confort y las
cualidades dinamicas del coche. El disefio fue algo mas esbelto
y elegante y los faros dobles detras de cristales sin tallar
subrayaron el caracter noble de la berlina. En el habitaculo se
acentuaron la elegancia y el confort. Cuando se lanzo6 al mercado
la tercera generacion del BMW Serie 7, primero se ofrecieron las
variantes BMW 730i y BMW 740i con motores de ocho cilindros

y el modelo BMW 750i con motor de doce cilindros. Los tres
modelos también tuvieron una variante mas larga. La cilindrada
del motor V12 se aumenté a 5.400 cc y su potencia fue de
240 kWI326 CV. Al mismo tiempo, el BMW 750i consumia de
promedio aproximadamente un 11 por ciento menos que el
modelo anterior.

Los nuevos sistemas de estabilizacion de la tercera generacion
del BMW Serie 7 marcaron un hito en materia de seguridad
activa. Ademas del sistema antibloqueo ABS, los modelos
equipados con los motores de ocho cilindros podian llevar
opcionalmente el sistema de control automatico de la estabilidad
ASC, mientras que el BMW 750i fue equipado de serie con el
sistema de control dinamico de la estabilidad DSC.
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También el equipamiento de confort del BMW Serie 7 establecio
un nuevo listdon de referencia. Fue la primera vez que un coche
fabricado en serie llevo un sistema de navegacion instalado
permanentemente. La pantalla de color del navegador se
aprovecho para mostrar también otras funciones. El asiento

de confort de regulacion eléctrica multiple de la banqueta

y, ademas, del respaldo, fue también una novedad. El sistema
de navegacion fue ampliado en 1988 mediante la funcion

de comandos por voz. Ademas también se ofreci6 la posibilidad
de adquirir el BMW Serie 7 con teléfono movil integrado. Con

el fin de aumentar el nivel de seguridad de esta berlina de

lujo, BMW incluy6 hasta ocho airbags y, ademas, el sistema de
control de la presion de los neumaticos RDC.

Lujo sumado a la eficiencia:
el primer motor diésel en un BMW Serie 7.

En 1995 se amplio la gama de motores con un motor de seis
cilindros en linea que, montado en el BMW 728i, tenia una
potencia de 142 kW/193 CV. En el afo siguiente, BMW presento
la nueva generacion de motores de ocho cilindros, de mayor
cilindrada y par motor. Los modelos BMW 735i y BMW 740i

se distinguieron ademas por su menor consumo. Esta mayor
eficiencia se debid, entre otros factores, al sistema de
refrigeracion desarrollado por BMW y que refrigeraba el motor
de modo variable, en funcion de las necesidades reales. A partir
de entonces, todos los modelos de la serie 7 de BMW con

caja de cambios automatica de cinco marchas fueron equipados
con la funcion Steptronic, con la que también podia cambiarse
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de marchas manualmente. Pero en el afio 1996 BMW presento
el 725tds, un modelo aun mas econdmico, aungue con el
confort y las prestaciones propias de una berlina de lujo. Su
motor de seis cilindros de 2.500 cc tenia una potencia de

105 kW/143 CV y resultd mas que convincente por su bajo
consumo promedio de 7,5 litros a los 100 kilémetros y, ademas,
por su funcionamiento extraordinariamente suave.

Ademas, con su moderno sistema de control electronico

digital del motor diésel, el BMW 725tds fue el primer modelo del
mundo con motor diésel equipado con el sistema de control
automatico de la estabilidad y la traccion. Con el BMW 725tds
empezo la era victoriosa de los motores diésel en los modelos
de la serie 7 de BMW y, en general, en el segmento automovi-
listico superior. En el ano 1998 se presentd un segundo motor

de seis cilindros en el BMW 730d, que con sus 3.000 cc e
inyeccion common-rail tenia una potencia de 135 kW/184 CV.

El BMW 740d, presentado en el ano 1999, fue la primera berlina
del mundo con un motor V8 diésel y, a la vez, fue el tope de
gama de modelos de la serie con motor diésel. Con el propulsor
diésel V8 con inyeccion common-rail, cuya potencia era de

180 kW/245 CV, el 740d alcanzaba una velocidad punta

de 242 km/h'y consumia en promedio 9,8 litros a los 100 kilo-
metros.

También la tercera generacion del BMW Serie 7 fue un
bestseller en su segmento. Hasta que aparecio la cuarta
generacion, se vendieron aproximadamente 327.600 unidades
en todo el mundo.



2001: la cuarta generacion marco un estilo diferente
en el segmento de los automoviles de lujo.

El nuevo BMW Serie 7, de formas completamente nuevas, fue
un coche innovador en lo que se refiere a confort, seguridad

y potencia, permitiendo disfrutar de la conduccion de una
manera desconocida hasta entonces en una berlina de lujo.
Ademas, la nueva version del serie 7 de BMW fue mas confor-
table y agil, aparte de tener un caracter marcadamente
individual. EI BMW Serie 7 de la cuarta generacion, que se lanzé
al mercado en el ano 2001, fue un automovil completamente
nuevo y, ademas, una interpretacion futurista de las cualidades
mas clasicas que debe tener una berlina de lujo. El nuevo
modelo fue una referencia en muchos sentidos y, al mismo
tiempo, generd impulsos para el progreso de todo el mundo

automovilistico. Lo dicho se aplica especialmente al nuevo
concepto de mando BMW iDrive y, ademas, a la nueva estética
del diseno, que en un primer momento provoco reacciones muy
diversas, aungue posteriormente fue teniendo una influencia
cada vez mayor y mas duradera el segmento mas alto de las
berlinas de lujo.

La extraordinaria calidad de la tecnologia del conjunto propulsor
y del chasis, combinada con el uso de innovadores sistemas de
asistencia al conductor, la inclusion de novedosos airbags vy la
utilizacion de una unidad de control central para todos los
sistemas de seguridad, logré que el BMW Serie 7 de la cuarta
generacion se transformase en la referencia del mercado en
materia de dinamismo superior, confort y proteccion de los
ocupantes. En el segmento automovilistico superior se marcaron
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hitos en lo que respecta a la potencia y a la economia, gracias a
los motores de ocho cilindros completamente nuevos, al sistema
de regulacion variable y continua de las vélvulas (doble VANOS),
a laregulacion de la carrera de las valvulas (VALVETRONIC) vy al
estreno mundial de la regulacion de la longitud de los conductos
de admision. Los nuevos motores consumian hasta un 14 por
ciento menos que sus antecesores y, a la vez, tenian una
potencia maxima un 14 por ciento superior. El cliente pudo
escoger al principio entre los modelos BMW 735i con motor de
220 kW/272 CV 'y par maximo de 360 Nm y BMW 745i de

245 kWI333 CV y 450 Nm. La transmision estuvo a cargo de la
primera caja de cambios automéatica de seis marchas del mundo
que se monto de serie. Esta caja altamente eficiente y muy
compacta se controlaba mediante la tecnologia shift-by-wire con
una novedosa palanca montada en la direccion o con las teclas

del sistema Steptronic del volante. El extraordinario dinamismo
y el gran confort del BMW Serie 7 se debio al chasis que en

su mayoria era de aluminio, al sistema de control electronico de
la amortiguacion EDC vy al sistema de estabilizacion de inclina-
ciones Dynamic Drive. Este sistema de estabilizacion, actual-
mente también utilizado en otros modelos de la marca, funciona
con unos motores eléctricos montados en las barras estabiliza-
doras, que compensan la tendencia que tiene el coche

a inclinarse en curvas. De esta manera, el BMW Serie 7 de la
cuarta generacion mantenia su estabilidad y sus cualidades
dinamicas en cualquier situacion. La guinda de la serie
aparecio en el mes de enero de 2003. El nuevo tope de gama,
el BMW 760i, tenia un motor de 6.000 cc de 327 kW/445 CV

y un par motor maximo de 600 Nm.
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El sistema de mando BMW iDrive: estructura clara
y légica, solucién proyectada hacia el futuro.

El sistema de mando iDrive, utilizado para controlar las funciones
mas importantes de los sistemas de entretenimiento, tele-
comunicacion, navegacion y confort, ademas de servir para
informar sobre numerosos reglajes en el coche, generd
importantes impulsos para el progreso del todo el sector
automovilistico. Este sistema consiguio por primera vez separar
de manera muy coherente los sistemas de indicacion de los
sistemas de mando y, ademas, permitio una utilizacion versatil
de acuerdo con las preferencias del conductor. En sustitucion
de los numerosos interruptores usuales antes, el boton de
mando (Controller) del sistema iDrive ofrecié una solucion muy
ergondmica, situado en el lugar de mas facil acceso en la

consola central. Mediante movimientos estandarizados de giro,
presion y desplazamiento, el Controller permitié seleccionar

y activar de manera muy sencilla las funciones repartidas

en diversos menus. Con el fin de mostrar el estado de cada una
de las funciones y para apreciar las diversas opciones de los
menus, la pantalla (Control Display) se mont¢ en la zona central
de la consola, a la misma altura que el tablero de instrumentos
y, por lo tanto, a la vista del conductor y también de su acompa-
Aante. En el Control Display aparecian, por ejemplo, los mapas
del navegador, las emisoras de radio o una lista de numeros

de teléfono.

Con la combinacién de Controller y Control Display fue posible,
por primera vez, controlar numerosos funciones de manera
intuitiva, sin apartar la vista del trafico. El sistema iDrive que se



estrend en la cuarta generacion del BMW Serie 7 provocé un
cambio radical en cuanto a la forma de utilizar ergonémicamente
los numerosos mandos existentes en un automaovil.
Actualmente, otros fabricantes de automdviles selectos han
adoptado el principio basico del BMW iDrive. En la actualidad,
BMW incluye el sistema iDrive en casi todos sus modelos
correspondientes a diversos segmentos, aunque adaptado
especificamente a cada tipo de automovil.

El innovador sistema de mando iDrive también permitio la
inclusion de nuevos servicios de telematica, entre ellos

el servicio de acceso a Internet BMW Online, presentado
por primera vez en los modelos de la cuarta generacion de la
serie 7 de la marca. Siendo parte de BMW ConnectedDrive,
este servicio permitio, por primera vez, acceder a un portal

Internet de BMW para recibir informaciones y servicios de
caracter exclusivo y hechos a medida. En su momento, esta
oferta se adelantd mucho a su época, porque desde el principio
ofrecio la posibilidad de acceder a una cuenta de correo
electronico, a una guia de direcciones, a las paginas amarillas

y a otros servicios, ademas de mostrar en la pantalla imagenes
en 3 dimensiones.

A partir del afio 2005 se ofrecié en el BMW Serie 7 el sistema
BMW Night Vision, para facilitar la conduccion de noche.
Ademas, BMW fue el primer fabricante europeo de automoviles
selectos en incluir en sus modelos de la serie 7 el asistente

de conexion y desconexion automatica de las luces largas.
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BMW Serie 7:
el automovil mundialmente mas vendido de su segmento.

El sostenido éxito que experimentd la cuarta generacion del
BMW Serie 7 durante todo su ciclo de vida se expresa a través
de numerosos premios internacionales y grandes éxitos de
ventas en los mercados automovilisticos mas importantes

del mundo.

En el ano 2004, el tope de gama de los modelos de BMW ocup6
el primer lugar de ventas mundiales en el segmento
automovilistico superior. Y durante el ano siguiente volvio a batir
un récord de ventas. En el afio 2005 se entregaron a los clientes
en total 50.062 unidades, con lo que el BMW Serie 7 volvio

a ser el lider de ventas en su segmento. Poco después, la cuarta

generacion del BMW Serie 7 incluso se transformo en el serie 7
mas exitoso de la marca. Tan solo cuatro anos y medio tras

su lanzamiento, supero la cifra de ventas que habia alcanzado el
modelo anterior.

Este éxito también se debio a la introduccion de motores
especialmente eficientes y, por lo tanto, respetuosos de los
criterios que se aplican en la actualidad. En otono de 2005

se presento en el Salon Internacional del Automovil de Francfort
el BMW 730Ld, la primera version larga de la berlina de la serie 7
con motor diésel. Ademas, también el motor diésel de ocho
cilindros volvio a brillar, ya que el BMW 745d de 242 kW/330 CV
y 750 Nm aumento su potencia y par considerablemente.
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El BMW Hydrogen 7: un hito en la movilidad sostenible.

BMW fue el primer fabricante de automoviles del mundo en
presentar una berlina de lujo con motor de hidrogeno, apropiada
para el uso diario. EIl BMW Hydrogen 7, presentado en otofio

de 2006 y basado en la version larga del BMW Serie 7, fue
fabricado en una pequena serie de 100 unidades, por lo que fue
el primer automovil de su tipo que paso por todo el proceso
completo de desarrollo de un coche de serie.

Este automovil fue entregado a diversos personajes del mundo
politico, empresarial y social para que fuera utilizado en el trafico
cotidiano. Hasta la actualidad, estos pioneros del automovilismo
han recorrido con el BMW Hydrogen 7 mas de dos millones

de kilometros en Europa, los EE.UU y otras regiones del mundo.

Gracias a la utilizacion intensa y practica de la berlina con motor
de hidrogeno, ha podido confirmarse que este concepto, creado
para una movilidad exenta de gases nocivos, cumple perfecta-
mente todos los requisitos que plantea el trafico vial y que, por
lo tanto, representa una opcion realista para el futuro.

El BMW Hydrogen 7 esta equipado con un motor de
combustion bivalente de doce cilindros, que puede funcionar
tanto con hidrogeno como con gasolina convencional. El motor
tiene una potencia de 191 kW/260 CV vy la berlina es capaz de
acelerar en 9,5 segundos de 0 a 100 km/h. La velocidad punta
esta limitada electronicamente a 230 km/h. El potente motor se
basa en el propulsor de doce cilindros de 6.000 cc con VALVE-
TRONIC de la serie 7 de BMW. Gracias a su funcionamiento
bivalente, el BMW Hydrogen 7 también puede utilizarse en



regiones en las que escasean los surtidores de hidroégeno. el BMW Hydrogen 7 tiene una autonomia de 200 kilémetros,
La unidad de control del motor garantiza una conmutacion a los que se suman los 500 kilometros de autonomia cuando
inmediata del funcionamiento con hidrogeno al funcionamiento funciona con gasolina.

con gasolina. Si el motor esta funcionando con hidrégeno,
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Datos técnicos.

BMW 740i, BMW 750i, BMW 730d.

Berlina BMW 740i

Berlina BMW 750i

Berlina BMW 730d

Carroceria

Cantidad puertas/asientos 4/5 4/5 4/5
Largo/ancholalto (vacio) mm 5.072/1.902/1.479 5.072/1.902/1.479 5.072/1.902/1.479
Batalla mm 3.070 3.070 3.070
Via adelante/atras mm 1.611/1.650 1.611/1.650 1.611/1.650
Radio de giro m 12,2 12,2 12,2
Capacidad del depdsito Aprox. | 82 82 80
Sistema de refr. incl. calef | 9,0 13,5 8,9
Aceite del motor | 6,5 8,5 7,2
Peso orden de marcha DIN/JUE 2 kg 1.860/1.935 1.945/2.020 1.865/1.940
Carga util segun DIN kg 645 630 640
Peso total maximot kg 2.505 2.575 2.505
Carga max. ejes del./post. kg 1.200/1.365 1.270/1.365 1.210/1.355
Carga méax. remolque ®

con freno (12 %) /sin freno kg 2.100/750 2.100/750 2.100/750
Carga techo/carga apoyo kg 100/100 100/100 100/100
Volumen del maletero | 500 500 500
Resistencia aerodinamica Cy X A 0,30 x 2,41 0,31 x 2,41 0,29 x 2,41
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Berlina BMW 740i

Berlina BMW 750i

Berlina BMW 730d

Motor

Tipolcant. cilindros/valvulas L/6/4 VI8/4 L/6/ 4
Unidad de control del motor MSD87 MSD85 DDE7.3
Cilindrada ccC 2.979 4,395 2.993
Carreraldiametro mm 89,6/84,0 88,3/89,0 90,0/84,0
Compresion combustible 1 10,2 10,0 16,5
Combustible® ROz min. ROZ 95 min. ROZ 91 Diésel
Potencia kW (CV) 240 (326) 300 (407) 180 (245)
arevoluciones r.p.m- 5.800 5.500-6.400 4.000
Par motor Nm 450 600 540
arevoluciones rp.m. 1.500-4.500 1.750-4.500 1.750-3.000
Sistema eléctrico

Bateria/lugar de montaje Ah/- 90/Maletero 90/Maletero 90/Maletero
Alternador AIW 180/2.520 210/2.940 180/2.520

Chasis

Suspension delantera

Eje de aluminio de doble articulacion con brazos inferiores, pequefio radio de pivotamiento;

compensacion de fuerzas de hundimiento al frenar

Suspension trasera

Eje de aluminio Integral VV de brazos multiples y direccionable. Compensacion de hundimiento al arrancar y
frenar. Aislamiento acustico doble (Suspension neumatica con regulacion de nivel en las versiones largas)

Sistemas de estabilizacion

DSC (incl. ABS, CBC, DBC, ASC); VDC2 (regulacion electrénica de la amortiguacion) de serie
Dynamic Drive (sistema de estabilizacion de inclinaciones) opcional




Berlina BMW 740i

Berlina BMW 750i

Berlina BMW 730d

Frenos delanteros

Frenos de disco con pinza flotante de un bombin (autoventilados)

Didmetro mm 374 x 36, autovent 374 x 36, autovent 348 x 36, autovent
Frenos traseros Frenos de disco con pinza flotante de un bombin (autoventilados)
Diametro mm 345 x 24, autovent 370 x 24, autovent 345 x 24, autovent
Direccion Direccion hidraulica de pifion y cremallera con servo en funcion de la velocidad (Servotronic) y bomba
optimizada en generacion de CO,, 3,1 giros
Relacion total de la direccion 1 19,1 191 191
Tipo de caja de cambios 6HP19 TU 6HP26 TU 6HP26 TU
Desarrollos de lacaja | 1 417 417 417
Il 1 2,34 2,34 2,34
Il 1 1,52 1,52 1,52
I\ B 1,14 1,14 114
V Bl 0,87 0,87 0,87
VI 1 0,69 0,69 0,69
R 1 3,40 3,40 3,40
Relacion del diferencial i 3,73 3,46 2,81
Neumaticos 245/50R18 100Y RSC 245/50R18 100Y RSC 245/55R17 102W RSC
Llantas 8 Jx 18 EH2 +1S30 8 Jx 18 EH2 +1S30 8 Jx 18 EH2 +1S30
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Berlina BMW 740i Berlina BMW 750i Berlina BMW 730d
Prestaciones
Relacion pesol/potencia DIN kg/kW 7,8 6,5 10,4
Relacion potencialcilindrada KWII 80,6 68,3 60,1
Aceleracion 0-100 km/h S 5,9 5,2 7,2
Velocidad maxima km/h 250 250 245
Consumo segtin ciclo UE
Ciclo urbano 11100 km 13,8 16,4 9,5
Ciclo interurbano [/1700 km 7,6 8,5 5,9
Total 11100 km 9,9 11,4 7,2
Emisiones de CO, segun UE g/km 232 266 192
Otros
Clasificacion segun emisiones UES UE5 UE 5

" Peso del coche en orden de marcha (DIN) méas 75 kg del conductor y equipaje. Altura (con antena en el techo) 1.488 mm

2 Para cat. Il remolque
3 Mayor carga posible en ciertas circunstancias

4 Los datos de prestaciones y consumo suponen la utilizacion de gasolina ROZ 98



BMW 740Li, BMW 750L.i.

Berlina BMW 740Li

Berlina BMW 750L.i

Carroceria

Cantidad puertas/asientos 4/5 4/5
Largo/ancho/alto (vacio) mm 5.212/1.902/1.478 5.212/1.902/1.478
Batalla mm 3.210 3.210
Via adelante/atras mm 1.611/1.650 1.611/1.650
Radio de giro m 12,7 12,7
Capacidad del depdsito Aprox. | 82 82
Sistema de refr. incl. calef. | 9,0 13,4
Aceite del motor | 6,5 8,5
Peso orden de marcha DIN/UE? kg 1.895/1.970 1.980/2.055
Carga util segun DIN kg 630 630
Peso total maximo kg 2.525 2.610
Carga max. ejes del./post. kg 1.200/1.375 1.280/1.390
Carga méax. remolque?

con freno (12 %) / sin freno kg 2.100/750 2.100/750
Carga techo/carga apoyo kg 100/100 100/100
Volumen del maletero | 500 500
Resistencia aerodinamica Cy XA 0,30 x 2,41 0,31 x 2,41
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Berlina BMW 740Li

Berlina BMW 750L.i

Motor

Tipolcant. cilindros/valvulas L/6/4 VI8/4
Unidad de control del motor MSD87 MSD85
Cilindrada cc 2.979 4.395
Carreraldiametro mm 89,6/84,0 88,3/89,0
Compresion combustible il 10,2 10,0
Combustible® ROZ min. ROZ 95 min. ROZ 91
Potencia kW (CV) 240 (326) 300 (407)
arevoluciones r.p.m. 5.800 5.500-6.400
Par motor Nm 450 600
arevoluciones rp.m. 1.500-4.500 1.750-4.500
Sistema eléctrico

Bateria/lugar de montaje Ah/- 90/Maletero 90/Maletero
Alternador AIW 180/2.520 210/2.940

Chasis

Suspension delantera

Eje de aluminio de doble articulacion, montantes telescopicos y tirante;
compensacion de fuerzas laterales, de hundimiento al frenar;

Suspension trasera Eje de aluminio Integral IV de brazos multiples. Suspension de efecto tridimensional, con compensacion
de hundimiento al arrancar y frenar (amortiguacion neumatica con regulacion de nivel en versiones

largas, de serie)

Sistemas de estabilizaciéon DSC (incl. ABS, CBC, DBC, ASC); VDC2 (regulacion electrénica de la amortiguacion) de serie

Dynamic Drive (sistema de estabilizacion de inclinaciones) opcional
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Berlina BMW 740Li

Berlina BMW 750L.i

Frenos delanteros

Frenos de disco con pinza flotante de un bombin (autoventilados)

Diametro mm 374 x 36, autovent 374 x 36, autovent
Frenos traseros Frenos de disco con pinza flotante de un bombin (autoventilados)
Diametro mm 345 x 24, autovent 370 x 24, autovent
Direccion Direccion hidraulica de pifion y cremallera con servo en funcion de la velocidad (Servotronic) y bomba
optimizada en generacion de CO,, 3,1 giros
Relacion total de la direccién i 19/1 19,1
Tipo de caja de cambios 6HP19 TU 6HP26 TU
Desarrollos de lacaja | il 417 417
Il il 2,34 2,34
Il i 1,52 1,52
I\ A 1,14 1,14
V Bl 0,87 0,87
Vi Bl 0,69 0,69
R A 3,40 3,40
Relacion del diferencial 1 3,73 3,46
Neumaticos 245/50R18 100Y RSC 245/50R18 100Y RSC
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Berlina BMW 740Li Berlina BMW 750Li
Llantas 8 Jx 18 EH2 +1S30 8 Jx 18 EH2 +1S30
Prestaciones
Relacion peso/potencia DIN kg/kW 79 6,6
Relacion potencialcilindrada KWII 80,6 68,3
Aceleracion 0-100 km/h S 6,0 53
Velocidad maxima km/h 250 250
Consumo segun ciclo UE
Ciclo urbano [/700 km 14,0 16,4
Ciclo interurbano 11100 km 7,7 8,5
Total 11100 km 10,0 11,4
Emisiones de CO, segun UE glkm 235 266
Otros
Clasificacion segun emisiones UES UE5

' Peso del coche en orden de marcha (DIN) mas 75 kg del conductor y equipaje. Altura (con antena en el techo) 1.487 mm

2 Para cat. Il remolque
3 Mayor carga posible en ciertas circunstancias

4 Los datos de prestaciones y consumo suponen la utilizacion de gasolina ROZ 98
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Dimensiones exteriores e interiores.
BMW 740i, BMW 750i, BMW 730d.
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     DSC-Kommentare verarbeiten: Ja
          DSC-Warnungen protokollieren: Nein
          Für EPS-Dateien Seitengröße ändern und Grafiken zentrieren: Ja
          EPS-Info von DSC beibehalten: Ja
          OPI-Kommentare beibehalten: Nein
          Dokumentinfo von DSC beibehalten: Ja

PDF/X --------------------------------------------
PDF/X-Berichterstellung und Kompatibilität:
     PDF/X-1a: Nein
     PDF/X-3: Nein

ANDERE -------------------------------------------
Distiller-Kern Version: 6010
ZIP-Komprimierung verwenden: Ja
ASCII-Format: Nein
Text und Vektorgrafiken komprimieren: Ja
Farbbilder glätten: Nein
Graustufenbilder glätten: Nein
Bilder (< 257 Farben) in indizierten Farbraum konvertieren: Ja
Bildspeicher: 524288 Byte
Optimierungen deaktivieren: 0
Transparenz zulassen: Nein
sRGB Arbeitsfarbraum: sRGB IEC61966-2.1
DSC-Berichtstufe: 0

ENDE DES REPORTS ---------------------------------

IMPRESSED GmbH
Bahrenfelder Chaussee 49
22761 Hamburg, Germany
Tel. +49 40 897189-0
Fax +49 40 897189-71
Email: info@impressed.de
Web: www.impressed.de
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