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1.
Conquistando nuevas cimas.
El nuevo BMW X3.
(Versión resumida)
•
Motores de gasolina de seis cilindros con bloque de cilindros 
de magnesio y aluminio, con potencias de 160 kW/218 CV 
y 200 kW/272 CV.

•
Motores diésel de seis cilindros de aluminio, con inyección common-rail e inyectores piezoeléctricos.

•
Motor diésel con VTT y 210 kW/286 CV, el buque insignia 
entre los diésel.

•
Caja de cambios automática de seis marchas, 
con nueva dinámica del cambio de marchas.

•
Versión desarrollada: el sistema de gestión integral del chasis.

•
Control dinámico de la estabilidad DSC, 
 
con funciones adicionales.

•
Diseño exterior: expresión de agilidad y calidad.

•
Gran calidad en el interior: ambiente funcional y moderno.

El nuevo BMW X3, con su especial combinación de agilidad y versatilidad, 
es la nueva expresión de su exitoso antecesor. El Sports Activity Vehicle 
(SAV) de BMW, conocido por su gran agilidad y dinamismo, es ahora aún más atractivo, con sus nuevos motores, su renovado diseño y el equipamiento interior de impecable calidad. El nuevo y selecto BMW X3 cumple todas las condiciones necesarias para seguir ampliando su ventaja en el segmento. 
Las modificaciones específicas en la parte delantera y la zaga, aunque también en las partes laterales, le confieren un carácter más dinámico. En el interior predominan los materiales de alta calidad, las líneas fluyentes y 
la acertada combinación de colores. El dinamismo del vehículo al circular por carreteras, en las ciudades o, también, por pistas campestres, es ahora 
mayor gracias a los nuevos motores, cuya potencia se transforma en una gran capacidad de impulsión mediante el sistema BMW xDrive de tracción total permanente con distribución variable de la fuerza.

El buque insignia entre los motores del nuevo BMW X3 es el propulsor diésel de segunda generación, el más deportivo del mundo. El nuevo motor de 
seis cilindros de 3.000 cc del BMW X3 3.0sd con sistema Variable Twin Turbo (VTT), tiene ahora 210 kW/286 CV (10 kW/14 CV más que el motor VTT diésel de la primera generación) y un par de 580 Nm (+ 20 Nm). 

También la nueva generación de motores de gasolina de seis cilindros 
de 3.000 cc y 2.500 cc se utiliza en el nuevo BMW X3. Los propulsores con bloque de cilindros de magnesio y aluminio, VALVETRONIC y Bi-VANOS, tienen 200 kW/272 CV (+ 30 kW/41 CV en comparación con el motor antecesor) y, respectivamente, 160 kW/218 CV (+ 19 kW/26 CV). Todos los motores están combinados con el control optimizado e integral del chasis (ICM, Integrated Chassis Management) para conseguir una coordinación más efectiva y rápida con el sistema de tracción total inteligente BMW xDrive y el sistema de control dinámico de la estabilidad DSC. 

Diseño característico que acentúa el dinamismo.

Las innovaciones en el parte delantera y la zaga del BMW X3 consiguen realzar aún más su imagen muy marcada y dinámica. Tanto el paragolpes delantero como el posterior están divididos visiblemente en dos partes y la mayor parte de estos elementos es del color de la carrocería. Este es un factor más que subraya la estética deportiva, elegante y de alta calidad del nuevo BMW X3. Únicamente las partes protectoras más expuestas son de material sintético muy resistente y de color negro. 

Todos los modelos X de BMW se distinguen por su rostro de seis ojos. 
En el caso del nuevo BMW X3, predominan en el frontal los nuevos faros redondos dobles con sus fuentes de luz y reflectores protegidos por 
cristales lisos y transparentes. A ellos se suman los faros antiniebla, ambos ubicados en una línea diagonal que lleva desde los faros principales 
hacia las ruedas. Esta línea subraya la imagen de gran aplomo del vehículo, 
un efecto que se intensifica mediante el faldón delantero que se encuentra debajo del paragolpes y que tiene el mismo color que la carrocería. 
La parrilla doble, un distintivo de la marca, es más grande y salta más 
a la vista, y, según modelo, está provista de varillas de diversa coloración. 

Los nuevos pilotos posteriores, también con cubiertas transparentes, tienen varillas con diodos luminosos que le confieren al vehículo un diseño nocturno impactante y, además, consiguen que el nuevo BMW X3 sea inconfundible 
a cualquier hora del día. Otra característica consiste en el predominio 
de las líneas horizontales en la zona del portón hasta la altura del paragolpes. Estas líneas subrayan la potencia que emana el BMW X3, visto desde atrás. Visto desde un lado, la línea inferior subraya la ligera forma de cuña del vehículo. Esta línea se retoma en la parte lateral de los faldones delantero y posterior, con lo que el vehículo tiene una apariencia más alargada y dinámica.

Materiales de alta calidad y ambiente distinguido en el habitáculo.

La armonía de las líneas exteriores también queda reflejada en el interior del nuevo BMW X3. En el habitáculo impera la suavidad de las formas y el fluido paso entre las superficies. La cuidadosa selección de los materiales y su 
fino acabado resultan visibles y palpables en todos los detalles. En el interior del vehículo se consigue una armonía perfecta entre la funcionalidad y el distinguido diseño. 

En el tablero de instrumentos resalta un nuevo listón decorativo, 
del mismo color y material que las superficies embellecedoras de la consola central. Las manillas de las puertas y los reguladores de metal galvanizado, 
la exclusividad de las pieles y tejidos, el guarnecido del techo de armonioso color y dibujo y las superficies de fino graneado, son expresión del carácter muy especial que el habitáculo adquiere gracias a la calidad y elegancia de su equipamiento. También los volantes de tres radios y los generosos portaobjetos integrados en los recubrimientos de las puertas, acentúan la percepción de calidad. El nuevo BMW X3 ofrece numerosas posibilidades 
de personalización mediante cuatro variantes de equipamiento, diez colores exteriores, seis colores para el habitáculo y cinco variantes de superficies decorativas. El material elegido para la tapicería de los asientos también se utiliza en la consola central, en los apoyabrazos y en los revestimientos de 
las puertas. 

Estreno: un diésel como buque insignia entre los motores.

El nuevo BMW X3 se ofrece con tres motores de gasolina y tres diésel. 
Los nuevos propulsores de seis cilindros se distinguen por tener 
más potencia, un par más alto y pesar menos. Las variantes básicas están constituidas por un motor diésel de cuatro cilindros y otro de gasolina, también de cuatro cilindros. El rendimiento de todos los motores contribuye esencialmente a la agilidad del modelo SAV. Además, el nuevo BMW X3 es, a la vez, toda una novedad en BMW, ya que es la primera vez que un modelo 
de la marca tiene un propulsor diésel como motor más potente. El nuevo motor diésel de seis cilindros en línea de 3.000 cc con tecnología Variable Twin Turbo (VTT) se estrena en el BMW X3 3.0sd. 

Ejemplar capacidad de recuperación y gran potencia, 
gracias al Variable Twin Turbo.

El nuevo BMW X3 3.0sd lleva el motor diésel de seis cilindros más deportivo que jamás se montó de serie en un vehículo. La segunda generación 
del máximo representante de los motores diésel tiene 210 kW/286 CV y está equipado con la tecnología Variable Twin Turbo (VTT), que BMW presentó como estreno mundial en el año 2004 en el modelo BMW 535d. Con esta tecnología de sobrealimentación por fases, primero entra en acción un turbo 

pequeño a bajas revoluciones; cuando aumenta la solicitación, interviene un segundo turbo de mayor tamaño. El par máximo del nuevo modelo aumentó a 580 Nm, y está disponible entre 1.750 y 2.250 r.p.m. 

La vehemente entrega de la potencia también queda reflejada en las prestaciones del BMW X3 3.0sd, que apenas necesita 6,6 segundos para acelerar de 0 a 100 km/h y que alcanza una velocidad punta de unos 
notables 240 km/h. El consumo promedio según ciclo de pruebas UE es, no obstante, de tan sólo 8,7 litros de combustible diésel a los 100 kilómetros. 
La limpieza de los gases de escape está a cargo de un filtro de partículas 
y de un catalizador por oxidación.

Nuevos motores diésel de 3.000 cc: potentes y ligeros.

La ejemplar eficiencia del diésel que marca la punta de la gama, se explica, entre otros, por la reducción de su peso en 25 kilogramos y por la 
utilización de la última generación de inyección directa common-rail con inyectores piezoeléctricos. 

Estos dos factores también benefician al motor diésel de seis cilindros en 
línea de 3.000 cc que lleva el BMW X3 3.0d. También este propulsor tiene un 
bloque de cilindros de aluminio y un sistema de inyección con inyectores piezoeléctricos. La presión de inyección, ahora de 1.600 bar, consigue llenar de modo especialmente rápido las cámaras de combustión. En combinación con el turbocompresor de geometría variable de la turbina (VTG), este motor tiene una potencia de 160 kW/218 CV y un par máximo de 500 Nm. 

El nuevo X3 3.0d detiene el cronómetro en 7,4 segundos al acelerar 
de 0 a 100 km/h y alcanza una velocidad máxima de 210 km/h. Si lleva los neumáticos V, homologados para altas velocidades y que se ofrecen opcionalmente de fábrica, la velocidad punta puede ser de hasta 220 km/h. Considerando su consumo promedio según ciclo de pruebas UE, también 
su nivel de consumo es ejemplarmente eficiente, ya que apenas necesita 
7,9 litros de combustible diésel a los 100 kilómetros. Además, también este modelo está equipado con un filtro de partículas, montado muy cerca del motor. 

El nuevo BMW X3 2.0d es aún más económico. Su motor tetracilíndrico con inyección common-rail tiene una potencia de 110 kW/150 CV y su par máximo, disponible ya entre las 2.000 y 2.500 vueltas, es de 330 Nm. Este modelo 
es capaz de acelerar de 0 a 100 km/h en 10,2 segundos. La velocidad punta del BMW X3 2.0d es de 198 km/h y el consumo promedio es de apenas 7,2 litros 
a los 100 kilómetros. También el motor diésel de cuatro cilindros lleva de serie un filtro de partículas.
Motores de gasolina: más potencia, menos peso.

El motor de seis cilindros en línea de gasolina del nuevo BMW X3, especialmente ligero, muy eficiente y que sube fácilmente de revoluciones, 
se ofrece en dos cilindradas y con dos niveles de potencia. Ambas variantes tienen un bloque de cilindros de magnesio y aluminio y están equipados con el sistema de regulación variable de las válvulas VALVETRONIC y, además, con una bomba de agua que se activa en función de la temperatura del motor. Pesando tan sólo 165 kilogramos, contribuyen a la repartición óptima del 
peso sobre los ejes y, por lo tanto, a la extraordinaria agilidad y al gran dinamismo del BMW X3.

El nuevo BMW X3 3.0si está equipado con un motor de seis cilindros de 
3.000 cc y 200 kW/272 CV con par máximo de 315 Nm. El BMW X3 3.0si acelera de 0 a 100 km/h en solamente 7,2 segundos y alcanza una velocidad punta de 210 km/h u, opcionalmente, de 232 km/h si está equipado de fábrica con los neumáticos V, apropiados para velocidades más altas. Considerando su consumo de 10,1 litros a los cien kilómetros según ciclo de pruebas UE, 
se trata de una motor de ejemplar economía, teniendo en cuenta su potencia.

El motor de seis cilindros de 2.500 cc tiene una potencia de 160 kW/218 CV 
y un par máximo de 250 Nm. Con este motor, el BMW X3 2.5si acelera de 
0 a 100 km/h en 8,5 segundos y alcanza una velocidad máxima de 210 km/h (221 km/h con neumáticos V, homologados para velocidades más altas). 
El consumo promedio según ciclo de pruebas UE es de 9,9 litros a los cien kilómetros.

El propulsor de 2.000 cc del nuevo BMW X3 2.0i es el único tetracilíndrico 
del mundo que dispone del sistema de regulación variable de las válvulas VALVETRONIC. Además, está dotado del sistema de control variable del árbol de levas Bi-VANOS y del equipo de admisión variable DISA. En estas condiciones, este motor de cuatro cilindros tiene una potencia, eficiencia 
y suavidad extraordinarias. El nuevo BMW X3 2.0i acelera en 11,5 segundos 
de 0 a 100 km/h y alcanza una velocidad punta de 198 km/h. Su consumo promedio según ciclo de pruebas UE es de 9,3 litros a los cien kilómetros. 

Nueva caja de cambios automática: dinámica, eficiente y confortable.

Con la excepción del BMW X3 3.0sd, todas las variantes del nuevo modelo SAV se ofrecen de serie con una caja de cambios manual de seis marchas. Las cajas de cambios automáticas opcionales, también tienen seis marchas. El buque insignia de la gama, el BMW X3 3.0sd, lleva de serie la caja de cambios automática. Esta caja fue concebida especialmente considerando la potencia de los propulsores. La nueva caja de cambios automática de seis marchas satisface plenamente los criterios más exigentes, funcionando con una rapidez, precisión y eficiencia excepcionales. 

En comparación con otras cajas de cambios automáticas de tipo convencional, los tiempos de respuesta y de cambio de marchas se reducen en hasta en un 50 por ciento, gracias a la utilización de una nueva tecnología del convertidor y a un software especialmente eficiente. Debido al sistema 
de selección directa de las marchas, no se pierde tiempo pasando por varias marchas al bajar o subir de marchas. El funcionamiento especialmente dinámico de la caja y su unión muy directa al motor, permiten una conducción muy deportiva y activa a los mandos del nuevo BMW X3 3.0sd. Pero con 
esta caja también es posible conducir relajadamente, consumiendo poco combustible a bajas revoluciones. 

Tracción total permanente e inteligente con BMW xDrive.

La versatilidad del nuevo BMW X3 se debe, en buena parte, al sistema 
de tracción total permanente BMW xDrive, que se ocupa de repartir la fuerza entre el eje delantero y posterior de forma plenamente variable y de modo especialmente rápido y preciso. Mediante una caja de transferencia con embrague multidisco y control electrónico, se dirige la fuerza del motor hacia las ruedas que mejor pueden aprovecharla. De esta manera se obtiene 
un máximo nivel de tracción sobre calzadas complicadas y, además, 
el comportamiento del vehículo resulta más dinámico, ya que el sistema detecta precozmente si el BMW X3 tiende a sobrevirar o subvirar en curvas, logrando contrarrestar estas inestables condiciones dinámicas. La función 
de diferencial autoblocante se logra mediante la activación de los frenos de la rueda que tiende a patinar.

Distribución en proporción 40 : 60 en situaciones de conducción normales.

Conduciendo con normalidad, la distribución es de 40 : 60 entre el eje delantero y posterior, respectivamente. Cualquier cambio de las características de la calzada o de la situación dinámica del vehículo tiene como consecuencia que el sistema xDrive modifique de inmediato la relación de la distribución, según sea necesario. Si los coeficientes de fricción son diferentes en las ruedas delanteras y posteriores, el sistema puede transmitir temporalmente toda la fuerza hacia un solo eje. xDrive también reacciona con la misma rapidez si el vehículo tiende, por ejemplo, a sobrevirar al trazar una curva a alta velocidad. En ese caso, se cierra más el embrague multidisco, con el fin 
de desviar más fuerza hacia las ruedas delanteras y recuperar así la estabilidad del BMW X3. 

Gestión integral del chasis: sistema desarrollado.

Para conseguir estas reacciones tan rápidas y precisas, el sistema de tracción total xDrive, el sistema de control dinámico de la estabilidad DSC y la electrónica de control del motor están incluidos en una sola red a través del sistema de gestión integral del chasis (ICM, Integrated Chassis Management). 

Los detectores de la regulación del chasis también emiten las señales que aprovecha xDrive para determinar las condiciones dinámicas del vehículo en todo momento. De esta manera, xDrive es capaz de contrarrestar casi anticipadamente cualquier inestabilidad dinámica. 

Para que la coordinación entre xDrive y DSC sea aún más rápida y precisa, 
se utiliza la nueva estructura de regulación del sistema de gestión integral 
del chasis. Mientras que los sistemas de control del motor y de los frenos 
antes controlaban las tendencias del coche de girar sobre su propio eje vertical casi sin estar coordinados con el sistema de gestión de la relación entre los dos ejes, ahora los tres circuitos de regulación trabajan al unísono. 

El nuevo sistema de gestión longitudinal controla la repartición de la fuerza entre los dos ejes y, al mismo tiempo, el sistema de control de los frenos puede activar los frenos que correspondan para mejorar las condiciones de tracción y dinamismo. Adicionalmente, el sistema de gestión del motor 
puede, en caso necesario, reducir o aumentar el par motor. Mediante esta coordinación precisa con el sistema DSC, el sistema de tracción total xDrive es capaz de reaccionar de modo rápido y preciso a cualquier cambio de la situación, mejorando así su comportamiento dinámico. 

Control dinámico de la estabilidad con funciones adicionales.

El nuevo BMW X3 cuenta con un sistema de regulación dinámica con numerosas funciones adicionales. El nuevo DSC no solamente mejora la estabilidad dinámica y la capacidad de tracción, sino que también 
optimiza el efecto de los frenos. Aumentando la presión, el sistema es capaz de compensar cualquier merma de la capacidad de deceleración. 
Con el aumento precoz y ligero de la presión, se logra mejorar la capacidad de reacción de los frenos en situaciones que exigen frenar con vehemencia. Adicionalmente se secan los discos regularmente aproximando 
ligeramente las pastillas a los discos cuando se pone en funcionamiento el limpiaparabrisas, por lo que se optimiza el funcionamiento de los frenos cuando la calzada está mojada. El sistema de control dinámico de los frenos DBD, por su parte, se ocupa de aumentar al máximo la presión en el sistema de frenos cuando es necesario. Además, la función de asistencia al arrancar permite poner el vehículo en movimiento de modo más sencillo al iniciar la marcha cuesta arriba. 

El sistema de regulación dinámica también incluye el sistema antibloqueo ABS, el sistema de control automático de la estabilidad, el control 
para conducir cuesta abajo HDC (Hill Descent Control), la estabilización de remolques y, además, el control de frenado en curvas CBC (Cornering 
Brake Control). Este último sistema evita que el coche gire sobre su propio eje vertical si se frena ligeramente al trazar una curva. 

DTC, por primera vez en un modelo X de BMW.

Las extraordinarias cualidades dinámicas del nuevo BMW X3 se optimizan ahora con el sistema de control dinámico de la tracción, que también es parte del DSC. Estando activa la modalidad DTC, se elevan los umbrales de respuesta de los sistemas de regulación del motor y de los frenos, con lo que el BMW X3 puede ponerse en marcha con las ruedas patinando ligeramente, 
lo que es oportuno, por ejemplo, al arrancar sobre nieve suelta.

Además, el sistema DTC permite conducir de modo más activo y deportivo, 
ya que admite una aceleración lateral mayor, incluso dejando sobrevirar el coche ligeramente y de modo controlado en curvas. Pulsando durante varios segundos la tecla DTC, es posible desactivar completamente el sistema DSC, tal como es usual en los modelos BMW. En ese caso, sólo se mantiene activa la función de diferencial autoblocante, que activa el freno de la rueda que patina.
El nuevo BMW X3 lleva de serie llantas de aleación ligera de 17 pulgadas. 
El BMW X3 3.0sd está equipado de serie con llantas de 18 pulgadas. Opcionalmente puede elegirse entre una gran cantidad de otras llantas 
de aleación de 18 y de 19 pulgadas. El indicador de pinchazos (RPA), 
también incluido de serie, avisa con tiempo al conductor si uno de los neumáticos está perdiendo presión. 

Amplia y segura: la carrocería del nuevo BMW X3.

El nuevo BMW X3 garantiza un máximo nivel de seguridad pasiva, gracias a la solidez de su carrocería y a su completo equipamiento de sistemas de retención y seguridad, con funcionamiento controlado mediante una unidad electrónica central. Los largueros y travesaños altamente resistentes y, además, los elementos deformación programada atornillados, logran desviar y absorber específicamente la energía de un impacto frontal. Las consecuencias de un impacto lateral se mitigan, entre otros, mediante refuerzos diagonales de barras perfiladas de acero altamente resistente en las puertas que, 
al producirse un choque, quedan ancladas mediante ganchos en el marco lateral, desviando así adicionalmente la energía del golpe. De esta manera, 
la jaula del habitáculo casi no sufre daños, incluso si la colisión es fuerte.

El BMW X3 lleva de serie airbags frontales y laterales y, además, airbags tipo cortina para las cabezas. Éstos se despliegan saliendo del revestimiento 
de los montantes A y del la parte lateral del guarnecido del techo, protegiendo tanto a los ocupantes de los asientos delanteros como a los de los asientos en la parte posterior del habitáculo. 

El nuevo BMW X3 tiene 4.569 milímetros de largo, 1.853 milímetros de ancho y 1.674 milímetros de alto. Con estas dimensiones, el tamaño de este SAV 
es ideal en muchos sentidos. Tratándose del modelo compacto de la gama SAV de BMW, entusiasma por su extraordinaria agilidad y maniobrabilidad. 
Sin embargo, ofrece un gran espacio de aprovechamiento versátil, siendo óptimo para diversos tipos de utilización. Debajo del recubrimiento del maletero hay un volumen de carga de 480 litros. El portón del maletero se abre hacia arriba en gran ángulo y el plano de carga del maletero es muy 
bajo, por lo que pueden introducirse fácilmente objetos voluminosos. Abatiendo la banqueta posterior, dividida asimétricamente, el compartimiento de carga llega a tener un volumen de 1.560 litros.

El equipamiento: completo y exclusivo.

Además de poder elegir entre una gran cantidad de colores para las superficies del habitáculo, diversos tipos de tapicería y elementos decorativos, el cliente también puede adquirir equipos opcionales muy atractivos con 
el fin de personalizar su nuevo BMW X3. Con los sistemas de navegación y audio, puede acrecentarse aún más el confort al viajar y, adicionalmente, pueden aprovecharse los beneficios que ofrece el servicio de telemática BMW Assist. 

Para optimizar la conducción nocturna, pueden adquirirse opcionalmente los faros bi-xenón, cuyos grupos ópticos incluyen la luz de posición. Estos faros pueden combinarse con la luz de adaptación automática en curvas, con la que los faros giratorios se anticipan al trazado de la curva, procurando una iluminación óptima de la calzada. Adicionalmente, el sistema de luz para doblar esquinas, que recurre a los faros antiniebla, logra aumentar la visibilidad al doblar esquinas a bajas velocidades o al ejecutar maniobras con el vehículo. 

Con ayuda del sistema de control de las distancias al aparcar PDC (Park Distance Control) se mide la distancia entre el vehículo y cualquier obstáculo. Al aparcar, el conductor recibe una señal acústica para conocer la distancia que hay entre su BMW X3 y algún objeto que se encuentra cerca de 
él. También para los amantes de la conducción al aire libre aumenta el atractivo del nuevo BMW X3. Con el techo panorámico, que tiene 
una superficie acristalada de 0,65 m2, casi se tiene la sensación de estar conduciendo sin techo. 

Gracias a sus numerosas cualidades, el BMW X3 es un coche que ha logrado conquistar los mercados automovilísticos internacionales. Sus múltiples 
usos, sus cualidades dinámicas deportivas, el aplomo y distinción del diseño de su carrocería y el exquisito acabado de los materiales, hacen del nuevo BMW X3 un vehículo excepcional en el segmento de los coches de tracción 

total. En el tráfico cotidiano sorprende por su maniobrabilidad y agilidad. 
Su versátil utilidad queda manifiesta por sus cómodos cinco asientos y por la amplitud del maletero. En el invierno, en pistas campestres y como 
vehículo con remolque, el BMW X3 se beneficia de su carrocería apropiada 
para todo tipo de terreno y, además, de las bondades de su chasis y de 
la gran capacidad de tracción que ofrece el sistema xDrive. La versatilidad no solamente se debe a las cualidades de su habitáculo, sino, también, a sus ventajas dinámicas. En estas condiciones, el nuevo BMW X3 es un medio de locomoción que brilla por la versatilidad de su carácter activo y espontáneo.
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2.
El concepto:
Combinación fascinante 
de agilidad y versatilidad.

•
Dinamismo y elegancia en un segmento nuevo.

•
Combinación moderna de funcionalidad y distinción.

•
El BMW X3: la oferta más selecta del segmento.

La historia del BMW X3 es una historia del éxito de un vehículo excepcional 
y versátil. Durante la fase de desarrollo, la meta consistió en combinar 
sus admirables cualidades dinámicas de tal manera que resulten aún más atractivas. Gracias a su espacioso habitáculo, que permite una utilización 
muy versátil, el BMW X3 es un vehículo especialmente apropiado para las tareas del día a día. Al mismo tiempo, este SAV permite disfrutar al máximo 
al volante gracias a su agilidad y fácil maniobrabilidad. Tratándose de un Sports Activity Vehicle (SAV) especialmente ágil, el BMW X3 conjuga a la perfección unas cualidades dinámicas extraordinarias sobre asfalto con las ventajas 
de tracción que ofrece el sistema inteligente de tracción total BMW xDrive en pistas campestres. Además, esta singular robustez se logra combinar con 
un diseño especialmente estético de la carrocería y con el uso de materiales exquisitos de impecable acabado, que ofrecen un ambiente de fina distinción en el habitáculo. De esta manera, el nuevo BMW X3 satisface las estrictas 
y múltiples exigencias que plantea su clientela moderna y de activo estilo de vida.
SAV: la expresión más fascinante de la versatilidad.

El carácter especial de un SAV se pone de manifiesto, sobre todo, a través de un diseño moderno de la carrocería, capaz de despertar emociones, y, también, a través de sus cualidades dinámicas. La clara diferenciación frente a los todoterreno convencionales y frente a los modelos SUV, explica el éxito 
de la serie X de BMW. El segmento SAV fue creado con el BMW X5, el primer vehículo de su tipo con una estética deportiva y elegante, que con el dinamismo que distingue a los modelos de la marca, logró marcar nuevas pautas en el mercado. Con el BMW X3 fue posible retomar este 
fascinante concepto, creando un vehículo de dimensiones más compactas.

Desde entonces, la versatilidad se define de modo mucho más amplio. 
Al espacioso habitáculo, los cinco cómodos asientos y, además, 
al compartimiento de equipaje apropiado para transportar objetos muy voluminosos, se suma la tracción total permanente, que garantiza una conducción segura sobre asfalto y sobre pistas campestres. Un modelo SAV de BMW ofrece más, porque es especialmente cómodo para realizar viajes 


largos y, a la vez, porque permite disfrutar al volante al optar por un estilo de conducción deportivo y activo. A ello se suma su diseño elegante y el ambiente selecto y confortable de su habitáculo. BMW es el único fabricante del mundo que ofrece dos modelos que combinan todas estas cualidades. 

El BMW X3: un SAV líder en el segmento de los vehículos 
de tracción total.

En muy poco tiempo, el BMW X3 logró conquistar los mercados automovilísticos internacionales. En numerosos países es considerado uno de los vehículos de tracción total más atractivos. En apenas dos años y medio 
fue posible vender en todo el mundo más de 260.000 unidades. En Alemania logró liderar el segmento de los todoterreno en el año 2005, cubriendo el 
11,4 por ciento del mercado. El éxito de ventas del BMW X3 y del sistema de tracción total inteligente BMW xDrive ha contribuido a que BMW consiguiera vender en 2005 más vehículos de tracción total en todo el mundo que cualquier otro fabricante del segmento premium del mercado. 

El nuevo BMW X3 es producto de un consecuente desarrollo del concepto SAV y, por lo tanto, cumple de modo óptimo todas las condiciones para continuar con el éxito de su antecesor. En la nueva versión, se acentúa aún más la deportividad y elegancia del vehículo, gracias a los cuidadosos 
y minuciosos retoques del diseño de la carrocería y al fino acabado del habitáculo. Pero el nuevo BMW X3 también pone muy alto el listón de referencia en materia de dinamismo. Sus nuevos motores permiten alcanzar niveles de prestaciones que superan lo que, hasta ahora, es usual en el segmento.

El BMW X3 sigue siendo un vehículo excepcional en la parte más selecta de su segmento. Más que nunca, es el producto apropiado para conductores activos y exigentes, que saben apreciar la avanzada tecnología del conjunto propulsor, la versatilidad y el dinamismo del vehículo y los acabados de 
gran calidad. Con el nuevo BMW X3, estos conductores tienen la posibilidad de expresar plenamente su carácter deportivo, su espontaneidad y su independencia personal.
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3.
El diseño:
Inconfundible, destacado 
y dinámico.

•
Agilidad y dinamismo evidentes.

•
Expresión de potencia: líneas horizontales 
 
y proporciones equilibradas.

•
Diseño de calidad de los paragolpes, acentuación de la elegancia.

El nuevo BMW X3 se expresa a través de una estética muy especial. 
Su diseño refleja inconfundiblemente un carácter muy singular y excepcionales cualidades dinámicas. La configuración de la carrocería evidencia la idea del «placer de conducir» y saca a relucir la agilidad y 
calidad del vehículo. Una de las cualidades esenciales del Sports Activity Vehicle es su estética dinámica, plasmada en formas muy marcadas. 
Al rediseñar la parte delantera, las partes laterales y la zaga, los diseñadores pusieron especial cuidado en retomar de modo consecuente las proporciones características y las líneas del modelo antecesor. 

Frontal de seis ojos, expresión de potencia.

Una característica que resalta en todos los modelos X de BMW es el frontal, que parece tener seis ojos. En el caso del nuevo BMW X3, la imagen de la parte delantera está determinada por faros dobles redondos de alta calidad, con anillos luminosos que hacen las veces de luces de posición, mientras 
que los grupos luminosos y los reflectores se encuentran detrás de cristales 
lisos y diáfanos. Estos faros establecen un conjunto estético junto con los faros antiniebla. En cada lado, una línea se proyecta diagonalmente desde la parte superior hacia la parte inferior y continúa hasta el exterior, donde termina en los pasos de rueda. 

El recorrido de esta línea acentúa la gran distancia entre ruedas y subraya el aplomo del vehículo, que parece estar agazapado sobre el asfalto. Los faros antiniebla se encuentran en los paragolpes, formando la tercera pareja de ojos en el frontal del BMW X3. La imagen se realza mediante el faldón delantero que se encuentra debajo del paragolpes y que lleva el mismo color de la carrocería. 

Tres variantes cromáticas para las varillas de la parrilla 
doble de BMW.

La parrilla doble de BMW tiene varillas más robustas y, además, su tamaño es mayor. Dependiendo de la variante de modelo, estas varillas tienen colores diferentes. Los modelos con motor de cuatro cilindros las tienen de color negro. El nuevo BMW X3 3.0sd tiene varillas de color titanio claro. Las demás variantes equipadas con motores de seis cilindros llevan varillas de color grafito metalizado.
Los paragolpes delanteros y posteriores del nuevo BMW X3 tienen una clara división en dos partes. La mayoría de su superficie tiene el mismo color de la carrocería, acentuando el carácter elegante y deportivo del vehículo. Únicamente las partes expuestas son de material sintético robusto de color negro. El sistema lavafaros opcional está integrado armoniosamente en la parte frontal: los lavafaros, de agua a presión, únicamente salen cuando se activa el sistema de limpieza de faros, y vuelven a retraerse 
a continuación. 

La alargada línea lateral es expresión de dinámico impulso. 

Visto desde un lado, llama la atención la moderada forma de cuña que tiene el vehículo entre los montantes A y C. Esta línea se prolonga hasta los paragolpes delantero y posterior. De esta manera, el nuevo BMW X3 parece más alargado. La línea ligeramente ascendente hacia la parte posterior, acentúa la proyección del vehículo hacia adelante, subrayando así su imagen dinámica y ágil. Los paragolpes logran unir armoniosamente las partes laterales con el frente y la zaga.

Diseño inconfundible: líneas horizontales y varillas con diodos luminosos en la zaga.

También la parte posterior del BMW X3 fue objeto de renovación estética. 
Las superficies que llevan el color del resto de la carrocería y las suaves transiciones entre las formas de la zaga y el paragolpes, redundan en una imagen que irradia potencia y elegancia a la vez. El faldón posterior envuelve lateralmente el paragolpes. De esta manera, reduce ópticamente el voladizo posterior y, al mismo tiempo, cumple su función de componente aerodinámico. Todos los modelos X de BMW se distinguen por las pronunciadas formas de los grupos ópticos posteriores. Las luces traseras tienen líneas de marcada proyección horizontal. Las tres varillas de diodos luminosos,  con cubiertas transparentes, le confieren al vehículo una imagen de gran distinción en la oscuridad. El diseño de los pilotos posteriores ya 
se ha transformado en un símbolo inconfundible de la marca.

La zaga del nuevo BMW X3 emana agilidad y ligereza en la zona del paragolpes. El predominio de las líneas horizontales en la parte posterior del vehículo acentúa el ancho y le confiere al BMW X3 una imagen de 
gran potencia, también desde esta perspectiva. Las atractivas llantas de 
18 pulgadas, el carácter deportivo del faldón posterior y la salida de escape 
doble de mayores dimensiones, logran que el BMW X3 3.0sd se distinga de modo especial de los demás modelos.
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4.
El habitáculo:
Versátil, práctico y distinguido.

•
Formas elegantes y materiales de alta calidad.

•
Personalización mediante listones embellecedores y variedad 
 
de colores.

•
Máximo espacio en el maletero: 1.560 litros.

La nueva configuración del habitáculo contribuye esencialmente a la acentuación del carácter selecto del nuevo BMW X3. Gracias a la suavidad de las formas y del paso entre las superficies en el habitáculo, el diseño 
del interior logra retomar la armonía de las líneas que prima en el exterior. 
Esta geometría de líneas suaves es, a la vez, elemento estilístico 
y práctico, acentuándose la diafanidad de todos los detalles del habitáculo. 
De esta manera, se logra conjugar de modo óptimo la funcionalidad 
específica con un diseño de gran distinción. Todos los detalles son expresión visible y palpable de la gran calidad y del esmero puesto en la selección y el acabado de los materiales. 

Metal, piel y tejidos exclusivos: calidad visible y palpable.

Al igual que en el caso de su antecesor, el nuevo BMW X3 se distingue por la gran distancia hasta el suelo y por su característico asiento elevado. En el tablero de instrumentos resalta un listón decorativo nuevo del mismo material y color que las superficies decorativas de la consola central. Los metales galvanizados de las manillas de las puertas y de los botones reguladores del climatizador, la exclusividad de las pieles y tejidos, la armonía de los colores, 
el elegante dibujo del guarnecido del techo y las superficies de material sintético de fino graneado, son expresión de la alta calidad y selecta elegancia del habitáculo. También los nuevos volantes de tres radios y los generosos vanos portaobjetos en el recubrimiento de las puertas subrayan la calidad, que resulta evidente a la vista y al tacto. La excepcional solidez del acabado armoniza con el estilo de una generación de clientes modernos, que utilizan sus vehículos con diversos propósitos y que, además, siempre desean disfrutar de un ambiente especialmente distinguido.

El buque insignia, con ambiente exclusivo.

Los instrumentos redondos se encuentran debajo de una visera, una solución típica de la marca. En el centro del salpicadero se halla la pantalla opcional 
16 : 9 en color del sistema de navegación. Esta pantalla se abre automática​mente al activarse el GPS. Especialmente el nuevo BMW X3 3.0sd 

brilla por su excepcional exclusividad. Los pedales de serie llevan incrustaciones metálicas. El velocímetro de todos los modelos equipados con motores de seis cilindros indica hasta 260 km/h. La escala del velocímetro del BMW X3 3.0sd incluso llega hasta los 270 km/h. 

Nuevas soluciones en los detalles: utilidad práctica, 
diseño distinguido.

Además de las bolsas de gran tamaño en las puertas, hay diversos vanos 
en la zona del salpicadero para llevar objetos diversos que pueden ser útiles al viajar. El conductor puede utilizar un portavasos que se encuentra en la consola central para colocar botellas o latas de bebidas. El conductor puede aprovechar, con el mismo fin, un portavasos escamoteable que está 
integrado en el salpicadero y que se abre y se cierra con sólo pulsarlo ligeramente. Esta elegante solución no es más que un ejemplo, entre muchos, que demuestra la acertada combinación entre utilidad práctica y elegancia. Los mandos del elevalunas y de la regulación de los espejos 
se encuentran integrados en los apoyabrazos de las puertas, dispuestos ergonómicamente.

Numerosas posibilidades para la personalización del vehículo.

Los cuatro niveles de acabado, los diez colores exteriores, los seis colores 
del equipamiento del habitáculo y las cinco variantes de superficies decorativas ofrecen múltiples alternativas para personalizar el nuevo BMW X3. El nuevo BMW X3 puede llevar los asientos de serie o, a modo de alternativa, asientos deportivos o de confort. El cliente puede elegir entre tapicerías 
de piel, de piel artificial, de tejido o de combinación de piel y tejido. El material elegido para la tapicería también se usa en la consola central, en las superficies de los apoyabrazos y en los revestimientos de las puertas. Eligiendo los colores negro, gris o beige claro, se obtiene un ambiente más bien apacible, mientras que los colores terracota, antracita o tabaco más 
bien generan una atmósfera más marcada. También puede elegirse entre diversos tipos de superficies decorativas para personalizar el vehículo, empezando por una ejecución de madera más bien clásica y elegante, y llegando hasta acabados tipo aluminio, que tienen un toque más deportivo.

Adicionalmente puede optarse por asientos delanteros de regulación eléctrica con función de memoria. Asimismo puede adquirirse opcionalmente el 
anclaje Isofix para colocar un asiento de niños en el asiento del acompañante o en los asientos posteriores. Con este sistema es muy sencillo colocar 
y retirar los respectivos asientos infantiles. Se sobreentiende que también es posible utilizar asientos de niños de tipo convencional.

Amplitud y variabilidad en el maletero.

El nuevo BMW X3 tiene un compartimiento espacioso y variable para el equipaje. Hasta la altura del recubrimiento del compartimiento de equipaje, el volumen disponible es de 480 litros. Si se necesita más espacio, 
es posible plegar parcial o totalmente la banqueta posterior, que está partida asimétricamente. De este modo se obtiene un compartimiento de carga 
de 930 litros hasta la altura de la base de las ventanas. Si se aprovecha todo el espacio disponible hasta el techo, el espacio disponible es de 1.560 litros.

El portón posterior de gran tamaño se abre en gran ángulo hacia arriba. Gracias al bajo plano de carga del maletero, resulta muy sencillo colocar objetos voluminosos en el BMW X3. Opcionalmente puede adquirirse 
una bolsa de esquí, que puede retirarse fácilmente, por ejemplo para secarla 
o limpiarla. En el lugar que ocupa la bolsa de esquíes pueden colocarse, 
a modo de alternativa, otros módulos: por ejemplo, un vano portaobjetos, portavasos o una nevera.
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5.
Los motores:
Gran capacidad de recuperación
y eficiencia.

•
Nueva generación de motores de gasolina de seis cilindros.

•
Motores diésel de aluminio con inyectores piezoeléctricos.

•
El buque insignia: motor diésel de seis cilindros con VTT 
 
y 210 kW/286 CV.

El nuevo BMW X3 puede adquirirse con seis motores diferentes, tres de gasolina y tres diésel. Al desarrollar los propulsores, los ingenieros de BMW pusieron especial cuidado en conseguir más potencia y más par y, al mismo tiempo, en reducir el peso y aumentar la eficiencia. La forma de entregar la potencia determina fundamentalmente las cualidades dinámicas del SAV. 
El BMW X3 pone nuevamente muy alto el listón de referencia en materia de potencia, eficiencia y suavidad de funcionamiento, especialmente si está equipado con uno de los motores de seis cilindros. Uno de ellos representa una especial novedad: por primera vez en BMW, un propulsor diésel es 
el máximo representante de la gama de motores, gracias a su gran potencia.

El nuevo BMW X3 3.0sd lleva el motor diésel de seis cilindros más 
deportivo del mundo. Este nuevo motor de 3.000 cc con tecnología Variable 
Twin Turbo (VTT), bloque de cilindros de aluminio e inyección directa common-rail de última generación, tiene unos considerables 210 kW/286 CV. El nuevo motor diésel de seis cilindros que ocupa el segundo lugar tiene 
160 kW/218 CV y se monta en el BMW X3 3.0d. También este propulsor tiene un bloque de cilindros de aluminio e inyección directa con inyectores piezoeléctricos. El motor de gasolina de seis cilindros en línea de última generación, con bloque de cilindros de magnesio y aluminio también 
se ofrece en dos variantes. Uno de estos propulsores tiene 3.000 cc y 
200 kW/272 CV y se monta en el BMW X3 3.0si, mientras que el del 
BMW X3 2.5si tiene 2.500 cc y 160 kW/128 CV. Los motores de gasolina y diésel de cuatro cilindros representan la gama básica del nuevo BMW X3.

Extraordinaria capacidad de recuperación con Variable Twin Turbo.

La enorme potencia del nuevo motor diésel del BMW X3 3.0sd se consigue, entre otros, gracias a la tecnología VTT. Este sistema, también denominado turbo de fases, fue introducido por BMW en el año 2004, cuando se 
estrenó en el BMW 535d. En comparación con el motor que lleva este modelo, el del BMW X3 3.0sd tiene una potencia superior en 10 kW/14 CV. Este resultado fue posible gracias a diversas modificaciones en el sistema 
de inyección y de escape. Además, el sistema VTT es más eficiente debido 
a la utilización de álabes de geometría mejorada. Sin embargo, el principio 


de funcionamiento del sistema VTT sigue siendo el mismo. Cuando el motor funciona a bajas revoluciones, se activa un turbocompresor pequeño, mientras que al aumentar la solicitación, entra en acción un turbo de mayor tamaño. Esta combinación, controlada por un sistema de control electrónico especialmente eficiente, garantiza la disponibilidad de la potencia necesaria en cualquier situación. A bajas revoluciones se nota el aumento de presión 
del turbo, ya que siendo de menor tamaño, el primer turbocompresor tiene un momento de inercia menor, lo que permite que reaccione muy rápidamente para comprimir el aire aspirado. 

Ello significa que el conductor ya nota una considerable fuerza de impulsión 
a revoluciones muy bajas, apenas superiores al ralentí. En una primera 
fase, el turbocompresor grande hace las veces de unidad de precompresión, apoyando el funcionamiento del turbo pequeño. Pero entre las 1.750 y 
2.250 vueltas asume las riendas, logrando que el motor tenga un par de 
580 Nm (20 Nm más que en el caso del motor antecesor). El motor tiene su potencia máxima a 4.400 r.p.m., un régimen bastante elevado y poco 
usual en un propulsor diésel. Las revoluciones máximas de este nuevo motor incluso llegan a ser de 5.070 vueltas.

Ligero y potente: el primer diésel de aluminio del segmento.

El nuevo motor diésel de 3.000 cc también marca las pautas debido a su relación peso/potencia. Siendo el primer diésel de aluminio de su categoría, tan sólo pesa 208 kilogramos. En la práctica, este menor peso redunda 
en un mayor dinamismo y en más agilidad. El BMW X3 3.0sd detiene el cronómetro en 6,6 segundos al acelerar de 0 a 100 km/h y su velocidad punta es de 240 km/h. A pesar de estas prestaciones, el buque insignia entre los motores diésel apenas consume, en promedio, 8,7 litros a los 100 kilómetros según ciclo de pruebas UE. 

El filtro de partículas, montado muy cerca del motor, y el catalizador de oxidación, montado en el mismo cuerpo, consiguen que los valores 
de emisión de gases de escape sean ejemplares. Este conjunto encargado de depurar los gases de escape alcanza su temperatura de funcionamiento óptima casi inmediatamente después de poner en marcha el motor, por lo que su eficiencia se hace notar sin demora. El nuevo filtro de partículas 
no requiere de servicio de mantenimiento alguno, ya que se regenera automáticamente y de modo imperceptible.

Inyectores piezoeléctricos proporcionan más eficiencia 
y suavidad de funcionamiento.

Más potencia y menos peso: esta meta se pudo alcanzar aplicando numerosas medidas innovadoras que no solamente afectaron al bloque de cilindros y al sistema turbocompresor, ya que también involucraron al sistema de inyección y al de escape. El nuevo sistema de inyección, a cargo 
de inyectores piezoeléctricos extremadamente precisos, funciona con una presión de 1.600 bar, con lo que consigue llenar las cámaras de combustión muy rápidamente, lo que redunda en un aumento de potencia. 
La pulverización especialmente fina del combustible, optimiza la operación de combustión. Al pisar el acelerador, el elemento piezoeléctrico del inyector reacciona sin retardo al impulso eléctrico, iniciando el proceso de inyección y controlando con gran precisión la posición de la aguja. De esta manera, 
la cantidad inyectada siempre se adapta exactamente a la potencia requerida. 
En términos prácticos, así no solamente aumenta la eficiencia, sino 
también mejoran considerablemente las condiciones acústicas y la suavidad del propulsor diésel de seis cilindros.

A estas medidas se suma un sistema de escape de dos fases, que ofrece 
una resistencia mucho menor al flujo de los gases de escape que los sistemas de tipo convencional. Todas las medidas, en su conjunto, redundan 
en un aumento de potencia que se hace notar a cualquier régimen.

Nueva generación diésel, con atractivas variantes.

Los especialistas en motores diésel de BMW han logrado, una vez más, mejorar las cualidades del motor de seis cilindros. El resultado obtenido 
no solamente consigue que el propulsor tenga la agilidad, el dinamismo y la suavidad que son típicos de la marca, sino que, además, logra que 
el motor sea especialmente económico. El alto nivel que se pudo alcanzar 
también benefició al segundo motor diésel de 3.000 cc que puede llevar 
el nuevo BMW X3. También esta variante tiene inyección directa common-rail con inyectores piezoeléctricos y bloque de cilindros de aluminio. El motor 
del BMW X3 3.0d tiene, además, exactamente la misma cilindrada de 2.993 cc, pero en vez de estar equipado con el sistema Twin Turbo, tiene un solo turbocompresor para conseguir una mayor potencia mediante la óptima alimentación de las cámaras de combustión. 

También esta versión tiene una impresionante entrega de la potencia. 
El sistema turbo de geometría variable de la turbina (VTG) funciona, en cada momento, de acuerdo con la solicitación. El motor del BMW X3 3.0d tiene 160 kW/218 CV y su par máximo de 500 Nm está disponible entre las 1.750 y 2.750 vueltas. Ello significa que, también en el caso del BMW X3 3.0d, 
la capacidad de recuperación es impresionante desde muy bajas revoluciones. 

Este modelo acelera de 0 a 100 km/h en 7,4 segundos y su velocidad máxima es de 210 km/h. Si lleva los neumáticos V, ofrecidos desde fábrica y homologados para altas velocidades, la velocidad punta es de 220 km/h. 
El consumo promedio, según ciclo de pruebas UE, es de 7,9 litros de combustible diésel, con lo que también el BMW X3 3.0d es un vehículo ejemplarmente eficiente. También en este caso, la depuración de los gases de escape está a cargo un filtro de partículas, montado muy cerca del motor.

Motorización básica muy eficiente: el motor diésel de cuatro cilindros.

Los propulsores diésel de cuatro cilindros desarrollados por BMW también brillan por sus cualidades, ya que combinan una notable capacidad de recuperación con máxima eficiencia. El motor básico del nuevo BMW X3 alberga todas las virtudes de los motores diésel modernos. Montado 
en el BMW X3 2.0d, el motor diésel de cuatro cilindros e inyección directa common-rail, tiene una potencia de 110 kW/150 CV. Entre las 2.000 
y las 2.500 vueltas, el par motor es de 330 Nm. El BMW X3 2.0d acelera de 
0 a 100 km/h en 10,2 segundos y su velocidad máxima es de 198 km/h. 
Según ciclo de pruebas UE, el BMW X3 2.0d también logra un resultado ejemplar, ya que su consumo promedio es de apenas 7,2 litros a los 
100 kilómetros. Al igual que en el caso de los demás motores diésel, 
también el de cuatro cilindros lleva un filtro de partículas de serie.

Motores de gasolina: más potencia, menos peso, gran eficiencia.

Además de los tres motores diésel, también se ofrecen tres motores de gasolina para el nuevo BMW X3: dos de seis cilindros en línea de 3.000 cc y 2.500 cc, y uno de cuatro cilindros de 2.000 cc.

Los dos propulsores de seis cilindros en línea pertenecen a la nueva generación de motores BMW, que se distinguen por la ligereza con que suben de revoluciones, por su bajo peso y su extraordinaria eficiencia. 
Ambos motores tienen un bloque de cilindros de magnesio y aluminio y están equipados con el sistema de regulación variable de las válvulas VALVETRONIC. La utilización de magnesio en el bloque de cilindros, un metal especialmente ligero, representa una tecnología completamente nueva, desarrollada por BMW para conseguir una importante reducción del peso, manteniendo el tamaño y la cilindrada del motor. Considerando que 
apenas pesan 165 kilogramos, estos motores de seis cilindros no solamente consiguen reducir el consumo, sino que, además, permiten una equilibrada repartición del peso sobre los ejes, lo que redunda en una mayor agilidad 
y dinamismo del nuevo BMW X3.

El sistema VALVETRONIC, desarrollado por BMW, regula la potencia del motor variando de modo continuo los tiempos de apertura de las válvulas de admisión. Mediante esta regulación sin estrangulación, se reduce considerablemente el consumo y, al mismo tiempo, se optimiza la capacidad de respuesta del motor. El proceso de control se realiza en función de 
la posición del acelerador a través de un actuador, un eje excéntrico y una palanca intermedia.

Nuevos motores de seis cilindros en línea, de 3.000 y 2.500 cc.

El nuevo BMW X3 3.0si lleva la versión más potente de la reciente generación de motores de seis cilindros. La potencia de este propulsor es ahora 
de 200 kW/272 CV (30 kW/41 CV más que la potencia del motor antecesor). El par máximo es de 315 Nm, disponible dentro de un amplio margen de revoluciones, comprendido entre 2.500 y 4.000 vueltas. El nuevo BMW X3 3.0si acelera en apenas 7,4 segundos de 0 a 100 km/h y alcanza una velocidad punta de 210 km/h. Equipado con neumáticos V de alta velocidad, ofrecidos de fábrica, este modelo puede llegar hasta los 232 km/h. El consumo promedio es de 10,1 litros a los 100 kilómetros, un valor especialmente económico, considerando la potencia del motor. 

También el propulsor de 2.500 cc de seis cilindros en línea permite obtener prestaciones impresionantes. El motor del nuevo BMW X3 2.5si tiene una potencia de 160 kW/218 CV (+ 19 kW/26 CV) y un par máximo de 250 Nm, disponible entre 2.750 y 4.250 r.p.m. La potencia y la rápida subida 
de revoluciones se expresan a través de las prestaciones de este modelo. 
El nuevo BMW X3 2.5si detiene el cronómetro en 8,6 segundos al acelerar de 
0 a 100 km/h y alcanza una velocidad máxima de 210 km/h o, si está equipado con los neumáticos V opcionales, homologados para velocidades más altas, 
la velocidad punta es de 221 km/h. A pesar de estas prestaciones, el consumo promedio según ciclo de pruebas UE es de 9,9 litros a los 100 kilómetros.

Motor tetracilíndrico con VALVETONIC y Bi-VANOS, una base 
más que atractiva.

BMW también ofrece un motor de gasolina como variante básica para la motorización del nuevo vehículo. El propulsor de 2.000 cc del nuevo 
BMW X3 2.0i está equipado con el sistema de regulación variable de las válvulas VALVETRONIC y, además, lleva el sistema de regulación continua 
del árbol de levas Bi-VANOS y el sistema de admisión variable DISA. Considerando su avanzada tecnología, este motor de 2.000 cc es una referencia en su categoría. Su sedoso funcionamiento y su potencia son excepcionales para ser un motor de cuatro cilindros.

También el motor tetracilíndrico permite disfrutar al máximo al volante, 
gracias a su potencia de 110 kW/150 CV y su par máximo de 200 Nm a 
3.750 r.p.m. El nuevo BMW X3 2.0i es capaz de acelerar en 11,5 segundos 
de 0 a 100 km/h y su velocidad máxima es de 198 km/h. La sofisticada tecnología del motor también se expresa a través del bajo consumo 
que, en promedio, es de apenas 9,3 litros a los cien kilómetros, según 
ciclo de pruebas UE. 
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6.
Las cajas de cambios manuales 
y automáticas: 
Reacciones rápidas y confort.

•
Caja de cambios de seis marchas, manual o automática.

•
Nueva caja de cambios automática, especialmente 
 
dinámica y eficiente.

•
Rápidas reacciones proporcionan una aceleración optimizada.

Todas las variantes del nuevo modelo SAV, exceptuando el BMW X3 3.0sd, están equipadas de serie con una caja de cambios manual de seis marchas. 
El modelo más potente de la serie lleva la nueva caja de cambios automática de seis marchas. Todos los modelos pueden ser equipados opcionalmente con una caja de cambios automática con función Steptronic, es decir, con la posibilidad de cambiar las marchas manualmente.

La relación de las marchas logra aumentar la eficiencia. 

La relación de las marchas de las cajas de cambios manuales es muy corta, siempre de acuerdo con las características y la potencia de cada motor. 
En el caso de los modelos diésel BMW X3 3.0d con motor de 160 kW/218 CV y BMW X3 2.0d con motor de 110 kW/150 CV, la velocidad máxima se 
alcanza estando puesta la sexta marcha. Sin embargo, en el caso de los modelos equipados con motores de gasolina BMW X3 3.0si (200 kW/272 CV), BMW X3 2.5si (160 kW/218 CV) y BMW X3 2.0i (110 kW/150 CV), la sexta se utiliza para bajar las revoluciones del motor y, por lo tanto, para reducir el consumo. Estos modelos alcanzan la velocidad punta estando puesta la quinta marcha. Gracias a la utilización de un aceite especial para la caja de cambios 
y, además, estando protegidos los cojinetes principales contra la penetración de suciedad, no es necesario cambiar el aceite y la vida útil de la caja es mayor y no precisa de servicio de mantenimiento.

El buque insignia de la gama, el BMW X3 3.0sd, lleva de serie la nueva caja de cambios automática de seis marchas. Esta caja fue concebida 
especialmente para armonizar perfectamente con motores de gran potencia. La caja selecciona las marchas apropiadas en cada situación de 
modo extremadamente rápido y preciso. De esta manera, no solamente logra aumentar el confort, sino también contribuye a que el BMW X3 3.0sd 
sea más dinámico. Además, también consigue reducir el consumo gracias a la nueva tecnología del convertidor de par con amortiguador torsional integrado. 
En el caso del BMW X3 3.0sd, esta reducción es de un seis por ciento según ciclo de pruebas UE, en comparación con las cajas de cambios automáticas de tipo convencional.

Caja automática: tiempos de cambio de marchas y tiempo de reacción reducidos a la mitad.

La nueva tecnología del convertidor y el software especialmente eficiente, redundan en tiempos de reacción y de cambio de marchas menores. 
Esta reducción llega a ser de hasta un 50 por ciento en comparación con el rendimiento de cajas de tipo convencional. Gracias a la selección directa 
de las marchas, ya no se pierde tiempo al tener que pasar por varias marchas 
al subir o bajar de marchas. 

La electrónica de control de alto rendimiento de la caja de cambios automática comprueba ininterrumpidamente la posición del acelerador. Además, también registra la fuerza que aplica el conductor al pisar el acelerador. De esta manera, el sistema sabe si el conductor desea acelerar y, en caso afirmativo, con qué intensidad desea hacerlo. Al mismo tiempo, el sistema de control recurre a las señales necesarias para detectar la velocidad, las revoluciones del motor, el ángulo de giro del volante y el estado dinámico del coche en todo momento. Asimismo, comprueba si el vehículo 
está avanzando cuesta arriba o cuesta abajo. Utilizando todos estos datos, 
el eficiente software del sistema electrónico calcula qué marcha debe estar puesta dadas las circunstancias específicas, con el fin de cumplir fielmente 
las órdenes del conductor.

Nuevo convertidor para aprovechar mejor la potencia del motor.

La nueva caja de cambios automática de seis marchas permite experimentar vivencias muy especiales a los mandos del BMW X3 3.0sd, no solamente por 
sus reacciones inmediatas y su gran precisión, sino también por su conexión directa al motor. De esta manera, se puede aprovechar mejor la potencia 
del propulsor. La unión entre el motor y la caja de cambios automática es muy directa, no solamente por el sistema de control electrónico incluido en 
una sola red, sino también por la conexión de las partes mecánicas de los dos grupos. La nueva tecnología del convertidor de par con amortiguador torsional integrado, explica la agilidad del conjunto. El nuevo convertidor evita en 
casi cualquier situación un resbalamiento que redundaría en una pérdida de potencia innecesaria. 

La conexión directa al motor permite reducir el consumo.

El convertidor se bloquea inmediatamente después de haberse puesto en marcha el vehículo. Así, la caja de cambios automática de seis marchas es más directa, con lo que el vehículo adquiere características dinámicas similares a las de un BMW X3 con caja de cambios manual. Este excepcional dinamismo y la conexión directa al motor, permiten que el BMW X3 3.0sd, equipado de serie con la caja de cambios automática de seis marchas, pueda conducirse de modo activo y francamente deportivo. Además, la caja 
también mejora la conducción relajada y confortable a bajas velocidades 
y revoluciones, consumiendo poco combustible.
[image: image8.png]Torque [Nm]

560

540

520

500

480

460

440

420

400

380

360

340

320

300

280

260

240

/
// \
[/ \
[/ \
[/ \
|/ \
/ \
/
/
/
/

Engine speed [min~

l

180

170

160

150

140

130

120

110

100

90

80

70

60

50

40

30

20

Output [kW]



7.
La tracción total:
Distribución inteligente 
de la potencia.

•
Más dinamismo con la tracción total permanente BMW xDrive.

•
Intervención anticipada al sobrevirar o subvirar.

•
Más precisión: sistema de gestión integral del chasis.

Son múltiples las posibilidades de disfrutar de la conducción a los 
mandos del nuevo BMW X3, sintiendo su agilidad y dinamismo sobre asfalto 
o aprovechando su versatilidad y su par motor en pistas campestres. 
Su carácter polivalente se debe, entre otros factores, al inteligente sistema de tracción total permanente BMW xDrive, capaz de reaccionar de modo 
muy rápido y preciso para distribuir de modo plenamente variable la fuerza entre los dos ejes. 

El sistema dispone de una caja de transferencia con embrague multidisco controlado electrónicamente, para dirigir la fuerza del motor hacia donde pueda aprovecharse mejor. De esta manera no solamente se optimiza la capacidad de tracción, sino también se consigue que el vehículo sea más dinámico, ya que el sistema detecta precozmente y contrarresta cualquier tendencia que tenga el BMW X3 a girar sobre su propio eje vertical al trazar una curva. La función de diferencial autoblocante está a cargo del sistema 
de frenos, que activa la pinza de la rueda que patina. Estas cualidades no solamente benefician a los modelos SAV de la marca, sino a todos 
los modelos de BMW equipados con xDrive. Las evidentes cualidades del sistema han tenido como consecuencia que BMW sea, entretanto, 
el fabricante mundialmente más exitoso de coches con tracción total correspondientes a las partes más selectas de los respectivos segmentos 
del mercado automovilístico.

Distribución en proporción 40 : 60 en condiciones de conducción normal.

En el caso de BMW xDrive, la distribución permanente y continua de la fuerza entre las cuatro ruedas está a cargo de un eje rígido principal que la lleva 
hacia el eje posterior y de un embrague multidisco que envía el momento de giro hacia el eje delantero a través de un eje secundario. En condiciones de conducción normal, la distribución es de 40 : 60 entre el eje delantero y el eje posterior, respectivamente. El sistema xDrive reacciona en mínimo tiempo 
a cualquier cambio de las condiciones de la calzada o de las situación dinámica del vehículo, consiguiendo adaptar correspondientemente la relación de la distribución entre los dos ejes. Ello significa que si los coeficientes 


de fricción entre las ruedas de uno y otro eje son extremadamente distintos, es posible que toda la fuerza se aplique en un solo eje. Si, por ejemplo, 
el BMW X3 se encuentra con las ruedas delanteras sobre asfalto seco, mientras que las ruedas posteriores aún reposan sobre la nieve al salir de una plaza de aparcamiento, el sistema puede dirigir toda la fuerza de tracción 
a las ruedas del eje delantero. De esta manera, el vehículo puede acelerar rápidamente para incorporarse al tráfico.

Con la misma rapidez también se contrarresta la tendencia a sobrevirar al tomar curvas a altas velocidades. El embrague multidisco se cierra más, 
con el fin de aplicar más fuerza en las ruedas delanteras, con lo que el vehículo recupera su estabilidad. En caso de sobrevirar extremadamente, puede aplicarse el 75 por ciento del momento de giro en las ruedas delanteras. 
Este estado se logra recurriendo únicamente a las señales que indican 
el resbalamiento, es decir, la capacidad de adherencia de los neumáticos.

Sistema de gestión integral del chasis.

El sistema de tracción total xDrive, el control dinámico de la estabilidad 
DSC y la unidad de control del motor del nuevo BMW X3 están incluidos en una sola red a través del sistema de gestión integral del chasis. 
Las señales transmitidas por los sensores de regulación del chasis también son aprovechadas por la unidad de control del sistema xDrive. De esta manera, xDrive puede anticiparse a cualquier desestabilización dinámica del vehículo para contrarrestar esta situación y conseguir que el vehículo recupere su estabilidad. Cuando se detecta el resbalamiento de las ruedas, el sistema reacciona de inmediato, antes de que el resbalamiento resulte perceptible y antes de que aumente la inestabilidad del vehículo. El sistema DSC interviene activando los frenos que procedan o modificando el par motor únicamente si los cambios de la relación de la transmisión de la fuerza entre los dos 
ejes, conseguidos por el sistema xDrive, resultan insuficientes para recuperar la estabilidad del vehículo. 

El nuevo sistema de regulación de la gestión integral del chasis consigue una coordinación aún más rápida y precisa entre el sistema de tracción total xDrive y el control dinámico de la estabilidad DSC. Mientras que antes la tendencia a sobrevirar o subvirar se contrarrestaba de modo casi independiente mediante el sistema de control del par motor y el sistema de control de los frenos, 
ahora se recurre a tres circuitos de regulación que funcionan de modo integral en el nuevo BMW X3. Mientras que la gestión de los momentos longitudinales se ocupa de controlar la distribución de la fuerza entre los dos ejes, el sistema de control de los frenos puede activar al mismo tiempo las pinzas de 
las ruedas que correspondan, con el fin de mejorar la capacidad de tracción y las condiciones dinámicas del vehículo. Adicionalmente, y también al 


mismo tiempo, el sistema de gestión del motor puede reducir o aumentar el par, según proceda. Gracias a que los sistemas comparten la red con el 
DSC, el sistema de tracción total xDrive del nuevo BMW X3 puede reaccionar con máxima precisión ante cualquier cambio de las condiciones de conducción, consiguiendo que el nuevo SAV de BMW sea más dinámico. 
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8.
El chasis:
Principio de solidez, innovadores sistemas de regulación.

•
Opcionalmente: chasis deportivo y Servotronic.

•
DSC con funciones adicionales.

•
DTC proporciona más tracción y dinamismo.

El chasis del nuevo BMW X3 se basa en una construcción especialmente sólida de los ejes, que armoniza a la perfección con la carrocería autoportante y la suspensión individual de las ruedas. En la parte delantera, 
el Sports Activity Vehicle se apoya en un eje de doble articulación y columnas telescópicas con estabilizadora y amortiguadores de gas, mientras 
que en la parte posterior descansa sobre un eje de brazos oscilantes central con amortiguadores de gas de doble tubo y barra estabilizadora. 
La suspensión, amortiguación y estabilización han sido concebidos de tal manera que el vehículo sea seguro, también si el conductor opta por 
un estilo de conducción dinámico. En el caso de un SAV, es necesario concederle especial atención al riesgo de volcar. El BMW X3 puede obtenerse opcionalmente con un chasis deportivo, con un reglaje más duro de 
la suspensión, la amortiguación y las estabilizadoras, aunque sin variar la distancia hasta el suelo. En ese caso, en vez de utilizar los neumáticos estándar apropiados para todas las estaciones del año, se emplean neumáticos V, montados sobre llantas de 18 pulgadas y homologados para velocidades más altas.
Llantas de aleación ligera de serie, Servotronic opcionalmente.

El nuevo BMW X3 está equipado de serie con llantas de aleación ligera de 
17 pulgadas, exceptuando al BMW X3 3.0sd, que tiene llantas de aleación de 18 pulgadas. Todos los modelos pueden ser equipados con llantas de diversos diseños, de 18 y de 19 pulgadas.

La dirección servohidráulica de piñón y cremallera le confiere al nuevo 
BMW X3 aquella sensación de control deportivo y directo que distingue a los productos de BMW. Opcionalmente puede adquirirse el sistema Servotronic con servodirección controlada en función de la velocidad. La asistencia es mayor a bajas velocidades, transitando por pistas en mal estado, o al efectuar maniobras al aparcar.

Control dinámico de la estabilidad DSC con funciones adicionales.

El nuevo BMW X3 está equipado con un sistema de control dinámico de la estabilidad que incluye numerosas funciones adicionales. El DSC no solamente se ocupa de la estabilidad y la capacidad de tracción del vehículo, sino que, además, optimiza la eficiencia del sistema de frenos en la medida 
en que aumenta la presión específicamente en el sistema apenas detecta que los frenos pierden eficiencia al estar expuestos a temperaturas muy altas. Además, si el sistema entiende que el conductor tiene la intención de frenar con vehemencia, aumenta con anticipación ligeramente la presión para 
poder reaccionar más rápidamente. Adicionalmente se incluye el sistema de secado de los frenos, que se activa automáticamente al conectar el limpiaparabrisas. De esta manera, el rendimiento de los frenos es mayor al conducir en lluvia. Otra función (asistente para arrancar) evita que el vehículo ruede hacia atrás cuando se inicia la marcha cuesta arriba. 

El sistema de control dinámico de la estabilidad DSC también incluye el sistema antibloqueo ABS, la regulación antipatinamiento ASC y el sistema de conducción cuesta abajo HDC (Hill Descent Control). Si el conductor pulsa 
la tecla para activar la función HDC, cosa que sólo es posible a velocidades inferiores a 35 km/h, el BMW X3 reduce automáticamente la velocidad. 
A continuación, el conductor puede regular la velocidad dentro de un margen comprendido entre 6 y 25 km/h, para lo que debe pulsar las teclas «+» y «–» que se encuentran en el volante de funciones múltiples. Otra función 
incluida en el sistema DSC consiste en el control de frenado en curvas CBC (Cornering Brake Control). Este sistema evita que el vehículo gire descontroladamente sobre su eje vertical al frenar ligeramente en una curva. 

El nuevo BMW X3 también es muy apropiado para llevar remolques de un peso máximo de 2.000 kilogramos. Para garantizar un máximo nivel de seguridad en estas circunstancias, el SAV está dotado del innovador control de la estabilidad de remolques, capaz de suprimir cualquier inestabilidad 
que pueda resultar peligrosa y que evita que el conjunto formado por el vehículo y el remolque se pueda balancear. El sistema detecta precozmente cualquier tendencia de balanceo y corrige esta situación activando rápidamente los frenos del vehículo y del remolque. Al mismo tiempo, 
se reduce brevemente el par motor a niveles mínimos. Ambas operaciones 
se llevan a cabo sin que tenga que intervenir el conductor. El control 
de estabilidad se activa automáticamente, apenas se conecta el cable de corriente eléctrica entre el vehículo y el remolque. El sistema interviene 
a partir de una velocidad de 65 km/h.

Función DTC para optimizar la tracción y el dinamismo.

El carácter francamente dinámico del nuevo BMW X3 cuenta con el apoyo del sistema de control dinámico de la tracción (DTC), que también es parte del nuevo DSC. La modalidad DTC se activa pulsando una tecla que se encuentra en la consola central. Estando activa, los sistemas de gestión del motor 
y de los frenos intervienen más tarde, de modo que el BMW X3 puede, por ejemplo, ponerse en movimiento sobre nieve con las ruedas patinando ligeramente.

Además, el DTC permite una conducción más deportiva en la medida en que admite una aceleración lateral mayor, incluso dejando que el vehículo 
derrape en curvas, dentro de límites aún controlables. A velocidades más altas, la regulación se asemeja más a la modalidad básica del funcionamiento del sistema DSC, de modo que siempre se mantiene el efecto estabilizador 
en situaciones críticas. Pulsando la tecla DTC durante varios segundos, es posible desactivar el DSC completamente, tal como es usual en todos 
los modelos de BMW. En ese caso, únicamente se mantiene la función de diferencial autoblocante, mediante la activación de los frenos en la rueda 
que patina.

9.
La carrocería y la seguridad:
En el exterior, aerodinámica; 
en el interior, robusta.

•
El mejor coeficiente aerodinámico del segmento.

•
Estructuras portantes altamente resistentes, 
 
sólida jaula del habitáculo.

•
Seis airbags de serie.

La carrocería del nuevo BMW X3 tiene un diseño atractivo y buenas cualidades aerodinámicas. Su coeficiente de resistencia aerodinámica es de 0,35, con lo que es el mejor en el segmento de los SAV. Esta baja 
resistencia aerodinámica no solamente redunda en un consumo menor, sino que también permite prestaciones más altas. Adicionalmente, 
se reducen los ruidos aerodinámicos, principalmente a altas velocidades. 

Estas excelentes cualidades aerodinámicas se consiguieron gracias a 
la configuración de un sofisticado concepto de guiado del aire, desarrollado mediante intensas pruebas hechas en el túnel de viento. El excelente resultado es producto de la utilización de chapas de especial diseño en la parte superior de la carrocería y, además, de un recubrimiento especialmente liso en los bajos del vehículo. El faldón y el alerón en la zaga también influyen 
en el buen comportamiento aerodinámico del nuevo BMW X3, gracias a la ruptura controlada del flujo de aire.

La aerodinámica mejora el comportamiento dinámico del vehículo.

La mejora de cada detalle aerodinámico redunda en un mejor comportamiento dinámico del vehículo. La fuerza dinámica ascendente que actúa sobre el eje delantero y el eje posterior es muy pequeña para un vehículo de esta categoría, por lo que el nuevo BMW X3 mantiene su estabilidad también a altas velocidades, una circunstancia que se hace notar tanto al conducir en recta como en carreteras sinuosas. Así, el conductor bien puede optar por un estilo de conducción deportivo. Las bajas fuerzas ascendentes también inciden en la estabilidad longitudinal y en la fidelidad de la trayectoria al ejecutar maniobras muy dinámicas. Por ello, el BMW X3 permite cambiar fácilmente de carril de modo repentino.

El nuevo BMW X3 tiene 4.569 milímetros de largo, 1.853 milímetros de ancho y 1.674 milímetros de alto. Estas medidas del vehículo de cinco puertas 
son ideales en muchos sentidos. Siendo el modelo más compacto de la gama SAV de BMW, entusiasma por su agilidad y maniobrabilidad. A pesar de 
ello, se trata de un vehículo muy espacioso de versátil habitáculo, con lo que cumple todos los criterios para ser utilizado con diversos propósitos.

Desviación programada de la energía del impacto.

El nuevo BMW X3 cumple todos los estrictos estándares de seguridad del BMW Group. Su carrocería autoportante es plenamente de acero. 
Ello no solamente es beneficioso para el nivel de confort y el comportamiento dinámico del vehículo, ya que también es positivo para la seguridad pasiva. Gracias a la utilización de aceros altamente resistentes y la configuración de las estructuras portantes en función de las posibles cargas que deben soportar, la carrocería es capaz de absorber la energía de un impacto incluso antes de que se activen los sistemas de retención y seguridad. Estas reservas 
de seguridad están garantizadas durante toda la vida útil del vehículo, gracias 
a las chapas galvanizadas.

Los largueros y travesaños altamente resistentes y los elementos de deformación programada fijados con pernos roscados, permiten absorber y desviar de modo controlado la energía de un impacto frontal. Las puertas 
de chapa de acero con bisagras y cerraduras muy resistentes, protegen a los ocupantes en caso de un choque lateral.

Las barras de refuerzo de acero perfilado, montadas en diagonal en las puertas, son apropiadas para resistir impactos ocasionados por vehículos que tienen sus paragolpes a diferentes alturas. Además, en caso de un choque, estas barras se fijan mediante ganchos al marco de la puerta, desviando adicionalmente la energía cinética. El habitáculo se mantiene casi intacto, incluso en caso de choques muy fuertes.

Seis airbags para proteger a todos los ocupantes.

Seis airbags, incluidos de serie en el nuevo BMW X3, ofrecen una máxima protección a los ocupantes de los asientos delanteros y posteriores. 
Además de los airbags frontales, el BMW X3 lleva de serie airbags laterales y airbags tipo cortina. Éstos se despliegan saliendo de los montantes A y de 
las partes laterales del guarnecido del techo, ofreciendo protección tanto a los ocupantes de los asientos delanteros como a los que van sentados atrás. 
En caso de un choque, el airbag tipo cortina reduce el peligro que significa el movimiento lateral y repentino de las cabezas, evitando así también peligrosos daños en las vértebras cervicales. Adicionalmente, también puede evitar 
que penetren objetos en el habitáculo. Los airbags que protegen al conductor y a su acompañante se inflan en fases, dependiendo de la fuerza del 
impacto. También surten efecto en situaciones que se denominan OOP 
(Out of Position), lo que significa que también protegen si no se tiene una 
postura normal y correcta al ocupar los asientos delanteros. El BMW X3 lleva cinturones de seguridad de tres puntos en los cinco asientos. Los sistemas 
de retención incluyen limitadores de la tensión de los cinturones y, 
en los asientos delanteros, adicionalmente tensores de los cinturones.

De serie, indicador de pinchazos para advertir de una pérdida 
de presión.

Independientemente del tamaño de las llantas, el nuevo BMW X3 lleva de serie un indicador de pérdida de presión de los neumáticos (RPA, según las siglas en alemán). Este sistema indica precozmente cualquier pérdida de presión en los neumáticos. Para ello, se mide permanentemente la velocidad del giro de las ruedas para controlar la presión relativa de los neumáticos. 
Si el valor real se diferencia en más de un 30 por ciento del valor nominal, 
se enciende un chivato en el tablero de instrumentos. 

El nuevo BMW X3 tiene una luz de freno que se activa en dos fases. 
Este sistema, por primera vez presentado por BMW en un coche fabricado de serie, contribuye a advertir más eficazmente a los conductores que van 
detrás del BMW. Al frenar con vehemencia y cuando se activa el sistema ABS, aumenta la superficie iluminada por las luces de freno en la zaga del 
BMW X3. De esta manera, el conductor del coche que va detrás reacciona correctamente, frenando también con mayor fuerza. 

10.
El equipamiento:
Atractivas opciones para 
satisfacer a los más exigentes.

•
Faros bi-xenón, luz de adaptación automática en curvas 
 
y luz para iluminar la calzada al doblar esquinas.

•
Techo panorámico, que proporciona una especial sensación
 de viajar al aire libre.

•
Soluciones de avanzada tecnología en los sistemas 
 
de navegación y comunicación.

El habitáculo del nuevo BMW X3 se distingue por su selecta calidad. 
La calidad del diseño y del acabado de los exquisitos materiales satisfacen 
a los clientes más exigentes. También el equipamiento muy completo 
del habitáculo subraya la distinción del ambiente. Adicionalmente, pueden seleccionarse numerosas combinaciones de colores de las superficies, 
tipos de tapicería y calidades de los embellecedores, con el fin de personalizar el vehículo. Para aumentar aún más el confort al viajar con el nuevo 
BMW X3, puede optarse por sistemas de navegación y audio de alta calidad. Además, también puede encargarse opcionalmente el sistema de 
telemática BMW Assist.

Visibilidad perfecta mediante faros bi-xenón.

Con los faros opcionales bi-xenón, equipados adicionalmente con anillos luminosos que hacen las veces de luces de posición, la visibilidad es perfecta al conducir en la oscuridad. Estos faros pueden combinarse con el sistema 
de adaptación automática del haz de luz al conducir en curvas. En ese caso, los faros ejecutan un movimiento giratorio para iluminar de modo óptimo 
el trazado de la carretera en curvas. Otra opción consiste en la luz para doblar en esquinas, que enciende los faros antiniebla cuando se gira o se efectúan maniobras a baja velocidad. 

Con el sistema de control de distancias al aparcar PDC (Park Distance Control), se mide la distancia entre el vehículo y un obstáculo. Al aparcar, el conductor recibe una señal acústica que el indica la distancia que queda 
entre su vehículo y el obstáculo. También los amantes del aire libre pueden disfrutar especialmente en el nuevo BMW X3 con el techo panorámico, 
que tiene una gran superficie acristalada de 0,65 m2. Con este techo, 
uno casi se siente como al volante de un descapotable.

Sistemas de navegación y comunicación de avanzada tecnología.

El nuevo BMW X3 puede ser equipado con dos tipos de sistemas de navegación. En el caso del sistema de navegación Business, el conductor es guiado mediante voz y las flechas que aparecen en el display de la radio. 
En el caso del sistema de navegación Professional, aparece un mapa en una pantalla 16 : 9 de alta resolución en color, indicando la ruta, además de 
las informaciones que el conductor recibe por voz. Ambos sistemas tienen en cuenta las informaciones actualizadas sobre las condiciones del tráfico, 
con lo que son capaces de ofrecer rutas alternativas en caso de surgir retenciones de tráfico en la ruta elegida originalmente.

El nuevo BMW X3 puede ser equipado con diversos tipos de teléfonos móviles. El equipamiento de más alto nivel incluye la tecnología Bluetooth para la telefonía de manos libres. La unidad móvil que se coloca en la 
consola central puede utilizarse por los ocupantes de cualquiera de los asientos.
Además, BMW ofrece numerosos sistemas audio para su nuevo BMW X3. 
La variante más sofisticada es el sistema de alta fidelidad Professional, que tiene una potencia de 500 vatios, diez altavoces y procesador digital de sonido DSP. Con el ecualizador gráfico de 7 bandas, es posible obtener diferentes tipos de sonido, en función del tipo de música.

11.
La producción:
Eficiente cooperación con 
máxima calidad.

•
Fabricación versátil en la planta de Magna Steyr Fahrzeugtechnik 
 
en Austria.

•
Resultados óptimos en los controles de calidad llevados 
 
a cabo por organismos independientes.

•
Producción según estándares de BMW, incluyendo el proceso 
 
de ventas y producción orientado hacia el cliente KOVP.

El BMW X3 es el único vehículo de toda la gama del BMW Group que no se fabrica en una planta propia. El Sports Activity Vehicle se monta en la planta de Magna Steyr Fahrzeugtechnik AG & Co. KG (MSF) que se encuentra en la localidad austríaca de Graz. MSF, socio del BMW Group, cuenta con 
una amplísima experiencia en la ejecución de proyectos de fabricación de automóviles. Magna Steyr obtiene regularmente los mejores resultados 
en las evaluaciones de calidad que realiza el instituto de investigación del mercado J.D. Power & Associates. 

Sistema de fabricación versátil, procesos estandarizados.

En la planta de Magna Steyr Fahrzeugtechnik AG de Graz se instaló una línea de producción de carrocerías en bruto especialmente para la fabricación 
del BMW X3. Inmediatamente después del inicio de las ventas del BMW X3 se aumentó la capacidad de producción de 300 a 400 unidades por día, 
debido a la gran demanda que tuvo el vehículo desde un principio. Entretanto, se ha vuelto a aumentar la capacidad a 540 unidades por día. El BMW X3 se fabrica en tres turnos.
El BMW X3, con su innovadora tecnología de tracción total xDrive, se destina desde Graz a todos los mercados del mundo. Al igual que en todos los 
demás emplazamientos fabriles del BMW Group, también en Magna Steyr se 
aplican procesos estandarizados para la fabricación de carrocerías, 
además de contar también con el elevado grado de versatilidad en la fabricación y disponer del sistema de pedidos online de BMW, 
que distinguen a los sistemas utilizados en los procesos de fabricación. 

Consideración de los deseos del cliente a muy corto plazo.

También la fabricación del BMW X3 en la planta austríaca de Graz está incluida en el proceso de ventas y producción orientado hacia el cliente (KOVP, 
según las siglas en alemán). Especialmente los clientes se benefician de este sistema de optimización del proceso de fabricación, ya que pueden modificar su pedido cambiando el motor, la caja de cambios, el color o el equipamiento de su BMW hasta seis días antes del inicio del montaje de su vehículo.

El proceso KOVP se aplica actualmente en todos los modelos de las marcas BMW y MINI. Con él, el tiempo que transcurre desde la planificación de la producción específica de un vehículo, pasando por su transporte y llegando 
hasta la entrega al concesionario, es apenas de diez días. 
Datos técnicos BMW X3.
2.0i; 2.5si; 3.0si.
	Carrocería
	
	2.0i
	2.5si
	3.0si

	Número de puertas/asientos
	
	5/5
	5/5
	5/5

	Largo/Ancho/Alto (vacío)
	mm
	4.569/1.853/1.674
	4.569/1.853/1.674
	4.569/1.853/1.674

	Batalla 
	mm
	2.795
	2.795
	2.795

	Vía delantera/trasera 
	mm
	1.538/1.556
	1.524/1.542
	1.524/1.542

	Radio de giro 
	m
	11,7
	11,7
	11,7

	Capacidad del depósito 
	aprox. l
	67
	67
	67

	Sistema de refr. incl. calef. 
	l
	8,6
	10,5 (10,5)
	10,5 (10,5)

	Aceite motor (recambio)
	l
	4,25
	6,5
	6,5

	Peso en orden de marcha UE1
	kg
	1.730
	1.805 (1.830)
	1.815 (1.840)

	Carga útil según DIN 
	kg
	545
	530 (545)
	520 (535)

	Peso total admisible según DIN 
	kg
	2.200
	2.260(2.300)
	2.260(2.300)

	Carga admisible ejes delante/detrás 
	kg
	1.050/1.235
	1.100/1.260
	1.150/1.260

	Peso admisible de remolque2
	
	
	
	

	Con freno (12%)/sin freno
	kg
	1.600/720
	1.800/720
	2.000/720

	Peso adm. techo/gancho
	kg
	75/80
	75/80
	75/80

	Volumen del maletero según VDA
	l
	480–1.560
	480–1.560
	480–1.560

	Coeficiente aerodinámico 
	cX x A
	0,35 x 2,50
	0,35 x 2,50
	0,35 x 2,50

	Motor
	
	
	
	

	Tipo/Cilindros/Válvulas 
	
	Línea/4/4
	Línea/6/4
	Línea/6/4

	Unidad de control del motor 
	
	MEV 9
	Siemens MSV 70
	Siemens MSV 70

	Cilindrada
	cc
	1.995
	2.497
	2.996

	Diámetro/Carrera 
	mm
	84,0/90,0
	82,0/78,8
	85,0/88,0

	Compresión 
	: 1
	10,5
	11,0
	10,7

	Combustible 
	RON
	91–983
	91–983
	91–983

	Potencia
	kW/CV
	110/150
	160/218
	200/272

	a revoluciones 
	min–1
	6.200
	6.500
	6.650

	Par motor 
	Nm
	200
	250
	315

	a revoluciones 
	min–1
	3.750
	2.750–4.250
	2.750

	Sistema eléctrico
	
	
	
	

	Batería/Lugar de montaje 
	Ah/–
	55/Maletero
	70/Maletero
	70/Maletero

	Alternador 
	A/W
	110/1.540/1.260 (1.680) 
	150/2.100/1.260 (1.680) 
	150/2.100

	Chasis 
	
	
	
	

	Suspensión delantera 
	
	Eje de doble articulación y columnas telescópicas con tirantes, caída ligeramente negativa

	
	
	Compensación de fuerzas laterales; reducción de hundimiento al frenar

	Suspensión trasera 
	
	Eje de brazos oscilantes central con brazo longitudinal y doble brazo transversal/ compensación de hundimiento al arrancar y frenar

	Frenos delante
	
	Frenos de disco con pinza flotante de un émbolo

	Diámetro 
	mm
	325, autoventilados
	325, autoventilados
	325, autoventilados

	Frenos detrás
	
	Frenos de disco con pinza flotante de un émbolo

	Diámetro 
	mm
	320, autoventilados
	320, autoventilados
	320, autoventilados

	Sistema de estabilidad dinámica 
	
	DSC (DTC, HDC, DBC, CBC, ABS, ASC, ADB, Hill Hold, estabilización de remolques)

	Dirección 
	
	Servodirección de piñón y cremallera

	Relación total de la dirección 
	: 1
	18,9
	18,9
	18,9

	Tipo de caja de cambios 
	
	Caja manual de 6 marchas (opción de caja autom. de 6 marchas para 2.5si y 3.0si)

	Desarrollos de la caja
I
	: 1
	4,35
	4,35 (4,065)
	4,35 (4,065)

	

II
	: 1
	2,496
	2,5 (2,371)
	2,50 (2,371)

	

III
	: 1
	1,665
	1,66 (1,551)
	1,66 (1,551)

	

IV
	: 1
	1,23
	1,23 (1,157)
	1,23 (1,157)

	

V
	: 1
	1,00
	1,00 (0,853)
	1,00 (0,853)

	                                      
VI
	: 1
	0,851
	0,85 (0,674)
	0,85 (0,674)

	

R
	: 1
	3,93
	3,93 (3,20)
	3,93 (3,20)

	Relación del diferencial 
	: 1
	4,10
	3,91 (4,44)
	3,73 (4,44)

	Neumáticos delanteros y traseros
	
	215/60 R17 96H M+S  
	235/55 R17 99H M+S
	235/55 R17 99H M+S

	Llantas delanteras y traseras
	
	7,0 J x 17´ LM 
	8,0 J x 17´ LM 
	8,0 J x 17´ LM

	Prestaciones 
	
	
	
	

	Relación peso/potencia según DIN 
	kg/kW
	 15,0
	10,8 (11,0)
	8,7 (8,8)

	Relación potencia por 1.000 cc 
	kW/l
	55,1
	64,1
	66,8

	Aceleración 0–100 km/h
	s
	11,5
	8,5 (8,9)
	7,2 (7,5)

	1.000m, desde parado                          
	s
	32,7
	29,5 (29,9)
	27,6 (27,9)

	80–120 km/h en 4ta/5ta marcha 
	s
	10,9/13,9
	8,5/10,9
	7,3/8,9

	Velocidad máxima 
	km/h
	198
	210/2214 (210/2204)
	210/2324 (210/2284)

	Consumo según ciclo UE 
	
	
	
	

	Urbano 
	l/100 km 
	13,1
	13,7 (14,1)
	14,2 (14,3)

	Interurbano 
	l/100 km 
	7,1
	7,7 (7,8)
	7,7 (8,0)

	Total 
	l/100 km 
	9,3
	9,9 (10,1)
	10,1 (10,3)

	CO2 
	g/km
	223
	238 (243)
	243 (248)

	Otros 
	
	
	
	

	Clasificación según emisiones 
	
	UE4
	UE4
	UE4

	Clase de seguro (en Alemania)
	KH/VK/T
	21/19/24
	21/20/24
	21/22/24

	Profundidad de vadeo (a 7 km/h)
	mm
	500
	500
	500

	Ángulo de ataque/salida
	°
	23,9/21,8
	23,9/21,8
	23,9/21,8

	Ángulo ventral
	°
	17,2
	17,2
	17,2

	Distancia al suelo entre ejes
	mm
	201
	201
	201

	Pendiente (máx./al arrancar)
	%
	50/32
	50/32
	50/32

	Tracción total perm., distribución
	
	Variable
	Variable
	Variable



Datos técnicos válidos en Europa (ECE). 
Datos de relevancia para dar de alta el vehículo, en parte sólo válidos en Alemania (pesos)/Paréntesis: vehículos con caja automática.

1Peso del vehículo en orden de marcha (DIN), más 75 kg para conductor y equipaje.

2Mayor carga bajo determinadas circunstancias.

3Prestaciones suponiendo RON98; consumo con RON95.

4Con neumáticos V, especificación SA.


Datos técnicos BMW X3.
2.0d; 3.0d; 3.0sd.

	Carrocería 
	
	2.0d
	3.0d
	3.0sd
	

	Número de puertas /asientos
	
	5/5
	5/5
	5/5
	

	Largo/Ancho/Alto (vacío)
	mm
	4.569/1.853/1.674
	4.569/1.853/1.674
	4.569/1.853/1.674
	

	Batalla 
	mm
	2.795
	2.795
	2.795
	

	Vía delantera/trasera
	mm
	1.538/1.556
	1.524/1.542
	1.524/1.542
	

	Radio de giro 
	m
	11,7
	11,7
	11,7
	

	Capacidad del depósito 
	aprox. l
	67
	67
	67
	

	Sistema de refr. incl. calef. 
	l
	9,6 
	10,4 (10,9)
	11,5
	

	Aceite motor (recambio)
	l
	5,3
	7,5
	7,5
	

	Peso en orden de marcha UE1
	kg
	1.820 
	1.880 (1.885)
	1.950
	

	Carga útil según DIN 
	kg
	520
	545
	
510
	

	Peso total admisible según DIN 
	kg
	2.265 
	2.350 (2.355)
	2.385
	

	Carga admisible sobre ejes delante/detrás 
	kg
	1.080/1.260
	1.150/1.260
	1.177/1.284
	

	Peso admisible de remolque2
	
	
	
	
	

	Con freno (12%)/sin freno
	kg
	1.700/720
	2.000/750
	2.000/750
	

	Peso adm. techo/gancho
	kg
	75/80
	75/80
	75/80
	

	Volumen del maletero según VDA 
	l
	480–1.560
	480–1.560
	480–1.560
	

	Coeficiente aerodinámico 
	cX x A
	0,35 x 2,50
	0,35 x 2,50
	0,35 x 2,50
	

	Motor
	
	
	
	
	

	Tipo/Cilindros/Válvulas 
	
	Línea/4/4
	Línea/6/4
	Línea/6/4
	

	Unidad de control del motor 
	
	DDE 5.0
	DDE 6.0
	DDE 6.2
	

	Cilindrada 
	cc
	1.995
	2.993
	2.993
	

	Diámetro/Carrera 
	mm
	84,0/90,0
	84,0/90,0
	84,0/90,0
	

	Compresión 
	: 1
	17,0
	17,0
	17,0
	

	Combustible 
	RON
	Diesel
	Diesel
	Diesel
	

	Potencia 
	kW/CV
	110/150
	160/218
	210(286)
	

	a revoluciones 
	min–1
	4.000
	4.000
	4.400
	

	Par motor 
	Nm
	330
	500
	580
	

	a revoluciones 
	min–1
	2.000
	1.750–2.750
	1.750–2.250
	

	Sistema eléctrico 
	
	
	
	
	

	Batería/Lugar de montaje 
	Ah/–
	80/Maletero
	90/Maletero
	90/Maletero
	

	Alternador 
	A/W
	150/2.100/1.260 (1.680) 
	150/2.100
	150/2.100
	

	Chasis 
	
	
	
	
	

	Suspensión delantera 
	
	Eje de doble articulación y columnas telescópicas con tirantes, caída ligeramente negativa

	
	
	Compensación de fuerzas laterales; reducción de hundimiento al frenar

	Suspensión trasera 
	
	Eje de brazos oscilantes central con brazo longitudinal y doble brazo transversal/ compensación de hundimiento al arrancar y frenar

	Frenos delante
	
	Frenos de disco con pinza flotante de un émbolo

	Diámetro 
	mm
	325, autoventilados
	325, autoventilados
	332, autoventilados
	

	Frenos detrás
	
	Frenos de disco con pinza flotante de un émbolo

	Diámetro 
	mm
	320, autoventilados
	320, autoventilados
	320, autoventilados
	

	Sistema de estabilidad dinámica
	
	DSC (DTC, HDC, DBC, CBC, ABS, ASC, ADB, Hill Hold, estabilización de remolques) 

	Dirección 
	
	Servodirección de piñón y cremallera

	Relación total de la dirección 
	: 1
	18,9
	18,9
	18,9
	

	Tipo de caja de cambios 
	
	Caja manual de 6 marchas (opción de caja autom. de 6 marchas, de serie en 3.0sd)

	Desarrollos de la caja
I  
	: 1
	5,14
	5,08 (4,17)
	4,17
	

	

II
	: 1
	2,83
	2,80 (2,34)
	2,34
	

	

III
	: 1
	1,80
	1,78 (1,52)
	
1,52
	

	

IV
	: 1
	1,26
	1,26 (1,14)
	 1,14
	

	

V
	: 1
	1,00
	1,00 (0,87)
	0,87
	

	                                        VI
	: 1
	0,83
	0,83 (0,69)
	0,69
	

	

R
	: 1
	4,64
	4,61 (3,40)
	3,40
	

	Relación del diferencial 
	: 1
	3,07
	2,93 (3,46)
	3,23
	

	Neumáticos delanteros y traseros
	
	215/60 R17 96H M+S
	235/55 R17 99H M+S
	235/50 R18 97H M+S
	

	Llantas delanteras y traseras
	
	7,0 J x 17´ LM
	8,0 J x 17´ LM
	8J x 18´ LM
	

	Prestaciones 
	
	
	
	
	

	Relación peso/potencia según DIN 
	kg/kW
	15,9
	11,3
	8,9
	

	Relación potencia por 1.000 cc 
	kW/l
	55,1
	53,5
	70,2
	

	Aceleración 0–100 km/h
	s
	10,2
	7,4 (7,7)
	6,6
	

	1.000m, desde parado                          
	s
	31,8
	28,0 (28,4)
	26,9
	

	80–120 km/h en 4ta/5ta marcha 
	s
	8,3/10,3
	5,7/6,9 (–/–)
	5,7/6,9
	

	Velocidad máxima 
	km/h
	198
	210 (220)4
	240
	

	Consumo según ciclo UE 
	
	
	
	
	

	Urbano 
	l/100 km 
	9,6
	10,3 (11,2)
	11,3
	

	Interurbano 
	l/100 km 
	5,9
	6,5 (7,1)
	7,2
	

	Total 
	l/100 km 
	7,2
	7,9 (8,6)
	8,7
	

	CO2 
	g/km
	191
	210 (229)
	232
	

	Otros 
	
	
	
	
	

	Clasificación según emisiones 
	
	
	UE4/ Filtro de partículas
	
	

	Clase de seguro (en Alemania) 
	KH/VK/T
	22/22/24
	22/20/24
	24/23/27
	

	Profundidad de vadeo (a 7 km/h)
	mm
	500
	500
	500
	

	Ángulo de ataque/salida
	°
	23,9/21,8
	23,9/21,8
	23,9/21,8
	

	Ángulo ventral
	°
	17,2
	17,2
	17,2
	

	Distancia al suelo entre ejes
	mm
	201
	201
	201
	

	Pendiente (máx./al arrancar)
	%
	50/32
	50/32
	50/32
	

	Tracción total perm., distribución
	
	Variable
	Variable
	Variable
	



Datos técnicos válidos en Europa (ECE). 
Datos de relevancia para dar de alta el vehículo, en parte sólo válidos en Alemania (pesos)/Paréntesis: vehículos con caja automática.

1Peso del vehículo en orden de marcha (DIN), más 75 kg para conductor y equipaje.

2Mayor carga bajo determinadas circunstancias.

3Prestaciones suponiendo RON98; consumo con RON95.

4Con neumáticos V, especificación SA.



BMW X3 2.0i.

BMW X3 2.5si.

BMW X3 3.0si.
BMW X3 2.0d.
BMW X3 3.0d.
BMW X3 3.0sd.
13.
Dimensiones exteriores 
e interiores.





































