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1.
Pronta per conquistare 
dei nuovi primati.
La nuova BMW X3.
(Versione riassuntiva)
•
Motori sei cilindri a benzina con basamento in magnesio/
alluminio con 160 kW/218 CV o 200 kW/272 CV.
•
Motori sei cilindri diesel costruiti interamente in alluminio 
con iniezione common-rail e iniettori piezoelettrici.
•
Propulsore diesel top di gamma sei cilindri con 
VTT e 210 kW/286 CV.

•
Cambio automatico a sei rapporti con nuova dinamica 
di cambiata.
•
Ottimizzato: Integrated Chassis-Management.

•
DSC per la regolazione della dinamica con funzioni nuove.
•
Design esterno: accenti sull’agilità e la qualità.

•
Funzionale e moderno: ambiente lussuoso all’interno.

Equipaggiata di una combinazione unica di agilità e versatilità, la nuova 
BMW X3 porta avanti la storia di successo del modello precedente. 
Dei potenti motori nuovi, un design fresco e un arredamento lussuoso dell’abitacolo aumentano nuovamente il fascino dello Sports Activity Vehicle (SAV) di BMW, famoso già per la sua elevata agilità e dinamica. La nuova 
BMW X3 offre così tutte le premesse per rafforzare la propria posizione di vettura premium nel segmento di appartenenza. Una serie di interventi 
sul frontale, sulla coda e sulle fiancate le conferiscono un carattere altamente dinamico; l’abitacolo è caratterizzato da materiali particolarmente pregiati, 
linee fluide e abbinamenti cromatici ricercati. I nuovi motori la cui potenza viene tradotta in spinta in avanti dalla trazione integrale permanente con ripartizione variabile della forza motrice BMW xDrive aumentano la dinamica sulle strade extraurbane, in città e anche sullo sterrato. 

Come motorizzazione top di gamma per la nuova BMW X3 è stata 
selezionata la seconda generazione del diesel più sportivo del mondo. Il nuovo 
propulsore 3,0 litri sei cilindri in linea della BMW X3 3.0sd con tecnologia Variable Twin Turbo (VTT) eroga 210 kW/286 CV (10 kW/14 CV in più del motore diesel VTT della prima generazione) e raggiunge una coppia massima 
di 580 newtonmetri (+ 20 Nm).

La nuova BMW X3 offe inoltre la nuova generazione dei motori sei cilindri in linea a benzina dalla cilindrata di 3,0 e 2,5 litri. I propulsori con 
basamento in magnesio/alluminio, VALVETRONIC e Doppio VANOS erogano 200 kW/272 CV (+ 30 kW/41 CV rispetto al motore precedente) e 


160 kW/218 CV (+19 kW/26 CV). Un’interazione ancora più efficiente e veloce tra la trazione integrale intelligente BMW xDrive, la regolazione della dinamica DSC (Controllo dinamico di stabilità) e la gestione motore ottimizza la struttura di calcolo dell’Integrated Chassis-Management (ICM).

Un design marcato sottolinea la dinamica.

Le innovazioni del modulo frontale e posteriore della BMW X3 ne sottolineano l’immagine marcata e dinamica. I paraurti anteriori e posteriori sono ripartiti in due piani e verniciati quasi interamente nella tinta della carrozzeria – un dettaglio che accentua l’immagine sportiva ed elegante della nuova BMW X3. Solo gli elementi protettivi più esposti sono realizzati in un robusto materiale sintetico nero.

Una caratteristica di tutti i modelli BMW è il cosiddetto «volto a sei occhi». Nella nuova BMW X3 esso è composto dai nuovi proiettori sdoppiati 
nei quali le fonti luminose e i diaframmi sono protetti da un vetro trasparente. Un secondo elemento è costituito dai fendinebbia montati lungo la 
linea diagonale che si estende dai gruppi ottici principali verso l’esterno e si conclude nelle ruote. Insieme allo spoiler anteriore parzialmente verniciato, 
il suo andamento intensifica l’impressione di una vettura potente, incollata alla strada. Anche il rene BMW è cresciuto nelle dimensioni; le sue asticelle variano di colore a seconda della variante di modello.

Dei nuovi fari posteriori con vetri trasparenti e LED a sviluppo orizzontale creano un design notturno originale e rendono la nuova BMW X3 inconfondibile anche di giorno. Caratteristica è anche la predominanza delle linee orizzontali che si estendono dal portellone posteriore fino al paraurti 
e sottolineano anche in questa prospettiva l’immagine atletica della nuova BMW X3. Vista di profilo, si riconosce una forma leggermente cuneiforme, supportata dalla nervatura inferiore. La forma viene ripresa nella zona laterale inferiore della minigonna e del grembiule posteriore e disegna una linea 
della fiancata slanciata e dinamica.

Design elegante e materiali pregiati per l’abitacolo.

L’armonia delle linee viene portata avanti nell’abitacolo della nuova BMW X3, caratterizzato da forme e passaggi morbidi tra le varie zone dell’arredamento interno. L’elevata qualità che ha accompagnato la selezione e lavorazione 
dei materiali si ritrova in tutti i dettagli che abbinano una funzionalità affidabile a un design elegante. La plancia si presenta con una modanatura nuova il cui colore e materiale vengono ripresi dalle modanature della consolle centrale. 

Dei metalli galvanizzati nelle maniglie delle porte e nei comandi, pelli e 
tessuti esclusivi, abbinamenti cromatici armoniosi e fantasie eleganti per il cielo del tetto, così come superfici in materiale sintetico con raffinate 
strutture stampate, esaltano il carattere dell’abitacolo nobile ed elegante. Anche i nuovi volanti a tre razze e i generosi portaoggetti integrati nei pannelli interni delle porte accentuano l’immagine di alta qualità. Quattro varianti di equipaggiamenti in sei colori diversi, dieci vernici esterne e cinque varianti di modanature aprono nella nuova BMW X3 numerose possibilità di personalizzazione. Il materiale selezionato per il rivestimento dei sedili viene utilizzato anche nella consolle centrale, nei poggiabraccio e nei pannelli 
interni delle porte.

Anteprima: un diesel come motorizzazione top di gamma.

Per la nuova BMW X3 sono disponibili tre motori a benzina e due motori diesel. I nuovi propulsori a sei cilindri si distinguono per una maggiore potenza, una coppia superiore, un peso alleggerito e un’efficienza ottimizzata. 
La motorizzazione di base è un motore a quattro cilindri – sia nella versione a benzina che diesel. Le caratteristiche di potenza di tutti i motori forniscono 
un contributo decisivo all’agilità del modello SAV. Inoltre, la BMW X3 offre una grande novità nel campo della motoristica. Per la prima volta un modello 
BMW presenta come motorizzazione top di gamma un propulsore diesel. 
Il nuovo motore diesel 3,0 litri sei cilindri in linea con tecnologia Variable Twin Turbo (VTT) debutta nella BMW X3 3.0sd.

Elasticità e potenza senza pari grazie al Variable Twin Turbo.

La nuova BMW X3 3.0sd viene alimentata dal motore sei cilindri diesel più sportivo del mondo costruito finora per un’automobile di serie. 
La seconda generazione del diesel top di gamma che eroga 210 kW/286 CV 
è equipaggiata di tecnologia Variable Twin Turbo (VTT), introdotta 
per la prima volta su scala mondiale da BMW nel 2004 nella BMW 535d. 
La tecnologia, descritta anche come sovralimentazione graduale, 
prevede un turbocompressore piccolo che produce la sovralimentazione in un campo di regime basso e, in una seconda fase, con l’aumentare della 
richiesta di potenza, l’attivazione di un secondo compressore. La coppia massima, salita a 580 Nm, è disponibile già tra i 1.750 e i 2.250 giri/min.

L’enorme spiegamento di potenza si riflette anche nelle prestazioni della nuova BMW X3 3.0sd. Per l’accelerazione da 0 a 100 km/h sono sufficienti  6,6 secondi, la velocità massima viene raggiunta a 240 km/h. Il consumo medio misurato nel ciclo di prova UE è di 8,7 litri di gasolio su 100 chilometri. La depurazione efficiente dei gas di scarico viene assicurata dal filtro antiparticolato e dal catalizzatore a ossidazione.

I nuovi motori diesel 3,0 litri: potenti e leggeri.

L’efficienza esemplare del diesel top di gamma è anche il risultato del peso alleggerito di circa 25 chilogrammi e dell’ultima generazione dell’iniezione diretta common-rail con iniettori piezoelettrici.

Di ciò trae profitto il nuovo motore diesel 3,0 litri sei cilindri in linea della 
BMW X3 3.0d, anche esso con basamento realizzato interamente in alluminio e sistema d’iniezione a iniettori piezoelettrici. La pressione d’iniezione 
portata a 1.600 bar determina un riempimento particolarmente veloce della camera di combustione. In abbinamento a un turbocompressore con 
turbina a geometria variabile (VTG) vengono raggiunte una potenza massima di 160 kW/218 CV e una coppia massima di 500 Nm.

La nuova BMW X3 3.0d accelera da 0 a 100 km/h in 7,4 secondi, la velocità massima è di 210 km/h. Con i pneumatici della categoria di velocità V, disponibili come optional ex fabbrica, la velocità massima si lascia aumentare 
a 220 km/h. Il consumo medio di carburante è di 7,9 litri di gasolio su 
100 chilometri secondo il ciclo UE, così che la nuova BMW X3 3.0d è in grado di presentare dei valori esemplari anche a livello di efficienza. Inoltre, 
è equipaggiata di serie di un filtro antiparticolato montato nelle vicinanze 
del motore.

Ancora più economica nei consumi è la nuova BMW X3 2.0d. Il motore a quattro cilindri con iniezione common-rail eroga una potenza di 
110 kW/150 CV e una coppia massima di 330 Nm, disponibile già tra i 
2.000 e i 2.500 giri/min. L’accelerazione da 0 a 100 km/h avviene in 
10,2 secondi. La velocità massima della BMW X3 2.0d ammonta a 198 km/h, 
il consumo medio di carburante è di solo 7,2 litri su 100 km/h. Un filtro antiparticolato è parte dell’equipaggiamento di serie del quattro cilindri diesel.

Motori a benzina: maggiore potenza, meno peso.

Il motore a benzina sei cilindri in linea leggero, brioso ed efficiente della 
nuova BMW X3 viene offerto in due varianti di cilindrata e di potenza. 
Entrambi i motori sono costruiti con un basamento in magnesio/alluminio, 
il comando valvole variabile VALVETRONIC e una pompa del mezzo di raffreddamento funzionante in dipendenza del fabbisogno effettivo. 
Grazie a un peso di solo 165 chilogrammi, essi contribuiscono inoltre alla ripartizione equilibrata delle masse tra gli assi e, conseguentemente, all’eccellente agilità e dinamica della BMW X3.

Nella nuova BMW X3 3.0si è montato un motore 3,0 litri sei cilindri con 
200 kW/272 CV che eroga una coppia massima di 315 newtonmetri. 
La BMW X3 3.0si accelera da 0 a 100 km/h in solo 7,2 secondi e raggiunge 


una velocità massima di 210 km/h o di 232 km/h con i pneumatici della categoria di velocità V, disponibili a richiesta ex fabbrica. Con un consumo medio di 10,1 litri su 100 chilometri nel ciclo UE il motore è un esempio 
di guida economica.

Il motore sei cilindri 2,5 litri eroga una potenza di 160 kW/218 CV e una 
coppia massima di 250 Nm. La nuova BMW X3 2.5si accelera a 100 km/h in 
8,5 secondi, la velocità massima è di 210 km/h (221 km/h con pneumatici della categoria di velocità V). Il consumo medio di carburante nel ciclo UE ammonta a 9,9 litri su 100 chilometri.

Il motore 2,0 litri della nuova BMW X3 2.0i è l’unico quattro cilindri del mondo con comando valvole variabile VALVETRONIC. In più, è dotato del comando variabile degli alberi a camme Doppio VANOS e del sistema differenziato 
di aspirazione DISA. Lo spiegamento di potenza, la rotondità di funzionamento e l’efficienza si elevano a un livello incredibilmente alto per un motore 
a quattro cilindri. La nuova BMW X3 2.0i accelera da 0 a 100 km/h in 
11,5 secondi e raggiunge una velocità massima di 198 km/h. Il consumo medio di carburante in base al ciclo UE ammonta a 9,3 litri su 100 chilometri.

Il nuovo cambio automatico offre dinamica, efficienza e comfort.

Ad eccezione della BMW X3 3.0ds, tutte le varianti del nuovo SAV 
sono equipaggiate di serie di cambio manuale a sei rapporti. Anche i cambi automatici con funzione Steptronic, disponibili come optional, offrono sei rapporti. Il nuovo modello top di gamma della serie SAV – la BMW X3 3.0sd – è equipaggiato di serie di cambio automatico. Il cambio automatico, tarato su misura per un motore potente, seleziona in ogni situazione la marcia giusta. 
Il nuovo cambio automatico a sei rapporti lavora con una velocità, precisione ed efficienza senza pari.

Una nuova tecnica nel convertitore di coppia e un software particolarmente potente consentono di ridurre i tempi di reazione e di cambiata fino al 
50 percento rispetto alle trasmissioni automatiche tradizionali. Attraverso un inserimento più diretto della marcia finale, saltare una o più marce non richiede dei tempi supplementari. Grazie alla sua straordinaria dinamica di cambiata 
e al collegamento estremamente diretto al motore, il nuovo cambio automatico a sei rapporti supporta alla perfezione la guida sportiva nella nuova BMW X3 3.0sd. Inoltre, promuove anche la guida rilassata e un basso consumo di carburante a regimi bassi.

Trazione integrale permanente realizzata con intelligenza: 
BMW xDrive.

La nuova BMW X3 deve la propria versatilità al sistema di trazione integrale intelligente BMW xDrive che assicura, attraverso delle reazioni estremamente veloci e precise, una ripartizione variabile della forza motrice tra asse 
anteriore e posteriore. Attraverso un transfert con frizione a lamelle comandata elettronicamente la forza motrice viene convogliata sempre laddove può essere sfruttata con la massima efficienza. Il risultato non è solo la massima trazione su fondi stradali critici ma anche un aumento della dinamica: infatti, 
la tendenza al sovra-/sottosterzo in curva viene compensata immediatamente. La funzione di bloccaggio trasversale viene realizzata frenando la ruota che tende a slittare.

Ripartizione di coppia di 40 : 60 nelle normali condizioni di guida.

In una normale condizione di guida, la coppia motrice viene ripartita tra asse anteriore e posteriore nel rapporto di 40 : 60. xDrive reagisce in tempi brevissimi a ogni variazione del fondo stradale/del terreno o della situazione dinamica,  adattando il rapporto di ripartizione. In presenza di coefficienti 
di attrito estremamente differenti tra le ruote anteriori e posteriori è possibile trasferire l’intera coppia motrice su un asse unico. Allo stesso modo è possibile compensare anche la tendenza al sovrasterzo in una curva percorsa ad alta velocità. La frizione a lamelle viene chiusa e trasferisce una 
maggiore potenza alle ruote anteriori, ottimizzando la stabilità di marcia.

Perfezionato: l’Integrated Chassis Management.

Queste reazioni così veloci e precise sono possibili solo attraverso l’Integrated Chassis Management che collega in rete il sistema di trazione integrale xDrive, il Controllo dinamico di stabilità (DSC) e la gestione motore. I sensori di regolazione dell’assetto forniscono al controllo di xDrive anche i dati necessari per valutare la situazione dinamica. xDrive interviene in modo proattivo 
e stabilizza la vettura.

La nuova struttura di regolazione dell’Integrated Chassis Management assicura un’interazione ancora più veloce e precisa tra xDrive e DSC. Mentre in passato la gestione motore e dei freni influenzavano il comportamento autosterzante dell’automobile senza tenere conto della gestione della coppia longitudinale, adesso i tre circuiti di regolazione funzionano in parallelo. 
La gestione della coppia longitudinale ripartisce la coppia motrice tra asse anteriore e asse posteriore mentre la gestione freni interviene sui freni 
delle singole ruote, migliorarando la trazione e la dinamica. Inoltre, la gestione motore può – qualora necessario – ridurre o aumentare la coppia motrice. Grazie al collegamento in rete con il DSC, il sistema di trazione integrale xDrive consente di reagire in modo veloce e preciso alle variazioni delle condizioni 
di guida e di raggiungere una maggiore dinamica.

Regolazione della dinamica di guida DSC con funzioni supplementari.

Nella nuova BMW X3 la regolazione della dinamica di guida è stata 
completata da numerose funzioni nuove. Il nuovo DSC non assicura solo la stabilità e la trazione ma ottimizza anche l’efficacia dell’impianto frenante. 
Ad alte temperature dei freni, il sistema compensa ogni calo dell’effetto decelerante aumentando la pressione sui freni. Attraverso una tempestiva 
e moderata formazione di pressione sui freni, ne viene aumentata la predisposizione, così da potere affrontare con maggiore sicurezza delle situazioni che richiedono una decelerazione immediata. La funzione 
Freni asciutti che si attiva automaticamente insieme ai tergicristalli, ottimizza l’efficienza dei freni sul bagnato; il Controllo dinamico dei freni (DBC) massimizza automaticamente la pressione dei freni quando viene richiesta la massima decelerazione. Infine, la l’Assistente in partenza facilita la partenza 
in salita.

La regolazione della dinamica comprende il controllo dei freni ABS, la regolazione dello slittamento in accelerazione ASC, l’assistente di partenza in discesa HDC (Hill Descent Control), la stabilizzazione del rimorchio e 
il supporto dei freni in curva CBC (Cornering Brake Control). Questa funzione determina una leggera frenata in curva e previene la tendenza della vettura 
a sbandare.

La funzione DTC viene offerta per la prima volta in un modello BMW X.

L’elevata dinamica della nuova BMW X3 viene supportata dal Controllo dinamico della trazione (DTC), una sottofunzione del nuovo DSC. 
La modalità DTC eleva le soglie d’intervento nel motore e dei freni così che la BMW X3 può partire con un leggero slittamento delle ruote motrici anche 
su fondi stradali non compatti, come neve fresca.

In aggiunta, il DTC promuove una guida sportiva perché consente 
una maggiore accelerazione trasversale, fino a un leggero e controllato drift in curva. Mantenendo brevemente premuto il tasto DTC, il DSC può essere completamente disattivato, come in tutte le BMW. Resta attiva solo la funzione di bloccaggio trasversale, realizzata attraverso un intervento dei freni sulla 
ruota che slitta.

La nuova BMW X3 è equipaggiata di serie di cerchi in lega da 17 pollici. 
La BMW X3 3.0sd monta di serie delle ruote da 18 pollici. A richiesta sono disponibili numerosi cerchi in lega da 18 e 19 pollici. L’indicatore avaria pneumatici (RPA) – di serie – avvisa il guidatore in caso di perdita di pressione dei pneumatici.

Spaziosa e sicura: la scocca della nuova BMW X3.

La nuova BMW X3 garantisce con la propria scocca robusta e l’equipag​giamento di sicurezza, completo di sistemi di ritenuta controllati da un’elettronica centrale, la massima sicurezza passiva. Dei longheroni e delle traverse altamente resistenziali provvedono, insieme ad elementi di deformazione avvitati, alla riduzione e all’assorbimento dell’energia d’urto in caso di una collisione frontale. Le conseguenze di un urto laterale 
vengono minimizzate dai rinforzi diagonali delle porte, realizzati in profilati di acciaio altamente resistenziale i quali si inseriscono, in caso di deformazione, attraverso dei ganci nei lati dell’autotelaio e offrono così uno sbocco supplementare all’energia d’urto. Anche in caso di collisioni gravi l’abitacolo subisce solo dei danni leggeri.

All’interno, l’equipaggiamento di serie prevede airbag frontali e per la testa 
e airbag laterali del tipo «curtain». Questi escono dal rivestimento del primo montante e dal cielo del tetto e gonfiandosi proteggono sia gli occupanti anteriori che posteriori.

La nuova BMW X3 è lunga 4.569 millimetri, larga 1.853 millimetri e alta 
1.674 millimetri. Questi valori costituiscono delle misure ideali per la cinque porte. Come membro compatto della famiglia SAV di BMW, la BMW X3 entusiasma per la massima agilità e maneggevolezza; in più il suo abitacolo spazioso e versatile offre le premesse ideali per numerose possibilità 
d’utilizzo. Sotto la copertura del bagagliaio è disponibile un vano di carico di 480 litri. Il grande portellone con ampia apertura verso l’alto abbinato 
a un basso bordo di carico facilita il trasporto di oggetti ingombranti. Una volta ribaltato, il divanetto posteriore asimmetrico, il bagagliaio offre un volume massimo di carico di 1.560 litri.

L’equipaggiamento: da versatile a esclusivo.

La nuova BMW X3 offre numerose possibilità di personalizzazione: una ricca gamma di colori per l’arredamento, di rivestimenti e superfici per le  modanature e numerosi attraenti optional. Il comfort di viaggio a bordo della nuova BMW X3 è potenziabile attraverso i potenti sistemi audio 
e di navigazione. Inoltre, è disponibile – a richiesta – il sevizio telematico 
BMW Assist.

Una visione perfetta anche di notte lo offrono i proiettori bixeno, disponibili come optional, con luce di posizione ad anelli luminosi. I proiettori sono abbinabili all’Adaptive Light Control: i proiettori girevoli anticipano il percorso della curva e illuminano così in modo ottimale la strada. Inoltre, la luce 
di svolta, realizzata con i fendinebbia, facilita al buio il cambiamento di direzione a basse velocità e le manovre di parcheggio.

Il Park Distance Control (PDC) misura la distanza della vettura da un ostacolo. Durante le manovre di parcheggio, il guidatore può sfruttare il segnale acustico per stimare meglio la distanza tra la propria macchina e l’ostacolo. 
Nella nuova BMW X3, anche gli entusiasti della guida a cielo aperto possono aumentare il loro divertimento di guida: il tetto panoramico bipartito ha una superficie di 0,65 m² e offre una vista grandiosa verso il cielo.

I suoi numerosi pregi hanno fatto conquistare alla BMW X3 numerosi primati nei mercati automobilistici di tutto il mondo. Una grandissima versatilità, caratteristiche sportive e dinamiche, un design della scocca elegante e l’alta qualità di lavorazione fanno della nuova BMW X3 una vettura del tutto eccezionale nel segmento dei veicoli a trazione integrale. Nel traffico giornaliero essa entusiasma per la sua incredibile maneggevolezza e agilità. Cinque comodi posti e un bagagliaio adatto anche al trasporto di oggetti ingombranti sottolineano le qualità della «multitalento». Anche d’inverno, fuori dalle strade asfaltate o come veicolo da traino, la BMW X3 trae profitto dai vantaggi del sistema di trazione integrale xDrive. La versatilità non caratterizza solo l’abitacolo ma anche la sua dinamica. La nuova BMW X3 offre in 
ogni situazione la base per un’interpretazione attiva e spontanea del concetto di mobilità.
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2.
Il concetto:
una combinazione affascinante 
di agilità e versatilità.

•
Dinamica ed eleganza in un segmento nuovo.
•
Combinazione moderna di funzionalità e guida equilibrata.
•
La BMW X3: l’offerta premium del segmento.
La storia della BMW X3 è la storia di successo di una «multitalento». 
L’obiettivo del lavoro di sviluppo era di offrire una combinazione completamente nuova di caratteristiche di guida molto attraenti. Grazie al suo spazioso e versatile abitacolo, la BMW X3 è sempre all’altezza dei compiti 
che deve assolvere. Al contempo, la maneggevolezza agile e semplice della cinque porte assicura un divertimento di guida senza limiti. Nella sua qualità 
di Sports Activity Vehicle (SAV) particolarmente agile, la BMW X3 abbina 
la dinamica stradale ai vantaggi di trazione sullo sterrato offerti dal sistema di trazione integrale intelligente BMW xDrive. E, infine, una robustezza del 
tutto eccezionale è stata unita a un design sportivo ed elegante della scocca, 
a un’alta qualità di lavorazione con materiali esclusivi che offrono anche all’interno un ambiente premium. La nuova BMW X3 soddisfa le sofisticate 
e differenti esigenze del proprio gruppo target, composto essenzialmente 
da persone moderne e attive.

Un SAV: la versatilità nella sua veste più affascinante.

Il carattere particolare di un SAV si esprime soprattutto nel design moderno, con una scocca a forte carica emotiva e nella tipica dinamica di guida. 
La chiave del successo della Serie X di BMW è la sua forte differenza rispetto ai classici fuoristrada e ai cosiddetti modelli SUV. Il segmento SAV è stato creato con la BMW X5, la prima vettura che ha definito un linguaggio formale sportivo ed elegante, proponendo la tipica dinamica di guida di tutti i modelli BMW in un’interpretazione completamente nuova. La BMW X3 ha ripreso questo affascinante concetto, trasferendolo su un veicolo dalle dimensioni esterne più compatte.

Nel frattempo, la versatilità viene definita in modo molto più ampio: un grande abitacolo con cinque comodi posti a sedere e spazio sufficiente per il trasporto di bagaglio viene completato dalla trazione integrale permanente che assicura una spinta in avanti costante sulla strada e sullo sterrato. Ma un modello SAV di BMW offre di più: il comfort nei viaggi lunghi e il divertimento di una guida sportiva in una vettura elegante, dall’atmosfera premium, e con il massimo comfort all’interno. BMW è l’unica casa automobilistica del mondo a vantare due modelli di successo con queste caratteristiche.

La BMW X3 – un SAV si conquista la posizione di leader nel segmento delle fuoristrada.

La BMW X3 ha conquistato la posizione di leader nei mercati automobilistici 
di tutto il mondo. In numerosi paesi la BMW X3 è l’automobile a trazione integrale più amata. In due anni e mezzo sono stati venduti in tutto il mondo più di 260.000 esemplari. In Germania, nel 2005 la quota di mercato dell’ 
11,4 percento ha assicurato alla BMW X3 la prima posizione nel segmento delle fuoristrada. Il successo di mercato della BMW X3 e del sistema di trazione integrale intelligente BMW xDrive ha consentito a BMW di vendere nel 2005 più automobili a trazione integrale di qualsiasi altro fabbricante 
nel segmento premium.

La nuova BMW X3 rappresenta lo sviluppo coerente del concetto SAV 
e offre le premesse ideali per dare un seguito alla storia di successo. Grazie a un design della scocca rivisto in numerosi dettagli e a una lavorazione 
di alta qualità all’interno, viene ulteriormente accentuata l’immagine sportiva ed elegante. Anche a livello di dinamica, la nuova BMW X3 eleva nuovamente 
il parametro di riferimento. I nuovi motori permettono di raggiungere delle prestazioni che superano tutto quello che si è visto finora nel segmento di appartenenza.

La BMW X3 continua a detenere una posizione eccezionale nella gamma premium del proprio segmento – ed è più idonea che mai per soddisfare le esigenze degli automobilisti attivi che ne apprezzano la superiorità 
dei propulsori, la versatilità, la dinamica e l’altissima qualità di lavorazione. 
La BMW X3 offre tutte le possibilità di esprimere uno spirito sportivo, spontaneità ed indipendenza al più alto livello.
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3.
Il design:
inconfondibile, marcato e dinamico.

•
L’agilità e la dinamica si riconoscono immediatamente.
•
I simboli della potenza: le linee orizzontali e le proporzioni.
•
L’alta qualità di lavorazione dei paraurti sottolinea l’eleganza.
La nuova BMW X3 si presenta con un linguaggio formale autonomo. 
Nel design si riflettono il suo carattere inconfondibile e le caratteristiche di guida impareggiabili. La forma della scocca segnala con la sua agilità ed eleganza il «piacere di guidare». Lo Sports Activity Vehicle si distingue per la sua immagine dinamica e marcata. Nel look rivisto del modulo anteriore, posteriore e delle fiancate, i designer hanno rinnovato con coerenza le proporzioni e le linee caratteristiche.

Il volto a sei occhi è simbolo di potenza.

Una caratteristica importante di tutti i modelli BMW X è il cosiddetto volto 
a sei occhi. Nella nuova BMW X3 il modulo anteriore viene marcato dagli eleganti proiettori tondi sdoppiati con anelli luminosi per la luce di posizione; 
le fonti luminose e il diaframma protetti da un vetro trasparente formano un’unità estetica con i fari fendinebbia. Lo sguardo segue intuitivamente una linea diagonale che si estende dall’alto verso il basso e trova la propria conclusione lungo il bordo esterno, all’altezza delle ruote.

L’andamento di questa linea accentua la carreggiata larga e desta l’impressione di una vettura incollata alla strada. Nel volto della nuova BMW X3 i fari fendinebbia sono montati nei paraurti inferiori e assumono il ruolo di 
un  terzo paio di occhi. L’immagine viene completata dalla minigonna anteriore verniciata sotto il paraurti nel colore della carrozzeria.

Tre colori per le asticelle del rene BMW.

Nella nuova BMW X3 è cresciuto anche il rene BMW con le sue tipiche asticelle. Il colore delle asticelle della griglia varia a seconda della variante di modello: nei modelli a quattro cilindri sono laccate in nero. La nuova 
BMW X 3 3.0sd ha le asticelle nel colore Titan chiaro. Nelle altre varianti a sei 
cilindri della BMW X3 le asticelle delle rene sono verniciate nel colore 
grafite metallizzato.

I paraurti della nuova BMW X3 sono ripartiti sia davanti che dietro in due piani, verniciati in gran parte nella tinta della carrozzeria – un ulteriore simbolo dell’eleganza sportiva. Solo gli elementi protettivi particolarmente esposti sono stati realizzati in un robusto materiale sintetico nero. L’impianto lavafari, 

disponibile come optional, è integrato armonicamente nel modulo frontale e esce solo al momento d’inserimento del sistema di pulizia; una volta disattivato il sistema, scompare nuovamente.

La fiancata slanciata esprime il desiderio di scattare in avanti. 

Il profilo della BMW X3 è caratterizzato da una forma leggermente cuneiforme che si estende dal primo al terzo montante e la quale viene accentuata dalla nervatura inferiore. Questa linea si allunga fino ai paraurti anteriori e posteriori, così da conferire alla nuova BMW X3 un profilo slanciato. La linea leggermente ascendente verso il posteriore genera al contempo l’impressione di dinamica ed esalta l’agilità della vettura. I paraurti uniscono con armonia le due fiancate al frontale e alla coda.

Inconfondibili: linee orizzontali e LED orizzontali nella coda.

Anche la coda della BMW X3 è stata rivista. Le superfici verniciate nel colore della carrozzeria e i bordi smussati del paraurti posteriore creano un’immagine elegante e potente. Lo spoiler posteriore avvolge lateralmente il paraurti, riducendo esteticamente lo sbalzo posteriore. Uno stilema inconfondibile di tutti i modelli X di BMW sono le forme marcate dei fari posteriori. La nuova grafica interna dei fari posteriori è essenzialmente orizzontale. Dietro un vetro trasparente tre unità LED a sviluppo orizzontale assicurano un elegante 
design notturno. La grafica dei fari posteriori funge al contempo da elemento di identificazione del marchio.

Nella zona inferiore del paraurti, la coda della nuova BMW X3 si presenta agile e leggera. La predominanza di linee orizzontali accentua la larghezza 
e conferisce alla nuova BMW X3 un’immagine di potenza. Ulteriori elementi caratteristici della BMW X3 3.0sd sono gli attraenti cerchi in lega da 
18 pollici, la minigonna sportiva e il doppio terminale di scarico di dimensioni maggiorate.
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4.
L’abitacolo:
versatile, pratico ed elegante.

•
Forme eleganti e materiali nobili.
•
Ampie possibilità di personalizzazione con numerose modanature e una ricca gamma cromatica.
•
Volume massimo del bagagliaio: 1.560 litri.
Il nuovo design dell’abitacolo aumenta sensibilmente il carattere premium della nuova BMW X3. Le forme e i passaggi morbidi tra le singole zone dell’abitacolo riprendono l’armonia delle linee della scocca. Questa geometria è al contempo un elemento stilistico e strutturale che accentua in numerosi dettagli la leggerezza dell’arredamento interno. Una serie di funzioni pratiche sono abbinate a un design raffinato. In ogni dettaglio si riflette l’alta qualità 
che ha dettato la selezione e lavorazione dei materiali – sia nell’impressione visiva che tattile.

Metallo, pelle e tessuti esclusivi: la qualità si vede e si tocca.

Una delle caratteristiche principali della BMW X3 resta naturalmente la grande luce da terra e la postazione di comando di guida più elevata. La modanatura della plancia ha lo stesso colore e lo stesso materiale delle modanature della consolle centrale. Metalli galvanizzati nelle maniglie delle porte e nei comandi dell’impianto di climatizzazione, esclusivi pellami e tessuti, colori e fantasie ricercati per il cielo del tetto e superfici in materiale sintetico stampato sottolineano il carattere nobile ed elegante dell’abitacolo. Anche i volanti a tre razze e le generose vaschette integrate nei pannelli interni delle porte esaltano sia esteticamente che nell’impressione tattile l’elevata qualità. Questa robustezza, portata a un livello molto alto, riflette lo stile della generazione moderna di automobilisti che utilizzano la loro macchina in numerose occasioni diverse ma vogliono godersi sempre un ambiente elegante.

Esclusività per il modello top di gamma.

Nel cockpit i due strumenti rotondi sono riuniti – come lo vuole la tradizione di design BMW – sotto una palpebra unica. Al centro della plancia è incastonato il monitor a colori 16 : 9, disponibile come optional, del sistema di navigazione. Lo schermo si apre automaticamente verso l’alto. Nella nuova BMW X3 3.0sd è stata dedicata particolare attenzione a un ambiente esclusivo per il guidatore. I pedali con inserti in metallo inox fanno parte dell’equipaggiamento di serie. Il tachimetro raggiunge in tutte le varianti a sei cilindri il valore di 
260 km/h, mentre la scala nel cockpit della BMW X3 3.0sd si conclude con 
un valore di 270 km/h.

Nuovi dettagli: pratici nella loro funzionalità, raffinati nel design.

Numerose vaschette nella plancia portastrumenti completano le grandi tasche delle porte e offrono molto spazio per piccoli oggetti da viaggio. Per depositare in modo sicuro bevande in bottiglie, lattine e bicchieri, il guidatore ha 
a disposizione il portabevande della consolle centrale. Per il passeggero è previsto un portabevande integrato nella plancia che esce non appena premuto leggermente. Questa soluzione elegante è solo uno dei numerosi esempi dei funzionali e raffinati dettagli della nuova BMW X3. 
Nei poggiabraccio è integrato il comando degli alzacristalli e della regolazione dei retrovisori esterni, in posizione perfettamente ergonomica.

Numerose possibilità di personalizzazione.

Dieci varianti di equipaggiamento, dieci vernici esterne, sei colori di allestimento e cinque superfici per le modanature offrono numerose possibilità di personalizzare la nuova BMW X3. In alternativa all’allestimento di base, 
nella nuova BMW X3 sono disponibili anche i sedili Sport e Comfort. Il cliente può ordinare dei rivestimenti dei sedili in pelle, similpelle, stoffa o pelle/stoffa. 
Il materiale selezionato per i sedili viene applicato anche alla consolle centrale, ai poggiabraccio e ai pannelli interni delle porte. I colori nero, grigio e 
beige sabbia generano un’atmosfera rilassata; le tonalità terracotta, antracite 
o tabacco creano invece un ambiente più caldo. Anche la selezione delle superfici delle modanature consente di personalizzare l’ambiente di bordo – da una classica ed elegante lavorazione in legno fino alla versione fortemente sportiva con look in alluminio.

A richiesta, sono disponibili i sedili anteriori a comando elettrico con funzione Memory. Come optional sono fornibili anche gli ancoraggi per i seggiolini dei bambini Isofix nel sedile del passeggero anteriore e nei due sedili posteriori esterni. I seggiolini possono essere montati in modo facile e sicuro nei punti di ancoraggio. È anche possibile utilizzare dei seggiolini tradizionali.

Spazioso e versatile: il bagagliaio.

Nel modulo posteriore della BMW X3 si apre un bagagliaio spazioso 
e versatile. Il volume di carico sotto la copertura ammonta a 480 litri. 
Per aumentare lo spazio disponibile, il divanetto posteriore divisibile asimmetricamente può essere ribaltato parzialmente o interamente, così da ottenere un vano di carico con un volume – misurato fino al bordo del finestrino – di 930 litri. Caricandolo fino al cielo del tetto, il volume massimo 
di carico ammonta a 1.560 litri.

Il grande portellone posteriore che si apre con leggerezza verso l’alto, abbinato  al basso bordo di carico, facilitano l’introduzione e lo stivaggio di bagaglio ingombrante. Come optional, è disponibile per la BMW X3 una nuova sacca da sci. Attraverso una leva di bloccaggio, il modulo «sacca da sci» è rimovibile 
con una semplice manovra – ad esempio per lavarlo o asciugarlo. Allo stesso posto si possono montare anche altri moduli, come un portaoggetti, 
un portabevande o un frigobox.
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5.
I motori:
elasticità e massima efficienza.

•
Nuova generazione di motori sei cilindri a benzina.
•
Motori diesel interamente in alluminio con iniettori piezoelettrici.
•
Motore diesel top di gamma con VTT e 210 kW/286 CV.
Per la nuova BMW X3 sono disponibili tre motori a benzina e tre propulsori diesel. Le priorità di sviluppo per gli ingegneri di motoristica erano una maggiore potenza, una coppia superiore, un peso alleggerito e un’efficienza incrementata. Le caratteristiche di potenza delle unità di propulsione contribuiscono in modo determinante all’agilità del modello SAV. Soprattutto con i motori sei cilindri la BMW X3 eleva nuovamente il parametro di riferimento a livello di spiegamento di potenza, di efficienza e di rotondità di funzionamento. Un’altra novità: per la prima volta un modello BMW ha 
come motorizzazione top di gamma – in base alla potenza – un motore diesel.

La nuova BMW X3 3.0sd viene azionata dal motore sei cilindri diesel più sportivo del mondo. Il nuovo motore 3,0 litri con tecnologia Variable Twin Turbo (VTT), basamento realizzato interamente in alluminio e iniezione diretta di carburante con common-rail dell’ultima generazione eroga 210 kW/286 CV. 
Il secondo rappresentante dei nuovi motori sei cilindri diesel è il motore 
da 160 kW/218 CV della BMW X3 3.0d. Questo motore si distingue per un basamento in alluminio e iniezione diretta di carburante con iniettori piezoelettrici. Anche la nuova generazione dei motori sei cilindri in linea a benzina con basamento in magnesio/alluminio debutta nel segmento 
SAV. Il motore 3,0 litri della BMW X3 3.0si eroga 200 kW/272 CV, il propulsore della BMW X3 2.5si scarica sulla strada 160 kW/218 CV da una cilindrata 
di 2,5 litri. Sia nei motori a benzina che diesel la motorizzazione di base sarà un quattro cilindri.

Elasticità sorprendente grazie al Variable Twin Turbo.

La potenza eccellente del nuovo motore diesel della BMW X3 3.0sd viene realizzata con la tecnologia VTT. BMW ha introdotto questo sistema, 
definito anche sovralimentazione graduale, per la prima volta nel 2004 nella BMW 535d. Rispetto al propulsore della BMW 535d, il nuovo diesel top 
di gamma è stato potenziato di 10 kW/14 CV. La maggiorazione di potenza 
è stata possibile attraverso una serie di modifiche al sistema d’iniezione 
e all’impianto di scarico. Inoltre, delle nuove pale nei due compressori aumentano l’efficienza del sistema VTT. Ma il principio della sovralimentazione VTT è rimasto immutato: nel campo di regime inferiore entra prima in 


azione un piccolo compressore; con l’aumentare della richiesta di potenza 
si attiva il secondo compressore. Questo sistema, gestito da un’elettronica motore particolarmente efficiente, assicura uno spiegamento di potenza adeguato in  ogni situazione dinamica. Già a bassi regimi si percepisce la formazione della potenza di sovralimentazione perché il piccolo compressore si attiva immediatamente – grazie al proprio basso momento d’inerzia – 
e comprime l’aria aspirata.

Il guidatore dispone di una pressione di sovralimentazione già a bassi regimi, 
a un livello leggermente superiore al minimo. Il grande turbocompressore supporta inizialmente – come precompressore – il piccolo compressore, 
ma già a partire da 1.750 e 2.250 giri/min. è disponibile la coppia massima di 580 Nm (+ 20 Nm rispetto al motore precedente). Il motore raggiunge 
la propria potenza massima a 4.400 giri/min. – un regime molto alto per un motore a gasolio; il regime massimo è di 5.070 giri/min.

Leggero e potente: il primo motore diesel nella categoria di appartenenza realizzato interamente in alluminio. 

Il nuovo motore diesel definisce dei primati anche nel rapporto peso/potenza. 
Il primo motore diesel realizzato interamente in alluminio di questa categoria di potenza pesa solo 208 chilogrammi. Nella guida ciò si traduce in un guadagno sensibile a livello di dinamica e agilità. La BMW X3 3.0sd equipaggiata 
di serie di cambio automatico a sei rapporti accelera da 0 a 100 km/h in 
6,6 secondi e raggiunge una velocità massima di 240 km/h. Nonostante le caratteristiche di dinamica, il diesel top di gamma si accontenta nel 
ciclo UE di un consumo medio di 8,7 litri di gasolio su 100 chilometri.

Un filtro antiparticolato dell’ultima generazione, montato nelle vicinanze 
del motore, e un catalizzatore a ossidazione integrato nello stesso carter assicurano dei valori delle emissioni esemplari. L’unità di depurazione raggiunge la propria temperatura di esercizio immediatamente dopo l’avviamento del motore e così anche la massima efficienza. Il nuovo filtro antiparticolato è esente da manutenzione e si autorigenera senza che 
il guidatore percepisca nulla.

Gli iniettori piezoelettrici promuovono l’efficienza e la rotondità 
di funzionamento.

Maggiore potenza, peso inferiore – questo obiettivo è stato raggiunto attraverso numerose innovazioni introdotte non solo nel basamento e nel sistema di sovralimentazione ma anche nel sistema d’iniezione e nell’impianto di scarico. Il nuovo sistema d’iniezione con iniettori piezoelettrici ad 
alta precisione, funzionanti a una pressione di 1.600 bar, assicurano un riempimento veloce della camera di combustione e, conseguentemente, 


un aumento della potenza. La polverizzazione fine del carburante 
ottimizza inoltre il processo di combustione. Quando si preme il pedale dell’acceleratore, l’elemento piezoelettrico dell’iniettore reagisce immediatamente all’impulso elettrico che attiva il processo d’iniezione; viene controllato il grado di apertura dell’ago dell’iniettore e il quantitativo iniettato viene adattato con la massima precisione al fabbisogno di potenza. Nella guida pratica ciò si traduce in un aumento della potenza e in un miglioramento 
della sonorità e della rotondità di funzionamento del motore sei cilindri diesel.

Inoltre, è stato rinnovato l’impianto di scarico bistadio che genera una contropressione nettamente inferiore rispetto ai sistemi tradizionali. 
Tutte le misure determinano insieme un aumento di potenza percepibile nell’intero campo di regime.

Nuova generazione diesel con varianti attraenti.

Gli ingegneri di motori diesel di BMW dimostrano attraverso questi grandi progressi il potenziale offerto dal sei cilindri in linea. Questo principio costruttivo non garantisce solo l’agilità, la dinamica e l’elevata rotondità di funzionamento che caratterizzano ogni BMW ma abbina anche questi vantaggi a un funzionamento a basso consumo di carburante. L’elevato livello tecnico del motore si riflette anche nel diesel 3,0 litri offerto con la nuova BMW X3. Anche in questa variante di modello viene utilizzata l’iniezione diretta di carburante con common-rail, iniettori piezoelettrici e basamento in alluminio. Il propulsore della BMW X3 3.0d ha la stessa cilindrata di 2.993 ccm; al posto di un Twin Turbo è montato un unico compressore per alimentare l’aria nelle camere di combustione e incrementare così la potenza.

Anche questo principio assicura un impressionante spiegamento di potenza. 
Il sistema di sovralimentazione con turbina a geometria variabile (VTG) consente di adattare il funzionamento alla richiesta di potenza e alla situazione dinamica. Il motore della BMW X3 3.0d eroga 160 kW/218 CV e mette 
a disposizione la coppia massima di 500 Nm tra i 1.750 e i 2.750 giri/min. Un’elasticità perfetta che si manifesta già a bassi regimi viene garantita anche nella BMW X3 3.0d. L’accelerazione da 0 a 100 km/h avviene in 7,4 secondi, mentre la velocità massima è di 210 km/h. Con i pneumatici della categoria di velocità V, disponibili come optional ex fabbrica, la velocità di punta è aumentabile a 220 km/h. Con un consumo medio di 7,9 litri di gasolio su 
100 chilometri nel ciclo UE la BMW X3 3.0d fornisce una prova della 
propria efficienza esemplare. La depurazione dei gas combusti avviene anche in questa variante di modello attraverso un filtro antiparticolato montato 
vicino al motore.

Efficiente motorizzazione di base: il quattro cilindri diesel.

Anche i propulsori diesel a quattro cilindri sviluppati da BMW sono molto attraenti. Infatti, essi combinano l’elasticità alla massima efficienza. 
La motorizzazione di base offerta per la nuova BMW X3 mette in mostra 
i vantaggi offerti dai motori diesel moderni. Nella nuova BMW X3 2.0d il motore quattro cilindri diesel 2,0 litri con iniezione common-rail eroga una potenza di 110 kW/150 CV. Nella fascia di regime tra i 2.000 e i 2.500 giri/min il motore raggiunge la propria coppia massima di 330 Nm. L’accelerazione 
da 0 a 100 km/h avviene nella BMW X3 2.0d in 10,2 secondi, la velocità massima ammonta a 198 km/h. A livello di consumo di carburante, la nuova BMW X3 2.0d definisce un primato con un consumo medio di 7,2 litri su 
100 chilometri nel ciclo UE. Analogamente agli altri motori diesel, anche nel quattro cilindri l’equipaggiamento di serie comprende un filtro antiparticolato.

Motori a benzina: aumento di potenza, calo del peso, alta efficienza.

In aggiunta ai motori diesel, per la nuova BMW X3 sono disponibili 
anche tre motori a benzina: due motori sei cilindri in linea con 3,0 e 2,5 litri 
di cilindrata e un motore quattro cilindri 2,0 litri.

I due sei cilindri in linea fanno parte della nuova generazione di motori a benzina che si distinguono per offrire la tipica briosità e rotondità di funzionamento di tutti i motori BMW, abbinate a un peso basso e un’efficienza esemplare. Entrambi i propulsori sono equipaggiati di un basamento in magnesio/alluminio e del comando valvole variabile VALVETRONIC. Attraverso l’utilizzo dell’alluminio nel basamento, un materiale particolarmente leggero, BMW ha sviluppato una tecnologia completamente nuova che consente una netta riduzione di peso rispetto al motore precedente – a dimensioni 
e cilindrata invariate. Con un peso di solo 165 chilogrammi, i due motori a sei cilindri non contribuiscono solo a una gestione economica ma anche alla ripartizione equilibrata delle masse tra gli assi e così all’agilità e dinamica della nuova BMW X3.

La VALVETRONIC sviluppata da BMW regola la potenza del motore attraverso la variazione continua dei tempi di apertura delle valvole di aspirazione. 
Questo comando del carico senza valvola a farfalla riduce sensibilmente il consumo di carburante e ottimizza la prontezza di risposta del motore. 
Il processo viene controllato, in dipendenza della posizione dell’acceleratore, da un motorino centrale di regolazione, un albero eccentrico e una leva intermedia.

Nuovi motori sei cilindri in linea dalla cilindrata di 3,0 e 2,5 litri.

La versione più potente della nuova generazione di motori sei cilindri 
è montata nella BMW X3 3.0si. La potenza del motore raggiunge adesso un valore di 200 kW/272 CV (+ 30 kW/41 CV rispetto al motore precedente). 
La coppia massima ammonta a 315 Nm ed è disponibile nell’ampio campo di regime tra i 2.500 e i 4.000 giri/min. La nuova BMW X3 3.0si accelera da 
0 a 100 km/h in 7,4 secondi e raggiunge una velocità di punta di 210 km/h o di 232 km/h con i pneumatici opzionali, disponibili ex fabbrica, della categoria 
di velocità V. Il consumo medio di 10,1 litri di carburante su 100 chilometri nel ciclo UE offre dei valori esemplari per questa categoria di potenza.

Anche il grande sei cilindri in linea 2,5 litri presenta dei valori eccellenti. 
Il propulsore della nuova BMW X3 2.5si eroga una potenza di 160 kW/218 CV (+19 kW/26 CV) e una coppia massima di 250 Nm, disponibile tra i 2.750 e 
i 4.250 giri/min. La potenza e la briosità del nuovo motore 2,5 litri si riflettono anche nelle prestazioni dinamiche. La nuova BMW X3 2.5si accelera da 0 a 100 km/h in solo 8,6 secondi, la velocità massima ammonta a 210 km/h 
o 221 km/h utilizzando i pneumatici fornibili come optional della categoria di velocità V. Il consumo medio di carburante in base al ciclo UE è di solo 
9,9 litri su 100 chilometri.

Una base attraente: quattro cilindri con VALVETRONIC 
e Doppio VANOS.

Anche nei motori a benzina BMW offre come motorizzazione di base una variante a quattro cilindri. Il motore 2,0 litri della nuova BMW X3 2.0i è equipaggiato del comando valvole variabile VALVETRONIC, della regolazione continua degli alberi a camme Doppio VANOS e dell’impianto di aspirazione differenziato DISA. La sofisticata tecnologia trasforma il motore 2,0 litri in 
un propulsore del tutto eccezionale nella propria categoria di potenza. A livello di rotondità di funzionamento e di spiegamento di potenza esso raggiunge 
dei valori di punta per un motore a quattro cilindri.

Con una potenza di 110 kW/150 CV e una coppia massima di 200 Nm a 
3.750 giri/min il divertimento di guida è assicurato anche con il quattro cilindri. La nuova BMW X3 2.0i accelera da 0 a 100 km/h in 11,5 secondi e raggiunge una velocità massima di 198 km/h. L’alto livello tecnologico del motore si manifesta anche nei consumi: il valore medio in base al ciclo UE ammonta a 9,3 litri di carburante su 100 chilometri.
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6.
I cambi manuali e automatici:
veloci e confortevoli.

•
Cambio a sei rapporti manuale o automatico.
•
Nuovo cambio automatico dalla dinamica ed efficienza impareggiabili.
•
Dei tempi di reazione brevi ottimizzano l’accelerazione.
Tutte le varianti del nuovo modello SAV – ad eccezione della BMW X3 3.0sd – sono equipaggiate di serie di un cambio manuale a sei rapporti. Nel modello più potente, il lavoro di cambiata viene assunto da un cambio automatico. 
Il cambio automatico con funzionalità Steptronic, cioè la possibilità di selezionare manualmente le marce, è disponibile come optional anche per tutte le altre varianti di modello.

La scalarità delle marce aumenta l’efficienza. 

La scalarità del cambio manuale è stata adattata con la massima precisione alle caratteristiche di potenza dei vari motori. Ad esempio, nei motori diesel della BMW X3 3.0d (160 kW/218 CV) e della BMW X3 2.0d (110 kW/150 CV) la sesta marcia non è un overdrive. In sesta si raggiunge la velocità di punta. Nelle varianti di modello con motore a benzina BMW X3 3.0si (200 kW/272 CV), BMW X3 2.5si (160 kW/218 CV) e BMW X3 2.0i (110 kW/150 CV) la marcia più alta riduce invece il numero di giri e assume così la funzione di overdrive con conseguente calo del consumo di carburante. In queste varianti di modello la velocità massima viene raggiunta in quinta. Attraverso l’utilizzo di un olio speciale per il cambio e l’inserimento di una protezione completa 
dallo sporco dei cuscinetti di banco, il cambio dell’olio è superfluo; inoltre, aumenta la durata del cambio senza che siano necessari degli interventi 
di manutenzione.

Nel modello top di gamma, la BMW X3 3.0ds, il nuovo cambio automatico 
è parte dell’equipaggiamento di serie. Questo nuovo cambio automatico 
è stato tarato per i motori particolarmente potenti. La selezione automatica del rapporto giusto nelle differenti condizioni di marcia viene eseguita dal sistema in frazioni di secondo e con la massima precisione. Il cambio automatico 
non aumenta solo il comfort ma contribuisce anche alla dinamica della 
BMW X3 3.0ds. Inoltre, l’utilizzo di una nuova tecnica nel convertitore di coppia con ammortizzatore torsionale integrato riduce sensibilmente il consumo 
di carburante rispetto alle trasmissioni automatiche tradizionali. Il vantaggio di consumo realizzabile con il modello top di gamma è del sei percento nel 
ciclo di prova UE.

Cambio automatico: riduzione del 50 percento dei tempi di cambiata e di reazione.

Rispetto alle trasmissioni automatiche tradizionali, la nuova tecnica del convertitore di coppia e un software particolarmente potente riducono i tempi di reazione e di cambiata fino al 50 percento. Grazie a un inserimento più diretto del rapporto finale, anche il salto di una o più marce non richiede dei lavori supplementari.

La potente elettronica di controllo del cambio automatico monitora permanentemente la posizione del pedale dell’acceleratore, registra l’intensità della pressione esercitata dal guidatore su di esso e calcola la richiesta di accelerazione. Al contempo, il controllo rileva lo stato di guida attraverso i dati sulla velocità, sul regime del motore e sull’angolo di sterzata. Inoltre, 
il sistema verifica se la vettura si muove in salita o in discesa. In base a questi criteri l’elettronica calcola, con l’aiuto del potente software, il rapporto 
giusto per soddisfare le richieste del guidatore.

Nuova tecnica del convertitore di coppia valorizza la potenza 
del motore.

Il nuovo cambio automatico della BMW X3 3.0sd trasmette un’esperienza di guida altamente dinamica – non solo per la sua precisione e prontezza di risposta ma anche per il collegamento molto diretto al motore che ne valorizza ulteriormente la potenza. A questo fine, il motore e il cambio automatico 
sono collegati strettamente uno all’altro, grazie al collegamento in rete del controllo elettronico e all’accoppiamento meccanico dei due componenti. 
Una nuova tecnica nel convertitore di coppia con ammortizzatore torsionale integrato promuove l’impressione di agilità nella guida. La nuova tecnologia rinuncia in quasi tutte le situazioni dinamiche allo slittamento e alla conseguente perdita di potenza.

Il collegamento diretto del motore riduce i consumi.

Il lock-up viene chiuso immediatamente dopo l’avviamento, così da garantire un collegamento diretto del cambio automatico a sei rapporti al motore. 
Il guidatore ha l’impressione di realizzare la trasmissione di potenza come nelle automobili a cambio manuale. Questa straordinaria dinamica in tutte 
le cambiate supporta, insieme al collegamento diretto al motore, la guida sportiva della BMW X3 3.0sd con il nuovo cambio automatico a sei rapporti. Inoltre, viene promossa la guida confortevole e rilassata a bassi regimi.
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7.
La trazione integrale:
distribuzione intelligente 
della potenza.

•
La trazione integrale intelligente di BMW xDrive promuove 
la dinamica di guida.
•
Intervento proattivo nelle manovre di sovra-/sottosterzo.
•
Ancora più preciso: l’Integrated Chassis Management.
Agile e dinamica sulla strada, versatile ed elastica sullo sterrato: le numerose possibilità di godersi il piacere di guida descrivono il fascino della nuova 
BMW X3. Il suo elevato potenziale lo deve al sistema di trazione integrale intelligente BMW xDrive che assicura, attraverso delle reazioni estremamente veloci e precise, una ripartizione variabile della forza motrice tra asse anteriore e asse posteriore.

Un transfert con frizione a lamelle a comando elettronico trasmette 
la coppia motrice laddove più essere sfruttata con la massima efficienza. L’effetto non è solo la massima trazione su terreni critici ma anche una maggiore dinamica, perché viene compensata immediatamente la tendenza al sovrasterzo/sottosterzo in curva. La funzione di bloccaggio trasversale 
viene realizzata attraverso l’intervento dei freni sulla ruota che tende a slittare. Queste tecnologie determinano delle caratteristiche di guida eccellenti non solo nei modelli SAV ma in tutte le automobili di BMW equipaggiate di xDrive. L’alto apprezzamento del sistema ha posizionato BMW come il produttore 
di automobili premium a trazione integrale di maggiore successo su scala mondiale.

Ripartizione della coppia nel rapporto di 40 : 60 in condizioni 
di marcia normali.

La ripartizione variabile e continua della forza motrice su tutte le quattro ruote avviene in BMW xDrive attraverso un albero principale fisso collegato all’asse posteriore e una frizione a lamelle che convoglia la coppia attraverso un albero secondario all’asse anteriore. In condizioni di marcia normali, la coppia 
motrice viene ripartita tra le ruote anteriori e posteriori nel rapporto di 40 : 60. xDrive reagisce in frazioni di secondo a ogni variazione del fondo stradale 
o della situazione dinamica e adatta il rapporto di ripartizione. In presenza di coefficienti di attrito estremamente differenti tra asse anteriore e posteriore, 
il sistema può trasmettere temporaneamente l’intera coppia motrice su un asse unico. Se la BMW X3 si trova per esempio su un parcheggio 
innevato con le ruote anteriori sull’asfalto pulito, l’intera forza motrice può essere convogliata immediatamente sulle ruote anteriori, così da 
consentire l’accelerazione e l’inserimento sicuro nel traffico.

Analogamente, può essere compensata anche una tendenza al sovrasterzo 
in una curva percorsa ad alta velocità. La frizione a lamelle viene chiusa di più, così da convogliare una coppia maggiore alle ruote anteriori e ottimizzare 
la stabilità della vettura. In caso di sovrasterzo estremo, è possibile trasmettere dinamicamente fino al 75 percento della coppia all’asse anteriore. 
Questo stato di chiusura estrema è il risultato dello slittamento ai pneumatici.

Perfezionato: l’Integrated Chassis Management.

Al fine di assicurare delle reazioni veloci e precise della nuova BMW X3, 
il sistema di trazione integrale xDrive, il Controllo dinamico di stabilità (DSC) e la gestione motore sono collegati tra di loro attraverso l’Integrated Chassis Management. I sensori della regolazione dell’assetto inviano le informazioni necessarie per rilevare lo stato di guida anche al controllo di xDrive. xDrive 
può intervenire così in modo proattivo per stabilizzare la vettura. Lo slittamento viene riconosciuto immediatamente e soppresso ancora prima che il guidatore lo percepisca o subentri uno stato di notevole instabilità. Solo quando 
la variazione della ripartizione di coppia promossa da xDrive non è sufficiente, interviene anche il DSC frenando le singole ruote e agendo sulla gestione motore.

L’interazione tra xDrive e il DSC viene resa ancora più veloce e precisa dall’Integrated Chassis Management. Mentre in passato la gestione 
motore e la gestione freni influivano sul comportamento autosterzante dell’automobile, escludendo praticamente la gestione della coppia longitudinale, nella nuova BMW X3 i tre circuiti di regolazione funzionano in parallelo. La gestione della coppia longitudinale comanda la ripartizione 
della coppia motrice tra asse anteriore e posteriore mentre la gestione dei freni esegue contemporaneamente degli interventi sui freni che promuovono 
la trazione e la dinamica. Qualora necessario, la gestione motore può ridurre 
o aumentare la coppia motrice. Grazie al collegamento in rete con il DSC, 
il sistema di trazione integrale xDrive consente nella nuova BMW X3 di reagire velocemente e con la massima precisione a variazioni delle condizioni di marcia e di mettere a disposizione una maggiore dinamica. 
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8.
L’autotelaio:
una struttura robusta e sistemi innovativi di regolazione.

•
A richiesta assetto sportivo e Servotronic.
•
DSC con funzionalità nuove.
•
DTC per maggiore trazione e dinamica di guida.
L’autotelaio della nuova BMW X3 si basa su una costruzione dell’asse  particolarmente robusta, adattata alla perfezione alla scocca autoportante 
e alle sospensioni a ruote indipendenti. Lo Sports Activity Vehicle poggia davanti su un avantreno del tipo MacPherson con barra stabilizzatrice 
e ammortizzatori pneumatici, dietro su un asse posteriore a braccio unico centrale con ammortizzatori pneumatici bitubo e barra stabilizzatrice. 
Molle, ammortizzatori e stabilizzatori sono configurati in modo di assicurare una guida sicura anche in condizioni sportive. I modelli SAV devono soddisfare dei criteri particolarmente severi di stabilità anticapottamento. A richiesta, 
la BMW X3 è fornibile anche con un assetto Sport che offre, a una luce 
da terra invariata, una taratura più rigida di molle, ammortizzatori e stabilizzatori. Al posto dei pneumatici All Season vengono utilizzati su cerchi da 18 pollici pneumatici  omologati per una velocità superiore.

Cerchi in lega di serie, Servotronic a richiesta.

La nuova BMW X3 è equipaggiata di serie di cerchi in lega da 17 pollici. 
La BMW X3 3.0sd rotola di serie su cerchi in lega da 18 pollici. A richiesta, 
è disponibile una ricca offerta di cerchi in lega da 18 e 19 pollici.

La traiettoria giusta la assicura uno sterzo a pignone e cremagliera con servoassistenza idraulica che trasmette un feeling di guida diretto e sportivo. Come optional è disponibile il Servotronic con servoassistenza funzionante 
in dipendenza della velocità. A basse velocità, su terreni sconnessi 
e nelle manovre di parcheggio, la servoassistenza è particolarmente alta.

Regolazione della dinamica DSC con funzionalità nuove.

Nella nuova BMW X3 la regolazione della dinamica è stata completata da numerose funzionalità nuove. Il nuovo DSC non mette a disposizione 
solo stabilità di marcia e trazione ma ottimizza anche l’effetto dell’impianto frenante. Ad altissime temperature di esercizio, il sistema compensa ogni 
calo dell’effetto decelerante attraverso un aumento mirato del potere frenante. La predisposizione dei freni in situazioni che lasciano prevedere una decelerazione improvvisa viene aumentata attraverso la formazione tempestiva e moderata della pressione dei freni. La funzione Freni asciutti che viene 

attivata automaticamente insieme ai tergicristalli, ottimizza l’efficienza dei 
freni sul bagnato; la funzione Controllo dinamico dei freni (DBC) massimizza automaticamente la pressione dei freni quando la situazione richiede 
la massima decelerazione. Inoltre, l’Assistente di partenza facilita l’avviamento in salita.

La regolazione della dinamica comprende inoltre anche il comando dell’ABS, la regolazione dello slittamento in accelerazione ASC e l’assistenza di partenza in discesa HDC (Hill Descent Control). Se il guidatore attiva la funzione HDC premendo il relativo tasto a una velocità inferiore ai 35 km/h, la BMW X3 riduce automaticamente la propria velocità. Il guidatore può impostare adesso una velocità tra i 6 e i 25 km/h, premendo i tasti «+» e «–» del volante multifunzione. Un’altra funzione del DSC è l’assistenza freni in curva CBC (Cornering 
Brake Control) che previene la tendenza della vettura a sbandare durante le frenate leggere in curva.

La nuova BMW X3 può essere utilizzata anche come veicolo da traino per rimorchi fino a un peso massimo di 2.000 chilogrammi. Al fine di garantire la massima sicurezza, il SAV è equipaggiato di un innovativo controllo di stabilità del rimorchio che previene delle situazioni pericolose d’instabilità causate da un pendolamento non controllato del rimorchio. Il controllo di stabilità riconosce per tempo ogni tendenza al pendolamento e la stabilizza frenando immediatamente il veicolo trainante e il rimorchio. Inoltre, per un brevissimo periodo di tempo, la coppia del motore viene minimizzata. Tutte le regolazioni avvengono senza che sia necessario l’intervento del guidatore. Il controllo 
di stabilità viene inserito automaticamente non appena il rimorchio è collegato alla vettura attraverso il cavo della corrente. La velocità minima per un intervento del sistema è di 65 km/h.

La funzione DTC ottimizza la trazione e la dinamica.

Il carattere altamente dinamico della nuova BMW X3 viene supportato dal Controllo dinamico della trazione (DTC) che è un componente del nuovo DSC. La modalità DTC è attivabile premendo un tasto sulla consolle centrale. 
Il DTC eleva le soglie d’intervento nel motore e nei freni, così che la BMW può accelerare anche sulla neve fresca con le ruote che slittano leggermente.

Inoltre, il DTC promuove una guida sportiva consentendo un’accelerazione trasversale superiore fino a un leggero drift controllato in curva. A velocità superiori, la regolazione si avvicina progressivamente alla modalità di base del DSC, così da conservare l’effetto stabilizzante anche in situazioni critiche. Mantenendo premuto il tasto DTC è possibile disattivare il DSC, come in tutte le BMW. Resta inserita solo la funzione di bloccaggio trasversale, realizzata attraverso un intervento dei freni sulla ruota che slitta.

9.
La scocca e la sicurezza:
aerodinamica all’esterno, 
robusta all’interno.

•
Il migliore coefficiente di resistenza aerodinamica del segmento.
•
Struttura portante ad alta resistenza, abitacolo solido.
•
Sei airbag di serie.
La scocca della nuova BMW X3 si distingue per la propria estetica elegante 
e l’elevata aerodinamica. Grazie al suo coefficiente di resistenza aerodinamica di 0,35, essa assume la posizione di leader nel segmento SAV. La bassa resistenza aerodinamica si ripercuote ovviamente anche sul basso consumo 
di carburante e sulla performance. Soprattutto ad alte velocità si ha inoltre 
un influsso positivo sull’acustica.

Questo valore eccezionale è stato raggiunto elaborando sofisticato concetto 
di convogliamento del flusso d’aria lungo e sotto la carrozzeria, sviluppato anche attraverso numerosi test nel canale del vento. In aggiunta a una serie di rivestimenti nella zona superiore della scocca, gli eccellenti valori di aerodinamica sono il risultato di un sottoscocca quasi interamente piatto. Infine, il grembiulino e lo spoiler posteriori della nuova BMW X3 assicurano 
un distacco controllato del flusso d’aria.

L’aerodinamica promuove la performance.

La taratura aerodinamica di precisione ha naturalmente un impatto sulla performance. I valori di portanza dell’asse anteriore e posteriore, molto bassi per la categoria di appartenenza, mantengono stabile la pressione di aderenza della nuova BMW X3 anche ad alte velocità, una caratteristica che si apprezza sia nella guida in rettilineo che in curva. Il conducente può guidare la propria BMW X3 in modo sportivo e attivo. Nella guida altamente dinamica, la bassa portanza influenza anche la stabilità longitudinale e la direzionalità. 
La BMW X3 consente di eseguire facilmente delle cambiate veloci di corsia. 

La nuova BMW X3 è lunga 4.569 millimetri, larga 1.853 millimetri e alta 
1.674 millimetri. Questi valori conferiscono alla cinque porte delle 
misure ideali. Come membro compatto della famiglia SAV di BMW, essa 
entusiasma per l’ elevata agilità e maneggevolezza; in più, lo spazioso e versatile abitacolo crea le premesse ideali per numerose possibilità di utilizzo.

L’energia d’urto viene convogliata in modo mirato.

La nuova BMW X3 soddisfa in tutti i campi gli elevati standard di sicurezza di BMW Group. La sua scocca autoportante prodotta interamente in acciaio 
non influenza positivamente solo il comfort e il comportamento di guida ma aumenta notevolmente anche la sicurezza del veicolo. Grazie all’utilizzo 
di acciai altamente resistenziali e a una configurazione della struttura portante che considera i vari tipi di carico, la scocca è in grado di assorbire l’energia 
di un urto ancora prima che reagiscano i sistemi di ritenuta delle cinture e degli airbag. La zincatura delle lamiere conserva queste riserve di sicurezza per 
tutta la vita della BMW X3.

In caso di collisione frontale, i longheroni e le traverse altamente resistenziali convogliano e assorbono l’energia d’urto secondo uno schema predefinito. 
Le portiere in lamiera d’acciaio con cerniere e serrature ad alta resistenza proteggono gli occupanti in caso di crash laterale.

I rinforzi diagonali delle porte, realizzati in profilati di acciaio ad alta resistenza, sono stati adattati alle varie altezze del paraurti del veicolo che potrebbe  essere coinvolto in un incidente. Inoltre, questi rinforzi delle porte si infilano, attraverso dei ganci, nell’autotelaio laterale, promuovendo così la 
deviazione dell’energia d’urto. L’abitacolo non subisce quasi nessun danno anche in caso di collisioni gravi.

Sei airbag proteggono i passeggeri anteriori e posteriori.

All’interno della nuova BMW X3 sei airbag di serie assicurano la massima protezione degli occupanti. Oltre agli airbag frontali, l’equipaggiamento 
di serie comprende gli airbag laterali e i cosiddetti airbag del tipo «curtain». 
Questi ultimi si gonfiano uscendo dal rivestimento dei primi montanti e del cielo del tetto e proteggono da lesioni sia gli occupanti anteriori che 
posteriori. In caso di crash, l’airbag «curtain» riduce il rischio di movimenti non controllati della testa in direzione laterale e protegge così contro delle 
lesioni alla colonna cerebrale cervicale. Al contempo, aiuta ad evitare dei contatti con degli oggetti penetranti dall’esterno. Gli airbag di guidatore 
e passeggero si gonfiano progressivamente, a seconda della gravità dell’impatto. La nuova BMW X3 è equipaggiata in tutti i sedili di cinture automatiche a tre punti. I sistemi di ritenuta comprendono dei limitatori 
di sforzo e, nei posti anteriori, anche dei pretensionatori.

Indicatore avaria pneumatici di serie avverte in caso di perdita 
di pressione.

Indipendentemente dalle dimensioni dei cerchi, la nuova BMW X3 è equipaggiata di serie di un indicatore avaria pneumatici (RPA) che avverte 
il guidatore in caso di perdita di pressione. L’indicatore RPA rileva permanentemente la pressione dei pneumatici attraverso la misurazione del numero di giri delle ruote. Quando lo scarto rispetto al valore 
ideale è superiore al 30 percento, si accende una spia nel cockpit.

La nuova BMW X3 è equipaggiata di una luce dei freni a due stadi. Questo sistema, introdotto da BMW per la prima volta in un’automobile di serie, contribuisce ad aumentare l’attenzione del conducente del veicolo che segue. In caso di decelerazioni particolarmente brusche e di attivazione dell’ABS, nella coda della BMW X3 aumenta la superficie luminosa delle luci dei freni. Questo segnale invita il veicolo che segue a frenare immediatamente.

10.
Gli equipaggiamenti:
optional attraenti per soddisfare 
le massime esigenze.

•
Proiettori bixeno, Adaptive Light Control e luce di svolta.
•
Tetto panoramico in vetro offre un’esperienza impareggiabile 
a cielo aperto.
•
Soluzioni high-tech per la navigazione e comunicazione.
L’abitacolo della nuova BMW X3 è di qualità premium. La selezione dei materiali e la qualità di lavorazione soddisfano le massime esigenze e anche il ricco equipaggiamento di serie sottolinea l’eleganza dell’ambiente. 
Le possibilità di personalizzazione non si limitano all’ampia gamma di colori per gli allestimenti, di materiali per il rivestimento dei sedili e delle modanature. Grazie agli esclusivi sistemi audio e di navigazione, aumenta anche il comfort di viaggio della nuova BMW X3. Inoltre, a richiesta è disponibile il servizio telematico BMW Assist.

Visione perfetta grazie ai proiettori bixeno.

Una visione perfetta anche al buio la assicurano i proiettori bixeno, disponibili come optional; i proiettori includono anche degli anelli luminosi per le luci 
di posizione e sono abbinabili all’Adaptive Light Control con i fari orientabili che anticipano l’andamento di una curva e offrono così un’illuminazione ottimale della strada. Infine, la luce di svolta realizzata con i fari fendinebbia facilita di notte il cambiamento di direzione a basse velocità e le manovre di parcheggio.

Il Park Distance Control (PDC) misura la distanza tra il veicolo e un ostacolo. Durante una manovra di parcheggio, il guidatore può valutare la distanza tra la sua vettura e un ostacolo seguendo un segnale acustico. Ma anche gli entusiasti della guida a cielo aperto possono aumentare il loro divertimento di guida con la BMW X3. Con una superficie vetrata di 0,65 m² il tetto panoramico bipartito offre una vista incredibilmente grande verso il cielo. 
Il risultato: un feeling da cabrio nella postazione di comando di guida.

Sistemi high-tech per la navigazione e la comunicazione.

La selezione dei sistemi di navigazione è composta da due varianti. Nel sistema di navigazione Business la guida alla destinazione avviene tramite istruzioni vocali e simboli a freccia nel display della radio. Nel sistema 
di navigazione Professional un display con grafica a colori 16 : 9 ad alta risoluzione visualizza la rotta calcolata sotto forma cartografica e fornisce 
a voce le istruzioni di navigazione. Entrambi i sistemi considerano 
anche le informazioni sul traffico e la viabilità e calcolano, in caso di code, 
dei percorsi alternativi.

Inoltre, insieme alla BMW X3 viene proposta una ricca gamma di impianti audio. La variante top di gamma è il sistema HiFi Professional con 
dieci altoparlanti, una potenza di 500 watt e il Digital Sound Processor DSP. L’equalizer grafico a 7 bande consente di variare le impostazioni per i 
vari tipi di musica.

11.
La produzione:
una partnership forte 
per fornire qualità.

•
Produzione flessibile alla Magna Steyr Fahrzeugtechnik di Graz.
•
I massimi voti conferiti da studi di qualità indipendenti.
•
La produzione secondo gli standard BMW incluso il Processo 
di vendita e produzione orientato al cliente (KOVP).
La BMW X3 è l’unica vettura della gamma di prodotti BMW a non essere fabbricata in uno stabilimento di BMW Group. Lo Sports Activity Vehicle viene prodotto dalla Magna Magna Steyr Fahrzeugtechnik AG & Co. KG (MSF) 
a Graz. MSF è un vecchio partner di BMW con una lunga esperienza nella realizzazione di progetti automobilistici. Negli studi di qualità di produzione dell’istituto di ricerca americano J.D. Power & Associates, la Magna Steyr riceve regolarmente i massimi voti.

Produzione flessibile, processi standardizzati.

Per la fabbricazione della nuova BMW X3, nello stabilimento di Magna Steyr Fahrzeugtechnik AG di Graz è stata montata una nuova linea di assemblaggio della scocca. La produzione è flessibile e si orienta al volume di ordini. 
In conseguenza all’alta domanda immediatamente dopo il lancio della BMW X3, la capacità produttiva era stata portata da 300 a 400 veicoli al giorno; successivamente è stata ulteriormente aumentata e ammonta adesso 
a 540 esemplari al giorno. Per la produzione della BMW X3 si lavora in tre turni.

La BMW X3 con la sua innovativa tecnologia di trazione integrale intelligente viene prodotta a Graz per i mercati di tutto il mondo. Alla Magna Steyr, 
come anche in tutti gli altri stabilimenti produttivi di BMW Group, la produzione si basa su processi standardizzati nella lastroferratura, su un’alta flessibilità 
di produzione e sull’Online-Ordering-System di BMW.

Le richieste di modifica del cliente vengono soddisfatte fino 
a pochi giorni prima dell’avvio della produzione.

Anche la produzione della BMW X3 a Graz, in Austria, avviene in base al Processo di vendita e produzione orientato al cliente (KOVP). L’ottimizzazione del processo di produzione offre un grande vantaggio ai clienti. Eventuali richieste di modifica del motore, del cambio, del colore o dell’equipaggiamento della BMW possono essere considerate fino a sei giorni prima dell’inizio dell’assemblaggio.

Il processo KOVP viene applicato attualmente a tutti i modelli dei marchi BMW e MINI. Il periodo che trascorre tra il piano di produzione di un veicolo fino 
al suo trasporto e alla consegna al concessionario si è ridotto a dieci giorni.

Dati tecnici BMW X3.
2.0i; 2.5si; 3.0si.
	Carrozzeria
	
	2.0i
	2.5si
	3.0si
	

	Numero porte/posti
	
	5/5
	5/5
	5/5
	

	Lungh./largh./alt. (vuota) 
	mm
	4.569/1.853/1.674
	4.569/1.853/1.674
	4.569/1.853/1.674
	

	Passo
	mm
	2.795
	2.795
	2.795
	

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1.538/1.556
	1.524/1.542
	1.524/1.542
	

	Diametro sterzata
	m
	11,7
	11,7
	11,7
	

	Capacità serbatoio
	circa l
	67
	67
	67
	

	Radiatore con riscaldamento
	l
	8,6
	10,5 (10,5)
	10,5 (10,5)
	

	Olio motore (ricambio)
	l
	4,25
	6,5
	6,5
	

	Massa a vuoto UE1
	kg
	1.730
	1.805 (1.830)
	1.815 (1.840)
	

	Carico utile DIN
	kg
	545
	530 (545)
	520 (535)
	

	Peso complessivo legale DIN
	kg
	2.200
	2.260 (2.300)
	2.260 (2.300)
	

	Carico per asse ant./post. 
	kg
	1.050/1.235
	1.100/1.260
	1.150/1.260
	

	Carico trainabile2
	
	
	
	
	

	frenato (12%)/non frenato
	kg
	1.600/720
	1.800/720
	2.000/720
	

	Carico sul tetto/sul timone
	kg
	75/80
	75/80
	75/80
	

	Capacità bagagliaio (VDA)
	l
	480–1.560
	480–1.560
	480–1.560
	

	Resistenza aerodinamica
	cX x A
	0,35 x 2,50
	0,35 x 2,50
	0,35 x 2,50
	

	Motore
	
	
	
	
	

	Tipo/cilindri/valvole 


	
	in linea/4/4
	in linea/6/4
	in linea/6/4
	

	Gestione motore
	
	MEV 9
	Siemens MSV 70
	Siemens MSV 70
	

	Cilindrata
	cm³
	1.995
	2.497
	2.996
	

	Alesaggio/corsa
	mm
	84,0/90,0
	82,0/78,8
	85,0/88,0
	

	Compressione 


	: 1
	10,5
	11,0
	10,7
	

	Carburante 
	ROZ
	91–983
	91–983
	91–983
	

	Potenza
	kW/CV
	110/150
	160/218
	200/272
	

	a giri
	giri/min.
	6.200
	6.500
	6.650
	

	Coppia
	Nm
	200
	250
	315
	

	a giri
	giri/min.
	3.750
	2.750–4.250
	2.750
	

	Impianto elettrico
	
	
	
	
	

	Batteria/sede
	Ah/–
	55/bagagliaio
	70/bagagliaio
	70/bagagliaio
	

	Alternatore
	A/W
	110/1.540/1.260 (1.680) 
	150/2.100/1.260 (1.680) 
	150/2.100
	

	Sospensioni
	
	
	
	
	

	Sospensione anteriore
	
	Mac Pherson con braccio tirante; braccio a terra negativo;

	
	
	compensazione delle forze trasversali; dispositivo antibeccheggio

	Sospensione posteriore
	
	asse a braccio centrale, braccio longitudinale, doppio braccio trasversale/disp. antibeccheggio

	Freni anteriori
	
	a disco, stantuffo unico flottante

	Diametro
	mm
	325, ventilati


	325, ventilati


	325, ventilati
	

	Freni posteriori
	
	a disco, stantuffo unico flottante 

	Diametro
	mm
	320, ventilat
	320, ventilat
	320, ventilat
	

	Sistema di stabilità
	
	DSC (DTC, HDC, DBC, CBC, ABS, ASC, ADB, Hill Hold, controllo stabilità rimorchio)

	Sterzo
	
	servosterzo a pignone e cremagliera

	Rapporto di demoltiplicazione
	: 1
	18,9
	18,9
	18,9
	

	Cambio 
	
	manuale a 6 rapporti (optional automatico a 6 rapporti per 2.5si e 3.0si)

	Rapporti
I

  
	: 1
	4,35
	4,35 (4,065)
	4,35 (4,065)
	

	
II
	: 1
	2,496
	2,5 (2,371)
	2,50 (2,371)
	

	
III
	: 1
	1,665
	1,66 (1,551)
	1,66 (1,551)
	

	
IV
	: 1
	1,23
	1,23 (1,157)
	1,23 (1,157)
	

	
V
	: 1
	1,00
	1,00 (0,853)
	1,00 (0,853)
	

	                    VI
	: 1
	0,851
	0,85 (0,674)
	0,85 (0,674)
	

	
R
	: 1
	3,93
	3,93 (3,20)
	3,93 (3,20)
	

	Rapporto finale
	: 1
	4,10
	3,91 (4,44)
	3,73 (4,44)
	

	Pneumatici ant./post.
	
	215/60 R17 96H M+S  
	235/55 R17 99H M+S
	235/55 R17 99H M+S
	

	Cerchi ant./post.
	
	7,0 J x 17´ in lega 
	8,0 J x 17´ in lega 
	8,0 J x 17´ in lega
	

	Prestazioni
	
	
	
	
	

	Rapporto massa/potenza DIN
	kg/kW
	 15,0
	10,8 (11,0)
	8,7 (8,8)
	

	Potenza specifica
	kW/l
	55,1
	64,1
	66,8
	

	Accelerazione 0–100 km/h

–
	s
	11,5
	8,5 (8,9)
	7,2 (7,5)
	

	1000m, accelerazione da fermo                          
	s
	32,7
	29,5 (29,9)
	27,6 (27,9)
	

	80–120 km/h in 4./5. 
	s
	10,9/13,9
	8,5/10,9
	7,3/8,9
	

	Velocità massima
	km/h
	198
	210/2214 (210/2204)
	210/2324 (210/2284)
	

	Consumo ciclo UE
	
	
	
	
	

	urbano
	l/100 km 
	13,1
	13,7 (14,1)
	14,2 (14,3)
	

	extraurbano
	l/100 km 
	7,1
	7,7 (7,8)
	7,7 (8,0)
	

	complessivo
	l/100 km 
	9,3
	9,9 (10,1)
	10,1 (10,3)
	

	CO2 
	g/km
	223
	238 (243)
	243 (248)
	

	Varie
	
	
	
	
	

	Emissioni
	
	UE4
	UE4
	UE4
	

	Classe assicurazione (D)
	KH/VK/TK
	21/19/24
	21/20/24
	21/22/24
	

	Altezza di guado (bei 7 km/h)
	mm
	500
	500
	500
	

	Angolo di attacco/di uscita
	°
	23,9/21,8
	23,9/21,8
	23,9/21,8
	

	Angolo di dosso
	°
	17,2
	17,2
	17,2
	

	Luce da terra tra gli assali
	mm
	201
	201
	201
	

	Capacità di salita (max./avviam.)
	%
	50/32
	50/32
	50/32
	

	Trazione integrale perm ripartizione della forza motrice
	
	variabile
	variabile
	variabile
	


Dati tecnici validi per l’Europa (ECE)/Dati rel. all’omologazione validi in parte solo per la Germania (pesi)/
valori in parentesi per vetture con cambio automatico.


Peso della macchina in ordine di marcia (DIN) più 75 kg per il guidatore e i bagagli.



2In determinate condizioni sono possibili dei valori superiori. 

3Prestazioni riferite a ROZ 98, consumi riferiti a ROZ 95.
    
4Pneumatici con specifica V, optional.


Dati tecnici BMW X3.
2.0d; 3.0d; 3.0sd.

	Carrozzeria
	
	2.0d
	3.0d
	3.0sd
	

	Numero porte/posti
	
	5/5
	5/5
	5/5
	

	Lungh./argh./alt. (vuota) 
	mm
	4.569/1.853/1.674
	4.569/1.853/1.674
	4.569/1.853/1.674
	

	Passo
	mm
	2.795
	2.795
	2.795
	

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1.538/1.556
	1.524/1.542
	1.524/1.542
	

	Diametro sterzata
	m
	11,7
	11,7
	11,7
	

	Capacità serbatoio
	circa l
	67
	67
	67


	

	Radiatore con riscaldamento
	l
	9,6 
	10,4 (10,9)
	11,5
	

	Olio motore (ricambio)
	l
	5,3
	7,5
	7,5
	

	Massa a vuoto UE1
	kg
	1.820 
	1.880 (1.885)
	1.950
	

	Carico utile DIN
	kg
	520
	545
	510
	

	Peso complessivo legale DIN
	kg
	2.265 
	2.350 (2.355)
	2.385
	

	Carico per asse ant./post. 
	kg
	1.080/1.260
	1.150/1.260
	1.177/1.284
	

	Carico trainabile2
	
	
	
	
	

	frenato (12%)/non frenato
	kg
	1.700/720
	2.000/750
	2.000/750
	

	Carico sul tetto/sul timone
	kg
	75/80
	75/80
	75/80
	

	Capacità bagagliaio (VDA)
	l
	480–1.560
	480–1.560
	480–1.560
	

	Resistenza aerodinamica
	cX x A
	0,35 x 2,50
	0,35 x 2,50
	0,35 x 2,50
	

	Motore
	
	
	
	
	

	Tipo/cilindri/valvole 


	
	in linea/4/4
	in linea/6/4
	in linea/6/4
	

	Gestione motore
	
	DDE 5.0
	DDE 6.0
	DDE 6.2
	

	Cilindrata
	cm³
	1.995
	2.993
	2.993
	

	Alesaggio/corsa
	mm
	84,0/90,0
	84,0/90,0
	84,0/90,0
	

	Compressione 


	: 1
	17,0
	17,0
	17,0
	

	Carburante 
	ROZ
	diesel
	diesel
	diesel
	

	Potenza
	kW/CV
	110/150
	160/218
	210 (286)
	

	a giri
	giri/min.
	4.000
	4.000
	4.400
	

	Coppia
	Nm
	330
	500
	580
	

	a giri
	giri/min.
	2.000
	1.750–2.750
	1.750–2.250
	

	Impianto elettrico
	
	
	
	
	

	Batteria/sede
	Ah/–
	80/bagagliaio
	90/bagagliaio
	90/bagagliaio
	

	Alternatore
	A/W
	150/2.100 /1260 (1680) 1260(1680
	150/2.100
	150/2.100
	

	Sospensioni
	
	
	
	
	

	Sospensione anteriore
	
	Mac Pherson con braccio tirante; braccio a terra negativo;

	
	
	compensazione delle forze trasversali; dispositivo antibeccheggio

	Sospensione posteriore
	
	asse a braccio centrale, braccio longitudinale, doppio braccio trasversale/disp. antibeccheggio

	Freni anteriori
	
	a disco, stantuffo unico flottante

	Diametro
	mm
	320, ventilati


	320, ventilati


	320, ventilati
	

	Freni posteriori
	
	a disco, stantuffo unico flottante
	
	
	

	Diametro
	mm
	
320, ventilati

 
	320, ventilati
	320, ventilati
	

	Sistema di stabilità
	
	DSC (DTC, HDC, DBC, CBC, ABS, ASC, ADB, Hill Hold, controllo stabilità rimorchio)
	
	
	

	Sterzo
	
	servosterzo a pignone e cremagliera

	Rapporto di demoltiplicazione
	: 1
	18,9
	18,9
	18,9
	

	Cambio 
	
	manuale a 6 rapporti  (automatico a 6 rapporti per 3.0d come optional, per 3.0sd di serie)

	Rapporti
I

  
	: 1
	5,14
	5,08 (4,17)
	4,17
	

	
II
	: 1
	2,83
	2,80 (2,34)
	2,34


	

	
III
	: 1
	1,80
	1,78 (1,52)
	

1,52
	

	
IV
	: 1
	1,26
	1,26 (1,14)
	 1,14
	

	
V
	: 1
	1,00
	1,00 (0,87)
	0,87
	

	                    VI
	: 1
	0,83
	0,83 (0,69)
	0,69
	

	
R
	: 1
	4,64
	4,61 (3,40)
	3,40
	

	Rapporto finale
	: 1
	3,07
	2,93 (3,46)
	3,23
	

	Pneumatici ant./post.
	
	215/60 R17 96H M+S
	235/55 R17 99H M+S
	235/50 R18 97H M+S
	

	Cerchi ant./post.
	
	7,0 J x 17´ in lega
	8,0 J x 17´ in lega
	8J x 18´ in lega
	

	Prestazioni
	
	
	
	
	

	Rapporto massa/potenza DIN
	kg/kW
	15,9
	11,3
	8,9
	

	Potenza specifica
	kW/l
	55,1
	53,5
	70,2
	

	Accelerazione 0–100 km/h

–
	s
	10,2
	7,4 (7,7)
	6,6
	

	1.000 m, accelerazione da fermo                          
	s
	31,8
	28,0 (28,4)
	26,9
	

	80–120 km/h in 4./5. 
	s
	8,3/10,3
	5,7/6,9 (–/–)
	5,7/6,9
	

	Velocità massima
	km/h
	198
	210 (220)4
	240
	

	Consumo ciclo UE
	
	
	
	
	

	urbano
	l/100 km 
	9,6
	10,3 (11,2)
	11,3
	

	extraurbano
	l/100 km 
	5,9
	6,5 (7,1)
	7,2
	

	complessivo
	l/100 km 
	7,2
	7,9 (8,6)
	8,7
	

	CO2 
	g/km
	191
	210 (229)
	232
	

	Varie
	
	
	
	
	

	Emissioni
	
	
	UE4/ filtro antiparticolato
	
	

	Classe assicurazione (D)
	KH/VK/TK
	22/22/24
	22/20/24
	24/23/27
	

	Altezza di guado (bei 7 km/h)
	mm
	500
	500
	500
	

	Angolo di attacco/di uscita
	°
	23,9/21,8
	23,9/21,8
	23,9/21,8
	

	Angolo di dosso
	°
	17,2
	17,2
	17,2
	

	Luce da terra tra gli assali
	mm
	201
	201
	201
	

	Capacità di salita (max./avviam.)
	%
	50/32
	50/32
	50/32
	

	Trazione integrale perm., ripartizione della forza motrice
	
	variabile
	variabile
	variabile
	



Dati tecnici validi per l’Europa (ECE)/Dati rel. all’omologazione validi in parte solo per la Germania (pesi)/
valori in parentesi per vetture con cambio automatico.


Peso della macchina in ordine di marcia (DIN) più 75 kg per il guidatore e i bagagli.
2In determinate condizioni sono possibili dei valori superiori. 

3Prestazioni riferite a ROZ 98, consumi riferiti a ROZ 95.
        
4Pneumatici con specifica V, optional.


BMW X3 2.0i.

BMW X3 2.5si.

BMW X3 3.0si.

BMW X3 2.0d.

BMW X3 3.0d.

BMW X3 3.0sd.
13.
Dimensioni esterne ed interne.





































