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1.
Fiche signalétique.
•
Coupé compact au comportement dynamique, conçu sur la base du
best seller BMW Série 1, 4 places, agilité exceptionnelle, caractéristique de la propulsion arrière.
•
Elargissement logique de la famille de la BMW Série 1, après la présentation du nouveau modèle 3 et 5 portes au printemps 2007, 
voici la nouvelle BMW Série 1 Coupé. 

•
Sublimation du plaisir de conduire basé sur l’efficience dans la catégorie des voitures compactes perpétuant la tradition de la série BMW 02, interprétation moderne et authentique des valeurs typiques de la marque, caractéristiques de cette grande classique, le concept, le design et
les technologies d’entraînement sont l’essence même de la sportivité.
•
Un nouveau chapitre dans l’histoire du succès international de la 
BMW Série 1, après le lancement de la BMW 135i Coupé aux Etats-Unis, la présence commerciale de la marque s’est nettement élargie.
•
Unique dans la catégorie des voitures compactes, le nouveau modèle
haut de gamme BMW 135i Coupé est doté d’un dynamisme exceptionnel pour une efficience maximale, moteur de six-cylindres en ligne de 3,0 litres bi-turbo à injection directe d’essence de deuxième génération (« High Precision Injection »), 225 kW/306 ch.
•
Première mondiale pour le nouveau quatre-cylindres Diesel de 2,0 litres bi-turbo (VTT), bloc cylindres tout aluminium allégé et injection Common-Rail (à rampe commune) de la troisième génération, le BMW 123d Coupé obtient les meilleures notes en matière de rapport entre le dynamisme
et la rentabilité. 

•
Application à la série de la stratégie de développement
« BMW EfficientDynamics » par des innovations exclusives BMW,
bon rapport inégalé dans ce segment entre les performances et la consommation, mise en œuvre spécifique à ce modèle des technologies de récupération de l’énergie de freinage, fonction « Auto Start Stop », direction assistée électromécanique, à fonction Servotronic intégrée, indication du point de passage des rapports, commande des groupes auxiliaires, asservie aux besoins, modèles Diesel en série avec filtre particules près du moteur.

•
Design créé spécialement pour le coupé, dynamique et bien caractéristique alliant un corps puissant du véhicule à une cellule vitrée (Greenhouse), très décalée en arrière et donnant une impression de légèreté, court porte-à-faux devant, capot du moteur et empattement longs, silhouette très caractéristique et grandes portes sans cadre.

•
Top-modèle BMW 135i Coupé, doté d’un pack d’aérodynamique M modifié basé sur le pack sport M comme équipement de série.

•
Design de l’habitacle clair, spacieux, moulures décoratives haut de
gamme et garnissages dans un grand choix de coloris et matériaux multiples, dossier du siège arrière rabattable, rapport 60 : 40.

•
Equipement de sécurité de série, airbags, dossiers de sièges
avant optimisés et appuie-tête réduisent le risque de blessure en
cas de collision arrière, structure de carrosserie de la nouvelle
BMW série 1 Coupé permet d’obtenir les meilleures notes lors de
tests internationaux de protection du consommateur. 

•
Dans le segment des voitures compactes, choix unique d’options audio, communication et navigation, interfaces AUX, USB et Bluetooth
pour un branchement tout simple de lecteurs MP3 ou de sticks Memory. 

•
Train de roulement sophistiqué avec transmission à l’essieu arrière, essieu alu à biellettes de traction à double articulation à l’avant, essieu arrière à cinq bras, de construction légère en acier, contrôle dynamique de stabilité (DSC) et contrôle dynamique de la traction (DTC), direction assistée électromécanique économisant l’énergie, à fonction Servotronic, direction active exclusive de BMW en option, optimisation de la traction par
gestion électronique à effet de blocage du différentiel en mode DSC-Off pour BMW 135i Coupé ainsi que BMW 123d.

•
Variantes du moteur :
BMW 135i Coupé : Moteur à essence de six cylindres en ligne à bi-turbo et injection directe (High Precision Injection),
cylindrée : 2979 cm3, puissance : 225 kW/306 ch. à 5800 min–1, 
couple maxi. : 400 Nm à 1300–5000 min–1, 
accélération (0–100 km/h) : 5,3 secondes, 
vitesse maximum : 250 km/h (limitée par voie électronique), 
consommation moyenne selon les normes de l’UE : 9,2 litres/100 kilomètres,
émission CO2 selon les normes de l’UE : 220 g/km.




BMW 123d Coupé : Moteur Diesel quatre cylindres en ligne avec bi-turbo variable et injection à rampe commune, filtre anti-particules en série,
cylindrée : 1995 cm3, puissance : 150 kW/204 ch. à 4400 min–1,
couple maxi. : 400 Nm à 2000–2250 min–1, 
accélération (0–100 km/h) : 7,0 secondes, 
vitesse maximum : 238 km/h 
consommation moyenne selon les normes de l’UE : 5,2 litres/100 kilomètres,
émission CO2 selon les normes de l’UE : 138 g/km.


BMW 120d Coupé : Moteur Diesel quatre-cylindres en ligne avec suralimentation turbo et injection à rampe commune, filtre anti-particules en série,
cylindrée : 1995 cm3, puissance : 130 kW/177 ch. à 4000 min–1, couple maxi. : 350 Nm à 1750–3000 min–1, 
accélération (0–100 km/h) : 7,6 secondes, 
vitesse maximum : 228 km/h 
consommation moyenne selon les normes de l’UE : 4,8 litres/100 kilomètres,
émission CO2 selon les normes de l’UE : 128 g/km.
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2.
L’efficience pour un pur plaisir de conduire. 
La nouvelle série BMW Série 1 Coupé. 
(résumé)
La nouvelle série BMW Série 1 Coupé se concentre sur le pur plaisir de conduire. Cette deux-portes compacte au design puissant vient encore enrichir la famille BMW Série 1, couronnée de succès. Avec des moteurs puissants essence et Diesel, une agilité exceptionnelle et un design dynamique provocant, le nouveau modèle invite à savourer les séquences sportives que peut offrir le trafic quotidien. En sa qualité de 4 places avec un compartiment à bagages séparé de l’habitacle et un dossier de banquette arrière de série, rabattable en éléments 60 : 40, la BMW série 1 Coupé offre aussi une grande fonctionnalité. Mais, sur ce modèle, c’est le plaisir de conduire qui prime avant tout. Il atteint un niveau unique en son genre surtout sur le top-modèle BMW 135i Coupé. En dehors de tout cela, la deux-portes se caractérise, comme déjà les variantes à 5 et 3 portes de BMW série 1,
par une efficience exemplaire.

En plus du moteur à essence six-cylindres, le BMW 135i Coupé est
encore disponible avec, au choix, deux turbo diesel quatre-cylindres de la nouvelle génération pour le BMW 123d Coupé et le BMW 120d Coupé. Munies de ces entraînements, les trois variantes de modèles, comparées
à la concurrence, prennent les premières places, aussi bien pour la puissance de conduite que pour la consommation. Par sa relation favorable impression-nante entre la puissance et la rentabilité, la nouvelle BMW Série 1 Coupé
met en relief, de façon fascinante, le succès de la stratégie de développement BMW « EfficientDynamics ». Par des mesures spécifiques au modèle du
côté véhicule et internes au moteur, elle assure des avantages énormes de consommation avec une croissance simultanée du dynamisme.
Efficiente et agile sur les traces de BMW 02.

Par le lancement de la BMW Série 1, BMW a élargi avec succès la palette
des modèles vers le bas avec le premier modèle et toujours le seul à propulsion arrière, en assurant en même temps un véritable enrichissement dans le segment des voitures compactes. La BMW série 1 Coupé incarne encore plus parfaitement l’exigence sportive de la série en termes d’agilité et de maniabilité. Les avantages apportés par les dimensions compactes
et le poids léger sont systématiquement exploités pour une optimisation du dynamisme. 
Ce n’est pas la première fois que BMW introduit le plaisir de conduire dans une catégorie de voitures plus petites. La série des BMW 02, présentée
en 1966, est encore aujourd’hui, considérée comme une pionnière en matière

de dynamisme et d’agilité. La transmission à l’essieu arrière, des moteurs puissants et de la place pour quatre personnes – telles étaient les principales caractéristiques d’une série couronnée de succès pendant 12 ans.

Lancement aux USA : La BMW Série 1 continue sa marche triomphale à travers le monde.

Avec la sortie de la BMW série 1 Coupé, ce sera aussi le lancement de la BMW Série 1 comme modèle de base sur le marché des USA. Avec le lancement de la BMW Série 1 Coupé, le concept du plaisir d’une conduite sportive au volant d’une voiture compacte fera aussi fureur sur le marché américain US. La BMW Série 1 poursuit ainsi sa marche triomphale à travers le monde. Par la première aux USA, la présence internationale sur le marché sera très largement agrandie.

Design extérieur : Démarque nette de la concurrence.

Dans son ensemble, la nouvelle BMW Série 1 Coupé perfectionne le
langage de la forme de la série. Ses proportions sportives lui garantissent une place exceptionnelle dans le segment des voitures compactes. L’avant allongé, l’habitacle décalé vers l’arrière – dit « Greenhouse » – et l’arrière court permettent à la deux-portes de se démarquer nettement de la concurrence. Vue de profil, la ligne de ceinture sous la surface des fenêtres devient l’élément le plus marquant. Les bas de caisse, au modelé prononcé, mettent l’accent sur les surfaces convexes-concaves des parois latérales de la carrosserie. Le contour puissant et les ailes bien musclées soulignent la sportivité de la BMW série 1 Coupé. 
Par sa partie avant, le nouveau Coupé prouve incontestablement qu’il fait bien partie de la BMW Série 1. L’arrangement de la calandre, des haricots, typiques de BMW, avec un cadre chromé très marqué et les phares est le même. La nouvelle couleur de la carrosserie, rouge Sedan métallisé, est disponible uniquement pour la BMW série 1 Coupé. L’offre des peintures sera bien entendu complétée par huit autres peintures métallisées et trois coloris standards.

Le montant B vitré, sombre, est typique des coupés BMW. Il donne l’impression que les vitres forment une surface ininterrompue. Contrastant avec la stabilité du corps de carrosserie, la cellule vitrée donne une
impression de légèreté. Le « pli Hofmeister », typique des véhicules BMW,
est considéré comme un élément dynamisant. Le tracé de la ligne du toit formant un angle vif au point de retombée sur l’arrière, particulièrement court, est tout aussi caractéristique du Coupé. La longue porte sans cadre et
le montant B fortement incliné décalent le centre de gravité optique de la silhouette sur l’essieu arrière et attirent ainsi le regard sur l’essieu arrière. 
Des lignes de lumière horizontale soulignent la puissance
de l’arrière.

La nouvelle BMW Série 1 Coupé est dotée d’un arrière puissant et d’un troisième feu de stop intégré. Détail soulignant le caractère sportif, le capot du coffre à bagages est doté d’un becquet façonné dans la masse, soulignant optiquement l’arrière court et augmentant la portance sur l’essieu arrière à vitesse élevée. La subdivision intérieure des blocs optiques arrière en forme de L reprend l’horizontalité des lignes dans la partie arrière de la carrosserie. Les feux de marche-arrière et clignotants se présentent sous la forme
de bandes blanches. En plus, des conduits de lumière horizontaux, intégrés dans les blocs optiques arrière et illuminés par des diodes électrolumi-
nescentes (DEL), donnent une plus grande homogénéité à l’éclairage. Grâce à cet élément de design déjà connu sur d’autres familles de modèles,
la BMW Série 1 Coupé est identifiable en tant que voiture de la marque BMW, même dans l’obscurité. Les feux de stop s’allumant en deux temps d’intensité différente en fonction de la pression de freinage sont également un élément d’identification de la marque BMW, ayant en outre pour effet d’augmenter la sécurité dans le trafic. 
Un design intérieur, caractérisé par la douceur des courbes et l’horizontalité des lignes.

L’intérieur de la BMW Série 1 Coupé donne une impression haut de gamme, par sa clarté et sa solidité. La jonction entre les zones avant et arrière est assurée par des éléments dynamiques horizontaux. Le poste de conduite se caractérise par des lignes et surfaces amples et tendues. La partie supérieure du tableau de bord est réalisée en noir. Une grenure naturelle, haut de gamme, souligne l’impression de qualité. La partie inférieure du tableau – comme le reste de l’intérieur, noir, gris ou beige – souligne l’horizontalité
du design, donnant une sensation d’espace généreux. 
La console accueillant les éléments de commande des fonctions de diver-tissement et de climatisation s’intègre harmonieusement dans le tableau de bord grâce à de doux arrondis et à des transitions fluides entre les surfaces. Typique de la marque BMW, le « Controller » du système de commande
en option « iDrive » a été intégré dans la console centrale. Des applications galvanisées à brillant perlé ornent, notamment, les poignées d’ouverture
de porte, le dispositif d’ouverture de la boîte à gants, les boutons rotatifs de
la radio et de la climatisation automatique, en option, le bouton multi-commandes « iDrive Controller » ainsi que les barrettes décoratives du volant sport gainé cuir en option.

Quatre places et de nombreuses possibilités de personnalisation. 
A l’arrière, la BMW Série 1 Coupé est dotée en série de deux sièges individuels offrant un haut niveau de confort aux passagers. Les applications de tissu ou de simili-cuir intégrées dans les accoudoirs ainsi que dans
les revêtements latéraux reprennent le design des garnitures de portes. 
Pour harmoniser l’intérieur à la couleur de carrosserie choisie et affirmer son style personnel, l’acheteur de la BMW Série 1 Coupé a le choix entre quatre garnitures de sièges différentes : deux en textile, une textile et cuir et une tout cuir. Elles peuvent être associées, selon les coloris, à trois couleurs intérieures et neuf finitions de couleurs différentes. Pour ce qui est des moulures déco-ratives, six versions sont au choix : Aluminium à effet poli, bois de peuplier à la veinure d’une noblesse particulière, le titane évocateur d’un haut niveau
de technicité, le noir diamant au poli spéculaire ainsi que la ronce de noyer et l’argent Cachemire.
BMW 135i Coupé d’une optique spécifique.

A des fins de différenciation optique en sa qualité haut de gamme de la nouvelle famille de modèles, la BMW 135i Coupé reçoit en série un équipe-ment aérodynamique M modifié par rapport à l’équipement sport. Avec
son entrée d’air centrale agrandie, le bouclier avant souligne la sportivité de
la voiture. Les deux entrées d’air latérales au dessin autonome sont divi-
sées horizontalement par une barre et limitées par de petites lèvres (flaps) légèrement évasées, ce qui souligne encore la largeur de l’avant de la BMW 135i Coupé. En outre, la BMW 135i est le seul modèle se caractérisant par une grille de calandre chromée.
Les bas de caisse latéraux de la BMW 135i Coupé ont un aspect plus marquant. La ligne conique est optiquement renforcée par une ligne de lumière supplémentaire. Un élément anthracite est intégré dans la partie inférieure du tablier arrière de la BMW 135i Coupé. Quant à ce tablier
arrière, il s’engage dans la zone des roues plus loin que sur les autres versions, soulignant ainsi la largeur de voie. L’aérodynamisme est encore optimisé par une petite lèvre de becquet – appelée « Gurney » dans le
sport automobile. Les garnitures des embouts du système d’échappement sont chromés noirs.

De l’énergie pure grâce à la technologie du bi-turbo sur
la BMW 135i Coupé. 
En tant que modèle haut de gamme, la BMW 135i Coupé subjugue par un niveau de puissance, unique en son genre, dans la catégorie des voitures compactes. Elle est propulsée par un gros moteur six-cylindres en ligne de 3,0 litres, doté de la technologie bi-turbo et de l’injection directe d’essence

de la deuxième génération (High Precision Injection). 225 kW/306 ch.
et le couple maximum de 400 Newton-mètres constituent les meilleures conditions pour poser de nouveaux jalons en matière de dynamisme.
La puissance disponible en permanence du moteur turbo incarne le plaisir
de conduire, bien typique de BMW. La deux-portes qui, dans ses valeurs de performances de conduite, se mesure aussi avec les représentants de seg-ments de véhicules plus élevés, accélère de zéro à 100 km/h en seulement 5,3 secondes. Sa vitesse maximum est limitée par voie électronique à
250 km/h. La consommation moyenne de carburant selon les normes de l’UE est de 9,2 litres aux 100 kilomètres. Une fonction clé dans le concept d’une consommation de carburant aussi économique que possible est réalisée par la « High Precision Injection » – l’injection directe de la deuxième génération. 
En comparaison à un moteur turbo de même puissance à injection par tubulure d’aspiration, le moteur de la BMW 135i Coupé garantit un avantage de consommation d’environ dix pour cent.
BMW 123d Coupé : L’excellence en matière d’efficience
et de puissance.

La BMW 123d Coupé, sous le capot de laquelle se cache un nouveau moteur Diesel quatre-cylindres 2,0 litres à « Variable Twin Turbo » et l’injection
à rampe commune, fête sa première mondiale en ouvrant de nouvelles dimensions. Le moteur entièrement en aluminium délivre une puissance de 150 kW/204 ch., met à disposition un couple maximum de 400 Newton-mètres à 2 000 min–1 et permet une vitesse maximum de 238 km/h. Il offre des performances de conduite sportive qui, entre autres, se voient dans une accélération de zéro à 100 km/h en 7,0 secondes. Par sa consommation moyenne de seulement 5,2 litres aux 100 kilomètres, calculée dans le cycle de tests selon les normes de l’UE et une émission de 138 grammes de
CO2 au kilomètre, la BMW 123d Coupé se classe en tête de sa catégorie. 
La forme particulièrement efficiente de l’augmentation de puissance est assurée par la technologie « Variable Twin Turbo », qui jusqu’à maintenant, n’avait été mise en œuvre que sur les moteurs Diesel six-cylindres de
BMW. Ce système comprend un petit et un grand turbocompresseur. En raison de son faible moment d’inertie, le petit turbocompresseur commence par assurer une puissance d’entraînement élevée à bas régimes. A des régimes plus élevés, le plus grand compresseur vient compléter l’action de ce dernier. Grâce à cette configuration, l’effet turbo se déploie sur une large plage de vitesse. Le nouveau Diesel quatre-cylindres de la BMW 123d Coupé est, en plus, le premier moteur à injection directe à rampe commune à
piézo-injecteurs introduisant le carburant sous une pression de 2 000 bars avec une extrême précision.

Un compresseur à géométrie variable de la turbine sur
la BMW 120d Coupé.

En sa qualité de variante la plus économique de la deux-portes sportive, la BMW 120d Coupé, complète l’offre du produit lors du lancement du modèle. Ce modèle est également entraîné par un moteur Diesel quatre-cylindres
de la nouvelle génération. Avec une puissance de 130 kW/177 ch., un couple de rotation maximum de 350 Newton-mètres entre 1 750 et 3 000 min–1 et une consommation moyenne de 4,8 litres aux 100 kilomètres et une émission de CO2 de 128 grammes par kilomètre, la BMW 120d Coupé pose des
jalons en matière d’efficience dans cette catégorie de véhicules. La nouvelle BMW 120d Coupé atteint une vitesse maximum de 228 km/h et réalise le sprint du 100 km/h, départ arrêté en 7,6 secondes.
L’entraînement dispose d’un turbocompresseur, qui grâce à une géométrie variable de turbine, garantit un déploiement de la force harmonisé au
mieux sur toutes les plages de charges. Les moteurs de la nouvelle
BMW 123d Coupé et de la nouvelle BMW 120d Coupé sont nettement plus légers que des moteurs Diesel quatre-cylindres comparables. La plus grande partie du gain de poids est obtenue par le bloc-cylindres en aluminium à chemises en fonte grise assemblées thermiquement. Représentants d’une nouvelle génération de moteurs Diesel, les deux moteurs sont dotés en
série d’un filtre à particules diesel, proche du moteur. 
Nombreuses mesures en vue de la réduction de consommation
de carburant. 

Dans la foulée de la stratégie de développement BMW « EfficientDynamics », la BMW série 1 Coupé a été dotée en série d’un large équipement en
vue de réduire la consommation et les émissions, et qui, en même temps, influence favorablement le plaisir de conduire. Toutes les versions de la
BMW Série 1 Coupé, disponibles sur le marché européen, sont équipées
d’un système de récupération de l’énergie de freinage. Par principe, le système de récupération de l’énergie de freinage de la BMW Série 1 Coupé permet, lorsque la batterie a atteint un certain niveau de charge minimum, 
de ne plus la recharger que pendant les phases de décélération ou de freinage et de la déconnecter pendant les phases d’accélération. Cela permet d’une part, de mettre plus de puissance moteur au service du plaisir de conduire, typique de la marque BMW, tout en réduisant la consommation et par conséquent, les émissions de CO2.
Sur les voitures à boîtes mécaniques, propulsées par l’un des nouveaux moteurs quatre-cylindres, la fonction « Auto Start Stop » garantit encore plus d’efficience, surtout en circulation urbaine. Le système coupe toujours le moteur automatiquement quand il tourne inutilement, par exemple, à un feu rouge. Pour redémarrer, il suffit d’actionner la pédale d’embrayage. En plus,

l’indication du point de passage des vitesses facilite la conduite optimisée du point de vue consommation. A cet effet, l’appareillage électronique du moteur calcule, en fonction de la situation de conduite, le moment le plus propice
au passage à la vitesse supérieure. Un symbole de flèche s’allumant sur le combiné d’instruments indique au conducteur le moment idéal pour
passer la vitesse. 
En liaison avec les nouveaux moteurs Diesel quatre-cylindres, la
BMW Série 1 Coupé est dotée d’une commande active des volets d’air
dans la grille de la calandre. Si le moteur n’a pas besoin de refroidissement particulier, les volets restent fermés, ce qui s’accompagne d’une amélioration mesurable de l’aérodynamique et entraîne donc une nouvelle réduction
de la consommation. 

En outre, le fait que le fonctionnement de nombreux groupes auxiliaires soit asservi aux besoins permet également de faire des économies d’énergie. L’entraînement électrique de la direction assistée EPS (Electric Power Steering) avec la fonction intégrée Servotronic ne consomme de l’énergie que lorsque l’assistance de la direction est réellement nécessaire.
De même la commande de la nouvelle pompe électrique à liquide de refroidissement n’est pas asservie au régime moteur mais à la température
et ne s’active qu’en cas d’utilité réelle. En outre, l’entraînement par courroie du compresseur de climatisation est doté d’un dispositif d’accouplement.
Si la climatisation est désactivée, le compresseur est automatiquement désaccouplé. 

Dynamisme efficient également avec la boîte automatique. 
La BMW 120d Coupé est la première version de la famille à pouvoir
recevoir en option, au lieu de la boîte mécanique, une boite de vitesses automatique à six rapports. Les autres versions suivront. La boîte de
vitesses automatique dispose d’un nouveau convertisseur à amortisseur
à torsion qui réduit les pertes d’énergie et qui, par ailleurs, permet des
temps de réaction et de réponse plus courts. Ainsi, la BMW Série 1 Coupé offre les sensations de conduite sportive, typiques de cette voiture, également dans la version à boîte automatique. La boîte automatique est
équipée d’une fonction Steptronic. Il existe en option des boutons à
bascule pour le volant.

Train de roulement sophistiqué à différentiel nouveau.

Ainsi que le veut la philosophie de la marque BMW, la nouvelle
BMW Série 1 Coupé applique la force du moteur à la chaussée par l’inter-médiaire des roues arrière. Ce principe de construction – moteur à
l’avant, entraînement à l’arrière – assure une traction optimale, une répartition

des masses équilibrée, une exceptionnelle stabilité de trajectoire et une maniabilité sûre, En outre, la séparation des zones de fonction entraînement et direction assure un comportement d’une agilité prononcée.

L’essieu arrière de la BMW Série 1 Coupé met en œuvre une construction à cinq bras, adaptée aux exigences de moteurs particulièrement performants
et à couples forts. La construction de l’essieu avant de la BMW Série 1 Coupé atteint également un niveau exceptionnel dans la catégorie des voitures compactes. L’essieu à biellettes de traction, jambes de suspension à double articulation et barre anti-roulis est pour l’essentiel en aluminium. Cette construction assure une association optimale entre une rigidité élevée et un poids réduit, ce qui, en plus de la stabilité élevée des bras oscillants et
de biellettes ainsi que de la précision du guidage des roues, est également bénéfique pour les caractéristiques dynamiques. 

La version de lancement, la BMW 120d Coupé est dotée de jantes en alliage léger de 16 pouces tandis que la BMW 123d Coupé reçoit en série des jantes en alliage léger de 17 pouces. Dans les deux cas, les roues sont chaussées de pneus à la résistance au roulement réduite, ce qui contribue encore 
à la réduction de consommation. En sa qualité de haut de gamme de la série, la BMW 135i Coupé est équipée de jantes en alliage léger de 18 pouces.
En outre, la BMW 135i Coupé est dotée en série d’une suspension
sport M et d’un système de freinage hautement performant, constitué d’étriers fixes 6 pistons à l’avant et d’étriers fixes 2 pistons à l’arrière. 
Maîtrise parfaite de la voiture.
Exception faite de la version haut de gamme, toutes les variantes de la
BMW Série 1 Coupé sont dotées, en série, de la direction assistée électromécanique EPS (Electric Power Steering) à fonction Servotronic intégrée, assurant une assistance de la direction asservie à la vitesse.
L’EPS augmente la précision de direction à vitesses élevées et le confort
à vitesses réduites. En option, la BMW Série 1 Coupé peut être dotée
d’une direction active qui adapte la démultiplication à la vitesse respective. 
L’équipement de série intègre le système antiblocage (ABS) pour le système de freinage et le contrôle automatique de stabilité (ASC) qui empêche le patinage de l’une ou l’autre des roues motrices au démarrage. Egalement inclus dans la série, le contrôle de freinage en virage (Cornering Brake Control = CBC) stabilise la voiture lors du freinage dans les virages. Ces fonctions sont des composantes du système de régulation de la stabilité, appelé contrôle dynamique de stabilité (DSC). Pour régler la stabilité
du véhicule, il y a aussi le mode d’assistance dynamique à la motricité
(Dynamic Traction Control = DTC) qui autorise un patinage plus élevé des roues motrices lors du démarrage sur sol non stabilité ou en cas d’accélération transversale.

Fonction de blocage du différentiel, à commande
électrique, améliore la traction de la BMW 135i Coupé
et de la BMW 123d Coupé.
Pour garantir la traction la meilleure possible au regard de la puissance 
élevée des moteurs et de leur couple puissant, la nouvelle BMW 135i Coupé et la nouvelle BMW 123d Coupé ont bénéficié de mesures d’amélioration
de la traction, prises spécialement à cet effet. Comme priorité, l’assistance à un style de conduite résolument sportif, par ex. lors de l’accélération en sortie de virage ou de lacets. Si, sur les variantes de modèles concernées, le conducteur désactive complètement le contrôle dynamique de stabilité (DSC) et le contrôle dynamique de traction (DTC), une fonction de blocage du différentiel à commande électronique assure la traction optimale en mode DSC-Off. Ce faisant, la roue motrice tournant à l’intérieur de virages serrés, sera freinée bien ciblée et comme il faut. Ceci favorise l’avance de la
voiture sans aucune influence sur le comportement directeur intrinsèque. 
Un standard de sécurité surpassant les normes internationales.

Le concept de sécurité de la BMW Série 1 Coupé repose sur la solidité de
la carrosserie, commune à toutes les versions de la série. Grâce à une contribution apportée par des aciers hautement résistants, une structure de carrosserie spécifique à ce type de voiture et des éléments de déformation spéciaux, le coupé satisfait à toutes les prescriptions légales en vigueur
sur les marchés internationaux et réunit les conditions lui permettant de remporter un excellent résultat dans tous les tests de protection des consommateurs du monde entier. En plus, six airbags, des sièges optimisés en cas de collision, des ceintures de sécurité automatiques à trois points
et des appuie-tête offrent une protection optimale aux occupants de la
BMW Série 1 Coupé.

Niveau de qualité premium jusque dans les moindres détails
de l’équipement.

Par des détails d’équipement, qui jusqu’à présent, se rencontraient 
principalement dans les catégories supérieures, la BMW Série 1 Coupé souligne son caractère de qualité premium dans les domaines du
confort et de la sécurité. Ainsi, les phares principaux bi-xénon disponibles
en option et l’éclairage directionnel adaptatif avec éclairage d’intersection intégré, permettent de rouler dans l’obscurité avec encore plus de sécurité.
L’alliance de ces fonctions de confort et de sécurité est unique en son
genre dans ce segment de voitures. Le système de commande en option, iDrive, permet la commande aisée de toutes les fonctions secondaires
et de confort concernant la communication, la climatisation, le divertissement et le système de navigation en option, par un bouton de commande centrale, appelé Controller – ou sur demande, par commande vocale.

Les systèmes audio proposés pour la BMW Série 1 Coupé sont parmi les plus hauts de gamme du segment. Pour répondre à tous les désirs individuels en matière de programmes de divertissement, une interface USB permettant d’intégrer au système audio des lecteurs MP3 externes, comme un Apple iPod, par exemple, est disponible en option, en complément de la connexion AUX de série. C’est aussi possible de connecter un stick USB conventionnel pour écouter les fichiers musicaux, enregistrés dessus, par le système audio de la voiture. 
La colonne de direction réglable mécaniquement en hauteur et en longueur, les sièges du conducteur et du passager avant, réglables en hauteur ainsi que les lève-vitres à commande électrique font partie de l’équipement en série de la BMW Série 1 Coupé. Atypique des coupés, il est possible de rabattre le dossier des sièges arrière, dans un rapport 60 : 40 afin d’augmenter encore la capacité du coffre de 370 litres. Le raccord en option de 12 volts qui se trouve dans le coffre permet l’utilisation d’appareils externes, comme par ex. une glacière.

Encore plus de dynamisme et une optique encore plus typée grâce au pack sport M.

Les conducteurs de la BMW Série 1 Coupé aux ambitions particulièrement sportives, peuvent mettre encore plus en valeur les qualités optiques et dynamiques de leur voiture grâce aux options proposées dans le catalogue
de la Société BMW M GmbH. Il existe aussi en option le pack sport M figurant déjà en partie et sous une forme modifiée, dans l’équipement de série de
la BMW 135i Coupé. 
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3.
Le concept :
Plus de sportivité dans la catégorie des voitures compactes.
•
Elargissement conséquent de la BMW Série 1.

•
BMW Série 1 Coupé : Nouveau critère de sportivité dans le
segment.
•
Efficient et agile sur les traces de la BMW 02.

Bien établie, mais toujours unique en son genre – c’est ainsi que l’on 
peut décrire la position de la BMW Série 1 dans le segment des voitures compactes. Par l’introduction de la BMW série 1, BMW a élargi avec
succès la gamme de ses modèles vers le bas, tout en apportant un réel enrichissement au segment des voitures compactes par le premier
modèle, et toujours le seul à propulsion arrière. L’histoire à succès de la
BMW Série 1 est maintenant élargie d’un chapitre consacré à la sportivité.
La BMW Série 1 Coupé incarne, avec encore plus de netteté, l’exigence sportive de la série en termes d’agilité et de maniabilité.
La variante la plus sportive de la BMW Série 1 est en même temps le coupé le plus compact de la marque. Par cette alliance, la BMW Série 1 Coupé
a encore plus de charme. L’attractivité partant du design et du caractère d’un coupé typique de BMW entre maintenant aussi dans le segment des
voitures de la BMW Série 1. Les avantages des dimensions compactes et
du poids léger sont utilisés en toute conséquence pour une optimisation
du dynamisme. La structure de carrosserie résistant extraordinairement bien
à la torsion, le train de roulement le plus exigeant dans le segment du point
de vue technique et une répartition parfaitement équilibrée 50 : 50 consti-tuent les conditions idéales d’une maniabilité facile et précise. L’alliance avec les moteurs puissants six et quatre-cylindres vous fait vivre un événement
de conduite unique en son genre. 
Les meilleurs résultats comparés à la concurrence – aussi bien au niveau des performances de conduite que de la rentabilité. 
La BMW Série 1 Coupé subjugue par son caractère actif incomparable et vient en tête des comparaisons avec la concurrence grâce à des performan-ces de conduite inégalables. En outre, la voiture offre les conditions parfaites pour réunir les meilleures résultats de dynamisme avec une efficacité impressionnante. Dans le rapport entre les performances de conduite et la consommation de carburant, la BMW Série 1 Coupé, avec toutes les variantes de moteur, est en tête de la concurrence. C’est ainsi que la deux-portes devient une messagère particulièrement attrayante de la stratégie
de développement de la BMW EfficientDynamics. 
De plus, par sa concentration sur le pur plaisir de conduire, la
BMW Série 1 Coupé incarne la caractéristique traditionnelle de la marque BMW de la sportivité sous une forme moderne. Agilité et légèreté sont associées à une technique d’entraînement supérieure – depuis toujours, la recette du succès des voitures sport de BMW.

Plaisir de conduire dans un format compact : La BMW Série 02
a ouvert la voie. 
Ce n’est pas la première fois que BMW pose des jalons dans une catégorie de voitures plus petites, rien que pour le plaisir de conduire. La série
BMW 02, présentée en 1966, est considérée encore aujourd’hui comme pionner du dynamisme et de l’agilité. Entraînement des roues arrière,
moteurs puissants et place pour quatre personnes – c’étaient les caractéris-tiques élémentaires de la série de modèles, couronnée de succès pendant
12 ans. Le design était marqué par des proportions dynamiques et un
porte-à-faux de carrosserie court à l’avant, une ligne de ceinture marquante, un capot de moteur allongé et un empattement long – éléments de style
dont l’interprétation moderne prêtent également à la BMW Série 1 Coupé une ligne unique en son genre. Autre parallèle passionnant : Avec l’édition spéciale BMW 2002 Turbo qui vint coiffer le haut de gamme de la série
BMW 02 – la BMW 2000 – le constructeur a déjà présenté à l’époque une version aux performances exceptionnelles. Avec son moteur bi-turbo
de 225 kW/306 ch. la BMW 135i Coupé est une nouvelle interprétation contemporaine de ce concept dans une nouvelle catégorie de voitures.

Lancement aux USA : La BMW Série 1 poursuit sa marche triomphale à travers le monde.
Avec la sortie de la BMW Série 1 Coupé, ce sera aussi le lancement de
la BMW Série 1 comme modèle de base sur le marché des USA. Avec le lancement de la BMW 135i Coupé, le concept du plaisir d’une conduite sportive à bord d’une voiture compacte fera fureur sur le marché américain US. La série BMW Série 1 poursuit ainsi sa marche triomphale à travers
le monde. Cette première aux USA élargira très nettement sa présence sur les marchés internationaux.
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4.
Le design :
Puissant, impressionnant,
qui se démarque nettement
de la concurrence.
•
Le design reflète le dynamisme et la joie de conduire.

•
Le concept indépendant du Coupé dans le contexte du langage

de la forme de la BMW Série 1.
•
BMW 135i Coupé doté en série du pack aérodynamique M.

Les proportions dynamiques de la deux-portes montrent immédiatement que, sur la nouvelle BMW Série 1 Coupé, le plaisir de conduire est au tout premier plan. Le devant allongé, l’habitacle décalé – dit Greenhouse – contribue à en faire une interprétation indépendante du concept de coupé en lui conférant une présentation unique en son genre au sein de la compétitivité. Son aspect d’ensemble puissant et sportif confère à la BMW Série 1 Coupé une note individuelle et émotionnelle importante. Fidèle à la philosophie du design BMW, les propriétés de la voiture sont exprimées de façon très authentique par le langage de la forme du design extérieur et intérieur. Des surfaces aux formes dynamiques, des passages de roues aux contours bien musclés, des portes allongées, sans cadre renvoient optiquement à un entraînement arrière, unique en son genre dans ce segment et donc aussi à une conduite qui sinon n’est offerte que dans les catégories plus élevées de véhicules.
Le caractère de qualité premium se reflète dans l’intérieur spacieux et de finition soignée. 

Par son design dynamique provocateur, le Coupé élargit le langage des formes de la BMW Série 1. Son aspect montre clairement que la deux-portes fait valoir le caractère agile et sportif de la série sous une forme particulière-ment prononcée. Surtout la BMW 135i Coupé exhibe son dynamisme
au premier coup d’œil. La version top-modèle se présente sous une optique toute personnelle. Le pack aérodynamique modifié M du pack sport M identifie sans aucune équivoque la BMW 135i comme variante la plus puissante de la série.

Attirance des contraires :
Greenhouse aérée sur une base bien stable.

Ses proportions sportives garantissent à la BMW Série 1 Coupé une entrée unique en son genre dans le segment des voitures compactes. Sa silhouette est dominée par des lignes frappantes. L’élément le plus marquant de la vue de profil étant la ligne de ceinture bien marquée sous la surface des fenêtres. Elle s’étire de l’avant jusqu’au hayon sur tout le côté et articule le corps
du véhicule en une légère structure du toit et une base compacte. A l’arrière, la ligne de ceinture passe au-dessus des feux arrière et disparaît dans la surface du hayon.

Les bas de caisse aux formes très prononcées mettent l’accent sur les surfaces convexes-concaves des parois latérales de la carrosserie. Elles présentent en plus un mouvement souple menant à l’arrière qui renforce le jeu alternant de lumière et d’ombre entre le bas de caisse et la zone inférieure de la paroi latérale. Ainsi, la silhouette semble allongée. Les passages de roues très étalés et les surfaces convexes-concaves soulignent le rayonne-ment musclé qui confère à la BMW Série 1 Coupé le caractère d’un sportif bien entraîné. Cela donne l’impression optique de la disponibilité permanente de puissance du véhicule. En plus, par son aménagement dynamisant des surfaces, la BMW Série 1 Coupé montre sa filiation avec la BMW Z4 dont le design est aussi synonyme d’agilité, de progressivité et individualité. 

A côté du corps puissant de la voiture, la « Greenhouse », sport et plate, décalée vers l’arrière, donne une impression de légèreté. Ses contours souples correspondent au concept de voitures compactes et différencie très nettement ce coupé des autres deux-portes fermées de la marque BMW.
En même temps, l’aménagement de la surface haut de gamme confère à la BMW Série 1 Coupé compacte le sérieux des séries de modèles plus élevées.

Eléments typiques et nouveaux de série sur la l’avant de la voiture.

L’expression ouverte et active de l’avant identifie incontestablement le nouveau coupé comme membre à part entière de la BMW Série 1. L’arrangement de la grille de calandre, des haricots, typiques de BMW,
avec un cadre chromé très prononcé et des phares correspond aux éléments de l’avant de la voiture 5 et 3 portes. Les garnitures de couleur sombre qui entourent les feux produisent un contraste optique avec les montures rondes métalliques des doubles phares impressionnants. Les phares ronds bi-xénon en option, y compris leurs anneaux lumineux coronaires pour la lumière de conduite de jour caractérisent le Coupé comme étant indiscutablement une BMW. Par l’encadrement chromé nettement caractéristique des haricots,
le modèle compact a un aspect particulièrement haut de gamme.
La différenciation par rapport au modèle trois, voire cinq-portes à arrière incliné est réalisée par la nouvelle forme du bouclier avant. Sur les modèles BMW 123d Coupé et BMW 120d Coupé, elle présente dans la moitié inférieure une grande entrée d’air centrale et deux ouvertures latérales décalées. Elles sont divisées horizontalement et limitées par des biellettes
qui absorbent la flèche du capot du moteur. Les phares anti-brouillard sont intégrés dans les segments en résultant dans la zone supérieure. Une grande surface homogène sans moulures protectrices recouvre le pare-chocs positionné derrière.

Authentique dans l’expression.

Ses propriétés d’agilité et de dynamisme expriment clairement que la
BMW Série 1 Coupé est réaliste, mais en même temps passionnée, consciente de sa valeur mais sans effets exagérés. La BMW Série 1 Coupé est une véritable BMW à tous les niveaux et ne cède en rien aux séries
plus élevées du fabricant dans son exigence de qualité premium et dans
son aspiration à la position de leader dans son segment. Le montant B vitré, sombre est typique d’un coupé de BMW. Il donne l’impression d’une surface vitrée ordinaire, mise en plus en valeur par la ligne chromée extérieure en option. Le « pli Hofmeister » typique de BMW, au pied du montant C, donne, comme élément dynamisant, un élan vers l’avant. La ligne du toit arrive
à son point culminant derrière le montant B, donnant ainsi l’impression d’une forme légèrement conique. Par son optique, même à l’arrêt, elle symbolise
le dynamisme en soulignant le caractère sportif du coupé agile.
La longue porte sans cadre et le montant B fortement incliné déplacent
le centre de gravité optique de la silhouette sur l’essieu arrière. La position assise du conducteur paraît également décalée vers l’arrière. Ces deux
effets sont là pour l’agilité et le dynamisme. En plus, ils soulignent le concept de la propulsion arrière sur la BMW Série 1 Coupé, unique en son genre
dans ce segment. 
L’arrangement arrière se distingue aussi du segment compact.

L’arrière de la BMW Série 1 Coupé est puissant et bien typé. Des lignes horizontales mettent en relief la largeur du véhicule. Alliées aux passages de roues nettement étalés, elles soulignent en plus l’excellente tenue de route du coupé. Détail soulignant particulièrement le caractère sportif, le hayon est doté d’un becquet façonné dans la masse soulignant optiquement l’arrière court et augmentant la portance sur l’essieu arrière à vitesse élevée. En outre, l’arrière dispose d’un troisième feu de stop, intégré dans le becquet. 
La subdivision intérieure des blocs optiques arrière en forme de L reprend l’horizontalité des lignes dans la partie arrière de la carrosserie. Les feux
de marche arrière et clignotants se présentent sous la forme de bande blanche. En plus, des conduits de lumière horizontaux intégrés dans les blocs optiques arrière et illuminés par des diodes électroluminescentes (DEL) donnent une plus grande homogénéité à l’éclairage. Grâce à cet élément de design déjà connu sur d’autres familles de modèles, la BMW Série 1 Coupé est identifiable comme BMW, même dans l’obscurité. Les feux de stop s’allumant en deux temps d’intensité différente en fonction de la pression de freinage sont également un élément d’identification de la marque BMW, ayant en outre
pour effet d’augmenter la sécurité dans le trafic. 

La nouvelle couleur de la carrosserie, rouge Sedan métallisé, est disponible uniquement pour la BMW série 1 Coupé. L’éventail d’offres sera bien entendu complété par huit autres peintures métallisées et trois coloris standards.
BMW 135i Coupé à différenciation optique.

En sa qualité de top-modèle, la BMW 135d Coupé est équipée en série 
d’un pack aérodynamique M modifié en vue de différencier son optique.
Avec son entrée d’air centrale agrandie, le bouclier avant souligne le concept orienté sur le dynamisme de la voiture. Les deux entrées d’air latérales au dessin autonome sont divisées horizontalement par une biellette sombre
et de petites lèvres (flaps) légèrement évasées. Elles continuent pour arriver au-dessous de l’entrée d’air centrale et dirigent ainsi le vent relatif bien
ciblé sur les roues avant en soulignant optiquement la large face de la 
BMW Série 1 Coupé.
Les bas de caisse de la BMW 135i Coupé ont aussi un design autonome.
La ligne conique est optiquement renforcée par une ligne de lumière supplé-mentaire. Cette mesure de design – caractéristique des coupés BMW – donne également une impression de dynamisme même à l’arrêt.
Pour identifier la BMW 135i Coupé comme top-version, également vue 
de derrière, la zone centrale du tablier arrière au-dessous du pare-chocs est peinte en anthracite mat. Le diffuseur qui y est intégré optimise l’aéro-dynamique. Les extrémités latérales des flancs, peintes dans la couleur de
la voiture, attirent l’attention sur les roues en soulignant la largeur de voie.
Les garnitures des embouts du système d’échappement sont chromés noirs. Une autre caractéristique à effet positif sur le guidage de l’air est la lèvre discrète du becquet – appelée « Gurney » dans le sport automobile.
Un design intérieur caractérisé par la douceur des courbes et l’horizontalité des lignes.

L’intérieur de la BMW Série 1 Coupé donne une impression de clarté, de solidité, tout en étant spacieux. La transition entre les zones avant et
arrière est assurée par des éléments dynamiques horizontaux. La finition
et les matériaux sont empreints d’une certaine noblesse, qui normalement, n’apparaît que dans les catégories de véhicules plus élevées. 
Le poste de conduite se caractérise par des lignes et surfaces amples et tendues. La partie supérieure du tableau de bord est réalisée en noir.
Une grenure naturelle, haut de gamme, accentue l’impression de qualité.
La partie inférieure du tableau de bord, de teinte dite universelle – au
choix, noir, gris ou beige – souligne l’horizontalité du design, donnant une
sensation d’espace généreux.

La console accueillant les éléments de commande des fonctions de divertissement s’intègre harmonieusement dans le tableau de bord grâce
à de doux arrondis et à des transitions fluides entre les surfaces. Elle
se termine dans une console centrale entre les sièges avant qui abrite le « Controller » du système de commande « iDrive » et un « Cupholder ». 
Des applications galvanisées à brillant perlé ornent, par exemple, les poignées d’ouverture de porte, le dispositif d’ouverture de la boîte à gants, les boutons rotatifs de la radio et de la climatisation automatique en option, le bouton multi-commandes « iDrive Controller » ainsi que les barrettes décoratives du volant sport gainé cuir en option mettent l’accent sur l’excellente présentation. 
Un élément est intégré à l’intérieur des portes avant entre la ligne d’appui supérieure et l’accoudoir dont la forme suit les lignes environnantes et recouvert du même matériau que les sièges. L’équipement en cuir Boston,
en option, souligne encore l’impression haut de gamme par un enjoliveur.
Une pochette pour les cartes est intégrée dans le revêtement de la partie inférieure des portes.
Alliance de forme harmonieuse entre les zones avant et arrière. 

A l’arrière, la BMW Série 1 Coupé est dotée en série de deux sièges indivi-duels offrant un haut niveau de confort aux passagers. Les applications de tissu ou de cuir intégrées dans les accoudoirs ainsi que dans les revêtements latéraux reprennent le design des garnitures de portes. Un fourre-tout placé entre les deux sièges, offre un volume de rangement supplémentaire.
Le dossier des sièges à l’arrière est rabattable, dans un rapport 60 : 40 et élargit la fonctionnalité de la voiture compacte sportive.
Pour harmoniser l’intérieur à la couleur de carrosserie choisie et affirmer
son style personnel, l’acheteur de la BMW Série 1 Coupé a le choix entre quatre garnitures de sièges différentes – deux en tissus, une combinaison cuir-tissu et une en cuir, trois couleurs internationales et neuf coloris d’équipement. Les moulures sont disponibles en cinq versions au choix dont l’aluminium façon finition polie, la ronce de noyer donnant un aspect de noblesse, du titane donnant une impression froidement technique ainsi que
le noir diamant très brillant.
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5.
L’entraînement :
Leader dans la puissance et l’efficience.
•
Six-cylindres en ligne dans la BMW 135i Coupé, 

couronnés de prix.

•
Quatre-cylindres Diesel à technologie turbo exigeante.

•
Mise en œuvre conséquente du principe

BMW « EfficentDynamics ».

Avec un éventail de moteurs, dont la plage de puissance va de 130 kW/
177 ch. à 225 kW/306 ch., la BMW Série 1 Coupé pose de nouveaux jalons dans son segment. Tous les moteurs – le six-cylindres à essence ainsi que
les deux quatre-cylindres turbo diesel – associent dynamisme, efficience et souplesse d’une façon particulièrement impressionnante. Ils offrent des performances élevées pour des consommations et des émissions nettement réduites. 
Les unités d’entraînement disponibles pour la nouvelle BMW Série 1 Coupé représentent le niveau ultra-moderne du développement des moteurs
BMW et disposent, en outre, des mesures prises jusqu’à maturité de la série pour réduire la consommation et les émissions dans le cadre de la stratégie BMW « EfficientDynamics ». La récupération de l’énergie de freinage, la fonction « Auto Start Stop », l’indication du point de passage des rapports,
la commande des groupes auxiliaires, asservie aux besoins et les mesures actives d’aérodynamique comptent parmi les innovations utilisées en série sur la BMW Série 1 Coupé. Leur utilisation permet de renforcer encore le potentiel déjà exceptionnel des moteurs nouvellement développés au niveau de la rentabilité et de la réduction des émissions. Qu’il s’agisse de l’accéléra-tion, de la consommation de carburant et des émissions de CO2, toutes
les variantes de la nouvelle BMW Série 1 Coupé sont en tête dans le segment de leur catégorie de puissance respective.
Technologie bi-turbo et « High Precision Injection » sur la
BMW 135i Coupé. 
225 kW/306 ch. d’une cylindrée de 2979 cm³ font de la BMW 135i Coupé
le modèle n° 1 de la série. Le premier moteur au monde six-cylindres en ligne à turbocompresseur « Twin », injection directe essence de la deuxième génération (High Precision Injection) et le bloc-cylindres tout aluminium est la variante la plus puissante dans la gamme BMW des moteurs à six-cylindres. Comme source de force pour la nouvelle BMW Série 1 Coupé, le moteur qui a reçu le prix international « Engine of the Year » dans deux catégories ainsi que dans l’ensemble, permet un plaisir de conduire, jusque là inégalé, dans le segment des voitures compactes. 

La BMW 135i Coupé sprinte en 5,2 secondes de zéro à 100 km/h, la vitesse maximum limitée par électronique est de 250 km/h. Le couple maximum de 400 Newton-mètres est disponible dans une plage de régime très large – 1300 min–1 à 5000 min–1. La consommation moyenne, modérée pour cette catégorie de puissance, de 9,2 litres aux 100 kilomètres, obtenue dans le cycle de tests selon les normes de l’UE, fait du moteur un exemple particu-lièrement fascinant de dynamisme efficient.

L’utilisation de la technologie turbo « Twin » est garante du déploiement fascinant de puissance. L’alliance de deux compresseurs qui alimentent respectivement en air trois cylindres entraîne une spontanéité exemplaire sur les moteurs turbo. L’avantage principal de la petite turbine en comparaison est son faible moment d’inertie lors de l’accélération. Le fameux « trou turbo » typique des moteurs de construction traditionnelle – le « temps de réponse » du turbo avant qu’il ne développe son effet bénéfique sur le développement de puissance – n’est plus perceptible. 

La courbe caractéristique de puissance du groupe turbo de la BMW 135i Coupé équivaut donc au déploiement de puissance d’un moteur atmosphé-rique de cylindrée nettement supérieure, mais évite par ailleurs l’inconvénient de l’augmentation de poids d’un tel moteur avec les conséquences sur l’équilibre de la voiture. Associée à la « High Precision Injection », la mise en oeuvre du bi-turbo s’avère être une méthode particulièrement efficiente
pour répondre à des exigences encore plus élevées en termes de puissance et de couple du moteur sans devoir augmenter le poids de du groupe.

Ainsi, la « High Precision Injection » se voit attribuer une fonction clé dans
ce concept visant à une consommation de carburant aussi économique que possible. Cette deuxième génération de l’injection directe essence fait que
le moteur bi-turbo fournit cette puissance plus élevée sans consommer plus de carburant et sans concessions au niveau des qualités dynamiques.
La position des injecteurs dans la culasse, directement près des bougies d'allumage, permet un dosage du carburant injecté d’une précision encore jamais atteinte. En comparaison avec un moteur turbo de même puissance
à injection conventionnelle d’essence par tubulure d’aspiration, le moteur
de la nouvelle BMW 135i Coupé apporte une économie de carburant très sensible. Complété par l’effet des mesures exigeant plus d’efficience, telles que la récupération de l’énergie de freinage, on obtient une relation unique en son genre entre le dynamisme et la rentabilité, et ce, pas seulement dans le segment en question.

Les moteurs turbo diesel ont un filtre à particules en série.

Les moteurs turbo diesel de la nouvelle BMW Série 1 Coupé présentent
aussi de nouvelles dimensions du déploiement de puissance et
de la consommation. Les moteurs de la BMW 123d Coupé et de la
BMW 120d Coupé sont nettement plus légers que des moteurs Diesel quatre-cylindres comparables. La plus grande partie du gain de poids
est obtenu par le bloc-cylindres en aluminium avec des chemises en en
fonte grise, assemblées thermiquement. Cette mesure d’optimisation
déjà réalisée lors de la construction n’a pas de conséquences positives que sur la rentabilité du véhicule. Le poids réduit du moteur favorise en plus
la répartition harmonieuse de la charge sur l’essieu. Il en résulte une agilité meilleure. En plus, les deux variantes de Diesel sont équipées en série
de vastes mesures concernant la BMW EfficientDynamics dont font partie l’aérodynamique et une commande asservie aux besoins des groupes auxiliaires. Représentants d’une nouvelle génération de moteurs Diesel,
les moteurs de la BMW 123d Coupé et de la BMW 120d Coupé
sont dotés, en plus, en série d’un filtre à particules proche du moteur. 
BMW 123d Coupé : l’excellence en matière d’efficience et de puissance.

Le quatre-cylindres de la BMW 123d Coupé, le premier turbo diesel
« Variable Twin Turbo » dans le segment, déploie une puissance
de 150 kW/204 ch. à 4400 min–1 à partir d’une cylindrée de 1995 cm³.
C’est donc le premier moteur Diesel au monde entièrement en alu-
minium qui mobilise une puissance volumétrique de plus de 100 ch.
Le couple maximum de 400 Newton-mètres est disponible dès les
2000 min–1.
La technologie « Variable Twin Turbo » assure un augmentation de
puissance d’une efficience toute particulière. Ce système, aussi qualifié
de suralimentation à deux étages, est composé d’un petit turbo-
compresseur et d’un grand, qui ensemble, assurent l’alimentation des
quatre cylindres en air aspiré. En raison de son faible moment d’inertie,
le petit turbocompresseur assure une puissance d’entraînement élevée
à des régimes situés juste au-dessus du niveau du point mort. A des
régimes plus élevés, la turbine plus importante se met en route. Grâce à 
cette configuration, l’effet turbo agit sans retard. 
Le moteur 2,0 litres de la BMW 123d est équipé d’une injection directe 
à rampe commune, dont les piézoinjecteurs remplissent leur rôle avec une pression d’injection de 2 000 bars. Etant donné que le carburant est
injecté dans chaque cylindre par sept orifices d’injection en trois portions,
la flamme se propage en douceur pendant le cycle de travail, ce qui est bénéfique surtout pour la souplesse du groupe Diesel.

Avec une vitesse maximum de 238 km/h et un sprint du 100 km/h départ arrêté accompli en 7,0 secondes, la nouvelle BMW 123d Coupé a des performances de conduite remarquables. Cette capacité d’accélération et une consommation moyenne de 5.2 litres aux 100 kilomètres en cycle d’essai conforme aux normes européennes sont à inscrire à l’actif de la stratégie
de développement « BMW EfficientDynamics ». Avec des émissions de CO2 de seulement 138 grammes au kilomètre, la nouvelle BMW 123d Coupé se classe en tête de sa catégorie. C’est le premier véhicule de plus de 200 ch., qui rejette moins de 140 grammes de CO2 au kilomètre.
Grande puissance et faible émission de CO2 pour
la BMW 120d Coupé.

Un système de suralimentation également très sophistiqué est mis en
oeuvre dans le groupe d’entraînement de la nouvelle BMW 120d Coupé.
Le quatre-cylindres à 2,0 litres dispose d’un seul turbocompresseur qui, grâce à des roues à aube réglables, garantit une décharge de force harmonisée
au mieux sur toutes les plages de charge. Les roues à aubes de la turbine sont adaptées en fractions de secondes à la charge respective du moteur par un servomoteur électrique. Ainsi, une réponse spontanée est garantie aussi bien à bas régime que sous pleine charge. La pression de charge maximum est de 2,55 bars. Le gazole est amené aux injecteurs Piézo avec une
pression de 1 800 bars.

Le quatre-cylindres produit 130 kW/177 ch. à 4 000 min–1 à partir d’une cylindrée de 1995 cm³. Le couple maximum de 350 Newton-mètres 
est disponible entre 1750 et 3 000 min–1. La nouvelle BMW 120d Coupé atteint une vitesse maximum de 226 km/h et sprinte de zéro à 100 km/h
en 7,6 secondes. La consommation de carburant (4,9 litres aux 
100 kilomètres) et les émissions de CO2 (130 grammes au kilomètre)
sont à un niveau extrêmement bas. 
Sa marche silencieuse est aussi caractéristique de la nouvelle génération des moteurs Diesel à quatre-cylindres. Ceci fait que les différences entre un moteur à essence sont à peine perçues par des conducteurs peu entraînés ou par manque d’habitude de la voiture, par ex. en cas de voiture louée. La nouvelle BMW 123d Coupé et la nouvelle BMW 120d Coupé sont équipées d’un dispositif de protection pour éviter toute erreur de carburant lors du ravitaillement à la pompe, lequel permet le remplissage exclusivement au moyen du pistolet à gazole. L’orifice du réservoir dispose d’un cliquet d’arrêt qui ne pourra être déverrouillé que par un pistolet Diesel normalisé.

Système de gestion intelligent d’énergie avec récupération de l’énergie de freinage.

Tous les moteurs de la nouvelle BMW Série 1 Coupé réunissent dynamisme, efficience et souplesse d’une façon particulièrement impressionnante.
Les quatre moteurs offrent une grande puissance avec une consommation
et des émissions réduites. Ceci est obtenu, d’une part, par des mesures concernant le moteur : Réduction des frottements, nouvel aménagement des chambres de combustion, optimisation de la formation du mélange grâce
à l’injection à rampe commune sur les turbo diesel, « High Precision Injection » sur les essences, commande précise de la combustion et du guidage de
l’air. De l’autre, les mesures concernant la voiture garantissent d’énormes avantages de consommation.

C’est ainsi que toutes les versions de la BMW Série 1 Coupé sont équipées d’un système de récupération de l’énergie de freinage, obtenue par un réglage intelligent du générateur. Ce faisant, la production de courant pour le réseau de bord est concentrée pendant les phases de décélération et
de freinage. Par contre le générateur sera désaccouplé pendant les phases d’accélération afin de mettre plus de force d’entraînement à disposition.
L’idée de ce système intelligent de gestion d’énergie peut être comparée
au fonctionnement des centrales d’accumulation. La nuit, on y retient provisoirement, dans des lacs de retenue situés en amont, de l’énergie qui sera utilisée le jour au moment des pointes de charge. En vertu de ce
principe appliqué à la récupération de l’énergie de freinage de la nouvelle BMW Série 1 Coupé, ce principe reconnaît les phases de conduite favorables à la production d’énergie et en profite pour accumuler provisoirement du courant dans la batterie qu’il utilisera, selon les besoins, pour l’alimentation
du réseau de bord. 
Pour augmenter la durée de vie de la batterie et compenser l’élévation du débit d’énergie, le système intelligent de gestion de l’énergie définit des cycles dits de régénération qui nécessitent l’utilisation d’une batterie mettant en œuvre la nouvelle technologie AGM. Ainsi, après certaines phases de charge et de décharge, la batterie est alimentée en une tension pulsée plus élevée de manière à créer des phases de régénération ciblées.
La fonction « Auto Start Stop » réduit les phases au point mort.

Sur les voitures à boîte mécanique, propulsées par l’un des nouveaux moteurs à quatre-cylindres, la fonction « Auto Start Stop » garantit encore plus d’efficience, surtout en circulation urbaine. Si le conducteur met le levier de vitesses au point mort et enlève le pied de la pédale d’embrayage, l’électro-nique du moteur coupe automatiquement le moteur. Par exemple à l’arrêt

à un feu rouge, la consommation momentanée est réduite à zéro. 
Pour redémarrer, il suffit d’actionner la pédale d’embrayage, le moteur redémarre immédiatement sans autre intervention du conducteur. 

L’indication du point de passage des vitesses facilite une conduite favorable à la consommation.

L’électronique du moteur de la nouvelle BMW Série 1 Coupé offre une assistance même pendant la conduite afin de ménager le plus possible la réserve de carburant. Grâce à une indication du point de passage des vitesses, un symbole de flèche s’allume au combiné d’instruments indiquant au conducteur la meilleure vitesse et l’incitant à en changer au moment idéal.

Autre réduction de la consommation par commande des groupes auxiliaires, asservie aux besoins.

Des mesures complémentaires en vue d’économiser le carburant sont effectuées tout à fait indépendamment du conducteur. En liaison avec les nouveaux moteurs Diesel quatre-cylindres, la BMW Série 1 Coupé est
dotée d’une commande active des volets d’air dans la grille de la calandre.
Si le moteur n’a qu’un faible besoin de refroidissement, les volets restent
fermés, ce qui s’accompagne d’une amélioration mesurable de l’aérodynamique et entraîne donc une nouvelle réduction de la consommation. 
En outre, le fait que le fonctionnement de nombreux groupes auxiliaires soit asservi aux besoins permet également de faire des économies d’énergie. L’entraînement électrique de la direction assistée EPS (Electric Power Steering) avec la fonction intégrée Servotronic ne consomme de l’énergie que lorsque l’assistance de la direction est réellement nécessaire, par ex. si le conducteur
le souhaite. En ligne droite comme en courbe constante, le servomoteur n’utilise aucune énergie. De même, la commande électrique de la pompe de refroi-dissement n’est pas asservie au régime du moteur mais à la température et ne s’active que si c’est vraiment nécessaire. Avec une consommation de 200 watts, elle consomme seulement environ un dixième de l’énergie ordinairement consommée par les pompes classiques. 
En outre, l’entraînement par courroie du compresseur de climatisation est doté d’un dispositif d’accouplement. Si la climatisation est désactivée, le compresseur est automatiquement désaccouplé. De cette manière, le couple résistant du compresseur est réduit à son minimum et le rendement du moteur continue à augmenter.
Sensation de conduite sportive à 100 pour cent également dans
la version à boîte automatique.

En alternative à la boîte mécanique de six rapports, la BMW 120d Coupé peut recevoir en option une boîte automatique qui dispose aussi de 6 rapports.
Les autres versions suivront. La boîte automatique travaille avec un nouveau

convertisseur à damper torsionnel intégré. Ceci fait que les pertes d’énergie sont réduites et permet par ailleurs des temps de réponse et de réaction
plus courts. La liaison du moteur directe assiste le caractère dynamique de
la voiture ainsi que la sélection très précise des vitesses. Un ou plusieurs rapports peuvent être « sautés » afin de rétrograder aussi vite que possible
si, en appuyant fortement sur la pédale de l’accélérateur, le conducteur exprime le souhait d’une accélération ultrarapide. 
La boîte automatique est équipée d’une fonction Steptronic. En plus du mode automatique, elle permet un changement de vitesses à la main soit par le 
levier de sélection, soit par un bouton-bascule en option qui se trouve alors sur le volant. Ainsi, la nouvelle BMW Série 1 Coupé offre les sensations de conduite sportive, typiques de cette voiture, également dans la version à boîte automatique.
6.
Train de roulement et systèmes d’assistance du conducteur :
Dynamisme, confort et sécurité
sur mesure. 
•
Propulsion arrière, base d’une conduite sportive.

•
Système de régulation de la stabilité en série, spécifique au 
modèle, Direction active en option.
•
BMW 135i Coupé à train de roulement sport M. 
La nouvelle BMW Série 1 Coupé transmet le grand plaisir de conduire, typique de la marque, au segment des 4-places compacte. Le train de roulement sophistiqué souligne le caractère dynamique et sportif de la nouvelle BMW. 
Il assure une grande précision de direction et de conduite, même dans des situations limites déterminées par les lois de la physique appliquées à la conduite. 
Par son principe de construction unique en son genre dans cette catégorie – moteur à l’avant, entraînement à l’arrière – la nouvelle BMW Série 1 Coupé assure une traction optimale, une répartition du poids bien équilibrée, avec respectivement env. 50 pour cent du poids total sur les essieux avant et arrière, stabilité de trajectoire exemplaire et maniabilité sûre. En outre, la séparation
des zones de fonction entraînement et direction constitue la condition sine qua non d’une agilité de conduite prononcée.
Principe de construction sophistiqué des essieux avant et arrière.

L’essieu arrière de la BMW Série 1 Coupé met en œuvre une construction
à cinq bras adaptée aux exigences de moteurs particulièrement performants et coupleux. Ce principe garantit un guidage des roues d’une précision extrême. 
En complément, la voie de l’essieu arrière est augmentée de 20 millimètres par rapport aux 3 et 5 portes de la BMW Série 1. Par ailleurs, un stabilisateur diminue très efficacement l’inclinaison latérale de la carrosserie dans des virages pris
vite. Ainsi l’harmonisation d’ensemble de l’essieu d’entraînement est conçu pour une grande agilité et l’isolation acoustique la meilleure. 
Le différentiel arrière de la nouvelle BMW Série 1 Coupé optimisé au niveau
de la facilité de fonctionnement. Grâce à des roulements à deux billes obliques,
la température de service a été abaissée, par ailleurs, elle est atteinte plus rapidement grâce à une réduction de la capacité d’huile du carter du pont. Ces deux mesures améliorent les qualités de fonctionnement et de durée de
vie. De plus, le différentiel arrière contribue à la réduction de consommation. 
La construction de l’essieu avant de la BMW Série 1 Coupé atteint également
un niveau exceptionnel dans la catégorie des voitures compactes. L’essieu
à biellettes de traction, jambes de suspension à double articulation est pour

l’essentiel en aluminium. La barre anti-roulis est réalisée en tube. Ainsi, on dispose d’une association optimale entre une rigidité élevée et un poids réduit,
ce qui, en plus de la stabilité élevée des bras oscillants et des biellettes
ainsi que de précision du guidage des roues, est également bénéfique pour
les caractéristiques dynamiques. 
Pneu anti-déjantage et affichage de pannes de pneus en série.

Aussi bien les ressorts du train de roulement optimisés au niveau de la tension
et du poids que les amortisseurs à pression de gaz deux tubes sont adaptés aux caractéristiques de puissance des différentes variantes de moteur. En sa qualité de haut de gamme de la série, la nouvelle BMW 135i Coupé est dotée en série d’une suspension sport M qui abaisse la carrosserie de 15 millimètres. Cette suspension sport M est également disponible pour d’autres variantes de moteur sous forme d’option en usine. En outre la BMW 135i Coupé est dotée en
série d’un système de freinage hautement performant avec des étriers peints
en gris qui portent le logo BMW blanc.
En plus, la BMW 135i Coupé se distingue par des jantes en alliage léger de 
18 pouces qui sont chaussées de pneus mélangés spécialement développés et optimisés au niveau de la traction. La BMW 120d Coupé dispose en série de jantes en alliage léger de 16 pouces tandis que la BMW 123d Coupé reçoit en série des jantes en alliage léger de 17 pouces. 
Toutes les versions des modèles de la nouvelle BMW Série 1 Coupé roulent en série sur des pneus dont les propriétés de permettent de continuer sa route même en cas de perte totale d’air de gonflage. Grâce aux pneus anti-déjantage, c’est possible de parcourir encore au moins 150 kilomètres à une vitesse maximum de 80 km/h. En plus, l’affichage de pannes de pneus (RPA) fait encore partie de l’équipement de série. Il surveille en permanence la pression de gonflage de tous les pneus et avertit par un signal au tableau de bord dès que
la valeur idéale est inférieure à plus de 30 pour cent. 
La direction électromécanique assistée augmente la précision et réduit la consommation.

Exception faite de la version haut de gamme, toutes les variantes de la 
BMW Série 1 Coupé sont dotées en série de la direction assistée électro-mécanique EPS (Electric Power Steering) à fonction Servotronic intégrée, économisant l’énergie et assurant une assistance de la direction asservie à la vitesse. L’EPS augmente la précision et le confort des opérations de braquage De plus, le nouveau système de direction a pour effet de réduire la consom-mation de carburant car, au contraire des systèmes mécaniques hydrauliques traditionnels, l’assistance à la direction est réalisée par un moteur électrique
qui s’active seulement en cas de besoin. 

En option, la nouvelle BMW Série 1 Coupé peut être équipée d’une direction active. Elle adapte la démultiplication à la vitesse respective. Ainsi, par exemple, les créneaux et manœuvres à faible vitesse ne nécessitent que des mouvements de braquage relativement réduits, exigeant une application de force minimale.
A vitesse plus élevée, la démultiplication est de moins en moins directe. Ainsi, le senti de la route est précis à grande vitesse et le conducteur est plus sûr de lui.
La démultiplication du mouvement imprimé à la direction est assurée par
un réducteur de superposition dans la barre. Le braquage réalisé par le conducteur est modifié à l’aide d’un électromoteur par un engrenage planétaire. Le degré d’adaptation s’oriente sur la vitesse de conduite et en plus sur l’accélération transversale du véhicule qui est prise en compte par une régulation du taux d’embardées. Lors de l’intervention du réglage de stabilité de conduite dans les virages passés vite, la direction active reliée au contrôle de stabilité dynamique réalise une contre-impulsion douce et non perceptible pour stabiliser la voiture encore plus. Grâce à la régulation du taux d’embardées, la direction active stabilise le véhicule aussi lors du freinage
sur chaussée à coefficients d’adhérence différentes (freinage « µ split »). L’embardée de la voiture est contre-carrée par un contre-braquage bien ciblé. 

Contrôle dynamique de stabilité à fonctions complémentaires.

En série, toutes les variantes de la BMW Série 1 Coupé sont équipées du système antiblocage (ABS) pour le système de freinage et du contrôle automatique de stabilité (ASC) qui empêche le patinage de l’une ou l’autre
des roues motrices au démarrage. Egalement inclus dans la série, le contrôle
de freinage en virage (Cornering Brake Control = CBC) stabilise la voiture 
lors du freinage en courbe. Ces fonctions sont des composantes du système
de régulation de la stabilité, appelé contrôle dynamique de stabilité (DSC).
Dans des situations de conduite particulièrement critiques, ce système s’oppose à l’embardée du véhicule par l’arrière (survirage) ou à la sortie de trajectoire
des roues avant (sous-virage) par un effet de freinage ciblé sur certaines roues
et par une réduction de la puissance du moteur, tout en conservant les caractéristiques dynamiques. 
Associée à la direction active en option, le système peut également éviter des embardées de la voiture par un contre-braquage ciblé lors du freinage sur
des chaussées à coefficients d’adhérence irréguliers (par ex. aquaplaning ou verglas seulement sur une moitié de la chaussée, le freinage « µ split »). 
Sur la nouvelle BMW 135i Coupé, le système DSC est doté de fonctions complémentaires. En font partie, l’assistance au démarrage qui évite un recul de la voiture en démarrage en côte, et l’équilibre de freinage automatique qui,
en cas de températures de freinage extrêmement élevées, évite le fading, ainsi nommé. Pour une disponibilité au freinage plus élevée, la pose des garnitures

assure dans des situations où le relâchement subit de la pédale indique un besoin particulier de retard. La fonction de freinage à sec améliore l’effet
de freinage sur sol mouillé en éliminant la pellicule d’eau sur les disques de
frein par une mise en contact légère et régulière des garnitures. 
En outre, sur la nouvelle BMW Série 1 Coupé, le système DSC est doté d’un affichage d’usure intégré des garnitures de frein. Dans le cadre de la fonction Condition Based Service (CBS) – une fonction du télé-service BMW – l’électronique calcule le parcours restant jusqu’au prochain remplacement des garnitures.
Le mode « Dynamic Traction Control » (DTC) est disponible sous forme de
sous-fonction du système DSC. En comparaison avec l’équipement de base,
il autorise un patinage plus élevé au niveau des roues motrices et optimise
ainsi l’avance en cas de conditions de circulation difficiles. C’est ainsi que la nouvelle BMW Série 1 Coupé peut, par exemple, démarrer en neige profonde avec des roues patinant légèrement – un avantage quand on est confronté
à cette situation. Par ailleurs, le mode DTC permet une accélération transversale encore plus intensive jusqu’à une dérive contrôlée dans les virages. Si néces-saire, le conducteur peut également désactiver complètement le système DSC.
La fonction de blocage du différentiel, à commande électronique, améliore la traction de la BMW 135i Coupé et de la
BMW 123d Coupé.
Pour garantir la traction la meilleure possible au regard de la puissance
élevée des moteurs et de leur couple puissant, la nouvelle BMW 135i Coupé et la nouvelle BMW 123d Coupé ont bénéficié de mesures spéciales d’amélioration de la traction. Comme priorité, l’assistance à un style de conduite résolument sportif, par ex. lors de l’accélération en sortie de virage ou de lacets. Si, sur les variantes de modèles concernées, le conducteur désactive complètement le contrôle dynamique de stabilité (DSC) et le contrôle dynamique de traction (DTC), une fonction de blocage du différentiel à commande électronique assure la traction optimale en mode DSC-Off.
Ce faisant, la roue motrice tournant à l’intérieur de virages serrés, sera freinée bien ciblée et comme il se doit. Ceci favorise l’avance de la voiture sans aucune influence sur le comportement directeur intrinsèque. 
7.
Carrosserie et sécurité : 
Solidité et protection au plus niveau. 
•
Corps de carrosserie stable, habitacle rigide.

•
Six airbags en série.

•
Vision améliorée par des phares bi-xénon et 
 
éclairage bidirectionnel, éclairage d’intersection.
Le pack complet de mesures en vue de la sécurité passive confirme le caractère de qualité premium du concept du véhicule. Les grandes exigences de sécurité des grandes séries BMW ont été transmises à la carrosserie spécifique de la BMW Série 1 Coupé. Ainsi, la BMW Série 1 Coupé à la conduite dynamique aspire à prendre la tête au sein de sa catégorie de puissance, également en ce qui concerne la sécurité. Une fois de plus, les ingénieurs du Groupe BMW mettent à l’épreuve leur maîtrise dans l’association d’un poids faible du véhicule, optimisant la sobriété de la consommation et d’une structure de carrosserie conçue pour la plus grande sécurité. Ainsi, le Coupé remplit toutes les conditions lui permettant de remporter un excellent résultat dans tous les tests de protec-tion des consommateurs dans le monde entier. 
L’habitacle extrêmement rigide ainsi que les zones de déformation harmonisées avec le plus grand soin à l’avant et à l’arrière détournent efficacement les forces s’exerçant de l’extérieur. Six airbags et des sièges optimisés en cas de collision font partie de l’équipement de sécurité de série de la voiture compacte.
Le corps de carrosserie stable offre une protection tous azimuts.
L’objectif du développement de la carrosserie était d’avoir la sécurité la plus grande avec un poids léger et d’assurer ainsi que le véhicule prendra la tête au sein de la concurrence internationale. La base de la grande sécurité passive dans la BMW Série 1 Coupé est constituée par les structures porteuses de grand volume, à hautes capacités de charge, dans le plancher, les cadres latéraux, sur la paroi avant, dans la zone du toit ainsi que dans la paroi de séparation du coffre à bagages. En outre, des qualités d’acier très résistantes et des tôles renforcées sur les surfaces de carrosserie ainsi que des zones de déformation harmonisées intelligemment sur l’avant et l’arrière assurent le détournement des forces d’impact agissant de l’extérieur. 
Par simulation sur ordinateur, on a calculé exactement et largement testé les trajets de charge, qui en cas de collision frontale, détournent les forces indésira-bles de l’habitacle. S’est surtout l’interaction bien harmonisée de la déformation de l’avant et la rigidité de l’habitacle qui donnent une grande efficience à la construction.

Par ailleurs, sur la base de données générées par ordinateur, on a, pour la
BMW Série 1 Coupé, développé un concept qui contribue, en cas de collision latérale, à maintenir les forces au-dessous des valeurs limites biomécaniques. Une partie du concept sont les portes résistant bien aux crashs. En complément à l’habitacle particulièrement rigide, les sièges avant optimisés en cas de collision, la colonne B renforcée et le support des instruments entre les colonnes A contribuent à la stabilité latérale. La voiture robuste conserve un aspect extérieur sportif et léger. C’est surtout la cellule vitrée (Greenhouse) plate, décalée vers l’arrière, qui compense optiquement les parties plus fortes de la carrosserie très sûre. 
Un plancher spécial dirige les forces d’impact sur le côté opposé
au choc.
La construction du plancher donne encore plus de sécurité en cas de collision. Un aménagement porteur a été intégré au plancher, lequel, pour la sécurité
des passagers, transmet les forces d’impact sur le côté de la voiture opposé au choc. L’habitacle développé spécialement pour le Coupé, comprenant des colonnes renforcées et des traverses ainsi que le cadre robuste du toit, garantit l’espace de survie des passagers, même en cas de tonneaux. 
Systèmes de soutien très efficaces.
Six airbags de série offrent une protection optimale aux occupants de la nouvelle BMW Série 1 Coupé. Les airbags frontaux se déclenchent en deux degrés selon la violence du choc. L’airbag du passager avant trouve sa place dans le tableau de bord. Différent des systèmes traditionnels sur le marché, les joints sont dissimulés par une feuille en PVC de telle sorte qu’ils sont invisibles. Les airbags latéraux, intégrés dans les dossiers des sièges avant, diminuent le risque de blessures dans la zone du tronc et du bassin en cas de collision latérale.
Les airbags rideaux pour la tête, logés dans le ciel de pavillon, protègent les occupants assis à l’avant comme à l’arrière. 
Des appuie-tête et des dossiers au capitonnage renforcé réduisent nettement
le risque de blessures des occupants en cas d’impact à l’arrière du véhicule. 
Tous les sièges sont équipés de ceintures de sécurité automatiques trois points et d’appuie-tête. La fixation des ferrures de bouclage de ceinture est placée
sur les cadres des sièges du conducteur et du passager avant. Ainsi, la ceinture repose toujours de manière optimale sur le bassin, quelle que soit la hauteur de sièges réglée en réduisant également le frottement. La rétraction des pédales et la déformation ciblée du repose-pied en cas de choc frontal réduisent le risque de blessures aux pieds du conducteur.

Elargissement en option des systèmes d’éclairage.

Par un complément de l’offre de l’éclairage dans les détails d’équipement,
qui jusqu’à présent, se rencontraient principalement dans les catégories supérieures, la BMW Série 1 Coupé souligne son caractère de qualité
premium dans les domaines du confort et de la sécurité. Ainsi, les phares principaux bi-xénon disponibles en option et l’éclairage directionnel adaptatif avec éclairage d’intersection intégré, permettent de rouler dans l’obscurité avec encore plus de sécurité. L’alliance de ces fonctions de confort et de sécurité est unique en son genre dans ce segment de voitures. Le dispositif d’éclairage diurne – réalisation caractéristique de la marque BMW au moyen de deux anneaux coronaires par phare – augmente la visibilité du véhicule dans
des conditions de luminosité normale et diffuse. Les usagers de la route suivant la BMW Série 1 Coupé sont efficacement avertis d’une éventuelle manœuvre
de freinage d’urgence par des feux de stop à optique DEL de série s’allumant
en deux temps d’intensité différente. L’offre de sécurité en série a été complétée
sur la BMW Série 1 Coupé par un troisième feu de frein, intégré dans l’arrière.
La BMW Série 1 Coupé répond à toutes les obligations légales en vigueur sur
les marchés internationaux en remplissant les conditions pour occuper la première place dans tous les tests pertinents de protection des consommateurs dans le monde. 
8.
Equipement et accessoires : 
Plaisir de conduire, y compris
qualité premium. 
•
Style sportif et beaucoup de place pour la personnalisation. 

•
Raccord USB pour intégrer Appel iPod.

•
Porte-bagages arrière innovateur en aluminium.

Des caractéristiques exclusives de qualité premium distinguent la BMW Série 1 Coupé de la concurrence au sein de sa propre catégorie. C’est ainsi que l’équipement de série sait convaincre par un intérieur modifié haut de gamme avec une poignée de porte d’un nouveau design et une nouvelle poignée avec barrette chromée pour la boîte à gants. Les colonnes de direction réglables mécaniquement en hauteur et en longueur font aussi partie de l’équipement de série, ainsi que les lève-vitres électriques devant, les sièges réglables en hauteur pour le conducteur et le passager près de lui, le compartiment de rangement entre les deux places arrière ainsi que le dossier rabattable, rapport 60 : 40 à l’arrière. Un compartiment de rangement éclairé dans le tableau de bord avec couvercle rabattable et petit tapis
anti-glissement ainsi que des filets destinés aux cartes et petits objets sur
le dossier des sièges avant. 
La gamme des accessoires d’origine BMW est harmonisée en particulier sur
le style de vie actif des passagers. C’est ainsi que pour la BMW Série 1 Coupé, on a développé un porte-bagages arrière en aluminium qui permet de trans-porter en toute sécurité deux bicyclettes, 2 snowboards ou deux paires de ski.
Haut niveau de sécurité.

Les phares principaux, disponibles en option, en bi-xénon en technique ellipsoïde et l’éclairage bidirectionnel adaptateur, également en option, y compris l’éclairage d’intersection offrent le plus grand confort et une sécurité optimale de conduite dans la BMW Série 1 Coupé. Le dispositif d’éclairage diurne – réalisation caractéristique de la marque BMW au moyen de deux anneaux coronaires par phare – augmente la visibilité du véhicule dans des conditions de luminosité normale et diffuse. Les usagers de la route suivant
la BMW Série 1 Coupé sont efficacement avertis en temps utile d’une éventuelle manœuvre de freinage d’urgence par des feux de stop à optique DEL de série s’allumant en deux temps d’intensité différente. 
En outre, les sièges arrière sont dotés en série de fixations ISOFIX pour sièges enfant. Le siège enfant haut de gamme « Junior Seat II-III » à dossier réglable en hauteur pour les enfants de trois à douze ans est disponible
sous forme d’accessoire pour la BMW Série 1 Coupé. La housse est lavable.

Système iDrive élargi et intégration de lecteurs externes MP3.

Le système de commande en option, « iDrive », permet de commander facilement toutes les fonctions secondaires et de confort, de communication, de climatisation, de divertissement et du système de navigation en option,
par un bouton de commande centrale, appelé Controller – ou sur demande, par commande vocale. Sur la BMW Série 1 Coupé, le système « iDrive » 
est doté, en outre, de huit touches favorites, individuellement programmables, permettant d’appeler directement par simple pression sur un bouton, les fonctions utilisées fréquemment – destinations du système de navigation, stations de radio ou numéros de téléphone. Le système sensoriel des touches souligne sur l’écran TFT, rabattable, la fonction désirée au simple effleurement avant la pression sur la touche. Ce système permet une sélection confortable et sûre de la fonction désirée tandis que les yeux restent rivés sur la route. 
Si la BMW Série 1 Coupé n’est pas équipée d’un système de navigation, la place de l’écran TFT, escamotable dans la zone supérieure du tableau
de bord, est utilisée pour un compartiment de rangement supplémentaire compris dans le pack de rangement en option. 
Les systèmes audio proposés pour la BMW Série 1 Coupé sont parmi les plus hauts de gamme du segment. Pour répondre à tous les désirs individuels en matière de programmes de divertissement, une interface USB, per-mettant d’intégrer au système audio des lecteurs MP3 externes, comme un « Apple iPod », par exemple, est disponible en option, en complément de la connexion « AUX-In » de série C’est aussi possible de connecter un stick USB conventionnel pour écouter sur le système audio de la voiture, les fichiers musicaux qui y sont enregistrés. Dans ces cas-là, la commande et la sélection des plages musicales sont effectuées via le « iDrive-Controller » et l’écran,
si la voiture n’est pas équipée du système « iDrive », la commande s’effectue directement via la radio. Si la voiture est équipée d’un accoudoir central,
il est possible de loger le lecteur externe dans une pochette spéciale aména-gée sous l’accoudoir central où il est protégé des dommages. En tant qu’équipement spécial, la pochette élargit l’offre de compartiments de rangement pour appareils multimédias.

Sièges réglables en hauteur en série et banquette arrière rabattable.

La colonne de direction réglable mécaniquement en hauteur et en longueur, les sièges du conducteur et du passager réglables en hauteur ainsi que les lève-vitres à commande électrique devant font partie de l’équipement en série de la BMW Série 1 Coupé. Les applications de tissu ou de simili-cuir intégrés dans les accoudoirs ainsi que dans les revêtements latéraux reprennent

le design des garnitures de portes. Avec leurs douces lignes arrondies, les pochettes à cartes aménagées dans les garnitures de portes et la boîte à gants s’intègrent parfaitement aux lignes du design intérieur tout en offrant plus de place de rangement. 
Nouveau sur la boîte à gants : la position du verrouillage, de forme ergonomique optimisée, a été déplacée du centre vers l’extérieur, La poignée d’ouverture a un aspect encore plus haut de gamme grâce à une barrette chromée. Les surfaces chromées à brillant perlé sur le régulateur du dispositif automatique de climatisation, sur le bouton de commande de la radio
ainsi qu’en version spéciale en plus sur la barrette du volant sport donnent une orientation nouvelle. 
A l’arrière, la BMW Série 1 Coupé est dotée en série de deux sièges individuels offrant un grand confort aux passagers. En série, un compartiment de rangement se trouve entre les deux sièges arrière. Atypique des coupés,
il est possible de rabattre le dossier de la banquette arrière en série – rapport 60 : 40 – afin d’augmenter encore la capacité du coffre de 370 litres. Un sac de skis modulaire, intégré dans la partie moyenne du dossier, est disponible en option. Deux patères de série, sur le montant B permettent de suspendre vestes ou manteaux à portée de main.
Pratique : Vastes possibilités de rangement en option.

Font encore partie du pack de compartiments en option : filets à cartes
sur les dossiers des sièges avant, porte-verre ainsi qu’un compartiment de rangement éclairé dans le tableau de bord dans la mesure où il n’y a pas
de système de navigation. Le compartiment bien accessible dispose d’un couvercle rabattable et est éclairé. Il est possible d’y faire disparaître des petits objets. Un petit tapis empêche de cliqueter et de glisser. Le pack est complété par deux anneaux d’arrimage repliables et des sangles à tendeur. Ils permettent d’arrimer les objets à transporter dans le coffre. Par ailleurs, une prise de 12 volts qui se trouve dans le coffre permet l’utilisation d’appareils externes, comme par ex. une glacière, un aspirateur ou des chargeurs. 
Offre haut de gamme de personnalisation.
Pour harmoniser l’intérieur à la couleur de carrosserie choisie et affirmer son style personnel, l’acheteur de la BMW Série 1 Coupé a le choix entre quatre garnitures de sièges différentes : deux en textile, une textile et cuir et une tout cuir. Elles peuvent être associées, selon les coloris, à trois couleurs inté-rieures et neuf finitions de couleurs différentes. Pour ce qui est des moulures décoratives, six versions sont au choix : Aluminium à effet poli, bois de peuplier à la veinure d’une noblesse particulière, le titane évocateur d’un haut niveau de technicité ainsi que le noir diamant au poli spéculaire ainsi que
la ronce de noyer et l’argent Cachemire.

Porte-bagages arrière robuste à système de fermeture rapide breveté pour un montage sans outils.

Pour assister un style de vie actif, un autre accessoire d’origine BMW a été développé en option rien que pour la BMW Série 1 Coupé, un porte-bagages arrière, facile à installer. Il permet de transporter confortablement deux bi-
cyclettes en toute sécurité. Le porte-bagages robuste s’installe sans outil de montage à l’aide d’un système breveté de fermeture rapide, en l’encliquetant dans deux fixations disponibles en option départ usine, placée dans le pare-chocs arrière. En liaison avec un support, c’est alors possible de transporter au choix deux snowboards ou deux paires de ski. Pour charger le coffre,
le porte-bagages arrière en aluminium sera tout simplement rabattu vers l’arrière. Sur les véhicules ECE, la préparation du porte-bagages arrière contient déjà le faisceau de câbles requis et toutes les pièces de montage sous le tablier arrière, si bien que le temps de montage est pratiquement supprimé. Le nouveau système de porte-bagages arrière correspond aux grandes exigences de contrôle et de sécurité BMW. Il n’est pas en liaison avec le pack sport M.

Encore plus de dynamisme et une présentation encore plus typée grâce au pack sport M.

Les conducteurs de la BMW Série 1 Coupé, aux ambitions particulièrement sportives, peuvent mettre encore plus en valeur les qualités optiques et dynamiques de leur voiture grâce aux options proposées dans le catalogue de la Société BMW M GmbH. Il existe aussi en option le pack sport M figurant déjà en partie et sous une forme modifiée, dans l’équipement de série de la BMW 135i Coupé. Il comprend l’équipement aérodynamique M, composé de pare-chocs avant et arrière ainsi que des bas de caisse et phares anti-brouillard spéciaux. La couleur extérieure « bleu métallisé Le Mans » est disponible exclusivement en association avec le pack sport M. 
L’option « Shadow Line » brillante, comprise dans le pack, confère à l’optique de surface des fenêtres latérales une note particulièrement sportive. L’offre comprend aussi des jantes en alliage léger M de deux designs différents, avec des tailles de roues de 7 x 17 pouces à 8,5 x 18 pouces pour des pneus de dimension pouvant aller jusqu’à 245/35 R18 derrière.
Les sièges sport compris en série dans le pack sport M, au revêtement sport textile/simili-cuir spécial, offrant un soutien latéral supplémentaire, peuvent également être commandés en option dans la finition cuir Boston. Entre autres éléments faisant partie intégrante du pack sport M, également pour la BMW Série 1 Coupé, citons encore la suspension sport M, réduisant les mouvements de roulis de la voiture, les profilés de bas de caisse, griffés M, le volant gainé cuir M et le repose-pied M pour le pied gauche du conducteur. Les soufflets du levier de vitesses et du frein à main ainsi que la poignée de

frein à main sont réalisés en cuir nappa. Le ciel du pavillon du pack sport M est de couleur anthracite. L’équipement intérieur contenu dans le pack
est complété par des moulures décoratives en aluminium argent glacier, soulignant le caractère sportif du poste de conduite. 
Un pack aérodynamique M spécifique à la BMW 135i Coupé.

A des fins de différenciation optique en sa qualité haut de gamme de la nouvelle famille de modèles, la BMW 135i Coupé reçoit en série un equipe-ment aérodynamique M modifié aux qualités aérodynamiques optimisées. Avec son entrée d’air centrale agrandie, le bouclier avant souligne la sportivité de la voiture. Les deux entrées d’air latérales au dessin autonome sont divisées horizontalement par une barre et limitées par de petites lèvres (flaps) légèrement évasées, ce qui souligne encore la largeur de l’avant de la
BMW 135i Coupé. En outre, la BMW 135i est le seul modèle se caractérisant par une grille de calandre chromée. 
9.
La production : 
Flexible, efficiente
et respectueuse de l’environnement. 
•
Fabrication des BMW Séries 3 et 1 à l’usine BMW de Leipzig. 
•
Production orientée sur les besoins jusqu’à 700 unités par jour.
•
Usine BMW de Leipzig : Haut standard de protection de l’environnement et Assurance de qualité.
La nouvelle BMW Série1 Coupé est exclusivement construite à l’usine BMW de Leipzig pour le marché international. Environ deux ans et demi après l’ouverture, la production s’est élargie d’un troisième modèle. Avec cette fabrique automobile moderne, BMW souligne son engagement pour une production durable sur
un site en Allemagne. Des structures de fabrication et de travail très flexibles assurent que les défis de la production sont relevés au mieux.
C’est ainsi que les préparations en vue du démarrage de la production de la nouvelle BMW Série 1 Coupé ont été exécutées pendant le service dans la construction de la carrosserie, l’atelier de peinture et le montage. Ceci n’a été possible que par le hall de montage à structure de peigne, unique en son genre. Elle crée les conditions pour pouvoir allonger les différentes ailes de bâtiment de façon flexible afin d’y intégrer des phases de production complémentaires avec aussi peu de dépenses que possible.

L’assemblage des carrosseries complètes, l’atelier de peinture et le montage réalisent la BMW Série 3 Limousine et les deux variantes de la BMW Série 1 sur la même chaîne. Seule la fabrication des éléments des composants de carros-serie, est réalisée séparément pour les trois modèles. Les capacités flexibles de production peuvent être exploitées de façon optimale en fonction de la situation du marché.
Le bâtiment central a reçu le prix de l’architecture.
L’usine BMW de Leipzig a vu le jour dans un parc industriel au nord de la ville saxonne avec un volume d’investissement de 1,3 milliards d’euros. Les bâtiments occupent env. 44 hectares sur une surface totale d’env. 208 hectares. Le rattachement direct à l’autoroute assure que les localités environnantes ne sont pas dérangées par la circulation des camions – env. 350 arrivent à l’usine tous
les jours. En plus, les véhicules terminés sont aussi expédiés par le train. L’usine BMW de Leipzig est directement raccordée au réseau ferroviaire. 

Les bâtiments de la fabrication sont disposés autour du complexe des bâtiments administratifs, des prestations de service et de communication. Le bâtiment central a été réalisé par l’architecte renommée, Zaha Hadid, et associe un langage de forme moderne à une fonctionnalité aux multiples facettes. Le bâtiment
relie entre elles les parties de l’usine abritées dans les halls de production, offre
de la place pour les rencontres et la communication. Son design caractéristique
a été, entre autres, récompensé par le prix d’architecture de la ville de Leipzig,
le prestigieux « Deutschen Architekturpreis ». Ensemble avec les projets du paysagiste Gross Max (Edinburgh) le bâtiment central pose des jalons clairs en assurant la transparence et l’ouverture.
La production en série de la BMW Série 3 Limousine, a commencé le 1er mars 2005, le 5 mars 2007 a suivi celle de la variante de la BWM Série 1 à trois portes, soit l’intégration d’un deuxième modèle. Le 16 juin 2006, la 100 000e BMW terminée quittait la chaîne de Leipzig, la 250 000e le 3 juillet 2007. Grâce à des horaires de travail et des systèmes d’équipes flexibles, l’usine de Leipzig travaille en ce moment, orientée sur les besoins et fait env. 650 à 700 véhicules par jour. C’est possible grâce à la « formule de travail BMW » qui autorise des semaines entre 60 et 140 heures. Ceci permet de s’adapter rapidement à une gamme de production modifiée avec des investissements faibles.
5 300 emplois chez BMW et fournisseurs externes.
L’usine de BMW à Leipzig est conçue comme atelier de production avec un centre d’approvisionnement intégré pour des fournisseurs externes. C’est ainsi que les pièces des sous-fournisseurs et les composants prémontés arrivent sur les chaînes de fabrication le plus rapidement possible. Sur tout le terrain de l’usine, il y a maintenant jusqu’à env. 5 300 emplois, dont env. 2 500 chez BMW directement.

La logistique interne à l’usine déplace env. 10 000 m³ de matériel par jour. Plus de 80 pour cent des pièces arrivent à la fabrication « Just in time » – juste au moment où on en a besoin – et « Just in Sequence » – dans l’ordre de montage selon les clients. Un système de transport sans conducteur pour les pièces de stock réduit les frais d’approvisionnement, réduit la circulation dans l’usine et assure un déroulement sûr du montage. 
Les carrosseries brutes et les peintes sont transportées traversant plusieurs fois le bâtiment central sur des convoyeurs spécialement construits, d’une longueur totale de 600 mètres. Avec ce concept, BMW rompt avec la séparation traditionnelle de l’administration et de la production. Ceci permet aussi de faciliter « la communication entre les cols blancs et les cols bleus ».

L’usine de Leipzig, partie du réseau mondial de production BMW.
L’usine BMW de Leipzig travaille sous forme d’atelier de production ultra-moderne avec des procédés ménageant particulièrement l’environnement. C’est ainsi que l’atelier de peinture utilise seulement des produits à base d’eau et des peintures en poudre non polluantes. La récupération de chaleur intégrée contribue à ménager les ressources si précieuses et à produire particulièrement rentablement. 

Le contrôle de qualité joue un rôle central dans le processus de fabrication de l’usine BMW de Leipzig. Comme dans tout le groupe BMW, des standards de qualité des produits sont en vigueur. Les structures d’usines, les aménagements techniques et la qualifications des employés sont orientés sur la production de produits de qualité premium. 

Pour garantir la haute qualité permanente des véhicules, tous sont contrôlés constamment pendant toute la durée du procédé de production. En plus, certains véhicules sont soumis à un contrôle très minutieux au niveau des caractéristiques de qualité importantes pour le client. En outre, la performance opérationnelle de tous les procédés et déroulements dans l’usine sont vérifiés et améliorés systématiquement régulièrement ainsi que les interfaces vers les partenaires externes.
L’usine de Leipzig fait partie intégrante du réseau mondial de production BMW. 
Il compte 23 sites dans douze pays. Par ailleurs, l’usine BMW de Leipzig s’engage dans « Automotive Cluster Allemagne orientale » qui décrit la concen-tration géographique des institutions et entreprises de la branche automobile dans les nouveaux Länder. L’objectif étant une collaboration de principe
entre des entreprises concurrentes (appelé Co-Options) pour ne pas être obligé de développer parallèlement des capacités non-pertinentes pour la compéti-
tivité (par ex. base d’informations communes). L’« Automotive Cluster Allemagne orientale » voudrait donner à l’économie automobile un profil autonome dans 
l’Est de la République Fédérale, encourager les compétences, les élargir et donc promouvoir durablement toute la région.
10.
Fiche technique BMW Série 1 Coupé. 

135i.

	Carrosserie

fsdfd

d

Nombre de portes / s
	
	BMW 135i
	
	

	Nombre de portes/places
	
	2/4
	
	
	

	Longueur/largeur/hauteur (à vide)
	mm
	4 360/1748/1408
	
	
	

	Empattement
	mm
	2 660
	
	
	

	Voies avant/arrière
	mm
	1470/1497
	
	
	

	Garde au sol
	mm
	–
	
	
	

	Diamètre de braquage
	m
	10,7
	
	
	

	Capacité du réservoir
	env.l
	53
	
	
	

	Système de refroidissement, chauffage compris
	l
	8,2
	
	
	

	Huile moteur
	l
	6,5
	
	
	

	Huile de boîte de vitesses
	l
	plein à vie
	
	
	

	Huile de pont
	l
	plein à vie
	
	
	

	Poids à vide CE1
	kg
	1560 
	
	
	

	Charge utile selon DIN
	kg
	440
	
	
	

	Poids total admissible selon DIN
	kg
	1925
	
	
	

	Charge adm. sur essieu AV/AR
	kg
	945/1030
	
	
	

	Charge tractée adm.2
	
	
	
	
	

	freinée (12%)/non freinée
	kg
	–/–
	
	
	

	Charge sur le toit adm./Poids à la flèche adm.
	kg
	75 
	
	
	

	Volume du coffre à bagages ISO 3832
	l
	370
	
	
	

	Coefficient de pénétration dans l'air
	cX x A
	0,32 x 2,10
	
	
	

	Moteur
	
	
	
	
	

	Type/nb de cylindres/soupapes
	
	AR/6/4
	
	
	

	Préparation du carburant
	
	MSD80
	
	
	

	Cylindrée effective
	cm³
	2 979
	
	
	

	Course/alésage
	mm
	89,9/84,0
	
	
	

	Compression
	: 1
	10,2 
	
	
	

	Carburant
	
	ROZ 95–98
	
	
	

	Puissance
	kW/ch
	225/306
	
	
	

	à un régime de
	tr/min
	5 800
	
	
	

	Couple
	Nm
	400
	
	
	

	à un régime de
	tr/min
	1300–5 000
	
	
	

	Equipement électrique
	
	
	
	
	

	Batterie/emplacement
	Ah/–
	70/coffre à bagages
	
	
	

	Alternateur
	A/W
	180/2 520
	
	
	

	Train de roulement
	
	
	
	
	

	Suspension roues AV
	
	  axe de jambe de force à barre de traction et double articulation en construction alu

	Suspension roues AR
	
	  essieu à cinq bras en construction légère acier

	Freins AV
	
	  freins à disques à étrier de frein fixe à 6 pistons

	Diamètre
	mm
	ventilé/338 x 26
	
	
	

	Freins AR
	
	  freins à disques à étrier de frein fixe à 2 pistons

	Diamètre
	mm
	ventilé/324 x 22
	
	
	

	Systèmes de contrôle de la stabilité
	
	  ABS, CBC, ASC, DSC, DTC, DBC;
	

	Direction
	
	  crémaillère
	

	Démultiplication totale direction
	: 1
	16,0
	
	
	

	Type de la boîte de vitesses
	
	G
	

	Rapp. de démultiplication
1e
	: 1
	4,055 
	
	
	

	                      
2e
	: 1
	2,396
	
	
	

	                      
3e
	: 1
	1,582
	
	
	

	                      
4e
	: 1
	1,192
	
	
	

	                      
5e
	: 1
	1,0
	
	
	

	                      
6e
	: 1
	0,872
	
	
	

	               
marche AR
	: 1
	3,677
	
	
	

	Rapport de pont
	: 1
	3,08
	
	
	

	Pneus AV
	
	215/40 R18 85Y RSC
	
	
	

	Pneus AR
	
	245/35 R18 88Y RSC
	
	
	

	Jantes AV
	
	7,5J x 18LM
	
	
	

	Jantes AR
	
	8,5J x 18LM
	
	
	

	Performances
	
	
	
	
	

	Rapport poids/puissance selon DIN
	kg/kW
	6,6
	
	
	

	Puissance au litre
	kW/l
	75,5
	
	
	

	Accélération
0–100 km/h
	s
	5,3
	
	
	

	           
0–1000 m
	s
	24,6
	
	
	

	80–120 km/h en 4e/5e vitesse
	s
	5,0/6,0
	
	
	

	Vitesse maxi
	km/h
	250
	
	
	

	Consommation normes uropéennes
	
	
	
	
	

	Cycle urbain
	l/100 km
	13,0
	
	
	

	Cycle extra-urbain
	l/100 km
	7,0
	
	
	

	Cycle mixte
	l/100 km
	9,2
	
	
	

	CO2
	g/km
	220
	
	
	

	Divers
	
	
	
	
	

	Catégorie d’émission
	
	EU4 
	
	
	

	Catégorie fiscale (pour l’Allemagne)
	KH/VK/TK
	
	
	
	





Poids de la voiture du véhicule en ordre de marche (DIN) plus 75 kg pour le conducteur et les bagages.

2Des valeurs plus élevées sont possibles dans certaines conditions. 

Fiche technique BMW Série 1 Coupé.
120d ; 123d.
	Carrosserie

fsdfd

d

Nombre de portes / s
	
	BMW 120d
	BMW 123d

	Nombre de portes/places
	
	2/4
	2/4

	Longueur/largeur/hauteur (à vide) 
	mm
	4 360/1748/1423
	4 360/1748/1423

	Empattement
	mm
	2 660
	2 660

	Voies avant/arrière
	mm
	1484/1517
	1484/1517

	Garde au sol
	mm
	–
	–

	Diamètre de braquage
	m
	10,7
	10,7

	Capacité du réservoir
	env.l
	51
	51

	Système de refroidissement, chauffage compris
	l
	7,2 (7,5)
	7,2 

	Huile moteur
	l
	5,5
	5,5

	Huile de boîte de vitesses
	l
	plein à vie
	plein à vie

	Huile de pont
	l
	plein à vie
	plein à vie

	Poids à vide CE1
	kg
	1450 (1455) 
	1495 

	Charge utile selon DIN
	kg
	440
	440

	Poids total admissible selon DIN
	kg
	1815 (1820) 
	1860 

	Charge adm. sur essieu AV/AR
	kg
	895/985
	925/1000

	Charge tractée adm.2
	
	
	

	freinée (12%)/non freinée
	kg
	1200/720
	1200/740       

	Charge sur le toit adm./
Poids à la flèche adm.
	kg
	75/75
	75/75

	Volume du coffre à bagages ISO 3832
	l
	370
	370

	Coefficient de pénétration dans l'air
	cX x A
	0,30 x 2,10
	0,30 x 2,10

	Moteur
	
	
	

	Type/nb de cylindres/soupapes
	
	AR/4/4
	AR/4/4

	Préparation du carburant
	
	DDE 71
	DDE 71 

	Cylindrée effective
	cm³
	1995
	1995

	Course/alésage
	mm
	90/84
	90/84

	Compression
	: 1
	16,0 
	16,0 

	Carburant
	
	gasoil
	gasoil

	Puissance
	kW/ch
	130/177
	150/204

	à un régime de
	tr/min
	4 000
	4 400

	Couple
	Nm
	350
	400

	à un régime de
	tr/min
	1750–3 000
	2 000–2 250

	Equipement électrique
	
	
	

	Batterie/emplacement
	Ah/–
	80/coffre à bagages
	80/coffre à bagages

	Alternateur
	A/W
	180/2 520
	180/2 520

	Train de roulement
	
	
	

	Suspension roues AV
	
	  axe de jambe de force à barre de traction et double articulation en construction alu

	Suspension roues AR
	
	  essieu à cinq bras en construction légère acier

	Freins AV
	
	  freins à disques à étrier de frein fixe à un seul piston

	Diamètre
	mm
	ventilé/300x 24
	ventilé/330 x 24

	Freins AR
	
	  freins à disques à étrier de frein fixe à un seul piston

	Diamètre
	mm
	ventilé/300 x 20
	ventilé/300 x 20

	Systèmes de contrôle de la stabilité
	
	  ABS, CBC, ASC, DSC, DTC, DBC;

	Direction


	
	  direction hydraulique à crémaillère

	Démultiplication totale direction
	: 1
	16,0
	16,0

	Type de la boîte de vitesses
	
	H large (6HP19TÜ)
	G large

	Rapp. de démultiplication 
1e
	: 1
	5,140 (4,171)
	5,080

	       
2 e
	: 1
	2,830 (2,340)
	2,804

	       
3 e
	: 1
	1,804 (1,521)
	1,783

	       
4 e
	: 1
	1,257 (1,143)
	1,260

	       
5 e
	: 1
	1,000 (0,867)
	1,0

	       
6 e
	: 1
	0,831 (0,691)
	0,835

	marche AR
	: 1
	4,638 (3,403)
	4,607

	Rapport de pont
	: 1
	2,56 (3,15)
	2,65

	Pneus AV
	
	205/50 R17 89V RSC
	205/50 R17 89W RSC

	Pneus AR
	
	205/50 R17 89V RSC
	205/50 R17 89W RSC

	Jantes AV
	
	7J x 17 LM
	7J x 17LM

	Jantes AR
	
	7J x 17 LM
	7J x 17LM

	Performances
	
	
	

	Rapport poids/puissance selon DIN
	kg/kW
	10,6
	9,5

	Puissance au litre
	kW/l
	65,2
	75,2

	Accélération
0–100 km/h
	s
	7,6 (7,8)
	7,0

	           
0–1000 m
	s
	28,2 (28,1)
	27,3

	80–120 km/h en 4e 
	s
	6,4 (–)
	5,5

	Vitesse maxi
	km/h
	228 (226)
	238

	Consommation normes européennes
	
	
	

	Cycle urbain
	l/100 km
	6,1 (7,2)
	6,5

	Cycle extra-urbain
	l/100 km
	4,1 (4,4)
	4,4

	Cycle mixte
	l/100 km
	4,8 (5,4)
	5,2

	CO2
	g/km
	128 (144)
	138

	Divers
	
	
	

	Catégorie d'émission
	
	EU4 
	EU4

	Catégorie fiscale (pour l’Allemagne)
	KH/VK/TK
	
	



Les indications entre parenthèses se réfèrent à la boîte automatique.


Poids de la voiture du véhicule en ordre de marche (DIN) plus 75 kg pour le conducteur et les bagages.

2Des valeurs plus élevées sont possibles dans certaines conditions. 

11.
Dimensions extérieures et 
intérieures. 


12.
Caractéristiques de puissance 

et de couple.

135i.

120d.

123d.
