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El dinamismo de un automóvil no solamente se define en los centros de desarrollo de motores y chasis de BMW, sino también en los circuitos y zonas de prueba. En ellos, se comprueba minuciosamente el funcionamiento de todas las innovaciones, efectuando largas series de pruebas bajo condiciones muy exigentes, con el fin de conseguir un ajuste preciso de todos los sistemas. El BMW Group cuenta con el Autodrome de Miramas, propiedad de la empresa, para realizar pruebas muy exhaustivas. Este antiguo circuito en el sur de Francia, entre Marsella y Avignon, ofrece condiciones ideales para probar 
y optimizar bajo las más diversas condiciones el carácter dinámico típico de los coches de la marca. Las amplias pruebas en Miramas también fueron fundamentales para el desarrollo del nuevo BMW Serie 7. La tecnología del chasis de la berlina fue sometida a un programa de pruebas muy completo 
y variado. Los resultados obtenidos fueron considerados en el trabajo de desarrollo para la fabricación en serie de este nuevo modelo. El resultado es más que convincente: este coche tiene un comportamiento que satisface 
los más estrictos criterios de los ingenieros encargados de su desarrollo y que superará las exigentes expectativas de los clientes, por lo que cumple completamente las exigencias que se plantean frente a un nuevo modelo 
de la marca BMW.

BMW usa el circuito y centro de pruebas de Miramas desde hace más de 
20 años para probar modelos nuevos e innovadoras soluciones de chasis. BMW France adquirió el circuito y sus instalaciones, que cubren una superficie de 473 hectáreas, en el año 1986. En el transcurso de los años siguientes, 
la pista y los terrenos de prueba fueron sometidos a un constante proceso de modernización y ampliación. En la actualidad, el recinto cuenta en total 
con 52 kilómetros de pistas de prueba, y dispone de oficinas para que trabajen 
328 personas. Los ingenieros encargados de la labor de desarrollo disponen de líneas fijas para el intercambio veloz de datos entre Miramas y el Centro 
de Investigación e Innovación (FIZ) de Múnich. Las buenas condiciones meteorológicas representan una de las ventajas más importantes que ofrece 
el circuito en el sur de Francia, siendo posible efectuar pruebas durante todo 
el año. En la región apenas nieva en promedio dos veces al año y en esos 
días no se pueden llevar a cabo las pruebas. Las limitaciones del trabajo a raíz de fuertes lluvias se limitan a apenas unos 20 días anuales. 

Gracias a su tamaño, a su versatilidad y a sus excelentes condiciones climáticas, el centro de pruebas de BMW en Miramas es el complemento ideal del centro de pruebas que se encuentra al norte de Múnich en Aschheim, 
del centro de pruebas en el norte de Suecia en Arjeplog y del trazado clásico del circuito Nürburgring, de uso obligado para efectuar el ajuste final de los automóviles de la marca BMW. El centro de Aschheim ya había llegado a sus límites a finales de la década de los años ochenta. La creciente intensidad 
de los programas de pruebas y el constante aumento de la gama de 
modelos BMW, hicieron necesario buscar un centro de pruebas adicional. 

En Miramas se realizan pruebas de coches y motocicletas BMW durante todo el año. Hasta 250 coches y motos se someten diariamente a intensas pruebas, lo que significa que cada año se recorren millones de kilómetros. También la cifra de 50.000 días/hombre al año en el centro de pruebas de Miramas refleja de manera contundente la importancia que el BMW Group le concede al desarrollo y la optimización de la tecnología de los propulsores y de los chasis. El circuito de alta velocidad y los tramos concebidos para hacer pruebas de estabilidad también son ideales para efectuar pruebas con los bólidos de la Fórmula 1 del BMW Sauber F1 Team y con los demás coches de competición de BMW.

Ampliación constante hasta la obtención de un centro de pruebas moderno.

El óvalo de cinco kilómetros del antiguo circuito de carreras representa el núcleo del centro de pruebas Miramas. Las dos rectas de un kilómetro cada una y de 16 metros de ancho del óvalo de Miramas están unidas por dos curvas de 500 metros de radio. En los años 1990 y 1991, BMW amplió el circuito original agregando un anillo de más de seis kilómetros de largo, concebido especialmente para pruebas de larga duración y conducción a alta velocidad. Este circuito de tres carriles en forma de anillo incluye una carril sobreelevado. Su carril exterior está peraltado en un 37 por ciento, lo que permite conducir allí a una velocidad de 264 km/h, con una aceleración lateral de 0,3 g. Allí se analizan y optimizan en diversas fases de desarrollo las cualidades dinámicas de los prototipos y de los coches poco antes de su producción en serie. 

En 1997 se inauguró una superficie de pruebas adicional, que permite controlar el comportamiento dinámico de los componentes del chasis bajo 
las más diversas condiciones, con el fin de realizar los ajustes precisos 
finales del coche. Determinados tramos de esta superficie de 180.000 metros cuadrados pueden cubrirse de agua, con el fin de simular la conducción 
en lluvia y analizar situaciones de acuaplaning. Además, se incluyen superficies de características especiales y con bajo nivel de fricción, con el fin de estudiar 
el comportamiento de la dirección y la estabilidad dinámica de los coches. 
En estas superficies es posible simular, a velocidades relativamente bajas, situaciones de conducción que sobre asfalto convencional únicamente 
se dan a velocidades mucho más altas. 

El «carrusel», una parte del trazado clásico del circuito Nürburgring, en el sur de Francia.

Uno de los tramos más recientes del centro de pruebas de BMW en Miramas es la copia del famoso «carrusel» del trazado clásico del circuito Nürburgring. Esta curva, también conocida por el nombre de «curva de Caracciola», es una fiel copia de la curva del circuito alemán, construida cuando se renovó 
el «Petit Ovale» de 1.365 metros de largo.

Gracias a su especial geometría, el «carrusel» ofrece condiciones ideales 
para el reglaje de componentes del chasis bajo condiciones muy exigentes. 
Se trata de una curva que en su parte exterior es más alta y poco inclinada, mientras que la parte interior de la curva tiene una fuerte inclinación del 30 por ciento. Cuando se efectúan las pruebas, en esa curva se puede cambiar el rumbo del coche entre el carril superior de poca inclinación y el carril interior de acentuada inclinación, provocando así un movimiento basculante del coche 
a lo largo de su eje longitudinal. Se trata de una prueba muy exigente con los componentes mecánicos del chasis y los sistemas electrónicos de regulación.

Otras cuatro superficies para pruebas de estabilidad, algunas de ellas nuevas, otras remodeladas, se aprovechan para optimizar la dirección, el comporta-miento de los coches al trazar curvas, la estabilidad y la amortiguación. Estas superficies se aprovechan tanto para la ejecución de pruebas de chasis como, también, para probar neumáticos. En otras superficies sucias y cubiertas 
de polvo se simulan condiciones bastante realistas para efectuar pruebas muy exigentes. Los trazados para probar la estabilidad de los coches, provistos 
de curvas de diversas características, perfiles diferentes y superficies de varias cualidades, también son muy apropiados para efectuar los ajustes oportunos en coches de carreras. Por ejemplo, para comprobar la estabilidad sobre 
asfalto mojado, es posible cubrir de agua permanentemente un tramo de aproximadamente 1,5 kilómetros de largo.

Colina y tramos de pista en mal estado, para pruebas especialmente duras.

En el centro de pruebas que BMW tiene en Miramas, no solamente se optimiza el dinamismo y la estabilidad de coches y motos; también se llevan 
a cabo pruebas en condiciones extremas, mucho más complicadas que 
las condiciones usuales en el tráfico cotidiano. De esta manera, los coches 
y motos se someten a esfuerzos considerables en muy poco tiempo, simulando situaciones que en el tráfico normal sólo se dan en el transcurso 
de muchos años. Los diversos tramos de pistas en mal estado y de pistas 
tipo offroad permiten controlar la fiabilidad bajo condiciones muy duras 
y comprobar las cualidades de los coches de tracción total y de las motos 
de tipo enduro.

La colina, que se terminó en el año 2002, ofrece una gran variedad de 
condiciones para efectuar las pruebas. Esta colina incluye seis tramos en cuesta, cuatro de ellos asfaltados y dos cubiertos de hormigón. Las inclinaciones son del 5, 8, 12, 20, 32 y 58 por ciento. La colina incluye 
además un trazado en serpentín, con inclinación del 10 por ciento. En esta colina se prueban la puesta en marcha de motos y coches cuesta arriba 
y las cualidades de conducción cuesta arriba y cuesta abajo. Los carriles asfaltados tienen una zona de baja fricción compuesta por adoquines 
de vidrio a media altura de la colina que, además, puede cubrirse de agua. 
Si esta parte está mojada, su coeficiente de fricción es similar al de una 
pista cubierta de hielo pulido.

El centro de Miramas también cuenta con zonas especialmente concebidas para motos de tipo enduro. Estas zonas simulan las más diversas condiciones de pistas no asfaltadas, incluyendo vadeo de ríos, tramos inundados, rampas para saltos, pistas de adoquines, raíles, tramos embarrados, superficies 
con gravilla y otras con placas rocosas. En estas condiciones se realizan pruebas puntuales y, también, pruebas de larga duración.

Talleres y oficinas provistos de la tecnología más moderna.

Tanto las oficinas de los ingenieros de desarrollo como los talleres instalados en el centro de pruebas de BMW, están dotados de la tecnología más avanzada. En los talleres pueden modificarse y repararse rápidamente los coches y las motos sometidos a las pruebas. Desde una torre de control se supervisan y coordinan las pruebas en todo el recinto. Las instalaciones incluyen rodillos de prueba, instalados en el año 1999, que permiten llevar 
a cabo programas de prueba a velocidades de hasta 300 km/h. En el 
año 2004 se inauguró un taller especial para los coches de hidrógeno. Los surtidores de hidrógeno se encuentran junto al taller. La construcción de 
estas instalaciones se llevó a cabo en tiempo récord. En el mes de setiembre de 2004, el prototipo BMW H2R batió en Miramas nueve récords de 
velocidad de coches de hidrógeno. 

Antes de iniciar las obras en Miramas, el BMW Group contrató a especia-
listas para que llevaran a cabo amplias mediciones cartográficas y estudios ecológicos, con el fin de garantizar el debido respeto al medio ambiente. 
Los planos de las obras consideran los resultados de los estudios realizados por los biólogos, respetando el hábitat natural de flora y fauna en la región. Expertos independientes confirmaron reiteradamente que el BMW Group respeta los recursos naturales del recinto que, a pesar de su utilización 
con fines industriales, sigue siendo un territorio valioso en términos ecológicos. 

A diferencia de otros centros de pruebas para automóviles y motocicletas, 
el centro del Autodrome de Miramas es utilizado únicamente por el 
BMW Group y sus proveedores. El personal de seguridad en la entrada y 
el escaneo automático de todos los vehículos que entran en el recinto, garantizan un máximo nivel de control y seguridad. La continua ampliación 
de las instalaciones del centro de pruebas demuestra que el BMW Group 
está dispuesto a seguir desarrollando sus métodos internos de pruebas, 
para que sus productos satisfagan los exigentes criterios de calidad aplicados en la empresa y, además, para que se consideren debidamente las condi-ciones cambiantes que deben respetar los vehículos modernos en general. Considerando las constantes innovaciones que se producen en la tecno-
logía de los chasis, es evidente que el centro de pruebas de BMW en Miramas tendrá una importancia cada vez mayor en el proceso de desarrollo de productos nuevos.


Su diseño de impecable estética y la máxima expresión del arte de la inge-niería confieren al nuevo BMW Serie 7 su carácter inigualable. El lujo inspirador 
se une a un dinamismo entusiasmante, y el nítido estilo del diseño infunde respeto y reconocimiento. El nuevo BMW Serie 7 representa todo lo que 
el arte de la ingeniería es capaz de hacer actualmente al desarrollar una berlina de lujo. El diseño de la carrocería y del habitáculo es expresión de las fascinan-tes experiencias que se tienen al volante de este espectacular automóvil. 
El diseño exterior conjuga armoniosamente la elegancia con la deportividad, reflejando el comportamiento muy confortable y extremadamente dinámico 
del coche. El habitáculo irradia un modernismo acogedor, con mandos 
de cuidado diseño y con materiales de excelente acabado. 

La lograda combinación de avanzada tecnología y esmerado diseño le confiere al nuevo BMW Serie 7 una imagen especialmente armoniosa. El conductor disfruta de un automóvil de comportamiento equilibrado y muy seguro gracias a las diversas soluciones innovadoras que los ingenieros han aplicado en 
este nuevo modelo. Las formas del nuevo BMW Serie 7 le otorgan una imagen 
que irradia un aplomo natural. La coherencia entre la esencia del producto y 
su apariencia estética, entre sus cualidades dinámicas y sus expresivas formas, hace que el nuevo BMW Serie 7 sea un privilegiado representante de su segmento y un convincente embajador de la marca BMW.

El diseño de la carrocería está determinado por la armonía entre elegancia y deportividad. Las dinámicas proporciones del BMW Serie 7 son el resultado de la gran distancia entre ejes, el alargado capó y el pequeño voladizo delantero, además de la superficie acristalada del habitáculo – más desplazada hacia 
atrás – y la baja línea del techo. La lograda mezcla de elegancia y deportividad se pone de manifiesto especialmente en los laterales, en los que priman 
las proporciones dinámicas y las líneas alargadas, que acentúan el carácter deportivo de la berlina.

El diseño del interior del nuevo BMW Serie 7 es expresión del más distinguido lujo moderno. El innovador concepto del habitáculo está acuñado por la distribución claramente estructurada de todos los mandos, tanto aquellos de relevancia para la conducción, como los que se utilizan para activar los sistemas de confort. El ambiente es exclusivo, distinguido y, sobre todo, acogedor. La consola central está ligeramente orientada hacia el conductor, una solución que ya es típica en los coches de la marca. El volante de funciones múltiples permite controlar el coche con seguridad y activar 
una mayor cantidad de funciones. El tablero de instrumentos, provisto de un display de novedosa tecnología «black panel», el botón de mando «Controller» del sistema iDrive y la unidad de mando del sistema de control del dinamismo del coche, que se encuentra en la consola central, cerca de la palanca 
de la caja de cambios automática que se ofrece de serie, también contribuyen a aumentar las cualidades ergonómicas, estéticas y de seguridad de los sistemas necesarios para la conducción. Las nítidas formas del salpicadero y las líneas horizontales ligeramente arqueadas realzan la amplitud del habitáculo de esta berlina. El atractivo modernismo del diseño del habitáculo es el resultado de la esmerada selección de colores, los materiales de alta calidad 
y la gran precisión del acabado artesanal.

El carácter auténtico del diseño en todos sus detalles es el resultado de 
un proceso de desarrollo que fue concebido especialmente en el BMW Group para la concepción de modelos nuevos. Además, la estética del nuevo 
BMW Serie 7 permite apreciar la extraordinaria pasión y la gran capacidad creativa de los diseñadores, siempre preocupados por obtener la mejor solución posible.

El diseño es expresión del carácter del nuevo BMW Serie 7.

El proceso de diseño consta de tres fases. Este proceso involucra desde el principio a los representantes de todos los departamentos que participan 
en el desarrollo y la fabricación de un modelo nuevo. El punto de partida está constituido por la definición de las cualidades básicas del producto. Esas cualidades definen el carácter del nuevo modelo; ellas son las que determinan todo el trabajo técnico a cargo de los departamentos correspondientes. 
Al definir las cualidades del nuevo BMW Serie 7, no solamente se exigió que se respeten las cualidades fundamentales de cualquier modelo de la marca, sino que, además, se decidió que el nuevo modelo debía irradiar un aplomo natural, una deportividad superior y una nítida elegancia en el exterior, y que el habitáculo debía ser la más moderna expresión de comodidad y elegante funcionalidad. La definición de estos criterios básicos incidió decisivamente 
en la apariencia estética y en la tecnología del nuevo modelo.

Durante la primera fase del proceso de diseño se acumulan una gran cantidad de criterios, por lo que debe realizarse un minucioso trabajo de integración 
de conceptos. La finalidad consiste en implementar todas las novedades tecnológicas disponibles, procurando que su posterior utilización en el coche mediante mandos de atractivo diseño resulte plenamente útil. Además, también deben tenerse en cuenta las exigencias planteadas por los otros departamentos, como marketing, ventas y fabricación.

Cualquier diseño depende de varios factores; entre ellos, los resultados y las exigencias provenientes del departamento de análisis de materiales, y los criterios planteados por los ingenieros en materia de técnicas de fabricación, seguridad, ergonomía y aerodinámica. Estos factores limitan el trabajo 
de los diseñadores, aunque también es posible que abran nuevos horizontes. Adicionalmente, es indispensable considerar también los deseos y las preferencias expresados por los clientes. La coordinación de todas las partes involucradas redunda en un constante intercambio de ideas y en la generación de nuevos impulsos. El eslabón que une a diseñadores y técnicos es la ingeniería de diseño. Los especialistas de este departamento tienen la función de conseguir que en el transcurso de la primera fase del proceso de diseño 
se obtenga un criterio compartido por todos los departamentos involucrados en lo que se refiere a las cualidades que debe tener el nuevo modelo.

La primera fase del proceso de diseño también sirve para definir las proporciones del nuevo coche. Especialmente las formas laterales reflejan el carácter básico que distinguirá al modelo nuevo. En el caso del nuevo 
BMW Serie 7, las clásicas formas de una berlina irradian la deportividad que distingue a la marca. La equilibrada combinación de elegancia y deportividad resulta evidente. Las tensas superficies en la zona de los pasos de rueda 
y en las puertas, así como la esbelta superficie por encima de la línea de la cintura, que empieza en la parte superior de los faros delanteros y que se prolonga hasta los grupos ópticos posteriores, acentúan el carácter elegante de la berlina. Por otro lado, la superficie acristalada, enmarcada por finas columnas, forman un conjunto que emana ligereza y realza las cualidades deportivas del coche. El perfil del techo y de la superficie acristalada tiene 
una insinuada forma de coupé, un estilo que se mantiene de manera consecuente, desde el montante A, fuertemente inclinado, a lo largo de la 
baja línea del techo y hasta el arco que describe el montante C en la zaga.

El diseño del nuevo BMW Serie 7: 
el resultado de un concurso de creatividad.

En el BMW Group se organizan concursos internos para definir las formas 
de un nuevo modelo. Varios equipos de especialistas compiten presentando sus propuestas para el diseño exterior e interior del coche. Estos equipos 
están integrados por diseñadores y modelistas, que durante la segunda fase del proceso de diseño tienen la tarea presentar modelos en tamaño real, 
para poder apreciar mejor la estética y las proporciones de la propuesta. Los modelos son de un material especial similar a la arcilla («clay»), especial-
mente apropiado para este fin. Pocos fabricantes de automóviles le conceden 
tanta importancia a la obtención de modelos en escala 1:1, que reflejan 
todos los detalles del posible diseño definitivo. 

Al término de esta fase de proceso, en la que se combinan el trabajo intuitivo 
y artístico con una forma muy metódica de trabajar, se recubren los modelos 
con una lámina especial, que se asemeja mucho a una capa de pintura. 
De este modo es posible apreciar no solamente las proporciones y las líneas características del diseño, sino también y de modo especial el efecto que tienen las superficies esculturales cuando son expuestas a diversos tipos de luz. Así, la apreciación es más realista, un factor indispensable para seleccionar finalmente uno de los modelos, por considerar que cumple todos los requisitos y las metas definidos al principio del proceso. En esta fase ya se definieron antes las condiciones técnicas, por lo que puede procederse a evaluar los modelos fundamentalmente de acuerdo con criterios estéticos y emocionales.

La propuesta que terminó ganando el concurso del diseño del nuevo 
BMW Serie 7 logró plasmar de la manera más lograda y armoniosa los criterios de aplomo natural, deportividad superior y nítida elegancia. La expresión 
más clara del aplomo natural está determinada por la parrilla ovoide doble de grandes dimensiones y de posición marcadamente vertical y prominente 
en la parte inferior de la parte frontal, definiendo la expresividad del diseño. Vista desde un lado, la elegancia de la berlina se subraya especialmente 
por la línea de la cintura, que empieza a la altura de los faros y se prolonga 
a lo largo de las manillas de las puertas, llegando hasta las luces posteriores. 
La zaga es la viva expresión de potencia, deportividad y superioridad, ya 
que las líneas del techo transcurren a lo largo de los flancos, proyectándose dinámicamente hasta el paragolpes, mientras que el diseño horizontal 
de las luces traseras recalca la anchura del coche.

El diseño exterior del modelo propuesto también logró expresar con toda claridad la idea de modernismo acogedor y atractiva funcionalidad. La estructura del salpicadero, los materiales seleccionados, el trazado de las líneas y la armonía de los colores forman un conjunto que expresa a la perfección las características del nuevo BMW Serie 7. La aplicación conse-cuente de este concepto de diseño redunda en un ambiente de gran amplitud, con sistemas que permiten controlar relajadamente el coche, disfrutando 
de un lujo moderno de alto nivel. 

La última fase del proceso de diseño: optimización al más alto nivel.

Llevar el diseño seleccionado a través del proceso que desemboca en el 
coche fabricado en serie representa una fase muy ambiciosa. Al fin y al cabo, en esta tercera fase final del proceso de diseño se transforma una escul-
tura creada a mano en un producto de fabricación reproducible mediante máquinas. En un primer término, el modelo se somete a mediciones mediante rayos láser en un procedimiento de CAD, con el fin de obtener un modelo tridimensional que, a partir de ese momento, se transforma en la referencia para los pasos de desarrollo ulteriores. Esto significa que la última fase 
del proceso de diseño está determinada por la optimización precisa del conjunto. Por ello se produce un constante intercambio de informaciones y opiniones entre diseñadores, ingenieros, modelistas y especialistas en procesos de fabricación, con el fin de ultimar todos los detalles del producto final milimétricamente, de tal manera que satisfaga las exigencias más 
estrictas de calidad. 

En esta fase, los diseñadores y modelistas aportan toda su pasión creativa 
y su afán de perfección al elaborar las formas de las superficies y el trazado 
de las líneas. El refinamiento del proyecto no solamente permite que los integrantes de los equipos de diseñadores precisen cada detalle, sino también que perfeccionen la armonía de todo el conjunto, que tiene una influencia decisiva en la imagen que adquirirá el producto final. El carácter inconfundible del nuevo BMW Serie 7, visible a primera vista y desde cualquier perspectiva, también es el resultado de este proceso de maduración. 

La parte frontal: estructuras claras y amplias superficies crean una imagen de aplomo natural.

Visto desde delante, el nuevo BMW Serie 7 tiene una estética armoniosa 
y claramente estructurada, gracias a la gran superficie del capó. Los nervios 
del capó se van uniendo en el frente, en dirección a la doble parrilla ovoide, 
tal como lo hacen también los grupos ópticos delanteros. La parrilla está más desplazada hacia adelante y está encajada con gran precisión y sin franquicias en el faldón delantero. Al mismo tiempo, es un elemento esencial, que 
con sus varillas verticales acentúa el aplomo de la berlina. 

La ancha entrada de aire inferior abarca todo la anchura del faldón delantero. Los faros antiniebla, montados en los extremos de la entrada de aire y 
con cristales sin tallar, acentúan aún más el ancho de vía. Esta imagen se realza mediante una moldura embellecedora cromada, que limita la parte superior 
de la entrada de aire. Los grandes faros dobles redondos le confieren al coche 
esa mirada concentrada que ya es típica en los modelos de la marca BMW. 
En el caso del BMW Serie 7, este efecto es más llamativo debido, por un 
lado, a los anillos luminosos que se utilizan como luz diurna y, por otro lado, al listón luminoso adicional en la parte superior de los faros redondos, que se asemeja a un párpado y que parece cortar ligeramente la parte superior de los 
círculos que forman los faros. Otra característica del diseño del frontal son 
los intermitentes, constituidos por ocho diodos luminosos que se encuentran 
en posición vertical a cada lado de los faros cilíndricos.

Superficies esculturales y líneas precisas en los laterales.

La forma de las superficies es una de las características del nuevo BMW Serie 7 que recoge una solución estética típica de la marca y que le confiere a la berlina su inconfundible carácter. Este efecto escultural es el resultado de la pericia artesanal de los expertos de BMW, de la tecnología de gran precisión y de la certeza de saber interpretar correctamente la imagen que debe tener un 
BMW. La alternancia de formas cóncavas y convexas, ya típicas de BMW, crea superficies sombreadas y claras que expresan la fina elegancia del coche. 
La superficie lateral, por ejemplo, parece abombarse ligeramente en la zona 
de la rueda posterior, sin que se distinga claramente la existencia de un paso 
de rueda, en el sentido convencional. La sutileza de la forma de esta super-
ficie ya fue definida durante la fase del modelo de arcilla, lo que significa que es 
el resultado de la ejemplar cooperación entre diseñadores y modelistas que 
se produce únicamente en el BMW Group. Estos elementos estéticos exigen una experiencia acumulada durante muchos años y la disponibilidad de especialistas altamente cualificados en materia de diseño y fabricación de carrocerías.

La parte lateral es especialmente elegante gracias a la larga línea de la cintura. La superficie que empieza por debajo de esta línea de preciso trazado, es convexa. Sin embargo, en la zona inferior de las puertas, esa misma superficie se torna cóncava, terminando en el límite demarcado por el faldón lateral. 
La línea de la cintura y la del faldón lateral consiguen juntas que la parte lateral del coche parezca especialmente larga. Además, la línea del faldón lateral 
es relativamente alta, por lo que acentúa la imagen esbelta del coche. 

Las branquias laterales cromadas con luz intermitente lateral integrada, 
marcan el paso entre las aletas delanteras y las puertas delanteras de ambos lados. El pliegue que define la estética del paso de rueda nace en el canto delantero de la branquia y se prolonga hasta unirse con la línea del faldón lateral. Las branquias, siendo un elemento que marca las proporciones de coches deportivos, recalcan la gran distancia entre el eje delantero y el salpicadero en el interior del habitáculo.

Los diseñadores también demostraron su pericia y talento resaltando sutil-mente determinados detalles característicos adicionales. Los marcos de los faros delanteros y de los grupos ópticos posteriores del nuevo BMW Serie 7, así como de las superficies acristaladas terminan integrándose en las super-ficies de la carrocería. También este detalle expresa la gran pericia artesanal y el dominio de procesos de fabricación sumamente complejos en las plantas 


de BMW. Este detalle del diseño también acentúa la curvatura al pie del montante C, un recurso también típico de la marca. La estética de las ventanas se subraya mediante un embellecedor cromado de una sola pieza, que enmarca las superficies acristaladas.

El diseño característico del nuevo BMW Serie 7 también se aplica en el caso de los modelos más largos BMW 760Li y BMW740Li. Estos modelos tienen una distancia entre ejes 140 milímetros mayor, por lo que el confort en la 
parte trasera del habitáculo es aún mayor. La mayor longitud de la carrocería beneficia en su totalidad a los pasajeros que viajan en la parte trasera del habitáculo. Las puertas traseras son más largas, por lo que es más cómodo acceder al interior. Además, estos dos modelos cuentan con una línea 
del techo y montantes C de diseño propio, por lo que el espacio por encima 
de las cabezas de los pasajeros es algo mayor. A pesar de estas modifica-ciones, el diseño lateral de estos dos modelos casi no se diferencia del diseño de las berlinas de longitud normal. 

Las líneas horizontales en la zaga irradian potencia y superioridad.

Gracias a su forma escultural, las superficies laterales posteriores se prolongan de manera fluida hacia las de la zaga. El pliegue lateral continúa a lo largo 
de los grupos ópticos traseros, manteniendo su estructura básica. Las líneas del techo se prolongan hasta el paragolpes, transcurriendo a lo largo de los flancos del coche. De esta manera, la zaga está enmarcada mediante diná-micas líneas que le confieren a la berlina un carácter muy deportivo. La imagen potente y superior de la zaga se realza mediante líneas y pliegues horizontales. Especialmente llama la atención la moldura cromada que se encuentra 
por encima del porta-matrículas, llegando hasta las luces traseras. El canto de la tapa del maletero y el del paragolpes transcurren paralelamente a este embellecedor cromado. La estructura del paragolpes acentúa la anchura del coche, así como también lo hacen los reflectores montados en sus extremos.

Las luces posteriores de dos piezas del nuevo BMW Serie 7 tienen la forma 
en L típica de la marca. En su interior se encuentra tres líneas luminosas de apariencia tridimensional. Estas líneas ascienden hacia los extremos laterales, por lo que se adaptan al perfil de los grupos ópticos. Estas líneas de diodos luminosos generan una luz cálida y homogénea. Las luces intermitentes también son de LED. Lo mismo sucede con la tercera luz de freno, que se encuentra en el canto superior de la luneta, y con la iluminación de la matrícula. 

Habitáculo moderno, lujoso y acogedor.

La configuración del habitáculo del nuevo BMW Serie 7 conjuga todas 
las características que permiten experimentar una vivencia excepcional al viajar en esta berlina, ya sea al volante o como pasajero. Las formas ligeramente arqueadas, la alta calidad de los materiales y la lograda combinación de 
colores crean un ambiente espacioso y de acogedor modernismo. La clara estructura del tablero de instrumentos y de los mandos en el salpicadero, ligeramente orientados hacia el conductor, es óptima para conducir relajadamente esta elegante berlina. La distribución de los mandos permite usarlos intuitivamente, por lo que el conductor puede activar de manera 
muy sencilla todas las funciones necesarias. El nuevo BMW Serie 7 también 
es un automóvil excepcional por la moderna interpretación del lujo. Los materiales de alta calidad, seleccionados con sumo cuidado, y la excelente calidad de los acabados, redundan en un ambiente exclusivo con sistemas funcionales de logrado diseño técnico.

Además de la amplitud, tanto en la parte delantera como en la trasera, con amplios espacios para las cabezas, los codos y las rodillas, el diseño del interior del nuevo BMW Serie 7 es la expresión más moderna de lujo. El ambiente 
que impera en el habitáculo es exclusivo, distinguido y, sobre todo, cómodo. Gracias a la configuración horizontal y vertical claramente estructurada de todos los elementos de indicación de mando, y también debido a la optimi-zación de la ergonomía, fue posible distribuir claramente los componentes de avanzada tecnología y las numerosas funciones, para que el conductor 
siempre los tenga a la vista. Los elementos de mando resultan familiares, y los mandos de las funciones de confort como la ventilación, climatización y 
el sistema de audio también pueden utilizarse de modo intuitivo. Basta entrar en el habitáculo para disfrutar de inmediato de la gran calidad de los materiales y de la exquisitez de los acabados. El ambiente es armonioso y uno se 
siente a gusto de inmediato. 

Al conducir un nuevo BMW Serie 7 por primera vez, el conductor de inmediato tiene la sensación de estar en un ambiente exclusivo, a los mandos de 
una tecnología muy avanzada y de alto rendimiento que se puede controlar perfectamente. Los indicadores y los mandos están dispuestos en varios niveles superpuestos, separados entre sí mediante líneas paralelas que se prolongan en toda la anchura del salpicadero. El tablero de instrumentos 
y la pantalla «Control Display» se encuentran en la parte superior a una misma altura, mientras que debajo, montados sobre una franja decorativa que 
abarca todo la anchura del salpicadero, se hallan los reguladores y las teclas para la activación de todas las funciones importantes. Por debajo de esta 
franja decorativa transcurre una moldura cromada de alta calidad, que acentúa la orientación horizontal de la parte frontal del habitáculo. El «Control Display» no está provisto de una visera, ya que la innovadora tecnología de la pantalla 
no necesita una protección contra la incidencia de los rayos solares. 


Este es un detalle más que contribuye a la estructura clara, armoniosa y equilibrada del salpicadero, por lo que se tiene siempre la sensación de tenerlo todo bajo control.

El diseño del puesto de mando consigue que el conductor pueda sentirse relajado a los mandos de su coche.

La división horizontal contribuye esencialmente a que el conductor pueda controlar su coche de modo sencillo y seguro. Esta impresión se confirma mediante la disposición ergonómica y llamativa de los elementos de indicación y de mando. Todos los indicadores y las unidades de control relevantes 
para la conducción se encuentran en el lado del puesto de mando, que está orientado hacia el conductor. Por otro lado, todos los indicadores, reguladores 
y pulsadores que corresponden a los sistemas de confort, se encuentran 
en el centro del salpicadero. La disposición de los controles que se encuentran en el volante de funciones múltiples aplica la misma lógica. En estas condiciones, el conductor utiliza los mandos sin temor a equivocarse. Para percatarse de las informaciones o para activar una función, si acaso tiene que apartar la vista del tráfico, es sólo por unos pocos instantes. Incluso no tiene que buscar los mandos de funciones que no utiliza con frecuencia, ya que se encuentran en el lugar donde se supone que deben estar. Por ejemplo, 
los elementos de mando de los sistemas de asistencia al conductor, es decir, de aquellos sistemas que ayudan al conductor a percibir el tráfico y que 
elevan su capacidad de concentración, se encuentran todos juntos en un panel de mando, justo junto a los mandos de las luces. 

Gracias a la clara estructuración del puesto de mando del conductor, es fácil acostumbrarse al uso de funciones complementarias que no se necesitan 
con frecuencia. Por lo tanto, la gran cantidad de funciones técnicas son percibidas como útiles para la conducción. Todo ello significa que el conductor se familiariza muy rápidamente con su BMW Serie 7, por lo que puede conducir de manera más concentrada y relajada.

Combinación ideal de ergonomía y estética.

Una de las características típicas de BMW consiste en la forma de la 
consola central que está orientada ligeramente hacia el conductor. En ella se encuentran, entre otros, los mandos para el climatizador, la regulación 
del volumen del sistema de audio y las teclas de programación personalizada del sistema de mando iDrive.

La forma del botón de mando «Controller» y de sus teclas de acceso directo está determinada por criterios estéticos y ergonómicos. Cuando el conductor utiliza el Controller, el brazo del conductor se encuentra casi en la misma posición que adopta para utilizar la palanca de la caja de cambios automática. El conductor puede mantener apoyado el antebrazo sobre el apoyabrazos 
si desea utilizar el botón de mando, por lo que la postura es muy cómoda y 
la utilización del Controller es más precisa. Este botón tiene ahora un diámetro menor que el botón de la primera generación del sistema de mando iDrive. Además, las teclas de acceso directo en las cercanías del Controller permiten activar las funciones deseadas efectuando mínimos movimientos. 

Tecnología Black Panel: estética relajante y nuevas posibilidades.

La innovadora configuración del tablero de instrumentos ofrece nuevas y muy variadas posibilidades para mostrar las informaciones que necesita el conductor. Por primera vez, todo el tablero está constituido por un display 
en color de alta resolución con tecnología Black Panel que alberga cuatro instrumentos redondos, muy de acuerdo con el estilo tradicional de los coches deportivos. Además, incluye los indicadores de estado y de las funciones relevantes para la conducción, datos correspondientes al sistema de navega-ción, el indicador Check Control, notificaciones de confirmación de la activación de sistemas y el indicador de los intervalos previstos para el servicio técnico. 

En estado inactivo, el display del tablero de instrumentos tiene una superficie homogénea, negra y de suave apariencia, sobre la que se distinguen meramente los anillos cromados abiertos en la parte inferior, las manecillas, 
las escalas de los instrumentos y la zona roja de advertencia del cuentar-revoluciones. Las cifras de los instrumentos redondos y los indicadores de consumo, de kilometraje y de autonomía se activan electrónicamente, 
lo que significa que únicamente son visibles cuando se activan al conectar 
el encendido. Al desarrollar este sistema, los diseñadores se inspiraron 
en los productos de alta tecnología de la electrónica de entretenimiento. 

Esta solución combina de manera óptima las ventajas de la visualización mecánica y electrónica de datos. Los instrumentos redondos, que informan sobre la velocidad, las revoluciones del motor, el contenido del depósito 
de combustible y la temperatura del aceite del motor, están diseñados de acuerdo con la disposición clásica y, por su estética, retoman el diseño 
de los anillos luminosos de los faros. La conocida estructura de las escalas resulta familiar, por lo que es fácil percatarse de las informaciones; además,
 las manecillas, con sus reacciones inmediatas, reflejan fielmente las acciones del conductor. Dado que los anillos y las manecillas de los instrumentos parecen tener una estructura tridimensional, mientras que la superficie del display es completamente plana, el conjunto tiene una estética muy 
especial, que realza el buen diseño del puesto de mando del conductor. 

La tecnología Black Panel, que también se utiliza en el display del climatizador que se encuentra en la consola central, representa un diseño de buena 
calidad ergonómica por su fácil lectura y, a la vez, es un elemento atractivo en términos estéticos. Otra ventaja del tablero de instrumentos consiste en 
que es posible utilizar de manera variable diversas zonas del display. De esta manera, sólo se muestran las informaciones que son importantes en función de cada situación específica. Así, el conductor puede concentrarse más fácilmente en el tráfico.

Colores y materiales armoniosos, puristas y de perfecto acabado artesanal.

La estructura del puesto de mando del conductor se optimiza gracias a las formas y a la acertada selección de colores y de materiales. El escalona-
miento horizontal de los colores y de los materiales del salpicadero continúa 
en los revestimientos de las puertas y abarca todo el habitáculo. También 
los revestimientos de las puertas están provistos de superficies decorativas, limitadas en su parte inferior por molduras embellecedoras. El revestimiento de la parte superior de las puertas tiene una línea arqueada en su extremo inferior que alcanza su parte más baja junto al montante B, para volver a ascender 
en el revestimiento de la puerta trasera correspondiente. En combinación con la forma de los apoyabrazos, cuyas líneas transcurren ligeramente en 
sentido opuesto, se obtienen superficies que expresan una elegante tensión.

La gran calidad de los materiales y el excelente acabado se combinan con 
una gran precisión del acabado artesanal, por lo que el habitáculo del nuevo 
BMW Serie 7 brilla por su ambiente especialmente selecto. Las costuras visibles en el tablero de instrumentos, en el salpicadero y en los revestimientos de las puertas, así como las rejillas centrales de entrada de aire enmarcadas por aros dobles, son expresión del esmero por los más mínimos detalles. 
El salpicadero está recubierto de serie con un material nuevo especialmente suave, cuya superficie y graneado se parecen a un recubrimiento de piel de alta calidad. La exclusividad se realza adicionalmente por el color negro de este material y, además, por las dobles costuras plegadas. Opcionalmente también se puede adquirir un recubrimiento de napa para el salpicadero. La estrecha relación existente entre las formas y las funciones se pone de manifiesto 
por ejemplo en las manillas, que están integradas en la moldura embellecedora cromada del revestimiento de las puertas. También el tirador que se utiliza 
para cerrar las puertas es expresión de elegante funcionalidad.

Único: 
elementos de mando de cerámica, un material de alta tecnología.

La gran cantidad de colores interiores, superficies decorativas y tapicerías 
que pueden elegirse para el habitáculo, sientan las bases para la personalización del coche según las preferencias de cada cliente. Combinando colores y materiales se puede optar por una estética que corresponde al carácter clásico, deportivo, elegante o representativo de la berlina. Independientemente del material elegido, las superficies decorativas siempre están limitadas en su parte inferior por una moldura cromada, que expresa una excelsa elegancia. 

BMW es el primer fabricante de automóviles que apuesta por la cerámica 
como material de avanzada tecnología, utilizándolo en determinados elementos de mando. Estos mandos de cerámica pueden adquirirse opcionalmente 
en vez de las correspondientes versiones de metal galvanizado en el caso del botón de mando del sistema iDrive, de la palanca de cambios de funcionamiento electrónico y de los reguladores giratorios del climatizador y del sistema de audio. Este material, hasta ahora únicamente empleado en teléfonos móviles 
de carácter muy exclusivo y en otros aparatos de avanzada tecnología, no solamente tiene una apariencia especialmente sólida, sino también es muy agradable al tacto, ya que su superficie se siente fresca y sedosa. Para el exterior del BMW Serie 7 se puede escoger entre doce colores diferentes, cuatro 
de ellos ofrecidos exclusivamente para esta nueva berlina de lujo. Las pinturas metalizadas de color Blanco Mineral y Beige Milán, así como las pinturas brillantes de color Gris Sofista y Azul Imperial, son nuevas. Las pinturas brillantes generan cambios cromáticos fascinantes cuando están expuestas directa-
mente a la luz.

BMW 750Li y BMW 740Li: el nuevo listón de referencia para comodidad en la parte posterior del habitáculo.

El habitáculo de los modelos BMW 750Li y BMW 740Li cumple todas las condiciones necesarias para aumentar aún más la comodidad al viajar 
en uno de estos selectos automóviles. Los pasajeros de las plazas traseras 
se benefician íntegramente del espacio adicional que se obtiene gracias 
a la mayor distancia entre ejes. Además, la línea del techo es ligeramente más elevada, por lo que se dispone de más espacio entre las cabezas y el guarnecido del techo. De esta manera, el placer que típicamente depara la conducción de un BMW se amplía por el placer que significa dejarse conducir en un BMW. Este criterio resulta más evidente si se opta por la banqueta posterior de dos asientos y consola central. Estos dos asientos individuales pueden regularse horizontalmente a lo largo de un recorrido de 70 milímetros. Además, se pueden ajustar por separado la inclinación del todo el asiento, 


del respaldo y la posición del apoyacabezas. Además, en el guarnecido 
del techo de la versión larga del nuevo BMW Serie 7 se incluyen de serie dos espejos de cortesía a la altura de los asientos posteriores.

Opcionalmente se ofrecen, entre otros elementos, un climatizador adicional para las plazas traseras con sistema de regulación propio, rejillas adicionales de salida de aire en el techo provistas de elementos de regulación, sistema 
de ventilación de los asientos, asientos con función de masaje, dos versiones del sistema de entretenimiento de alta calidad para las plazas traseras 
que incluyen unidad DVD y dos pantallas integradas en los respaldos de los asientos delanteros. Las funciones de los sistemas de entretenimiento pueden activarse desde las plazas traseras utilizando un mando a distancia o un Controller adicional del sistema iDrive, montado en la consola central posterior. Esto significa que los pasajeros de las plazas traseras pueden utilizar estas funciones de manera independiente.

El nuevo BMW Serie 7 permite experimentar vivencias fascinantes y es capaz de satisfacer las exigencias más diversas, que pueden estar relacionadas 
con el confort y también con el dinamismo, aunque siempre con el más alto nivel de seguridad que corresponde a un automóvil de lujo. Tanto los 
motores, que brillan por su suave funcionamiento y sobresaliente entrega de 
la potencia, como también los chasis, que por sus cualidades son capaces 
de satisfacer estas exigencias. La nueva tecnología del chasis garantiza 
un excelente confort de amortiguación y rodadura, mientras que el nuevo 
BMW Serie 7 dispone de cualidades dinámicas sin parangón en el segmento de lujo. Además, el conductor puede decidir en cualquier momento cuál 
de estos criterios debe primar, incidiendo en el reglaje a través del sistema 
de regulación de las cualidades dinámicas (Dynamic Driving Control) 
de su coche.

Las extraordinarias cualidades dinámicas del nuevo BMW Serie 7 son el resultado de una acertada combinación de una estructura moderna del coche 
y la utilización de innovadores sistemas de regulación del chasis. El eje 
delantero de doble brazo transversal combinado con el eje posterior Integral-V ofrece numerosas ventajas en términos de confort y dinamismo y, además, 
un comportamiento especialmente armonioso por la supresión de movimientos de inclinación y recuperación en curvas. El nuevo BMW Serie 7 lleva de serie 
el sistema electrónico Dynamic Damping Control (control dinámico de la amortiguación), cuya programación puede ser variada por el conductor a través del sistema Dynamic Driving Control (control del dinamismo de la conducción). En el nuevo BMW Serie 7 se estrena la dirección integral activa, una versión mejorada de la dirección activa. Con este equipo opcional, se regula también el ángulo de giro de las ruedas posteriores en función de la velocidad del coche. Con este sistema, el nuevo BMW Serie 7 es extraordinariamente maniobrable en el tráfico urbano y, a la vez, fascinantemente seguro al efectuar maniobras dinámicas a mayor velocidad.

La perfecta coordinación de las funciones de regulación del chasis se debe 
a que todas ellas están integradas en la red del Integrated Chassis Management (ICM). Esa unidad electrónica de control de alto rendimiento reacciona a cual-quier cambio de las condiciones dinámicas del coche, activando de manera muy precisa los actuadores que correspondan, pertenecientes al sistema de control dinámico de la estabilidad DSC, al Dynamic Damping Control y, opcional-
mente, también a la dirección integral activa y al Dynamic Drive, el sistema 
de supresión de las inclinaciones. La precisión y velocidad de reacción del ICM están garantizadas por el sistema de transmisión de datos de alta velocidad FlexRay, presentado por BMW por primera vez en un coche fabricado en serie.

Más confort, mayor precisión de la dirección y dinamismo superior, gracias al eje delantero de doble brazo transversal.

El nuevo BMW Serie 7 es innovador, empezando por la estructura básica 
de su chasis. Es la primera vez que una berlina de BMW lleva un eje delantero de doble brazo transversal. La construcción, que es especialmente ligera 
por ser de aluminio, separa las funciones de guiado de las ruedas y de amorti-guación, lo que redunda en un mayor nivel de confort. Debido a la ausencia casi total de fuerzas transversales, los amortiguadores pueden reaccionar de modo espacialmente eficiente a cualquier irregularidad de la calzada. Además, también se minimiza la influencia de las fuerzas que pueden incidir en 
la dirección.

Además, la cinemática del eje de doble brazo transversal logra que la caída 
de las ruedas se adapte de manera óptima al perfil de la calzada. De esta manera, el contacto entre los neumáticos y el asfalto es óptimo, por lo que 
el coche admite aceleraciones transversales mayores. Dado que se utilizan casquillos más suaves en los apoyos del eje delantero, la relación de la dirección puede ser más directa. En estas condiciones, la fidelidad del coche 
a la trayectoria en rectas es superior, tanto a velocidades medias como 
altas. Además, esta solución también redunda en una mejor estabilidad al frenar en curvas. 

El eje posterior Integral-V, desarrollado expresamente para el nuevo 
BMW Serie 7, es de aluminio y está patentado. Las fuerzas dinámicas y de tracción que actúan sobre la suspensión se absorben por los bujes, el 
soporte del eje trasero, el brazo oscilante y los tres brazos. Gracias al novedoso apoyo elastocinemático del oscilante, fue posible conciliar dos propiedades antes opuestas, ya que ahora se consigue a la vez un mayor dinamismo 
y un mayor nivel de confort. Concretamente, las fuerzas longitudinales se absorben mediante una amortiguación lineal del brazo oscilante, tanto hacia delante como hacia atrás. Por ello se produce una clara separación de 
las fuerzas radiales y axiales que actúan sobre los casquillos de goma del oscilante, lo que redunda en un mayor confort y, además, ofrece un 
margen mucho mayor para el reglaje de las propiedades dinámicas del coche. Gracias al eficiente desacoplamiento entre la calzada y el chasis, el nivel 
de ruidos es mucho menor y, además, se suprimen de manera más eficiente las vibraciones.

BMW 750Li y BMW 740Li de serie con amortiguación neumática posterior.

Con la amortiguación neumática en el eje trasero de los modelos BMW 750Li y BMW 740Li, la altura del coche al suelo se mantiene siempre constante, independientemente de las condiciones de conducción y del peso que lleve el coche. Cualquier cambio en la carga se compensa de inmediato y de forma independiente en cada rueda, por lo que la actuación de los muelles a causa de irregularidades de la calzada o al trazar una curva es mínima.

El nuevo BMW 730d lleva de serie llantas de aleación ligera de 17 pulgadas. 
Los modelos BMW 750i y BMW 740i están equipados con llantas de 
aleación ligera de 18 pulgadas. Gracias a los neumáticos tipo runflat de serie, 
de medidas 245/55 R17 y 245/50 R18 respectivamente, es posible seguir conduciendo aunque se produzca una pérdida total de la presión. Dependiendo del peso que lleve el coche, es factible continuar hasta 250 kilómetros más. Además, el indicador de pinchazos RPA controla permanentemente la presión 
y avisa si se produce una pérdida superior a un 20 por ciento. 

La dirección activa integral regula el ángulo de giro de las ruedas delanteras y traseras.

Además de la excepcional ejecución de los componentes del chasis de aluminio, también es única la configuración del sistema de la dirección. 
El nuevo BMW Serie 7 puede estar equipado opcionalmente con la dirección activa integral, que regula (en función de la velocidad del coche) las fuerzas mediante el sistema Servotronic, y varía el ángulo de giro de las ruedas delan-teras (a través de un mecanismo que actúa en la columna de la dirección) 
y, por primera vez, también el ángulo de giro de las ruedas posteriores (a través de un motor de disposición concéntrica que acciona un husillo). La dirección activa integral varía el ángulo de giro de las ruedas del eje delantero y el de las ruedas del eje posterior mediante un motor eléctrico, cuya unidad de control procesa los datos correspondientes a los giros de las ruedas, al ángulo 
de giro del volante, al giro del coche sobre su propio eje vertical y a las fuerzas de aceleración lateral, con el fin de conseguir un comportamiento óptimo 
de la dirección en cualquier situación. 

El ángulo de giro de las ruedas traseras es de 3 grados como máximo. 
A velocidades bajas, las ruedas posteriores giran en sentido opuesto al ángulo de giro de las ruedas delanteras, por lo que la maniobrabilidad del 
BMW Serie 7 aumenta perceptiblemente al conducir a velocidades muy bajas. Concretamente, el radio de giro del coche puede reducirse así hasta 
70 centímetros. Además, esta mayor maniobrabilidad también aumenta el nivel de confort, ya que no es necesario girar tanto el volante. A velocidades más altas, la dirección activa integral logra que el coche reaccione de manera muy cómoda y segura al cambiar de carril o al trazar curvas. En estas condiciones, el giro de las ruedas posteriores se realiza en el mismo sentido que el giro de las delanteras. El BMW Serie 7 obedece fielmente las órdenes del conductor, también si éste decide efectuar maniobras muy bruscas. La regulación simultánea del ángulo de giro de las ruedas de los dos ejes también optimiza 
la capacidad de respuesta de la dirección y reduce los movimientos nece-
sarios del volante. Otro efecto positivo de la dirección activa integral beneficia especialmente a los ocupantes de los asientos posteriores. Concretamente, al girar a altas velocidades, se produce una aceleración lateral sin que por ello aumente también el giro que realiza el coche a lo largo de su propio eje vertical. La separación de estos factores es percibida por los pasajeros de las 
plazas traseras como un comportamiento más confortable del automóvil. 

La combinación de dirección activa en ambos ejes, única en el mundo, logra aumentar tanto el confort como la agilidad del coche. Además de aumentar 
la estabilidad al cambiar rápidamente la trayectoria del coche, la dirección activa del nuevo BMW Serie 7 también aumenta el nivel de seguridad al frenar. Dado que la dirección activa está incluida en la red del sistema de control dinámico de la estabilidad (DSC), al frenar sobre calzadas con coeficientes de fricción irregulares el sistema interviene de modo específico en la dirección, para evitar que el coche derrape.

Dinamismo hecho a medida: 
Dynamic Damping Control y Dynamic Driving Control.

El nuevo BMW Serie 7 está equipado de serie con el sistema electrónico Dynamic Damping Control (control dinámico de la amortiguación). Los nuevos amortiguadores se adaptan tanto a las irregularidades de la calzada como 
al estilo de conducción, con el fin de evitar movimientos imprevistos del coche, provocados por las condiciones del asfalto o por grandes fuerzas de aceleración lateral. El conductor puede modificar la programación del Dynamic Damping Control a través del sistema Dynamic Driving Control (control de
la dinámica de la conducción). Esto significa que puede elegir entre un reglaje confortable, normal o deportivo. 

BMW es el primer fabricante de automóviles del mundo que utiliza un 
sistema de amortiguación que permite el reglaje continuo e independiente 
de la extensión y de la compresión. De esta manera es posible obtener al 
mismo tiempo una amortiguación dura y, a su vez, reacciones confortables en caso de que se conduzca sobre superficies irregulares. Los movimientos verticales de cada rueda se detectan mediante sensores y los datos correspon-dientes se transmiten a la unidad de control central. Allí se procesan los movimientos de la carrocería recurriendo a estos datos y, además, a las señales de la altura del coche hasta el suelo. Considerando además la velocidad y la programación del Dynamic Damping Control activada por el conductor, 
el sistema regula la fuerza de la amortiguación en cada rueda, con el fin de compensar dichos movimientos. Apenas transcurren 2,5 milésimas de 
segundo hasta que la unidad de control emite las señales correspondientes. 
La adaptación de los valores reales a los valores nominales se lleva a 
cabo individualmente en cada rueda a través del reglaje de la extensión 
y la compresión de los amortiguadores.

Tecla de Dynamic Driving Control en la consola central.

La unidad de mando para el sistema de control del dinamismo de la conducción (Dynamic Driving Control) se encuentra muy cerca de la palanca de cambios, en el lado dirigido hacia el conductor. Con el Dynamic Driving Control, el conductor no tiene más que pulsar una tecla para activar las modalidades de reglaje «COMFORT», «NORMAL», «SPORT» y «SPORT +». 
De esta manera cambian el reglaje del Dynamic Damping Control, los 
umbrales de respuesta del sistema de control dinámico de la estabilidad DSC, la velocidad de los cambios de marcha de la caja automática y la programación del acelerador y de la servodirección. Otra tecla, que se encuentra justo 
delante de la anterior, se utiliza para seleccionar el ajuste del sistema DSC. Pulsando brevemente esta tecla, se activa una modalidad de tracción 
especial para que, por ejemplo, sea más fácil poner en marcha el coche sobre nieve. Concretamente, se activa la modalidad DTC (control dinámico de 
la tracción) dentro del sistema DSC, elevándose los umbrales de respuesta 
del sistema de control de la estabilidad. Pulsando esta tecla durante más tiempo, se desactiva completamente el DSC.

La configuración de los ajustes del sistema de propulsión y del chasis siempre redunda en una configuración armoniosa en cualquier modalidad del 
Dynamic Driving Control. Cualquier cambio de modalidad provoca un cambio del reglaje del coche, perfectamente perceptible por el conductor. Con la modalidad «SPORT» del Dynamic Driving Control, el conductor puede perso-nalizar la configuración. En principio, esta modalidad activa un reglaje 
deportivo de las funciones de propulsión y de suspensión. Utilizando el sistema de mando iDrive, el conductor puede incidir en uno de los dos parámetros, asignándole la configuración que corresponde a la modalidad «NORMAL». Ello significa que puede optar por un reglaje deportivo del sistema de propulsión 
y mantener al mismo tiempo la amortiguación algo más suave si la mala calidad de la calzada así lo recomienda. 

Opcionalmente se puede adquirir el sistema de supresión de inclinaciones Dynamic Drive. Con este sistema, el BMW Serie 7 se inclina menos lateralmente si se trazan curvas a alta velocidad o si se efectúan maniobras bruscas. Los sensores detectan las fuerzas de inclinación lateral según 
las circunstancias dinámicas del coche y, a continuación, activan los motores eléctricos montados en las estabilizadoras de los dos ejes, para contrarrestar los movimientos de manera rápida y muy precisa. De esta manera mejora el comportamiento del coche al producirse cambios de solicitación. Por lo tanto, es posible trazar las curvas con mayor precisión y a velocidades más altas.

Estabilidad impecable, gracias a frenos de alto rendimiento y al sistema DSC.

Los frenos compuestos del nuevo BMW Serie 7 consiguen que el coche frene de manera óptima en cualquier situación, también desde altas velocidades. 
Los discos autoventilados y de pinzas flotantes en las cuatro ruedas garantizan un alto rendimiento y un máximo confort. Los discos son de material ligero, 
con el anillo de fricción fijado a una base de aluminio. Este sistema –patentado por BMW y actualmente también utilizado por otros fabricantes– y las pinzas 
de aluminio reducen considerablemente las masas no amortiguadas, evitando una deformación de los discos por causas térmicas, incluso si se someten 
a grandes esfuerzos.

La eficiencia de los frenos es secundada por las numerosas funciones 
del sistema de control dinámico de la estabilidad DSC. Además de encargarse de la estabilidad del coche, el DSC del nuevo BMW Serie 7 asume diversas funciones adicionales para que la conducción sea aun más segura y dinámica. Entre estas funciones cabe mencionar las siguientes: sistema antibloqueo 
de frenos ABS, control automático de la estabilidad ACS, control de la estabili-dad de remolques, control de los frenos en curvas CBC y control dinámico 
de los frenos DBC, que maximiza la presión en el sistema de frenos de ambos ejes al detectarse que el conductor tiene la intención de pisar el freno a fondo. Si las temperaturas de los frenos son extremadamente altas, se aumenta automáticamente la presión en el sistema con el fin de evitar que se produzca el fenómeno del fading, es decir, la reducción del rendimiento de los frenos. 
De esta manera, la eficiencia de los frenos prácticamente es la misma en cual-quier situación. La función de secado regular de los discos optimiza el rendimiento de los frenos conduciendo en lluvia, mientras que la función de frenos en posición de alerta genera un ligero aumento de la presión en el sistema, para que los frenos respondan más rápidamente cuando el conductor retira bruscamente el pie del pedal del acelerador. Además, el sistema de asistencia para arrancar facilita la puesta en movimiento del coche cuesta arriba, activándose los frenos durante un tiempo determinado para evitar que 
el coche ruede hacia atrás. Otra función consiste en la regulación automática de la velocidad con función de frenado, con la que a través del DSC se aumenta automáticamente la presión en el sistema de frenos para que la regulación de la velocidad sea más precisa según las circunstancias.

Estabilidad dinámica según los requerimientos del conductor, 
con DTC y el diferencial autoblocante electrónico del eje trasero.

Con la tecla DSC Off también se puede activar el control dinámico de 
la tracción DTC, una modalidad especial del DSC. De esta manera se eleva 
el umbral de respuesta del sistema DSC del nuevo BMW Serie 7, siendo más sencillo poner en movimiento el coche sobre nieve o arena con la modalidad «TRACTION». Además, el DTC se activa a través del Dynamic Driving Control como parte integrante de la modalidad «SPORT+», permitiendo un estilo 
de conducción más deportivo.

Si se mantiene pulsada durante más tiempo la tecla DSC Off, se desactiva completamente el sistema de regulación de la estabilidad. En la modalidad 
de DSC Off, se activa la función del diferencial autoblocante electrónico 
del eje posterior, para practicar un estilo de conducción francamente deportivo, por ejemplo al salir de las curvas acelerando. Para optimizar la capacidad 
de tracción al trazar curvas cerradas, se activa de modo preciso y específico 
el freno de la rueda que patina, de manera que la rueda opuesta del 
mismo eje ofrezca suficiente capacidad de tracción.

Freno para aparcar y función Auto-Hold.

El nuevo BMW Serie 7 tiene un freno para aparcar que funciona electro-mecánica o hidráulicamente, con el fin de obtener un máximo nivel de seguridad y confort, según la situación. Si el motor está en marcha, el freno 
se activa mediante el aumento de la presión en el sistema hidráulico, controlado por el DSC. Si se apaga el motor, el efecto del freno para aparcar 
se activa electromecánicamente. Este freno se utiliza tirando del mando correspondiente, que se encuentra en la consola central y que está debida-mente identificado. Para soltar el freno, basta con presionar ese mismo 
mando, mientras se pisa el pedal de freno al mismo tiempo. Gracias a esta configuración, es imposible soltar el freno para aparcar cuando no está conectado el encendido. Cuando el coche está en movimiento, puede tirarse del botón de modo continuo para efectuar una operación automática de frenado de emergencia. El efecto de frenado se logra mediante la generación activa de presión en el sistema hidráulico de las cuatro ruedas. La intensidad del frenado se regula con inclusión de la función ABS y es controlada 
por la unidad de control del sistema DSC. En estas condiciones de frenado 
de emergencia, también se encienden las luces de freno. 

El freno para aparcar del nuevo BMW Serie 7 incluye la función Auto-Hold. Esta combinación, única en el mercado, logra aumentar el confort al conducir en retenciones de tráfico, en las que es necesario frenar y poner en marcha 
el coche con mucha frecuencia. Cuando el coche se detiene, se mantiene en esa posición automáticamente (también cuesta arriba) hasta que el conductor pisa nuevamente el acelerador. Mientras que el coche está detenido, no tiene que pisar el freno. La función Auto-Hold se activa con un botón adicional 
que se encuentra en la consola central.

Control inteligente del dinamismo: 
Integrated Chassis Management y tecnología FlexRay. 

Los sistemas de regulación del chasis funcionan a la perfección porque están incluidos en la red del Integrated Chassis Management (ICM). Esta unidad electrónica de control de alto rendimiento, en la que se procesan de modo centralizado todas las señales de los numerosos sensores con el fin de analizar el comportamiento dinámico del coche, es capaz de coordinar las funciones 
de propulsión y del chasis en fracciones de segundo, de manera que garantiza un máximo nivel de estabilidad en cualquier situación. El ICM también reac-ciona si cambian repentinamente las condiciones (por ejemplo, al conducir sobre calzadas de calidad irregular, al girar bruscamente el volante o al acelerar o frenar repentinamente), activando con precisión los actuadores del DSC, 
del Dynamic Damping Control y, si procede, de la dirección integral activa opcional y de Dynamic Drive. 

La calidad de la red de los sistemas de regulación del chasis y de 
la propulsión, utilizada en el nuevo BMW Serie 7, es única en el mundo. La 
veloz y fiable coordinación de los sistemas se logra gracias al sistema de transmisión de datos de alta velocidad FlexRay. Este sistema, desarrollado por un consorcio con la participación prioritaria de BMW, se distingue por 
permitir la transmisión de datos a velocidades hasta ahora no factibles. La velocidad de transmisión es 20 veces superior que la velocidad que se obtiene utilizando sistemas convencionales. En el nuevo BMW Serie 7 es posible 
que 16 uni-dades de control intercambien señales recíprocamente a través 
de FlexRay. De esta manera se obtiene un funcionamiento muy rápido, 
preciso y perfecta-mente coordinado de las unidades de control a cargo de 
los sistemas de propulsión, del chasis, de la amortiguación, de la dirección 
y de los frenos. En ningún otro automóvil es posible controlar de manera tan precisa los movimientos longitudinales, laterales y verticales. BMW es el 
primer fabricante del mundo que utiliza la tecnología FlexRay en automóviles fabricados en serie. 



Tanto el desarrollo como la configuración de todos los elementos de mando y 
de los sistemas de asistencia al conductor instalados en el nuevo BMW Serie 7, tuvieron una meta muy clara: conseguir la máxima seguridad en cualquier situación. Los sistemas de probada eficiencia, los conceptos que marcan hitos en el sector automovilístico y las innovadoras tecnologías fueron coordinados entre sí a través de un minucioso trabajo de desarrollo, con el fin de establecer nuevos listones de referencia en materia de seguridad activa, confort y, 
además, para acrecentar el placer de conducir. 

La ergonomía del puesto de mando del conductor fue perfeccionada manteniendo la orientación de los mandos hacia el conductor, una solución ya tradicional en los modelos de la marca BMW. Gracias a la división conse-cuente de las zonas previstas para los mandos de los sistemas relevantes para la conducción y para aquellos que se necesitan para activar las funciones de confort, el conductor tiene desde el principio la sensación de estar familiarizado con su nuevo BMW Serie 7. Gracias a esta sensación básica, le resulta fácil aprender el uso de los mandos de las funciones nuevas, algunas de ellas únicamente ofrecidas por BMW. La gran variedad de sistemas de asistencia 
al conductor despierta fascinación por su excelente modo de funcionamiento. Gracias a la configuración ergonómica de los elementos de indicación y 
de los mandos en general y, específicamente, del sistema iDrive mejorado, 
la utilización de las nuevas funciones es percibida como una aportación 
más al placer de conducir. 

El desarrollo de sus sistemas de mando también es una de las razones 
que explican el progreso que representa el nuevo BMW Serie 7. Las soluciones innovadoras de los sistemas de mando y control de uso intuitivo para activar fascinantes funciones, capaces de aumentar los niveles de seguridad y confort y de conferir un mayor placer al volante, constituyen 
una aportación importante y duradera a una conducción más relajada 
y fiable en el tráfico vial cotidiano.

Al igual que en el modelo anterior, en el que se estrenó el entonces innovador concepto de mando BMW iDrive, también el nuevo BMW Serie 7 es capaz 
de marcar hitos por sus sistemas de mando más ergonómicos, eficientes 
y funcionales. La nueva generación de iDrive contribuye esencialmente a este logro. Gracias a su pantalla «Control Display» de alta resolución, a la nueva estructura del menú, a la óptima ergonomía del botón de mando «Controller», 
a las teclas de acceso directo y a las teclas libremente programables, el uso 
de los sistemas de entretenimiento, información, telefonía y navegación 
es mucho más sencillo. Además, el Controller y el Control Display del sistema de mando iDrive ofrece condiciones idóneas para la utilización ilimitada 
de Internet en el automóvil, siendo BMW el primer fabricante del mundo que ofrece esta posibilidad.

La tecnología Black Panel, aplicada en el tablero de instrumentos, también 
es una gran novedad. Con esta tecnología, el aspecto del tablero de instrumen-tos es más armonioso y suave, ya que las indicaciones sólo aparecen 
sobre la superficie homogéneamente negra cuando se activan los sistemas correspondientes. Los elementos de indicación clásicos como los cuatro instrumentos redondos, muy al estilo tradicional de los coches deportivos, se combinan con sistemas de indicación electrónicos modernos. A través de 
esta combinación, en el BMW Serie 7 se expresa el arraigo profundo que tiene la marca en sus tradiciones y, a la vez, su capacidad de innovación, orientada hacia el futuro.

El nuevo BMW Serie 7 brilla por su alto nivel de confort y, también, por la 
gran eficiencia de su seguridad activa, gracias a los sistemas de asistencia al conductor de tecnología punta. La nueva berlina es el primer automóvil 
del segmento que puede equiparse con la pantalla virtual Head-Up-Display, que proyecta sobre el parabrisas las informaciones de mayor relevancia 
para el conductor. Además, BMW presenta por primera vez el nuevo sistema de advertencia de cambio de carril, que controla ininterrumpidamente 
el tráfico en los carriles vecinos. Otra novedad consiste en el indicador de límites de velocidad, ofrecido en combinación con el sistema de advertencia 
de abandono del carril. Mediante la utilización inteligente de una cámara 
de detección de señales de tráfico y las informaciones memorizadas en el software del navegador, se informa al conductor sobre la velocidad máxima admitida en el lugar en el que está conduciendo. Entre las novedades mundiales que incluye el nuevo BMW Serie 7 también hay que mencionar el sistema de detección de personas, que amplía las funciones del sistema 
BMW Night Vision de segunda generación.

El concepto de los mandos: estructuras claras para disfrutar más de 
la conducción y de un mayor nivel de confort.

La disposición de las unidades de mando y los vanos portaobjetos en el 
nuevo BMW Serie 7 redunda en una configuración estética elegante y moderna al mismo tiempo. Además de la guantera de grandes dimensiones, hay portaobjetos en los revestimientos de las puertas y en la consola central, bolsas en el dorso de los respaldos de los asientos delanteros y un vano adicional entre la puerta del conductor y la columna del volante, apropiado 
para llevar objetos de viaje diversos. En la consola, delante de la palanca electrónica de la caja de cambios, se encuentran dos portavasos. Las teclas para regular la posición de los asientos se encuentran en el lugar ergonómica-mente más apropiado, es decir, en el lado exterior de los asientos. Las teclas para activar la función opcional de memoria de los asientos se encuentran 
en el revestimiento de la puerta, para que el conductor pueda acceder a ellas cómodamente antes de entrar en el habitáculo.

El concepto básico de la distribución de todos los elementos de mando se 
rige por el criterio de la clara estructuración del habitáculo, siempre considerando el fácil acceso a los mandos utilizados para activar las funciones respectivas. Todas las funciones relacionadas específicamente con la conducción se encuentran en el lado del conductor, mientras que las funciones de control se encuentran en el centro. Lo dicho se aplica tanto en lo que se refiere a los elementos de mando en el salpicadero como a aquellos que están en el volante de funciones múltiples. En el volante se hallan las teclas para 
la regulación automática de la velocidad, para el funcionamiento del sistema 
de audio y para la utilización del teléfono. Estas teclas del volante están 
repartidas en función de la ubicación de las indicaciones correspondientes 
que aparecen en el tablero de instrumentos. Además de esta separación entre 
los elementos de mando para las funciones de conducción y las funciones 
de confort, también la distribución de los elementos de indicación correspon-dientes a las funciones de mayor importancia permite que el conductor 
los encuentre intuitivamente. En la parte superior del puesto de mando del nuevo BMW Serie 7 (es decir, dentro del campo visual del conductor) se encuentran todos los elementos de indicación más importantes para la conducción. En la parte inferior se encuentran los mandos, en un lugar de fácil acceso. Estos mandos también se pueden utilizar intuitivamente, ya que 
se diferencian entre sí por el tacto, tamaño, forma y calidad de sus superficies. La distribución de estos mandos se atiene a criterios lógicos según contexto. Por ejemplo, en el grupo de teclas que se encuentra junto a los mandos de 
las luces se incluyen las funciones de activación de los sistemas de asistencia al conductor, que tienen la finalidad de ayudarle a percibir su entorno 
mientras está conduciendo.

El motor del nuevo BMW Serie 7 puede ponerse en marcha con el botón Start/Stop de serie, una vez que se ha introducido la llave (que no tiene 
parte metálica) en el hueco correspondiente. Con esta solución ha podido prescindirse de una cerradura convencional para la llave de encendido. 
Para activar las luces intermitentes y el limpiaparabrisas se utilizan las palancas convencionales que se encuentran a ambos lados de la columna de la dirección. 

Todo a la vista: 
instrumentos redondos clásicos, display con tecnología Black Panel.

El diseño del tablero de instrumentos del nuevo BMW Serie 7 combina elementos clásicos con nuevas soluciones, formando una unidad plenamente armoniosa. Es la primera vez que se utiliza la tecnología Black Panel en este tablero. Con ella, los elementos de indicación, que utilizan diversas tecno-logías, crean un conjunto de equilibrada estética, compuesto por un display de 
color de alta resolución, indicadores luminosos de control y advertencia 
y los cuatro instrumentos tradicionales, fieles al buen diseño de los coches deportivos de siempre. En el display aparecen las indicaciones de estado 
y de funciones, relevantes para la conducción, informaciones del sistema 
de navegación, notificaciones de Check Control, confirmaciones de activación 
de sistemas y avisos del indicador de intervalos del servicio técnico. Los instrumentos redondos ofrecen informaciones sobre las funciones más importantes para la conducción: los dos relojes grandes son el velocímetro 
y el cuentarrevoluciones, mientras que los dos relojes más pequeños, posicionados en los dos extremos, indican el nivel de combustible en el depósito y la temperatura del aceite del motor. 

En estado inactivo, el display del tablero de instrumentos tiene una superficie homogénea de color negro, sobre la que se distinguen siempre los anillos cromados abiertos en la parte inferior, las manecillas, las escalas de los instru-mentos y la zona roja de advertencia del cuentarrevoluciones. Las cifras 
de los instrumentos redondos y los indicadores de consumo, de kilometraje y de autonomía se activan electrónicamente, lo que significa que únicamente 
se pueden ver cuando se activan las funciones respectivas. 

De esta manera se combinan entre sí de manera óptima las ventajas que ofrecen los sistemas de representación de datos mecánicos y electrónicos. Cuando el coche está aparcado, no se pueden ver ni las cifras ni otras indicaciones. Pero basta abrir la puerta para que el coche parezca despertar 
de su profundo sueño, ya que el display empieza a funcionar. Los anillos cromados de los instrumentos, abiertos en su parte inferior hace tan sólo unos instantes, se cierran hasta formar un círculo completo mediante una franja luminosa. Cuando se conecta el encendido, también aparecen las cifras, las informaciones de a bordo y los testigos de control. Al poner en marcha el motor, se pueden apreciar además las funciones que ha activado el conductor.

El tablero de instrumentos intercambia datos con el Control Display 
del sistema de mando iDrive y, opcionalmente, también con la pantalla virtual Head-Up-Display. Dependiendo de la función seleccionada, en el display pueden aparecer, por ejemplo, números telefónicos o estaciones de radio, si el conductor selecciona estas funciones con las teclas que se encuentran 
en el volante de funciones múltiples. Para buscar rápidamente los números telefónicos o emisoras de radio incluidos en una lista, puede utilizarse 
el rodillo que se encuentra junto a las teclas. Además, también es posible 
que aparezcan en el display las funciones del navegador o la indicación 
del estado del sistema Dynamic Driving Control. Si el coche está equipado 
con un sistema de navegación, el tablero de instrumentos también se aprovecha para la función High Guiding. Mediante flechas de formas claras 
e inconfundibles, el conductor recibe sugerencias para cambiar de carril 
o para girar en una esquina. Si se utiliza adicionalmente el sistema Head-Up-Display, las informaciones de mayor relevancia para la conducción 
aparecen prioritariamente en esa pantalla virtual. Sólo vuelven a aparecer 
en el tablero de instrumentos cuando se desconecta el Head-Up-Display.

Regulación completa de las funciones del climatizador con las teclas que se encuentran en la consola central.

En un segundo display que se encuentra en la consola central, también 
de tecnología Black Panel, se muestran los ajustes activados del climatizador que el nuevo BMW Serie 7 lleva de serie. Los datos correspondientes a la temperatura dentro del habitáculo y a la modalidad de ventilación se muestran de manera muy precisa y, además, de forma especialmente elegante. En 
el nuevo BMW Serie 7, todas las funciones del climatizador pueden activarse mediante las teclas que se encuentran en la consola central. Ello significa 
que tanto el conductor como su acompañante pueden regular la temperatura 
y la cantidad de aire y su distribución independientemente, cada uno para 
su lado del habitáculo y de acuerdo con sus preferencias personales. La moda-lidad de regulación completamente automática se ajusta activando uno de cinco niveles de intensidad en el panel de mando del climatizador. Además, la regulación preferida por el conductor puede aplicarse en todos los asientos, simplemente pulsando una tecla. 

El climatizador opcional con regulación en cuatro zonas permite ajustar la temperatura y la cantidad y distribución de aire por separado en el lado derecho e izquierdo del fondo del habitáculo, para lo que se dispone de un panel 
de mando adicional en la consola central posterior. En el caso de las versiones largas del BMW Serie 7, el climatizador de cuatro zonas cuenta con rejillas 
de salida de aire adicionales en el techo, que también disponen de elementos de regulación propios. Este elemento cuenta con un sistema de aire acondicionado complementario, instalado en el maletero.

Palanca de cambios electrónica y tecla Dynamic Driving Control en 
la consola central.

La distribución de las unidades de mando en la consola central invita 
a conducir de manera activa y, al mismo tiempo, permite controlar las funciones de control de manera muy cómoda e intuitiva. El nuevo BMW Serie 7 
tiene una palanca selectora para la caja de cambios que funciona electrónica-mente y que se encuentra en la consola central. Muy cerca de la palanca 
están la unidad de mando para el sistema Dynamic Driving Control en el lado del conductor y, en el lado opuesto, el botón de mando del sistema iDrive. 
Con Dynamic Driving Control se varía entre las modalidades de reglaje «COMFORT», «NORMAL», «SPORT» y «SPORT +», simplemente pulsando una tecla. Mediante otra tecla, que se encuentra justo delante, se elige 
el ajuste del control dinámico de la estabilidad DSC. 

El nuevo BMW Serie 7 no tiene un freno de mano convencional. En vez de 
ello tiene un freno electrohidráulico, que se activa sin esfuerzo alguno pulsando un botón. La función Auto Hold, también activable con una sola tecla, activa 
el freno de estacionamiento cuando el coche está detenido, lo que significa un aumento de confort al conducir en situaciones de retención de tráfico, en 
las que es necesario frenar y arrancar con frecuencia.

Desarrollo consecuente, utilización intuitiva: BMW iDrive.

Para activar y controlar todos los sistemas de entretenimiento, información, navegación y telecomunicación, sean de serie u opcionales, se utiliza 
el novedoso sistema de mando BMW iDrive. Este sistema, que se estrenó 
en el modelo anterior, ha tenido una importante influencia en la forma de concebir la ergonomía, la funcionalidad y la lógica de los sistemas de mando 
en el sector automovilístico en general. BMW asumió un papel precursor 
con su sistema iDrive, especialmente en el segmento superior del mercado. Con la nueva generación de iDrive, BMW amplía aun más su ventaja 
frente a sistemas similares de otras marcas, especialmente por la calidad 
de la pantalla y por el uso intuitivo del sistema. 

También en el nuevo BMW iDrive se mantiene la estricta separación entre 
los elementos de mando (el Controller en la consola central) y la pantalla 
que contiene las informaciones para el conductor (Control Display en la parte central superior del salpicadero). De esta manera, el botón de mando se encuentra en el lugar ergonómicamente ideal, mientras que la pantalla también está en el lugar óptimo, ya que el conductor puede verla casi sin apartar la 
vista del tráfico. La pantalla tiene 10,2 pulgadas, lo que significa que es sumamente grande. Las informaciones se expresan a través de representa-ciones gráficas claramente estructuradas, fáciles de entender y bien diseñadas, marcando una vez más la diferencia frente a los productos de la competencia. El Control Display se encuentra a la misma altura del tablero de instrumentos, en el centro del salpicadero, por lo que puede ser visto por igual por el conductor y su acompañante. El nuevo Controller está posicionado en el lugar ideal ergonómicamente, por lo que su utilización es muy cómoda al selec-cionar y activar intuitivamente las diversas funciones girándolo, basculándolo 
y presionándolo. Esta forma de utilizar el botón de mando apenas distrae, 
por lo que el conductor puede seguir concentrándose en el tráfico. 

Funcionamiento práctico y útil: 
Controller con teclas de acceso directo. 

El nuevo botón de mando Controller del sistema iDrive es ahora más fácil 
de usar. Su forma y funcionamiento se rigen por los resultados más recientes de la investigación biomecánica, debidamente considerados en sus pro-
piedades al tacto y en la clara estructuración de su funcionamiento mecánico. 
Al eficiente principio de utilización se suman las cualidades ergonómicas 
del Controller de nuevo diseño.
Las ventajas de los elementos de mando, de la estructura del menú y de la representación gráfica en el Control Display resultan evidentes durante la primera utilización y se confirman en el transcurso del tiempo. La imagen del Controller que aparece en el Control Display facilita la utilización del sistema, especialmente al elegir la siguiente función. Esta elección se lleva a cabo girando, basculando o pulsando el Controller, por lo que su utilización se parece a las funciones del ratón de un PC. Por ejemplo, girando el Controller 
se navega a lo largo de una lista de puntos del menú y para elegir uno 
de ellos, se pulsa el Controller. Basculando el Controller hacia la derecha 
o izquierda, es posible navegar de modo muy sencillo a lo largo de las ramificaciones del menú. 

Gracias a la clara estructura gráfica, con ventanas superpuestas en la 
pantalla, el cliente recibe informaciones inequívocas para mover el Controller. Las opciones de utilización del Controller y la representación gráfica en el Control Display se complementan recíprocamente. Todos los menús tienen 
el mismo esquema, de modo que no se necesita mucho tiempo para entender el funcionamiento del sistema. Las ramificaciones del menú contienen en 
cada nivel la mayor cantidad posible de opciones, para que no sea necesario cambiar de nivel con demasiada frecuencia. Además, las funciones más importantes y, por lo tanto, de uso más frecuente, se encuentran en lugares 
de acceso fácil y rápido.

Al igual que antes, el sistema permite la activación de todas las funciones 
con el Controller. Una novedad importante son las teclas de acceso directo que se encuentran junto al Controller. Con estas teclas se activan las opciones 
del menú de uso más frecuente. Con ellas es posible cambiar directamente 
a las funciones de la unidad CD, de la radio, del teléfono y del sistema de navegación. Estas teclas están al alcance de la punta de los dedos, mientras que la mano descansa cómodamente sobre el Controller. A las teclas de acceso directo se suman otras para activar las funciones de regreso al menú principal («MENU»), de regreso al último menú activado («BACK») y de muestra de opciones adicionales, correspondientes a la función elegida («OPTION»). Con estas teclas es posible acelerar la búsqueda o prescindir completamente de ella. La tecla «BACK» es además útil para aprender más rápida y sencilla-mente el funcionamiento de todo el sistema. Concretamente, la tecla «BACK» anula la última elección, por lo que es comparable con el botón corres-pondiente de cualquier navegador de Internet. 

Teclas de funciones favoritas, de probada eficiencia y ahora personalizables en mayor grado.

Gracias a su versatilidad, el sistema de mando BMW iDrive permite que 
el conductor lo personalice. Esta es otra ventaja que redunda en un mayor 
nivel de confort. En otros modelos de BMW ya se han instalado también 
teclas de funciones favoritas, que se encuentran en la consola central. Con estas ocho teclas es posible memorizar emisoras de radio, números de teléfono, destinos de viaje y, ahora, por primera vez, otros puntos del menú 
a los que normalmente se accede a través de iDrive y que se pueden 
activar directamente con las teclas.

Esto significa que el conductor no solamente tiene la posibilidad de pulsar 
una tecla para seleccionar su emisora preferida o la dirección de su casa como destino de viaje, sino que también puede acceder con la misma facilidad 
a la función de la representación del mapa del navegador a una escala deter-minada, a la lista de avisos sobre problemas de tráfico, a la regulación del balance de los altavoces del sistema de audio o a un capítulo determinado 
del manual de instrucciones, incluido en la memoria del sistema. Las teclas 
de funciones favoritas son sensibles al tacto y están provistas de sensores 
de aproximación, por lo que basta acercar el dedo a una de ellas para que de inmediato aparezca una información en el Control Display sobre la función 
que activa esa tecla. Así se evitan equivocaciones. Además, la persona-
lización de estas teclas es específica para cada usuario, ya que las funciones memorizadas también se guardan en la unidad de memoria de las llaves.

Control Display de gran formato, de representación variable, 
con función de muestra de mapas generales y modalidad de pantalla completa.

El sistema iDrive del nuevo BMW Serie 7 tiene una pantalla (Control Display) de 10,2 pulgadas, que no solamente supera por su tamaño a todas 
las pantallas utilizadas hasta ahora en automóviles. Con su resolución de 
1.208 x 480 píxeles, permite una representación gráfica mucho más detallada. La calidad de la pantalla se confirma por el uso de la tecnología más moderna, tanto en lo que se refiere al hardware, como también al software. Las listas 
del menú aparecen en letras blancas sobre fondo negro, los símbolos 
son autoexplicativos, la calidad gráfica es muy moderna y la codificación 
de los colores no deja lugar a dudas.

Pero también la propia estructura del menú facilita la búsqueda de las funciones deseadas. Considerando que las ramificaciones del menú no son muy profundas y que el sistema de utilización es similar al uso de un PC, 
es muy sencillo acceder a las opciones necesarias. En el menú inicial aparecen los títulos de todas las funciones que pueden activarse. Al seleccionar uno 
de los puntos del menú, se abre la siguiente ventana del menú. En esta ventana, las opciones aparecen en forma de lista. Este sistema es coherente en todas las ramificaciones del menú, por lo que es muy sencillo orientarse, también considerando que las ventanas abiertas se van sobreponiendo en la pantalla. Además, las ayudas visibles contribuyen a evitar equivocaciones durante la utilización. Y si se comete una equivocación, no hay más que pulsar la tecla «BACK» del Controller para anular una selección incorrecta. 

La tecnología optimizada del sistema de mando BMW iDrive también simplifica la utilización del sistema de navegación opcional. La representación de 
los mapas y planos en imagen en pantalla completa permite apreciar los más mínimos detalles correspondientes a la ruta por la que se está circulando. Tanto los mapas como los símbolos pueden aparecer como imágenes de tres dimensiones. Además de la vista en perspectiva, ya disponible en sistemas anteriores, es posible mostrar una vista con representación en plano elevado. De esta manera, diversos lugares de interés a lo largo de la ruta aparecen 
de modo realista, como si fuesen fotografías. 

Las impresionantes posibilidades técnicas que alberga el sistema se ponen 
de manifiesto apenas se selecciona un destino de viaje. Si se determina 
el destino recurriendo a una lista de ciudades, en la pantalla aparece un mapa general durante la operación de selección. Gracias a esta representación geográfica, es posible excluir ciudades con el mismo nombre. Para deletrear 
nombres de ciudades o de calles y para introducir números telefónicos, 
se utiliza un abecedario («Speller») circular. Dado que las letras y los números se encuentran en un círculo, es posible seleccionarlos mucho más rápidamente. 

Navegar a alto nivel.

Una de las guindas del equipamiento del nuevo BMW Serie 7 es el sistema 
de navegación completamente optimizado, con imágenes de alta resolución en la pantalla, con representación de mapas y planos en 3D y con muchas otras soluciones útiles e innovadoras. El sistema no solamente muestra las imágenes de formas novedosas; también su utilización es muy sencilla y eficiente. Concretamente, la representación gráfica del Controller en la pantalla facilita 
la selección de funciones y ajustes. Los criterios aplicables a las rutas pueden seleccionarse en el lado izquierdo de la pantalla, mientras que en lado derecho aparece la vista previa del mapa completo. Además de ciudades y calles, en 
el mapa de vista previa también aparecen las informaciones de tráfico relevantes en la ruta elegida. La función de imagen en pantalla completa también es excepcional, ya que se aprovecha toda la superficie de la pantalla para apreciar de un solo vistazo todos los detalles. Si lo desea el conductor, puede activar 
una ventana de ayuda, en la que se muestran otras vistas, además de aquella correspondiente al mapa principal. Los contenidos de esta ventana de ayuda pueden ser seleccionados previamente, eligiendo entre varias alternativas. 
Por ejemplo, pueden aparecer en ella informaciones del ordenador de a bordo 
o los detalles de un programa de entretenimiento.

El menú «Realzar situación del tráfico» muestra una vista especial de los 
mapas o planos, muy útil al conducir por la ciudad, pero también en carreteras. Estando activada esta modalidad, se marcan en rojo los tramos de la ruta 
que tienen problemas de tráfico. Conduciendo en autopistas, el conductor que activa esta función también recibe sugerencias de rutas alternativas y, gracias 
a la forma de la presentación de los mapas, nunca pierde la orientación.

También la nueva función High Guiding con recomendación del carril es 
un factor que contribuye a aumentar la eficiencia del sistema de navegación 
del nuevo BMW Serie 7. Con High Guiding, una parte de los detalles 
de las imágenes (por ejemplo, cómo doblar en cruces poco claros) aparece también en el tablero de instrumentos u, opcionalmente, en la pantalla 
virtual Head-Up-Display. 

La representación de los mapas y los planos en calidad 3D con imágenes 
de alta resolución consiguen que la utilización del nuevo sistema de navega-ción del BMW Serie 7 se transforme en toda una vivencia. Por ejemplo, 
la representación realista de las imágenes en plano elevado es espectacular 
al viajar por zonas montañosas y, además, facilita la claridad de las rutas propuestas. Si se aplican escalas más pequeñas de hasta 25 metros, 
la representación en tres dimensiones facilita la orientación, ya que los edificios aparecen en imágenes realistas. Viajando por carreteras, aparecen en 
tres dimensiones las edificaciones más singulares o paisajes especialmente llamativos, con lo que también es más fácil orientarse. Recurriendo a la representación en 3D de los puntos de interés a lo largo de la ruta, es más 
fácil ver si el punto previsto para hacer una parada ya está cerca. 

Con la función de viajes guiados («Guided Tours») es mucho más cómodo viajar. Con la función de planificación de rutas se memorizan varios destinos de la ruta de viaje. El sistema activa automáticamente cada uno de esos destinos mientras se viaja. Gracias a este guía virtual, el sistema también es capaz de seleccionar las rutas más bellas, si así lo desea el conductor. Si prefiere viajar por otra ruta, puede agregar indistintamente una cantidad de puntos de interés adicionales a su ruta.

Si se prefiere planificar el viaje en casa o en cualquier otra parte, utilizando un PC, se puede recurrir al planificador de rutas y acceder a BMW ConnectedDrive a través de Internet, con el fin de configurar una ruta de viaje con una cantidad ilimitada de puntos intermedios. A continuación, basta memorizar los datos 
en una unidad USB para copiarlos al sistema de navegación o, también, trans-mitirlos directamente a través del sistema de telefonía móvil. 

Cómoda combinación de comandos por voz y comandos mediante 
el Controller.

Otra innovación del sistema iDrive consiste en la utilización del modo 
múltiple, es decir, comandos por voz y el botón de mando Controller. El cliente puede cambiar de una a otra modalidad en cualquier momento mientras 
está ejecutando una tarea. Si lo desea, la función de comandos por voz puede mantenerse activa mientras que se usa el Controller, lo que significa que ambos medios de control pueden utilizarse simultáneamente. La función de comandos por voz se activa con una de las teclas que se encuentran 
en el volante de funciones múltiples, y puede desactivarse automáticamente 
al concluir una operación de mando o, también, pulsando la misma tecla nuevamente. Para simplificar el uso de la función de comandos por voz, se muestran en la pantalla los comandos posibles. Además, el sistema iDrive también reacciona a muchos sinónimos de los conceptos propuestos 
en la pantalla. Mediante la posibilidad de expresar palabras completas para indicar nombres de ciudades o de calles, la función de control por 
voz acelera mucho la selección de destinos en el sistema de navegación.

El nuevo sistema de mando iDrive ha sido desarrollado en función de las encuestas realizadas a un grupo representativo de personas de diversas regio-nes del mundo. Para tomar las decisiones necesarias, se tuvieron en cuenta 
las reacciones de estas personas al utilizar por primera vez el sistema y, además, se consideró la opinión de las personas que utilizaron el sistema durante 
más tiempo. Además, también se analizó el comportamiento de las personas 
al utilizar otros aparatos electrónicos. Gracias al resultado de este trabajo de investigación, algunas de las estructuras básicas del nuevo iDrive se asemejan 
a la utilización de un PC al navegar en Internet. Por lo tanto, es lógico que 
ahora también se ofrezca la opción de utilizar Internet ilimitadamente mediante 
el Controller y el Control Display del sistema iDrive.

El sistema BMW iDrive optimizado es una expresión más de la evolución que están experimentando los sistemas de mando en automóviles. Las cualidades del nuevo BMW iDrive están determinadas por una eficiencia mayor, una 
lógica de utilización más evidente y el uso de representaciones gráficas más claras. El nuevo sistema contribuye a que la conducción de un nuevo 
BMW Serie 7 depare un placer incomparable y, al mismo tiempo, subraya 
el peso muy especial que tiene este excepcional automóvil en el segmento automovilístico de los coches de lujo.

Precisión inigualada:
BMW Night Vision con función de detección de personas.

BMW es el primer fabricante de automóviles del mundo que estrena un sistema de visión nocturna con función de detección de personas. Esta nueva generación del sistema Night Vision que BMW ofrece por primera vez en 
el nuevo BMW Serie 7 establece un listón de referencia en el ámbito de los sistemas de prevención de accidentes de noche. El elemento principal 
de Night Vision es una cámara térmica que ofrece imágenes de vídeo en las que el conductor puede reconocer personas, animales y otros objetos 
que se encuentran fuera de la zona cubierta por el haz de luz de los faros. 
Las imágenes de alta resolución se muestran en la pantalla que se encuentra en el centro del salpicadero. Es la primera vez que el sistema se completa 
con la función de detección de personas. Con esta función, las señales de vídeo se procesan en una unidad de control, en la que se recurre a algoritmos inteligentes para buscar específicamente a peatones. En caso de detectarse 
la presencia de una persona, la silueta correspondiente se resalta en color amarillo en la imagen que aparece en la pantalla. Si el sistema considera que 
la persona en cuestión está en peligro, además activa una alarma para que 
el conductor se percate de la situación. 

Con el fin de limitar la cantidad de avisos mediante alarmas y limitarlos a los peatones que efectivamente pueden estar en peligro, la unidad de control ejecuta un complicado análisis de la situación. La alarma se activa única-
mente si el peatón se encuentra en un espacio determinado en función de la velocidad del coche, el ángulo de giro del volante y el giro que ejecuta el 
coche sobre su propio eje vertical. Si, por ejemplo, una persona se encuentra 
al margen de la carretera, acercándose a ella o ya está encima del asfalto, 
el conductor recibe a tiempo una información específica mediante un símbolo que aparece en el Control Display. Si el coche está equipado con la pantalla virtual Head-Up-Display, el aviso también aparece allí.

El nuevo BMW Serie 7 está equipado además con una gran cantidad de sistemas de asistencia al conductor, con el fin de aumentar el nivel de confort, pero, también, para mejorar la seguridad activa. Diversos sistemas asisten 
al conductor en situaciones incómodas (por ejemplo, en retenciones de tráfico o en situaciones confusas de guiado del tráfico), ayudándole a estimar correctamente las circunstancias del tráfico y elevando su grado de atención cuando tiene que ejecutar maniobras complicadas. De esta manera puede disfrutar más a los mandos de su nuevo BMW Serie 7, sin por ello ignorar la responsabilidad que debe asumir al ponerse al volante de un coche.

Rumbo seguro: advertencia de cambio de carril.

El sistema de advertencia de cambio de carril, por primera vez disponible en un BMW, permite adelantar con más confianza. Los sensores de radar montados en la parte posterior del coche controlan el tráfico en los carriles vecinos. Estos radares cubren la zona correspondiente al llamado ángulo muerto, y su alcance es de 60 metros. Si aparece un triángulo permanente en la parte inferior del espejo retrovisor, ello significa que hay un coche circulando en la zona crítica. Si el conductor pone la luz intermitente, indicando que tiene la intención 
de cambiar de carril antes o después de adelantar, recibe un aviso mediante 
un LED si hay un coche en la zona cubierta por el radar. Además se producen vibraciones en el volante, ligeras pero perfectamente perceptibles, iguales a 
las que genera el sistema de advertencia de abandono del carril. Este sistema que también puede llevar opcionalmente el nuevo BMW Serie 7, detecta cual-quier desviación involuntaria del recorrido del coche. El sistema de advertencia de abandono del carril funciona con una cámara instalada en el parabrisas 
a la altura del espejo retrovisor, una unidad de control para el procesamiento 
de datos y un emisor de señales, que provoca las vibraciones en el volante.

Estreno en el nuevo BMW Serie 7: detección de señales de tráfico

El BMW Serie 7 puede ser equipado con una función exclusiva adicional en combinación con un sistema de navegación y el sistema de advertencia 
de abandono del carril. Se trata del indicador de límites de velocidad, con el que el conductor siempre está informado sobre la velocidad máxima 
admisible donde está conduciendo. Esta función es sumamente cómoda, especialmente al realizar viajes largos. El conductor dispone de las informa-ciones necesarias sin tener que buscar la presencia posible de una señal 
de tráfico que indique una limitación de la velocidad. La cámara instalada detrás del espejo retrovisor detecta permanentemente las señales de tráfico fijas 
que se encuentran al lado de la carretera y, además, la señalización superior 
de las autopistas. Los datos correspondientes a estas señales de tráfico se comparan con los datos memorizados en el navegador. Si, por ejemplo, estos datos difieren entre sí (lo que es posible si se ha cambiado el límite de velocidad a causa de unas obras), el sistema le concede prioridad los datos registrados por la cámara. 

Además, el sistema también es capaz de leer indicaciones excluyentes que constan en las señales de tráfico. El límite de velocidad válido en cada 
caso aparece en el tablero de instrumentos u, opcionalmente, en la imagen 
de la pantalla virtual Head-Up-Display. De esta manera, el riesgo de superar 
la velocidad límite es mucho menor.

Side View, para una visión panorámica.

Otra opción consiste en la instalación del innovador sistema Side View. 
Este sistema funciona mediante dos cámaras montadas en los pasos de 
rueda delanteros y permite observar el tráfico lateral. Las imágenes se transmiten al Control Display y no solamente son útiles al aparcar, sino que también constituyen una gran ayuda al salir de portales o garajes, ya que 
es posible ver lo que sucede a la derecha o izquierda del coche antes de verlo con los propios ojos. Este sistema se puede activar rápidamente utilizando 
la correspondiente tecla de acceso directo, que se encuentra en la consola central.

Escoger uno de los propulsores que el nuevo BMW Serie 7 puede llevar en 
la fecha de su estreno, significa elegir entre motores de cualidades superlativas. El primer motor del mundo de ocho cilindros con tecnología Twin Turbo del BMW 750i tiene una potencia de 300 kW/407 CV y un espectacular par máximo de 600 Nm. El motor de seis cilindros en línea más potente de BMW, mon-
tado en el BMW 740i y también dotado de la eficiente tecnología Twin Turbo, tiene 240 kW/326 CV un par máximo de 450 Nm. El primer representante 
de una generación completamente nueva de motores diésel de seis cilindros con bloque de cilindros de aluminio e inyección common-rail mediante inyec-tores piezoeléctricos, montado en el BMW 730d, tiene una impresionante potencia de 180 kW/245 CV y un par máximo de 540 Nm, combinados con el nivel de consumo más bajo del segmento. Los tres propulsores resultan completamente convincentes gracias a su dinámica forma de entregar la poten-cia, a su funcionamiento extraordinariamente suave y a su ejemplar eficiencia. Estas cualidades se expresan de modo característico en cada caso, aunque 
el denominador común de estos motores es su excelente relación entre potencia y economía, la mejor en cada uno de sus segmentos. Además, tanto 
el motor diésel como también los dos motores de gasolina cumplen todas 
las condiciones exigidas en la norma de gases de escape UE 5.

El nuevo motor de ocho cilindros del BMW 750i es el motor más eficiente de su categoría. Las dos variantes de seis cilindros tienen una potencia que antes más bien correspondía a propulsores de ocho cilindros. Además, combinan esa potencia con una eficiencia ejemplar, y también pesan mucho menos. 
El menor peso que descansa sobre el eje delantero tiene como consecuencia que el BMW 740i y el BMW 730d cuenten con una reparto equilibrado del peso sobre los ejes, una circunstancia que beneficia a la agilidad de estos dos modelos.

Los tres motores cumplen óptimamente todos los requisitos para disfrutar 
al máximo de la conducción a los mandos de un BMW Serie 7 y, al mismo tiempo, de la tranquilidad de disponer de un automóvil de ejemplar economía. Ello significa que estos motores se desarrollan conforme a la estrategia de 
BMW EfficientDynamics, que ha producido una serie de soluciones innova-doras en todos los modelos de la serie 7 de la marca. Además de la avanzada tecnología de los motores, cabe recalcar el sistema de recuperación de la energía de frenado, la activación de los grupos secundarios en función de las necesidades, la utilización consecuente de materiales ligeros y la optimizada aerodinámica, que incluye compuertas en las entradas de aire en los modelos BMW 740i y BMW 730d, que se abren electrónicamente sólo cuando es necesario un mayor flujo de aire refrigerante, por lo que los valores del consumo, y por lo tanto de las emisiones, son menores. El aumento de la eficiencia se manifiesta de manera impactante sobre todo en el caso del nuevo BMW 730d. Con su consumo promedio de 7,2 litros a los 100 kilómetros según ciclo de pruebas UE, se trata del coche más económico de su segmento. Este motor diésel de 180 kW/245 CV consume menos y genera menos gases conta-minantes que otros motores bastante menos potentes de otras marcas de la competencia. 

La potencia diésel más moderna: BMW 730d con nuevo motor de seis cilindros en línea con inyección common-rail de tercera generación.

El primer representante de la nueva generación de motores diésel de seis cilindros se estrena en el nuevo BMW 730d. Con este motor, BMW logra ampliar aun más su liderazgo mundial en materia de desarrollo de motores diésel. El nuevo propulsor diésel de seis cilindros tiene el bloque de alu-
minio. Su sistema turbo completamente remodelado, con geometría variable 
de la admisión, consigue que la entrega de la potencia sea siempre generosa 
y armoniosamente adaptada a las condiciones de conducción. La alimen-tación del combustible, a través de los inyectores piezoeléctricos del sistema de inyección directa common-rail de última generación, se realiza a una 
presión máxima de 1.800 bar. 

El nuevo motor de seis cilindros es similar al motor diésel de cuatro cilindros 
de última generación que BMW presentó en el año 2007, conocido por su extraordinaria eficiencia, especialmente por el tipo de su construcción y porque comparte numerosos componentes con el motor más pequeño. Así sucede, por ejemplo, con las cámaras de combustión, la culata de menor altura, la posición central de los inyectores y la disposición vertical de las válvulas para obtener una combustión más limpia y generar menos emisiones de combustión incompleta.

Este nuevo motor es la más viva expresión de la consecuente aplicación 
de la estrategia de desarrollo BMW EfficientDynamics, lo que principalmente se expresa a través del aumento de la potencia y, al mismo tiempo, de la reducción del consumo y de las emisiones. Este propulsor de 3.000 cc tiene una potencia de 180 kW/245 CV a 4.000 rpm. El par máximo de 540 Nm está disponible a partir de apenas 1.750 rpm. En comparación con el modelo anterior, el nuevo BMW 730d tiene 10 kW más de potencia y, al mismo tiempo, consume un 10 por ciento menos. Ello significa que el nuevo BMW 730d asume el liderazgo en el segmento de lujo en lo que a la economía se refiere. 
La limpieza de los gases de escape está a cargo de un filtro de partículas diésel y de un catalizador por oxidación, que forman una sola unidad montada muy cerca del motor.

Combustión optimizada para reducir las emisiones brutas.

El nuevo motor diésel de seis cilindros se diferencia claramente de la versión anterior, tanto por su construcción como también por llevar una gran 
cantidad de componentes nuevos, así como por la disposición de los grupos secundarios. Sin embargo, se ha mantenido la cilindrada de 2.993 cc. El 
nuevo bloque es de una aleación extremadamente resistente de aluminio y silicio. La carrera de los pistones es mayor y el conducto de refrigeración 
ha sido rediseñado. El aumento de la potencia y del par, y al mismo tiempo la reducción de las resistencias por fricción, se deben entre otros factores 
a las nuevas dimensiones de los cojinetes de la bancada y de los cojinetes 
de las bielas. El cigüeñal es de acero altamente resistente y su nueva 
ejecución se distingue por su mayor rigidez.

El posicionamiento central de los inyectores del sistema de inyección y 
la disposición vertical de las válvulas garantizan un proceso de combustión uniforme, lo que redunda en la emisión de una menor cantidad de gases nocivos. La alimentación de aire a los cilindros se produce a través de 
dos canales de admisión, a su vez alimentados desde un compacto colector 
de aire, montado lateralmente. Con el fin de reducir al mínimo las emisiones, el llenado del correspondiente canal de admisión se regula electrónicamente 
y de modo continuo. Los dos colectores de escape se unen para formar uno solo. Los árboles de levas de construcción ligera provienen del motor anterior, pero ahora se apoyan en un soporte de fundición inyectada de aluminio.

Los calentadores cerámicos que se utilizan por primera vez en un motor diésel de seis cilindros, permiten poner en marcha el motor de manera más eficiente en varios sentidos. Además de reducir el consumo y las emisiones, el funcionamiento del motor es más suave durante la fase de calentamiento, el nivel de ruidos es menor y las vibraciones también son mucho menores.

Menos peso, más agilidad, mejor protección de los peatones.

El nuevo motor diésel de seis cilindros pesa 185 kilogramos, es decir, 
5 kilogramos menos que la versión anterior. Esta optimización del peso no solamente aumenta la eficiencia del nuevo BMW 730d, sino también 
logra mejorar sus cualidades dinámicas. El BMW 730d es capaz de acelerar 
en apenas 7,2 segundos de 0 a 100 km/h, y su velocidad punta es de 
245 km/h. 

Gracias a su forma compacta, reducido peso, menor altura y al traslado de 
la cadena a la parte trasera del motor, el nuevo motor diésel también contribuye al cumplimiento de las futuras normas de protección de peatones. Además, 
el riesgo de los peatones es menor debido al silenciador de admisión de altura deformable y, por lo tanto, de material flexible, montado debajo de la tapa 
de material sintético, también nueva, de la culata. 

El alternador, la bomba de la servodirección y el compresor del climatizador 
se encuentran en el lado izquierdo del motor. El vano disponible en el lado derecho alberga el filtro de partículas diésel, al catalizador por oxidación y al sistema turbo. Dado que todos los grupos secundarios son accionados mediante una sola correa, ha podido prescindirse de una segunda correa. Esta solución contribuye también a mejorar la eficiencia del motor, ya que así se reducen las pérdidas ocasionadas por fricciones.

Inyección directa common-rail con inyectores piezoeléctricos 
y mayor presión.

El sistema de inyección, especialmente desarrollado para este nuevo motor 
de seis cilindros, alimenta el combustible de manera precisa y exactamente dosificada. El sistema se basa en la inyección directa common-rail de tercera generación utilizada con mucho éxito, tanto en motores diésel de seis 
como de cuatro cilindros de BMW. El sistema funciona con inyectores piezo-eléctricos y ahora aplica una presión de 1.800 bar. En comparación con la versión utilizada hasta el momento, la bomba de alta presión, los conductos 
de alimentación e inyección, el sensor de presión en el rail y la válvula reguladora de presión son nuevos.

Gracias a la mayor eficiencia de la unidad de control y a su memoria de mayor capacidad, el procesamiento de los datos es más eficiente. La unidad de control puede integrarse tanto en una red de a bordo convencional, como 
en un sistema de transmisión de datos FlexRay, mucho más veloz. La unidad de control del motor recibe las señales emitidas por una gran cantidad de sensores, montados, entre otros, en el bloque del motor, la culata, el sistema de refrigeración, el sistema de inyección, el circuito de aceite, el colector, 
el sistema de alimentación de aire, la unidad de recuperación de gases de escape y en el sistema de escape.

Turbocompresor con turbina de geometría variable y sistema de control optimizado.

También el turbocompresor de gases de escape ha sido objeto de un esme-rado trabajo de optimización, por lo que la eficiencia del nuevo motor diésel de seis cilindros es mayor. La regulación de la geometría de la turbina en función de la carga y la solicitación, ahora se hace de manera más precisa. Las aletas modificadas del compresor y de la turbina consiguen que la sobrecarga 
tenga mejores cualidades termodinámicas. La turbina se adapta mediante un motor eléctrico de funcionamiento muy preciso y de respuesta muy rápida. 
La adaptación se produce en función de las necesidades en cada momento. Con esta solución, el turbocompresor responde inmediatamente a bajas revoluciones y, al mismo tiempo, garantiza el máximo rendimiento a plena carga. 

El nuevo sistema de recuperación de gases de escape incluye un canal integrado en la culata, un nuevo conducto de entrada en el sistema de admisión y un sistema de refrigeración especialmente eficiente. En su recorrido hacia 
las cámaras de combustión, los gases se invierten en 180 grados en el tramo de mezclado, por lo que se obtiene una distribución más homogénea de gases 
de escape y aire fresco en los cilindros. El intercooler de acero inoxidable y de rendimiento optimizado está montado en la parte delantera del motor y está provisto de un bypass, limitándose así las emisiones de gases nocivos en la fase de calentamiento del motor. La cantidad y la temperatura de la alimentación de gases de escape pueden determinarse de manera muy precisa según el funcio-namiento y la temperatura del motor. De esta manera, ya en el interior del 
motor se consigue minimizar las emisiones de hidrocarburos, monóxido de carbono y óxidos de nitrógeno. Al mismo tiempo, el motor funciona más suavemente a cualquier nivel de revoluciones. El guiado de los canales a través de la culata redunda en una reducción adicional de la temperatura. Este 
efecto refrigerante reduce la temperatura en las cámaras de combustión, lo 
que es indispensable para disminuir la cantidad de óxidos de nitrógeno. 

El filtro de partículas diésel y el catalizador forman una sola unidad.

El nuevo BMW 730d es el automóvil más económico de su segmento, ya 
que apenas consume 7,2 litros en promedio a los 100 kilómetros según ciclo de pruebas UE. Pero también es una referencia gracias a su autonomía de más de 1.100 kilómetros. El valor CO2 del nuevo BMW 730d es de 192 gramos 
por kilómetro. 

Tal como es costumbre en BMW, el nuevo BMW 730d lleva de serie un filtro de partículas diésel y un catalizador por oxidación. Estas unidades comparten una sola carcasa, montada directamente detrás del motor. Gracias a las innovadoras soluciones aplicadas en el nuevo motor de seis cilindros, este propulsor cumple holgadamente las condiciones definidas en la norma 
de gases de escape UE 5. El sistema de purificación de los gases de escape retiene de manera muy eficiente las partículas diésel y, además, los hidro-carburos y el monóxido de carbono. La reacción catalítica se consigue mediante el recubrimiento de platino y paladio en el interior del sistema de


 limpieza de los gases de escape. El filtro de partículas funciona sin aditivos 
y no precisa de mantenimiento alguno. Las fases de regeneración que 
deben producirse regularmente, se consiguen mediante una inyección poste-rior, controlada por la centralita del motor. De esta manera se evita que 
se acumulen residuos en el filtro que mermarían su eficiencia. Esta inyección posterior se produce de manera plenamente fiable, independientemente 
del estado de funcionamiento del motor y sin que tenga que intervenir el conductor. Gracias a su sistema de control de avanzada tecnología, el sistema de purificación de gases de escape siempre funciona en condiciones 
óptimas.

La forma más eficiente de obtener un máximo rendimiento: 
la tecnología Twin Turbo, exclusiva de BMW, en los motores de gasolina de seis y ocho cilindros.

La similitud más importante entre los dos motores de gasolina que puede llevar el nuevo BMW Serie 7 es la tecnología Twin Turbo, exclusiva de BMW, combinada con el sistema de inyección directa de gasolina High Precision Injection. Con esta tecnología, presentada por primera vez en un motor de seis cilindros en línea y ahora también disponible en el nuevo V8, los ingenieros encargados del desarrollo de motores BMW consiguieron obtener un impresionante aumento de la potencia. La potencia y el par motor de los dos propulsores corresponden a los niveles que pueden alcanzar motores atmosféricos de mucha mayor cilindrada y, por tanto, bastante más pesados. Los motores Twin Turbo de BMW se distinguen en sus respectivos seg-mentos por ser especialmente compactos y por la optimización de su peso. El menor peso que reposa sobre el eje delantero redunda en un reparto más equilibrado del peso entre los dos ejes, lo que beneficia la agilidad del coche.

La tecnología utilizada por BMW puede ser considerada una referencia en 
el mercado, ya que combina dos compresores turbo con la inyección directa de gasolina High Precision Injection. Con esta solución se han superado definitivamente las desventajas que tenían los motores turbo convencionales (retardo de la entrega de la potencia y mayor consumo). Los compresores relativamente pequeños de los motores Twin Turbo aumentan la potencia del motor de manera muy rápida y a partir de revoluciones muy poco por encima del ralentí. El sistema High Precision Injection, con sus inyectores piezo-eléctricos montados en una posición central entre las válvulas, logra que la inyección de gasolina sea sumamente precisa y la dosificación sea muy 
exacta. En estas condiciones, la clara reducción del consumo también se hace notar diariamente en el tráfico normal y en condiciones de cambios constantes de solicitación. En combinación con el sistema Twin Turbo se obtiene una entrega fascinante de la potencia y, al mismo tiempo, un grado de eficiencia excelente, considerando la potencia de los motores.

Único: el motor V8 Twin Turbo de gasolina con High Precision Injection del nuevo BMW 750i.

El nuevo BMW Serie 7 representa una síntesis muy lograda de elegancia
y deportividad. Sus motores combinan un funcionamiento muy suave con una fascinante entrega de la potencia, por lo que son ideales para las nuevas berlinas de lujo. El pliego de condiciones aplicado en el desarrollo del nuevo propulsor de ocho cilindros de BMW fue sumamente exigente y el nuevo V8 cumple todos los requisitos definidos. El V8 Twin Turbo de 4.400 cc con inyección directa de gasolina (High Precision Injection) tiene una potencia máxima de 300 kW/407 CV, disponible entre las 5.500 y 6.400 vueltas. El par máximo de 600 Nm se entrega entre las 1.750 y 4.500 rpm. 

El posicionamiento de la unidad turbo y de los catalizadores en el espacio entre la V del motor es una novedad técnica, por primera vez aplicada en un motor 
de gasolina de ocho cilindros. Gracias a esta configuración, el conjunto es suma-mente compacto y permite un rendimiento óptimo de los componentes 
que intervienen en los cambios de carga, ya que se minimizan las pérdidas de presión en el lado de admisión y en el de escape. El conductor percibe las reacciones inmediatas a los movimientos del pedal del acelerador, ya que los conductos que van hacia la unidad Twin Turbo son extremadamente cortos, 
por lo que el flujo de la mezcla es óptimo.

El motor de aluminio del nuevo BMW 750i ofrece las ventajas típicas que distinguen a los motores de ocho cilindros y, además, es ejemplarmente deportivo y confortable. La capacidad de recuperación desde revoluciones 
muy bajas, se suma a una impresionante y duradera capacidad de aceleración. El BMW 750i detiene el cronómetro en apenas 5,2 segundos al acelerar de 
0 a 100 km/h, pero su capacidad de aceleración también es imponente a partir de velocidades más altas. La velocidad máxima es de 250 km/h, limitada electrónicamente.

El innovador sistema Twin Turbo garantiza una capacidad de impulsión duradera.

El rendimiento del nuevo motor V8 está determinado esencialmente por la novedosa tecnología Twin Turbo. Este principio de construcción, con los turbocompresores montados en el espacio entre las filas de cilindros de la V, cada uno a cargo de la alimentación de aire comprimido a cuatro cilindros, redunda en una inmejorable respuesta al acelerar. Ya no existe el retraso 
del turbo, es decir, el tiempo que transcurre hasta que el turbo surte efecto, típico en motores turbo convencionales. Además, el motor sube rápida-
mente de vueltas y su par motor está disponible dentro de un margen muy 
amplio de revoluciones. Considerando las características de su funciona-miento, este motor con bloque de aluminio se parece a un motor atmosférico de cilindrada mucho mayor, aunque su peso es muy inferior.

Considerando su potencia, este nuevo V8 es excepcionalmente ligero y consume muy poco. El consumo relativamente bajo se explica, entre otros factores, por el sistema doble VANOS de regulación continua de los 
árboles de levas, típico en motores de la marca. Este sistema logra que 
el motor V8 disponga de un gran par desde revoluciones muy bajas.

La inyección directa de gasolina High Precision Injection asume un papel clave en relación con el aprovechamiento eficiente del combustible. La segunda generación del sistema de inyección directa de gasolina funciona con inyec-tores piezoeléctricos, montados en la culata justo junto a las bujías y que aplican una presión de 200 bar al inyectar el combustible a las cámaras de combustión. Esta tecnología permite reducir el consumo, restringir la emisión de gases contaminantes y, además, disminuir el nivel de ruidos del motor. Según el ciclo de pruebas UE de acuerdo con los criterios definidos en la norma UE 5, el consumo promedio del BMW 750i es de 11,4 litros a los 
100 kilómetros, mientras que el valor CO2 es de 266 gramos por kilómetro. 
En comparación con el modelo anterior, homologado de acuerdo con la norma UE 4, el nuevo modelo mejora sus valores en aproximadamente tres por ciento, a pesar de ser 30 kW más potente. De esta manera, el nuevo propulsor V8 tiene una potencia comparable a la que tienen otros motores de doce cilindros disponibles actualmente en el mercado y, al mismo tiempo, se trata del 
motor de ocho cilindros más eficiente del mundo. El propulsor cumple tanto 
las condiciones de la norma ULEV-II estadounidense, como también los 
límites definidos en la norma europea UE 5.

Más potencia: el motor Twin Turbo de seis cilindros en línea y 
High Precision Injection del BMW 740i.

El segundo motor de gasolina del nuevo BMW Serie 7 es el motor de seis cilindros en línea más potente de BMW. Al igual que en el caso del nuevo V8, el motor del BMW 740i también tiene la exclusiva combinación de Twin Turbo 
e inyección directa de gasolina High Precision Injection, que le confiere un excepcional rendimiento y, además, una extraordinaria economía, especial-mente considerando las prestaciones del coche. La variante más reciente del motor de seis cilindros en línea de 3.000 cc tiene ahora una potencia superior, 240 kW/326 CV, gracias a las modificaciones específicas en el sistema 
turbo. La potencia máxima se alcanza a 5.800 rpm, pero ya a partir de apenas 1.500 revoluciones se dispone del par motor máximo de 450 Nm.

El motor Twin Turbo de seis cilindros tiene dos turbocompresores y cada 
uno alimenta de aire comprimido a tres cilindros. El mínimo momento 
de inercia de estos turbocompresores relativamente pequeños redunda en respuestas inmediatas del motor. La presión se genera sin retardo alguno desde revoluciones muy bajas. Por ello, el motor entrega rápidamente mucha potencia y un alto par, cualidades que se acentúan mediante el uso de 
la tecnología de regulación constante de los árboles de levas doble VANOS. 
El conductor percibe estas características de los motores Twin Turbo de gasolina en la medida en que nota que su automóvil tiene una extraordinaria capacidad de recuperación. 

La entrega excepcionalmente dinámica de la potencia también es posible gracias a la alta compresión del motor, posible debido a la utilización del sistema High Precision Injection. La refrigeración de la mezcla, ocasionada 
por la inyección directa del combustible, redunda en una mayor compresión que en un motor turbo con inyección en el colector de admisión. Por ello, también el grado de eficiencia del motor es superior, lo que significa que tiene más potencia y consume menos. Además, también el motor de seis cilindros en línea con High Precision Injection se beneficia de la disposición central de los inyectores piezoeléctricos entre las válvulas y junto a las bujías, ya que 
con este sistema, la dosificación del combustible es especialmente precisa. 

La entrega de la potencia del motor Twin Turbo de seis cilindros en línea 
con High Precision Injection alcanza niveles que antes sólo eran factibles con motores de ocho cilindros de cilindrada mucho mayor. En comparación 
con un motor de ocho cilindros, el propulsor de seis cilindros más potente 
de BMW tiene unos valores de consumo mucho más favorables. Además, 
el peso de este motor es mucho menor, gracias a su bloque de aluminio. Esta cualidad desemboca en una mayor agilidad del coche que lleva este pro-pulsor. El nuevo BMW 740i acelera en 5,9 segundos de 0 a 100 km/h y su velocidad punta es de 250 km/h, limitada electrónicamente. Según ciclo 
de pruebas UE, el consumo promedio es de 9,9 litros a los 100 kilómetros y 
el valor CO2 es de 232 gramos por kilómetro. En comparación con el modelo anterior, el nuevo BMW 740i tiene 15 kW/20 CV más de potencia, pero consume 12 por ciento menos. También el nuevo BMW 740i cumple todos 
los requisitos especificados en la norma de gases de escape UE 5.

Caja de cambios automática con palanca electrónica de serie.

El nuevo BMW Serie 7 está equipado de serie con una mejorada caja de cambios automática de seis marchas, que permite un reglaje de las caracterís-ticas del cambio de marchas entre una modalidad confortable hasta otra de carácter deportivo. La versión más reciente de esta caja, ya utilizada en varias series de automóviles de la marca, se distingue por el dinamismo del cambio de marchas y por su elevado nivel de confort, aunque ha sido adaptada especialmente para armonizar con los motores que puede llevar el nuevo 
BMW Serie 7. Una nueva unidad de control de mayor rendimiento, la tecnología modificada del convertidor y el remodelado sistema hidráulico permiten una selección más precisa de las marchas. La caja automática cambia de marchas de manera muy rápida y eficiente. De esta manera no solamente aumenta el confort, sino, especialmente, el dinamismo de 
la nueva berlina. 

Con el sistema de selección directa de las marchas, la caja tampoco pierde tiempo al bajar más de una marcha a la vez. Por ello, cuando por ejemplo 
el conductor pisa fuertemente el acelerador, indicando que tiene la intención de adelantar rápidamente, la caja reacciona de inmediato y es capaz de bajar hasta cuatro marchas directamente. Además, dado que esta caja auto-
mática de seis marchas está fijada directamente al motor, el resbalamiento 
del convertidor es mínimo y la selección de las marchas es muy precisa, 
el funcionamiento del motor es especialmente económico. 

La palanca de la caja de cambios funciona electrónicamente y se encuentra 
en la consola central. El control de la caja no es mecánico, ya que funciona mediante la transmisión de señales eléctricas. La posición de aparcar se activa pulsando la tecla P, que se encuentra en la parte superior de la palanca, 
o automáticamente cuando se apaga el motor. Para activar la modalidad de cambio manual de las marchas, basta con desplazar la palanca hacia la izquierda. A partir de ese momento es posible efectuar el cambio de marchas manualmente, de modo secuencial. En el display que se encuentra en 
la palanca, y también en el tablero de instrumentos, aparecen indicaciones 
que informan sobre la marcha que está seleccionada.

El nuevo BMW Serie 7 establece varios hitos en materia de conducción placentera en un automóvil moderno. Esta berlina de lujo dispone de cualidades que antes parecían irreconciliables. Por esas cualidades, el nuevo BMW Serie 7 es único. Esta nueva berlina es todo un ejemplo a seguir 
por su refinado diseño, las vivencias que depara, el concepto de los mandos 
y, no por último, por su excelente eficiencia. La hasta ahora inmejorable 
relación entre dinamismo y economía, combinada con el nivel de emisiones ejemplarmente bajo, logra que BMW ocupe el primer lugar también 
en este segmento. El nuevo BMW Serie 7 se beneficia en buena medida 
de los resultados más recientes de la aplicación de la estrategia 
BMW EfficientDynamics. Con los nuevos motores de consumo optimizado, 
el uso consecuente de materiales ligeros y la gran cantidad de medidas destinadas a aumentar la eficiencia, todas las variantes de la serie 7 de BMW no solamente son más potentes que sus respectivos modelos anteriores, 
sino también más económicos y más respetuosos con el medio ambiente. 
Por ello, son más eficientes que los demás automóviles de similares características y prestaciones. Por lo dicho, el nuevo BMW Serie 7 es capaz 
de reconciliar criterios que suelen considerarse opuestos. Los nuevos 
modelos de la serie 7 demuestran de manera contundente que el lujo y la eficiencia no tienen por qué considerarse contradictorios.

Cuando se lance al mercado el nuevo BMW Serie 7, el sistema 
BMW EfficientDynamics se habrá transformado definitivamente en la expresión 
de la tecnología automovilística más moderna en todos los segmentos 
del mercado. La estrategia de desarrollo que aplica la marca ha sido merece-dora de varios premios y le permite a BMW ponerse a la vanguardia. BMW 
ha optado, más que cualquier otro fabricante, por aumentar la eficiencia 
de todos sus modelos nuevos, y esta meta es parte integral de todo el trabajo de desarrollo que se realiza en la empresa. Cuando actualmente se comparan coches de potencias similares de un mismo segmento, es cada vez más frecuente que los BMW resulten ser los más deportivos y, además, los más económicos. El nuevo BMW Serie 7 confirma el carácter excepcional 
de los modelos BMW en el segmento de los automóviles de lujo. El nuevo BMW 730d consume en promedio apenas 7,2 litros a los 100 kilómetros, por lo que es el coche más económico del segmento. Pero, al mismo tiempo, 
este modelo brilla con el dinamismo propio de los automóviles de la marca. 


El BMW 730d es capaz de acelerar en 7,2 segundos de 0 a 100 km/h, 
dejando bien atrás a muchos competidores que, en muchos casos, consumen mucho más.

Comparados con sus competidores directos, los motores de gasolina del nuevo BMW Serie 7 convencen de igual manera, especialmente en lo 
que se refiere al dinamismo y a la economía. El nuevo BMW 750i detiene el cronómetro en apenas 5,2 segundos al acelerar de 0 a 100 km/h y, según 
ciclo de pruebas UE, consume en promedio 11,4 litros a los 100 kilómetros. 
Y también el nuevo BMW 740i establece un nuevo hito, en la medida en 
que es capaz de acelerar en solamente 5,9 segundos de 0 a 100 km/h y de consumir en promedio 9,9 litros a los 100 kilómetros. Todas las variantes 
del nuevo BMW Serie 7 combinan el bajo consumo con un gran respeto por 
el medio ambiente. Tanto el modelo BMW 730d, como también los modelos BMW 750i y BMW 740i, cumplen ya hoy las condiciones establecidas 
en la futura norma de gases de escape UE 5.

Más dinamismo, menos CO2 de serie, también en los nuevos modelos de la serie 7 de BMW.

BMW aplica de modo consecuente su estrategia de desarrollo EfficientDynamics en todos sus modelos, correspondientes a casi todos 
los segmentos automovilísticos. Ahora, las soluciones más recientes obtenidas mediante esta estrategia de desarrollo se aplican en el nuevo BMW Serie 7. Esto significa que también los modelos tope de gama de la marca asumen la función de ejemplo a seguir. Con la aplicación sucesiva de medidas desti-nadas a aumentar la eficiencia de los modelos de todas las series de la marca, 
BMW consigue una amplia difusión de las tecnologías utilizadas con el 
fin de reducir el consumo y las emisiones. La optimización del consumo de combustible y de las emisiones de CO2 no se limita a tan sólo unos pocos modelos o a ediciones especiales, tal como sucede en otras marcas. 
En cambio se trata de una estrategia que se aplica en todos los modelos fabricados en serie de BMW, independientemente del segmento al 
que pertenecen.

Una berlina de lujo, con el consumo y las emisiones de un coche perteneciente a un segmento inferior.

BMW EfficientDynamics, la estrategia de desarrollo también aplicada en 
el nuevo BMW Serie 7, incluye los motores más modernos, sistemas 
de combustión optimizados, cajas de cambio de gran eficiencia, sistemas 
de gestión inteligente de la energía (recuperación de la energía de fre-
nado, activación de grupos secundarios según sea necesario), utilización consecuente de materiales ligeros, sistemas de optimización activa de 


la aerodinámica y neumáticos de menor resistencia de rodadura. El afán de alcanzar mayores niveles dinámicos y, al mismo tiempo, el esmero por reducir el consumo, implican la participación de todos los departamentos técnicos 
en el trabajo de desarrollo de automóviles nuevos. Con el fin de aprovechar la energía de manera más eficiente, los grupos secundarios de funcionamiento eléctrico sólo se activan cuando realmente es necesario y en función de las condiciones específicas de conducción. El consumo de energía eléctrica 
es menor si, por ejemplo, la bomba del agua refrigerante sólo funciona cuando el motor así lo exige, o si el compresor del sistema de aire acondicionado 
se desacopla cuando el sistema no está funcionando. Las compuertas de accionamiento automático de las entradas de aire contribuyen a mejorar 
las cualidades aerodinámicas del coche, ya que únicamente se abren cuando el motor realmente necesita aire de refrigeración. Además, el sistema opti-mizado de gestión térmica reduce las pérdidas de potencia en la medida en que, por ejemplo, disminuye la duración de las fases de calentamiento 
del diferencial posterior. También los sistemas de regulación del chasis con bombas de accionamiento en función de las necesidades contribuyen al éxito del sistema inteligente de gestión de energía. El sistema de alto rendimiento de transmisión de datos FlexRay no solamente permite el uso apropiado 
de estos sistemas, sino que también contribuye a que dicha utilización sea especialmente eficiente. La aplicación generalizada y consecuente de tecnologías innovadoras permite aumentar el nivel de confort y de dinamismo y, al mismo tiempo, logra que la eficiencia del nuevo BMW Serie 7 sea 
superior a la del modelo anterior. Así, el cliente puede disfrutar al volante de 
su berlina de lujo y, al mismo tiempo, beneficiarse del menor consumo y 
del mayor respeto por el medio ambiente, como si estuviese a los mandos 
de un coche de un segmento inferior.

Aprovechamiento eficiente de la energía mediante la tecnología de propulsión más moderna.

Los motores de gasolina y diésel del nuevo BMW Serie 7 son expresión de la más avanzada tecnología en motores desarrollada por la marca alemana. 
El motor del nuevo BMW 730d con bloque de cilindros de aluminio, sistema turbo optimizado y de geometría de admisión variable e inyección directa common-rail de última generación con inyectores piezoeléctricos que aplican una presión de 1.800 bar, es el representante más reciente de la nueva generación de motores diésel de seis cilindros de BMW. Este propulsor cuenta con una serie de innovadoras soluciones que redundan en una combustión más eficiente y completa. Además, pesa menos que el motor anterior, lo 
que no solamente se hace notar en la eficiencia del nuevo BMW 730d, sino también en su agilidad.

Los dos motores de gasolina de los modelos BMW 750i y BMW 740i están provistos de un sistema de inyección directa de segunda generación. 
Este sistema, que lleva el nombre de High Precision Injection, tiene inyectores piezoeléctricos posicionados en el centro, entre las válvulas y muy cerca de 
las bujías, por lo que la inyección de gasolina es muy precisa y la dosificación es muy exacta. De esta manera, la reducción del consumo también es cuantificable en el tráfico normal diario. 

El motor V8 del BMW 750i y el motor de seis cilindros del BMW 740i cuentan con la tecnología Twin Turbo. En el caso del V8, los turbocompresores 
están montados en el espacio entre las dos filas de cilindros de la V, lo que constituye una novedad tecnológica. El bajo momento de inercia de estos dos turbocompresores relativamente pequeños optimiza perceptiblemente la capacidad de respuesta de los dos motores. La presión se genera sin retardo alguno desde revoluciones muy bajas. Por ello, estos motores entregan rápidamente una gran potencia y un gran par a bajas revoluciones. Esta característica se acentúa gracias al sistema de regulación continua de los árboles de levas, mediante la tecnología doble VANOS. 

El conductor se percata de las bondades de los motores Twin Turbo de gasolina de BMW en la medida que disfruta de la enorme capacidad de recu-peración de su automóvil. La entrega de potencia del motor Twin Turbo de 
seis cilindros en línea con High Precision Injection alcanza niveles que antes sólo eran concebibles con motores de ocho cilindros de mayor cilindrada. 
Pero en comparación con éstos, el hexacilíndrico más potente de BMW consume mucho menos. El nuevo V8 tiene una potencia más bien propia de los motores de doce cilindros, que actualmente se ofrecen en el mercado y, 
al mismo tiempo, es el propulsor más eficiente de la categoría de los motores de ocho cilindros. En ambos motores, la extraordinaria eficiencia se debe, 
entre otros factores, a su bajo peso, excepcional en motores de esa potencia, 
y al bloque de cilindros de aluminio. Además, el bajo peso de estos motores también beneficia la agilidad de los respectivos modelos.

La agilidad del nuevo BMW Serie 7 se acentúa con la modernizada caja 
de cambios automática de seis marchas. Esta caja se distingue por los tiempos más cortos necesarios para el cambio de marchas, su convertidor de par optimizado y, además, por su mejor grado de eficiencia. También el diferencial posterior de menor fricción y con mejor gestión térmica contribuye al 
aumento de la eficiencia. 

Eficiencia optimizada mediante recuperación de la energía de frenado.

Todas los modelos de la serie 7 de BMW cuentan de serie con una importante cantidad de soluciones en torno a los motores, destinadas a la obtención 
de una relación especialmente favorable entre potencia y economía. Según modelo, se implementan los resultados más recientes del trabajo de desarrollo según la estrategia BMW EfficientDynamics. Por ejemplo, el sistema de recuperación de la energía de frenado se aplica en todos los modelos. Este sistema de gestión inteligente de la energía limita la generación de corriente que alimenta a la red de a bordo únicamente a las fases de deceleración y frenado. De este modo se carga la batería sin mermar la potencia del motor, es decir, sin que sea necesario recurrir a la energía contenida en el combustible. Durante las fases de aceleración, el alternador está normalmente desaco-plado. Con este sistema, la generación de corriente eléctrica es especialmente eficiente y, además, se dispone de mayor potencia cuando se acelera, lo que significa que el coche tiene un comportamiento más dinámico.

Con el fin de maximizar la vida útil de las baterías de tecnología punta AGM 
y para compensar la mayor frecuencia de fases de carga y descarga, el sistema inteligente de gestión de energía prevé la activación de ciclos específicos de regeneración, en los que se aplica una mayor tensión pulsada tras una cantidad determinada de ciclos de carga y descarga. 

Control inteligente, eficiente y específico de los grupos secundarios; componentes aerodinámicos activos.

También la activación de los grupos secundarios en función de las necesi-dades contribuye a optimizar la eficiencia de los modelos de la nueva serie 7 de BMW. Por ejemplo, es posible reducir considerablemente el consumo 
de corriente de la bomba de combustible y de la bomba de la servodirección, ya que estos componentes únicamente se activan cuando es necesario. 
La servodirección Varioserv del nuevo BMW Serie 7 evita el mayor consumo 
de energía que normalmente se produce al aumentar las revoluciones 
del motor, ya que se regula en función de la presión y del caudal volumétrico. La regulación inteligente también consigue reducir la pérdida de energía ocasionada por el funcionamiento de los compresores de los sistemas de a
ire acondicionado convencionales. En el caso del nuevo BMW Serie 7, 
el compresor se separa de la correa de accionamiento mediante un acopla-miento magnético cuando el climatizador no está en funcionamiento. De esta manera se reduce al mínimo nivel el momento de arrastre del compresor.

Gracias a todas estas medidas, el consumo de corriente eléctrica es menor, por lo que el alternador tiene que transformar menos energía primaria en energía eléctrica. La utilización de un aceite especial muy fluido reduce las pérdidas ocasionadas por fricción en la caja de cambios. Además, el sistema optimizado de gestión térmica se ocupa de una disminución más rápida 
de las resistencias por fricción en el diferencial posterior. Los neumáticos de menor resistencia a la rodadura y la optimización de la aerodinámica logran aumentar aún más la eficiencia del BMW 730d. Las compuertas de las entra-das de aire de los modelos BMW 740i y BMW 750i se abren y cierran automáticamente, según las circunstancias. Si están cerradas, la resistencia aerodinámica del coche es menor, por lo que únicamente si abren si el 
motor necesita refrigeración adicional.

Máxima agilidad, eficiencia y solidez con la utilización inteligente de materiales ligeros. 

La carrocería del nuevo BMW Serie 7 tiene una relación muy favorable entre 
el peso y la solidez. Ello es posible mediante la aplicación consecuente 
del criterio de utilización inteligente de materiales ligeros. El empleo específico 
de aceros de resistencia alta y ultra alta en la carrocería sumamente sólida 
y, además, el uso de aluminio en numerosos componentes del coche, redundan en un menor peso total y, al mismo tiempo, en un elevado grado 
de seguridad pasiva. En comparación con el modelo anterior, la carrocería del nuevo BMW Serie 7 tiene una rigidez torsional aproximadamente un 
20 por ciento superior, por lo que es ideal para un estilo dinámico de conduc-ción. Además, la eficiencia de los materiales ligeros también es mucho 
mayor; este criterio describe la relación entre el coeficiente de rigidez torsional, 
la superficie de apoyo y el peso total del coche. 

La combinación de techo de aluminio y carrocería de acero en el BMW Serie 7 es única en el segmento. Gracias a esta solución, el techo pesa aproximada-mente 7 kilogramos menos que un techo convencional de acero. Así, el centro de gravedad se desplaza hacia abajo, lo que incide positivamente en la agili-dad del coche. Además, el capó, las puertas, las aletas delanteras y los soportes delanteros de los muelles también son de aluminio. El mero hecho de utilizar por primera vez puertas de aluminio en un coche de la marca BMW fabricado en serie, significa una reducción adicional del peso en 22 kilogramos. Gracias al desarrollo de la nueva estructura de las puertas, ha sido posible combinar el sistema tradicional y de probada eficiencia de chapas super-puestas con el uso de aluminio. La chapa interior de la puerta, de una sola pieza, cubre toda la superficie de la puerta y del marco de la ventana, por lo que la forma de la puerta se mantiene de manera muy estable. En la puerta se incluyen además chapas de gran tamaño, que aumentan la rigidez del conjunto. El marco de la ventana de la puerta tiene un aspecto especialmente esbelto, especialmente si las puertas están cerradas. De esta manera, 


el habitáculo es más luminoso y la visibilidad del conductor es mayor. Además, 
la estructura del perfil de únicamente dos chapas satisface los criterios más estrictos en materia de rigidez.

BMW EfficientDynamics: 
el ejemplo a seguir en todos los segmentos automovilísticos.

Para obtener conceptos automovilísticos orientados hacia el futuro, es indispensable tener capacidad innovadora y realizar un trabajo de desarrollo consecuente. Los nuevos modelos fueron desarrollados en concordancia 
con estos criterios, y su innovadora tecnología convence por sus modernas cualidades. Con sus nuevos modelos de la serie 7, BMW demuestra 
que es posible mejorar las cualidades dinámicas, el confort y la seguridad, aumentando al mismo tiempo el grado de eficiencia de los coches. El 
nuevo BMW Serie 7 fue concebido para clientes modernos y que piensan 
en el futuro, ya que ofrece las condiciones ideales para disfrutar de la conducción de acuerdo con los criterios que se aplican en los tiempos modernos.

Gracias a la aplicación de la estrategia BMW EfficientDynamics en los 
modelos de todas las series de la marca, BMW consigue reducir el consumo 
y las emisiones en toda su gama. BMW espera vender en 2008 en Europa aproximadamente 700.000 automóviles equipados con sistemas obtenidos mediante BMW EfficientDynamics. En comparación con los datos correspon-dientes al año 2006, esta flota de automóviles consumirá aproximadamente 150 millones de litros de combustible menos y, además, las emisiones de CO2 serán menores en unas 373 millones de toneladas. Con la aplicación consecuente de la estrategia de desarrollo BMW EfficientDynamics, también los futuros modelos correspondientes a todos los segmentos automo-
vilísticos contribuirán a que sea posible continuar reduciendo el consumo 
y las emisiones. 




6.	BMW EfficientDynamics �en el nuevo BMW Serie 7:�El liderazgo del ejemplo a seguir.

















5.	Los propulsores:�Fascinante variedad de �potencia concentrada.








4.	Concepto de sistemas �de mando y de sistemas de asistencia al conductor:�Para una máxima fiabilidad �en cualquier situación.











3.	Las vivencias al volante:�La vía confortable hacia �un dinamismo mayor. 





2.	El diseño: �Aplomo natural, �deportividad superior, �nítida elegancia. 








1.	El circuito de pruebas de �BMW en el Autodrome de Miramas: �Condiciones perfectas para �afinar las cualidades dinámicas.
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