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Une nouvelle expérience –  
Le plaisir de conduire sans émission : 
La MINI E. 

(Version courte) 

BMW Group est le premier constructeur mondial d’automobiles haut de gamme à lancer une flotte de quelque 500 véhicules à propulsion strictement électrique destinés à une utilisation privée au quotidien. La MINI E est propulsée par un moteur électrique de 204 ch/150 kW. Alimenté par une batterie lithium-ion performante, ce dernier transmet sa puissance aux  roues avant presque sans bruit et sans la moindre émission par le biais  d’un réducteur à engrenage droit à train simple. La technique de batterie spécialement développée pour une utilisation en automobile permet une autonomie de plus de 250 kilomètres (156 miles). Dans le cadre d’un projet pilote, la MINI E sera dans un premier temps mise à la disposition d’une sélection de clients privés et de clients d’entreprise dans les Etats de Californie, de New York et du New Jersey. L’éventualité d’une expérimentation comparable en Europe est par ailleurs actuellement à l'étude. La MINI E sera présentée en première mondiale les 19 et 20 novembre 2008 au Salon Automobile de Los Angeles (Los Angeles Auto Show). 

La propulsion électrique de la MINI E affiche un couple maximal de 220 newtons-mètre et permet une accélération ininterrompue de  0 à 100 km/h (62 mph) en 8,5 secondes. La vitesse maximale est limitée  électroniquement à 152 km/h (95 mph). Un réglage du train roulant spécialement adapté à la répartition des charges sur le modèle contribue  à produire une agilité typiquement MINI et une maniabilité remarquable.  

Avec la MINI E, BMW Group poursuit son travail systématique pour la mise au point de solutions aptes à réduire la consommation d’énergie et les émissions sur la route. BMW Group exploite sa compétence technologique unique  dans le domaine des systèmes de propulsion pour développer un concept  de véhicule permettant d’éviter les émissions sans renoncer au plaisir  de conduire. La mise en circulation de quelque 500 automobiles dans  des conditions d’utilisation au quotidien va permettre de recueillir des enseignements concrets et représentatifs sur la viabilité du prototype. Leur analyse va générer un précieux savoir-faire à exploiter dans le processus de développement des véhicules de série. Dans le cadre de sa stratégie d’entreprise « Number ONE », BMW Group vise à moyen terme la production en série d’automobiles à propulsion strictement électrique. C’est dans cette même perspective que s’inscrit, au sein du « project i», le développement  de concepts innovants pour la mobilité dans les grandes agglomérations,  là aussi avec une composante de propulsion entièrement électrique.  

Batterie : lithium-ion dernière génération,  spécialement développée pour la MINI. 

Basé sur la MINI actuelle, le modèle électrique est lancé en version biplace. L’espace qui, sur le modèle de série, revient aux passagers arrière est ici réservé à la batterie lithium-ion. Sur la MINI zéro émission, elle marie performances, capacité de charge et compacité à un niveau jamais atteint dans ce domaine d’utilisation. Cette batterie dispose d’une capacité totale de 35 kilowattheures (kWh) et fournit au moteur électrique un courant continu d’une tension nominale de 380 volts. Elle est composée de 5 088 éléments assemblés en 48 modules. Ces modules se répartissent en trois blocs occupant un minimum d’espace dans l’habitacle.  

La conception des éléments de la batterie s’appuie sur un principe technologique qui a fait ses preuves pour l’alimentation des téléphones mobiles et des ordinateurs portables. La batterie lithium-ion de la MINI E peut être raccordée à toute prise secteur conventionnelle. Le temps de charge dépend de l’intensité et de la tension du réseau de distribution. Aux Etats-Unis, une batterie complètement déchargée peut être très rapidement rechargée  à l’aide d’une « wallbox » ou boîte murale entrant dans la fourniture. Installé dans le garage du client, cet équipement fonctionne avec un courant plus fort, ce qui réduit sensiblement le temps de charge : deux heures et demie suffisent pour recharger complètement la batterie. 

Rouler à l’électricité : fiabilité, économie, absence d’émissions. 

Un prélèvement maximum sur le réseau de 28 kilowattheures suffit  à recharger complètement la batterie. Si l’on rapporte ce chiffre à l’autonomie du véhicule, cela représente 1 kilowattheure pour parcourir 5,4 miles. Outre son absence d’émissions, la MINI E présente donc également un net avantage économique par rapport à une automobile dotée d’un moteur à explosion conventionnel. 

La batterie haute performance alimente un moteur électrique qui se charge de transformer l’énergie en agilité enthousiasmante. Ce moteur placé en position transversale sous le capot avant dispose dès le départ de tout son pouvoir d’accélération. La MINI E fait ainsi preuve d’une spontanéité fascinante. L’expérience de conduite intense se caractérise par ailleurs par une dynamique de décélération étroitement liée au mouvement de la pédale d’accélérateur. Dès que le conducteur lève le pied, le moteur électrique prend la fonction d’un alternateur. Cela engendre un couple de freinage et le courant produit à partir de l’énergie cinétique sert à recharger la batterie du véhicule. Le concept permet un remarquable agrément de conduite, notamment  à allure moyenne lorsque la vitesse fluctue continuellement. En ville, près de 75 % de toutes les décélérations peuvent être opérées sans l’aide du système de freinage. L’exploitation intensive de ce système de récupération de l’énergie par le moteur permet d’accroître jusqu’à 20 % l’autonomie du véhicule. 

Nouvelle déclinaison de l’agilité MINI. 

La MINI E (1 465 kg ou 3 230 lbs) affiche une répartition équilibrée des charges. De  légères modifications au niveau du train roulant sont synonymes d’une maîtrise toujours parfaite. Le Contrôle Dynamique de la Stabilité DSC a été adapté à la répartition de la charge sur les roues spécifique au modèle.  

Le système de freinage de la MINI E est équipé d’une pompe à dépression à commande électronique de conception nouvelle. Sa direction à assistance électrique EPS correspond au système déjà présent sur la MINI de série. Assistance au freinage et assistance de direction se révèlent toutes deux particulièrement efficaces du fait de leurs interventions ciblées en fonction des seuls besoins. De même, le compresseur de climatisation électrique fonctionne uniquement lorsqu’un rafraîchissement est souhaité ou requis. 

Design : indéniablement MINI, manifestement nouveau. 

L’appartenance de la MINI E à la « famille » MINI saute aux yeux. Le design MINI servant de base à la biplace zéro émission est enrichi d’une série d’allusions au concept de motorisation révolutionnaire du modèle. Tous les exemplaires produits pour le projet pilote se présentent dans la même teinte de carrosserie et sont identifiés, à côté des clignotants latéraux, par un numéro individuel rapporté à cette édition limitée. 

Spécificité exclusive de la MINI E : une carrosserie déclinée en Dark Silver métallisé et associée à un toit en Pure Silver. Le modèle se distingue aussi par un logo spécial de teinte Interchange Yellow représentant une prise de courant stylisée en contraste avec le fond argenté et prenant la forme d’un « E ». Celui-ci se retrouve sur le toit et, en plus petit, sur l’avant et l’arrière de la voiture, sur le couvercle de la prise destinée au câble de recharge de la batterie et sur l’insert décoratif du tableau de bord. On le trouve aussi, sous une forme légèrement modifiée, associé au monogramme MINI, sur les barres des seuils de porte. La teinte jaune du logo est également appliquée aux rebords du toit, aux coques des rétroviseurs, aux surfaces décoratives de l’habitacle ainsi qu’aux coutures décoratives des sièges.  

Par ailleurs, l’instrument central et l’affichage de l’état de charge derrière le volant, qui remplace le compte-tours sur la MINI E, disposent de cadrans gris foncé avec des inscriptions en jaune. L’état de charge de la batterie est indiqué sous forme de pourcentage. L’instrument central comprend par ailleurs un affichage qui, durant la marche, indique en temps réel la quantité de courant consommé par le biais de DEL rouges ou la quantité de courant récupéré par le biais de DEL vertes.  

Les clients de la MINI E participent à une œuvre pionnière. 

Jusqu’à la fin de l’année 2008, la MINI E sera produite en une série limitée à quelque 500 exemplaires. Le projet atteint ainsi une dimension largement supérieure aux actuelles séries d’essais comparables. L’utilisation de la MINI E dans des conditions de circulation quotidienne est un acte pionnier auquel participent les conducteurs associés de concert avec les concepteurs de la première MINI zéro émission.  

Main dans la main avec les experts de BMW Group, les clients de la MINI E contribuent ainsi à l’évaluation scientifique du projet. Le retour des conducteurs est très précieux pour les concepteurs qui, au-delà d’une simple évaluation des caractéristiques du véhicule, s’intéressent aussi à sa valeur utilitaire. Cette collaboration leur permet de se faire une idée précise et réaliste des exigences auxquelles un véhicule tout-électrique doit être en mesure de satisfaire dans les domaines d’utilisation définis. 

Station de recharge spéciale et après-vente intégral. 

La remise des véhicules s’opère dans le cadre d’un contrat de leasing d’une durée d’un an avec option de prolongation. Les mensualités comprennent un service technique avec tous les travaux de maintenance nécessaires et le remplacement des pièces d’usure. A l’expiration des contrats, tous les véhicules du projet reviendront dans le parc automobile de développement  de BMW Group où ils seront soumis à des études comparatives.  

La batterie lithium-ion de la MINI E peut être rechargée via une « wallbox » ou boîte murale que MINI met à la disposition des clients. Seuls des garages fermant à clé ou tout autre bâtiment comparable peuvent donc être envisagés comme « port d’attache » et station de recharge. 

Maintenance assurée par des spécialistes qualifiés. 

Pour sa maintenance, la technologie à haute tension du moteur électrique nécessite le recours à des spécialistes qualifiés disposant d’outils spécifiques qui ne font pas partie de l’équipement ordinaire d’un partenaire SAV MINI. Pour les besoins du projet pilote, deux centres SAV (un sur la côte Ouest, l’autre sur la côte Est des Etats-Unis) seront donc mis en place. Leurs collaborateurs auront été spécialement formés pour la maintenance et les réparations éventuelles à effectuer sur les composants électriques de la MINI E. En cas de dysfonctionnement au niveau du système de propulsion, ils interviendront auprès du partenaire MINI local ou dans l’atelier spécialement équipé du centre SAV. Les véhicules devront subir un contrôle technique après les premiers 3 000 miles (environ 5 000 kilomètres) ou au plus tard au bout de six mois d’utilisation. 

Production à Oxford et Munich. 

La MINI E a subi plusieurs des étapes essentielles du processus de développement des véhicules de série parmi lesquelles un grand nombre de crash-tests. Outre la dimension sécurité pour les occupants, il s’agissait aussi d’analyser les conséquences éventuelles d’une collision sur la batterie lithium-ion et de vérifier que son emplacement était de nature à éviter tout danger à ce niveau. Et de fait, la batterie est demeurée intacte lors de tous les essais prescrits dans le cadre des très sévères standards américains de protection contre les collisions.  

La production des quelque 500 véhicules est confiée aux sites d’Oxford et de Munich et devrait s’achever avant la fin de l’année 2008. L’usine anglaise de MINI est chargée de l’ensemble du véhicule à l’exception des composants de la propulsion et de la batterie lithium-ion. La production du modèle tout électrique s’opère parallèlement à celle des modèles de série de la marque. L’intégration du moteur électrique, des blocs de la batterie, de l’électronique de puissance et du réducteur est, elle, assurée dans une unité spécialement aménagée à cet effet sur le site de l’usine BMW de Munich. 

Une nouvelle expérience –  
Le plaisir de conduire sans émission : 
La MINI E. 

(Version longue) 

Un plaisir de conduire caractéristique doublé d’une efficacité d’avant-garde. La MINI E marque une nouvelle étape sur la voie de la mobilité zéro émission. BMW Group est le premier constructeur mondial d’automobiles haut de gamme à lancer une flotte de quelque 500 véhicules à propulsion strictement électrique destinés à une utilisation privée au quotidien. La MINI E est propulsée par un moteur électrique de 204 ch/150 kW. Alimenté par une batterie lithium-ion haute performance, ce dernier transmet sa puissance aux roues avant presque sans bruit et sans la moindre émission par le biais d’un réducteur à engrenage droit à train simple. La technique de batterie spécialement développée pour une utilisation en automobile permet une autonomie de plus de 250 kilomètres (156 miles). Le rechargement complet de la batterie ne demande que deux heures et demie. Dans le cadre d’un projet pilote, la MINI E sera dans un premier temps mise à la disposition d’une sélection de clients privés et de clients d’entreprise dans les Etats de Californie, de New York et du New Jersey. L’éventualité d’une expérimentation comparable en Europe est par ailleurs actuellement à l'étude. La MINI E sera présentée en première mondiale les 19 et 20 novembre 2008 au Salon Automobile de Los Angeles (Los Angeles Auto Show). 

La MINI E offre le plaisir de conduire caractéristique de la marque dans un mode novateur associé à un concept de propulsion à émission zéro. Le couple maximal de 220 newtons-mètre de la propulsion électrique est disponible  dès le démarrage. Une accélération ininterrompue permet à la MINI E  de passer de 0 à 100 km/h (62 mph) en 8,5 secondes. Sa vitesse maximale est limitée électroniquement à 152 km/h (95 mph). Les spécificités de la propulsion électrique autorisent par ailleurs des reprises impressionnantes. Les réponses immédiates du moteur sont synonymes d’accélérations d’une spontanéité enthousiasmante. Un réglage du train roulant spécialement adapté à la répartition des charges sur le modèle contribue à produire une agilité typiquement MINI dans les virages négociés à allure soutenue et lors des changements de direction rapides, ainsi qu’une maniabilité remarquable en ville. 

MINI E – un nouveau pilier du concept de mobilité vertueuse. 

Avec ce projet pilote de grande envergure, BMW Group poursuit son travail systématique de développement de solutions aptes à réduire la consommation d’énergie et les émissions sur la route. Tout comme l’amélioration systématique de l’efficacité des moteurs essence et Diesel, l’électrification de la propulsion dans le cadre de concepts BMW ActiveHybrid et le développement de la première berline de prestige à hydrogène compatible avec une utilisation au quotidien, la MINI E à propulsion strictement électrique s’inscrit dans une stratégie d’ensemble visant à assurer une mobilité individuelle à consommation et taux d’émissions réduits. Que ce soit en association avec l’hydrogène ou avec la propulsion purement électrique, la production de courant à partir d’énergies renouvelables permet une mobilité totalement exempte d’émissions. Exploitant sa compétence technologique unique dans le domaine des systèmes de propulsion, BMW Group s’attache à développer des concepts de véhicule spécifiques aptes à répondre avec une efficacité énergétique optimale aux différents segments, modes d’utilisation, attentes et marchés en présence.  

Faire rouler quelque 500 MINI E au quotidien représente un « test » à grande échelle permettant de recueillir une foule d’enseignements dont l’analyse générera un précieux savoir-faire à exploiter pour le développement de véhicules de série. Dans le cadre de sa stratégie d’entreprise « Number ONE », BMW Group vise à moyen terme la production en série d’automobiles à propulsion strictement électrique. C’est dans cette même perspective que s’inscrit, au sein du « project i », le développement de concepts innovants pour assurer la mobilité dans les grandes agglomérations, là encore avec une composante de propulsion strictement électrique. 

Les crash-tests confirment la validité du concept de sécurité. 

La MINI E est basée sur la MINI actuelle tout en ajoutant quelques touches spécifiques aux éléments de style caractéristiques de la marque. L’appartenance à l’édition limitée se manifeste notamment à travers la teinte de carrosserie et la présence d’un logo symbolisant la propulsion électrique. La première MINI zéro émission est lancée en version biplace. L’espace qui, sur le modèle de série, revient aux passagers arrière est ici réservé à la batterie lithium-ion. Celle-ci est logée dans un carter spécial pourvu d’un habillage de qualité qui est suffisamment compact pour assurer au conducteur une pleine visibilité vers l’arrière.  

S’appuyant sur le processus de développement des véhicules de série, la MINI E a été soumise à un programme complet de crash-tests qui a permis de vérifier l’efficacité de tous les éléments de sécurité passive et active. Il s’agissait évidemment de contrôler si les occupants étaient suffisamment protégés, mais aussi d’analyser les conséquences éventuelles d’une collision sur la batterie lithium-ion et de confirmer que cette dernière était positionnée de manière à éviter tout danger. La batterie est effectivement demeurée intacte lors de tous les essais prescrits dans le cadre des très sévères standards américains de protection contre les collisions. 

9 essais de collision frontale, 5 de collision latérale et 4 de collision arrière ont été effectués à ce jour avec des prototypes équipés d’une batterie entièrement chargée, à des vitesses différentes, selon des angles de collision différents et contre des objets différents. Les concepteurs sont même allés au-delà des exigences requises pour les véhicules de série en mettant en œuvre une série de simulations pour tester des variantes d’accident supplémentaires. Là encore, la MINI E a démontré son entière adéquation à l’égard des très stricts standards de sécurité que BMW Group assigne au développement de ses véhicules de série. Même dans les situations les plus extrêmes, la batterie n’a subi aucune intrusion ou déformation. La performance au regard des risques de lésion pour les occupants est, pour sa part, à la hauteur de celle affichée par la MINI à propulsion conventionnelle et dont l’excellence est notamment corroborée par la note maximale de cinq étoiles obtenue par la MINI Cooper au crash-test Euro NC AP. 

Batterie : lithium-ion dernière génération,  spécialement développée pour MINI. 

Avec la MINI E, les batteries lithium-ion pour automobile atteignent un nouveau stade de développement. Celle mise en œuvre sur la MINI zéro émission marie performances, capacité de charge et compacité à un niveau jamais atteint dans ce domaine d’utilisation. Elle dispose d’une capacité totale de 35 kilowattheures (kWh) et transmet au moteur électrique un courant continu d’une tension nominale de 380 volts. Le poids total du système de batterie est de 260 kilogrammes.  

Pour le développement de la batterie lithium-ion destinée à la MINI E,  BMW Group travaille en étroite collaboration avec un fabricant réputé d’éléments de batterie. Les éléments de la batterie s’appuient sur un principe technologique qui a fait ses preuves pour l’alimentation des téléphones mobiles et des ordinateurs portables. La batterie de la MINI E autorise à la fois une puissance de motorisation exceptionnellement élevée et une autonomie supérieure à la moyenne. Le plaisir de conduire offert par la MINI E et  son aptitude à l’utilisation au quotidien sont appelés à faire référence dans le domaine du tout-électrique automobile.  

La batterie de la MINI E est composée de 5 088 éléments assemblés en 48 modules. Ces modules forment trois blocs disposés de manière compacte dans l’habitacle. Un ventilateur asservi à la température assure une température de fonctionnement constante. Une connexion à haute tension commune alimente le moteur électrique à partir des trois blocs de la batterie.  

N’importe quelle prise fait l’affaire. Rechargement complet en deux heures  et demie via la « wallbox » (boîte murale). 

L’aptitude à une utilisation au quotidien de la MINI E résulte pour une part essentielle de la remarquable capacité de charge de la batterie, mais également des options de recharge, aussi conviviales que variées. La batterie lithium-ion peut être raccordée à n’importe quelle prise secteur conventionnelle. Cette assurance permet de profiter intégralement de l’autonomie disponible puisqu’il est possible de recharger à tout moment en cours de route. Un câble de charge adapté est disponible dans le coffre de la MINI E. La durée de la recharge dépend de l’intensité et de la tension du réseau de distribution.  

Aux Etats-Unis, une batterie complètement à plat peut être très rapidement rechargée à l’aide de la « wallbox » (boîte murale) qui entre dans la fourniture de la MINI E. Installée dans le garage du client, la « wallbox » fonctionne avec un courant plus fort. Initié par MINI et mis en œuvre par le fournisseur d’électricité local, cette connexion courant fort (240 volts, 60 ampères) réduit sensiblement la durée de la recharge. Avec la « wallbox », deux heures et demie suffisent à recharger complètement la batterie pour rétablir l’autonomie de 250 kilomètres (156 miles) sans la moindre émission. La durée sera évidemment plus courte en cas de recharge partielle. 

Rouler à l’électricité : fiabilité, économie, absence d’émissions. 

Pour des raisons de sécurité et pour garantir la fiabilité du système,  la batterie ne peut être déchargée en situation de marche que jusqu’à une limite définie. Il suffit donc de prélever 28 kilowattheures maximum sur  le réseau pour « refaire le plein » de la batterie. Pour un prix moyen de 15 cents par kilowattheure, on obtient ainsi un coût énergétique de 180 cents pour 100 kilomètres (62 miles). Rapporté à l’autonomie du véhicule, cela représente 1 kilowattheure pour parcourir 5,4 miles. Outre qu’elle ne rejette rien dans l’atmosphère, la MINI E présente donc également un net avantage économique par rapport à une automobile animée par un moteur à explosion conventionnel. 

Le positionnement d’exception de la MINI E en matière de respect  de l’environnement et de conduite économique se double d’un plaisir de conduire d’un nouveau genre. La batterie haute performance alimente  un moteur électrique qui se charge de transformer l’énergie en agilité enthousiasmante. Ce moteur placé en position transversale à l’avant développe 204 ch/150 kW et affiche un couple maximal de 220 newtons-mètre. Comme c’est typiquement le cas pour un moteur électrique, il dispose dès le départ de tout son pouvoir d’accélération, dotant ainsi la MINI E d’une spontanéité fascinante. La voiture répond instantanément aux pressions sur l’accélérateur et passe de 0 à 100 km/h (62 mph) en à peine 8,5 secondes. Même réactivité des plus sportives pour les manœuvres de dépassement en circulation fluide. Le couple élevé permet des accélérations fulgurantes dès que le conducteur en manifeste le désir d’un « appel du pied ». Et forte de son autonomie conséquente, la MINI E continue sa progression silencieuse et sans émissions, narguant au passage une station-service après l’autre. En cas de besoin, elle peut grimper jusqu’à 152 km/h (95 mph), sa vitesse de pointe étant limitée électroniquement à ce niveau. 

Nouvelle expérience de conduite :  accélérations spontanées, décélérations efficaces. 

La propulsion électrique de la MINI E offre une expérience de conduite particulièrement intense. Celle-ci se manifeste à travers un déploiement de puissance spontané au démarrage et en accélération, mais aussi par une dynamique de décélération étroitement liée au mouvement de la pédale d’accélérateur. Dès que le conducteur lève le pied, le moteur électrique prend la fonction d’un alternateur. Cela donne naissance à un couple de freinage et le courant produit à partir de l’énergie cinétique sert à recharger la batterie du véhicule. Ce concept permet un remarquable agrément de conduite, notamment à allure moyenne lorsque la vitesse fluctue continuellement. En ville, par exemple, près de 75 % de toutes les décélérations peuvent ainsi être opérées sans l’aide du système de freinage. Le retrait brusque du pied  de la pédale d’accélérateur se traduit par une valeur de décélération de 0,3 g. 

Sur la MINI E, l’exploitation du couple de freinage du moteur électrique est facile et efficace. La pédale de frein ne sert plus qu’aux fortes décélérations visant à l’immobilisation du véhicule. La récupération de l’énergie cinétique libérée en poussée lorsque le moteur fait office d’alternateur permet au conducteur anticipatif non seulement de freiner moins souvent, mais d’améliorer encore l’efficacité de la MINI E. Une exploitation intensive de ce système de récupération permet d’accroître jusqu’à 20 % l’autonomie du véhicule. 

Nouvelle déclinaison de l’agilité MINI. 

Les caractéristiques du moteur électrique de la MINI E permettent de vivre une nouvelle dimension de l’agilité typique de la marque. Les réactions spontanées à chaque pression sur la pédale d’accélérateur et la puissance élevée du moteur sont synonymes d’une conduite sportive. La MINI E de 1 465 kg  (3 230 lbs) se distingue par une répartition des charges équilibrée. De légères modifications au niveau du train roulant assurent une maîtrise optimale  de tous instants. Le Contrôle Dynamique de la Stabilité DSC est adapté à la répartition de la charge sur les roues spécifique au modèle.  

Le système de freinage de la MINI E est équipé d’une pompe à dépression à commande électronique de conception nouvelle. Sa direction à assistance électrique EPS correspond au système qui est également mis en œuvre sur les modèles MINI de série. L’assistance au freinage et l’assistance de direction fonctionnent toutes deux selon les besoins et se révèlent ainsi d’une grande efficacité sur le plan énergétique. Le compresseur de climatisation électrique fonctionne uniquement lorsqu’un rafraîchissement est souhaité ou requis. La MINI E dispose en outre d’un système de chauffage à commande électrique spécialement développé pour elle. Une même tendance à l’électrification des organes auxiliaires s’observe d’ailleurs d’ores et déjà sur les modèles MINI de série. Celle-ci permet en effet d’améliorer l’efficacité des véhicules. 

Design: indéniablement MINI, manifestement nouveau. 

L’appartenance de la MINI E à la famille MINI saute aux yeux. Le design MINI servant de base à la biplace zéro émission est enrichi d’une série d’allusions au concept de motorisation révolutionnaire du modèle. Les quelque  500 exemplaires produits pour le projet pilote sont dotés d’une même teinte de carrosserie. Les numéros de série individuels, de 001 à 500,  qui se trouvent à côté des clignotants latéraux, indiquent que chaque véhicule fait partie d’une édition limitée destinée à tester de manière intensive une propulsion sans émission dans des conditions de circulation quotidienne. 

Spécificité exclusive de la MINI E : une carrosserie déclinée en Dark Silver métallisé, associée à un toit en Pure Silver. Le modèle se distingue aussi par un logo spécial de teinte Interchange Yellow symbolisant une prise de courant en contraste avec le fond argenté et prenant la forme d’un « E ». Présent en version grand format sur le toit, cet élément graphique abstrait se retrouve également en plus petit à l’avant et à l’arrière du véhicule, sur le couvercle de la prise destinée au câble de recharge de la batterie et sur l’insert décoratif du tableau de bord. Il orne aussi les barres des seuils de porte, sous une forme légèrement modifiée, associé au monogramme MINI. Partout, il symbolise le concept de propulsion unique de la MINI E. La teinte jaune mat du logo est aussi reprise sur les rebords du toit et les coques des rétroviseurs extérieurs. Quel que soit l’angle sous lequel on la contemple, la MINI E est donc toujours clairement identifiable. La composition de couleurs typée souligne par ailleurs la puissance et l’agilité de cette première MINI à propulsion strictement électrique. 

Avec son design de carrosserie, la MINI E s’intègre parfaitement au reste  de la gamme. Des éléments de sa partie avant sont des emprunts à la  MINI Cooper S, le capot moteur au bossage puissant symbolise, comme sur la MINI Cooper D, un couple particulièrement élevé. Plus légères, les jantes en alliage léger 16 pouces, style « 5 Star Blaster », sont chaussées de pneumatiques à faible résistance au roulement et technologie RSC permettant le roulage à plat même en cas de perte de pression intégrale.  Le contour de la jupe arrière est unique : sur la MINI E zéro émission, en effet, il n’a pas été nécessaire d’intégrer des embouts d’échappement. 

Habitacle : touches de couleur et particularités techniques. 

Comme pour la carrosserie, le contraste identitaire entre les touches de couleur et la dominante noir/argent est également reprise dans l’habitacle. La nouvelle teinte jaune vif se retrouve au niveau des inserts décoratifs du tableau de bord et les cadres ellipsoïdaux des panneaux de porte, mais aussi des coutures décoratives des sièges sport recouverts de tissu/cuir noir. 

L’instrument central et l’affichage de l’état de charge de la batterie derrière  le volant, qui remplace le compte-tours sur la MINI E, disposent, quant  à eux, de cadrans gris foncé avec des inscriptions en jaune. L’état de charge de la batterie est indiqué en pourcentage. L’instrument central comprend par ailleurs un affichage qui, durant la marche, indique la quantité de courant consommé par le biais de DEL rouges ou la quantité de courant récupéré par le biais de DEL vertes. Des signaux visuels indiquent par ailleurs le niveau atteint en cours de recharge. Un témoin lumineux orange clignote sur le boîtier d’affichage du niveau de charge jusqu’à ce que la batterie soit entièrement rechargée. 

L’équipement de la MINI E inclut notamment une climatisation, des lève-vitres électriques, des rétroviseurs extérieurs à réglage électrique, un système audio et un volant sport avec touches multifonctions. Les habitués de la marque reconnaîtront aussi d’emblée le levier sélecteur des programmes de conduite qui ressemble au levier sélecteur des MINI équipées de la boîte automatique optionnelle à six rapports. La transmission de puissance aux roues étant confiée à un réducteur à engrenage droit à train simple, le sélecteur de la MINI E ne dispose, en plus de la position de stationnement, que des modes marche avant et marche arrière. 

Les clients de la MINI E participent à une œuvre pionnière. 

Jusqu’à la fin de l’année 2008, la MINI E sera produite en une série limitée à quelque 500 exemplaires. Le projet atteint ainsi une dimension largement supérieure aux actuelles séries d’essais comparables dans le domaine  de la mobilité durable. BMW Group souligne ainsi sa volonté de tester  systématiquement la viabilité de ce concept de propulsion innovant en recueillant par ce biais un maximum d’informations sur son fonctionnement dans un large éventail de situations concrètes. A moyen terme, la stratégie  de développement du groupe vise en effet à enrichir l’offre de véhicules  à efficacité énergétique renforcée d’une composante « tout-électrique ». 

L’utilisation de la MINI E dans des conditions de circulation au quotidien est un acte pionnier auquel participent les conducteurs associés de concert avec les concepteurs de la première MINI zéro émission. La couverture géographique du projet est limitée pour favoriser les échanges d’information et assurer  un suivi optimal de la clientèle. Des concessionnaires MINI spécialisés des Etats de Californie, de New York et du New Jersey mettront des véhicules  à la disposition d’une sélection de clients privés et de clients d’entreprise vivant dans les environs. Il est initialement prévu de mettre en circulation  280 exemplaires sur la côte Ouest et au moins 200 autres sur la côte Est.  

Conditions idéales pour collecter des données complètes. 

A plusieurs égards, ces trois Etats présentent des conditions idéales pour  un bon déroulement du projet. Le lancement de la MINI E sur les côtes  Ouest et Est permet de tester les véhicules dans des conditions climatiques différentes. Dans les deux cas (côte Est, côte Ouest), le projet permettra de tester le modèle au quotidien en centre-ville et dans les quartiers périphériques, autrement dit dans des environnements particulièrement pertinents pour l’utilisation d’un véhicule électrique. Par ailleurs, dans ces  trois Etats, MINI bénéficie d’ores et déjà d’une part de marché importante. Le projet et tous les exemplaires de la MINI zéro émission sont donc assurés  de susciter un grand intérêt en Californie, à New York et dans le New Jersey. 

On attend des clients de la MINI E qu’ils soient « technophiles » et ouverts aux concepts de mobilité d’avant-garde. En coopération avec les experts de BMW Group, ils apporteront une contribution à l’évaluation scientifique du projet. Le retour des conducteurs est très précieux pour les concepteurs qui, par delà l’étude des caractéristiques du véhicule, s’intéressent aussi à sa valeur « utilitaire ». Cette collaboration leur permet de se faire une idée précise et réaliste des exigences auxquelles un véhicule tout-électrique doit être en mesure de répondre dans les domaines d’utilisation définis. 

Station de recharge spéciale et après-vente intégral. 

La remise des véhicules s’opère dans le cadre d’un contrat de leasing d’une durée d’un an avec option de prolongation. Les mensualités comprennent un service technique avec tous les travaux de maintenance nécessaires et le remplacement des pièces d’usure. A la fin de leur période d’utilisation, tous les véhicules du projet reviendront dans le parc automobile de développement de BMW Group où ils seront soumis à des études comparatives. Les conséquences d’une sollicitation durable sur le véhicule dans son ensemble et sur ses différents composants seront analysées en détail. On obtiendra ainsi des enseignements importants pour le développement éventuel d’une grande série d’automobiles à propulsion strictement électrique. C’est pour cela que l’option d’achat normalement proposée en fin de leasing dans les contrats conventionnels est ici exclue. 

Une autre condition pour utiliser la MINI E dans le cadre du projet pilote a trait à la spécificité de la technique de recharge. La batterie lithium-ion de la MINI E se recharge complètement en seulement deux heures et demie avec un courant plus fort via une « wallbox » ou boîte murale. Cette boîte est mise à la disposition des clients par MINI, le courant étant, lui, délivré par le fournisseur local selon les instructions de BMW Group. La « wallbox » est installée de manière à n’être accessible qu’aux seules personnes autorisées. Seuls des garages fermant à clé ou tout autre bâtiment comparable peuvent donc être envisagés comme « port d’attache » et station de recharge. 

Maintenance assurée par des spécialistes qualifiés. 

La MINI E dispose d’une technique de propulsion qui, par son concept et de nombreux détails, diffère de la technique actuellement mise en œuvre sur les grandes séries. Il en découle des exigences spécifiques en matière d’entretien. La technologie à haute tension du moteur électrique, tout particulièrement, requiert une maintenance effectuée par des spécialistes qualifiés, avec des outils spécifiques qui ne font pas partie de l’équipement ordinaire d’un partenaire SAV MINI. Pour les besoins du projet pilote, deux centres SAV (sur les deux côtes) seront donc mis en place. Leurs collaborateurs auront été spécialement formés pour la maintenance et les réparations sur les composants électriques de la MINI E et seront capables, le cas échéant, de remédier à un dysfonctionnement éventuel au niveau du système de propulsion. Selon le type et la gravité du problème, ils interviendront soit auprès du partenaire MINI local, soit dans l’atelier spécialement équipé du centre SAV. Le remorquage éventuel du véhicule sera pris en charge par MINI et une voiture de remplacement sera mise à la disposition du client le temps de la réparation. 

La MINI E a à peu près les mêmes besoins de maintenance qu’une voiture équipée d’un moteur à explosion. Mais comme il est d’usage dans ce genre d’études de terrain, l’état des véhicules participant au projet fera l’objet d’une surveillance particulièrement intense. Ils devront subir un contrôle technique après avoir parcouru 3 000 miles (environ 5 000 kilomètres) ou au plus tard après six mois d’utilisation. Par ailleurs, toutes les opérations de réparation et de maintenance qui ne seront pas en lien direct avec le système de propulsion pourront être réalisées par les concessionnaires qui seront également chargés de la livraison. 

Production à Oxford et Munich. 

La production des quelque 500 véhicules est confiée aux sites d’Oxford et de Munich et devrait s’achever avant la fin de l’année 2008. L’usine anglaise de MINI est chargée de l’ensemble du véhicule à l’exception des composants de la propulsion et de la batterie lithium-ion. La production du modèle tout électrique s’opère parallèlement à celle des modèles de série de la marque. L’intégration du moteur électrique, des blocs de la batterie, de l’électronique de puissance et du réducteur est elle assurée dans une unité spécialement aménagée à cet effet sur le site de l’usine BMW de Munich. Pour le processus de développement et de production, BMW Group a formé des équipes spécialisées disposant de connaissances approfondies concernant le montage et la configuration (adaptée au modèle) des batteries haute tension, mais aussi les câblages, l’électronique de puissance et tout ce qui relève des défis propres à cette technologie en termes de logistique et de sécurité. 

MINI E : le plaisir de conduire sans les émissions. 

Outre le design inimitable et les multiples possibilités de personnalisation, plaisir de conduire et efficacité sont les attributs incontournables de la marque. L’attrait propre aux modèles MINI tient pour une part qui n’a rien de négligeable au fait qu’en plus de la fascination qu’ils exercent en tant que vecteurs de mobilité individuelle, ils se caractérisent également par une grande sobriété en termes de consommation. Grâce à la MINI E, ce concept déjà bien avancé va pouvoir nous mener encore plus loin, illustrant ainsi tout son potentiel. 

La première MINI zéro émission s’établit en référence de la propulsion tout électrique en automobile. Par ses performances, son autonomie et son aptitude à une utilisation au quotidien, elle offre des conditions idéales pour accroître encore l’intérêt suscité par ce concept. A voiture d’avant-garde, conducteurs d’avant-garde : nous voulons évidemment parler des clients qui prendront le volant de la MINI E dans le cadre du projet pilote. Ensemble, ils poseront les jalons d’une nouvelle forme de mobilité en contribuant à l’affinement d’un concept capable de bannir les émissions sans transiger le moins du monde sur le plaisir de conduire. 
Fiche technique MINI E.

	Carrosserie
	
	MINI E

	Nombre de portes/places
	
	3/2

	Longueur/largeur/hauteur (à vide)
	mm
	3 714/1 683/1 407

	
	pouces
	146,2/66,3/55,4

	Empattement
	mm
	2467

	
	pouces
	97,1

	Voie avant/arrière
	mm
	1 453/1 461

	
	pouces
	57,2/57,5

	Diamètre de braquage hors tout
	m
	10,7

	
	pieds
	35,1

	Huile pour réducteur et 
pont
	l
	Remplissage à vie

	Poids à vide
	kg
	1 465

	
	livres
	3 230

	Charge utile
	kg
	195

	
	livres
	430

	Poids total admissible
	kg
	1 660

	
	livres
	3 656

	Capacité du coffre selon DIN
	l
	60

	
	
	

	Moteur
	
	

	Catégorie
	
	Moteur électrique

	Type
	
	Asynchrone AC Induction Motor

	Puissance
	ch/kW
	204/150

	Couple (à l’arrêt) 
	Nm
	220

	Régime maxi (limité) 
	tr/min
	12 500

	Équipement électrique
	
	

	Capacité de la batterie
	kWh
	35 kWh, dont env. 30 kWh exploitables

	Poids de la batterie
	kg
	260

	
	livres
	573

	Temps de recharge 
de la batterie en h
	à 110 V/20 A 
(1,3 kW) 
	26,5 

	
	à 240 V/40 A 
(7,7 kW) 
	4,5

	
	à 240 V/60 A 
(11,5 kW) 
	3,0

	Structure de la batterie
	
	53 éléments montés en parallèle forment un bloc, 2 blocs montés en série un module, 48 modules montés en série une batterie. Nombre total d’éléments : 5 088

	Refroidissement de la batterie
	
	Par air via un ventilateur asservi à la température, à la charge et 
à la vitesse vutesse

	Emplacement de la batterie
	
	Derrière la planche à talon, à la place de la banquette arrière

	Capacité de charge électrique maxi
	A
	Jusqu’à des pics de 500 A


	Train roulant
	
	

	Suspension avant
	
	Train avant McPherson avec compens. de la plongée au freinage

	Suspension arrière
	
	Bras longitudinal avec bras transversaux à articulation centrale, train en Z

	Freins avant
	
	À disque ventilé

	Diamètre
	mm
	294

	
	pouces
	11,6

	Freins arrière
	
	À disque

	Diamètre
	mm
	259

	
	pouces
	10,2

	Systèmes de contrôle de la stabilité
	
	DSC adapté au poids du véhicule et à la répartition de la charge sur les roues, non débrayable, régulation du couple de récupération par le DSC sur revêtement glissant, servofrein avec pompe à dépression électronique

	Direction
	
	Direction à crémaillère à assistance électrique

	Démultiplication totale de la direction didirectionenkung
	/1 


	14,1



	Type de réducteur 


	
	Engrenage droit à train simple dérivé de la boîte de série de la MINI Cooper S

	Répartition de la charge sur 
les essieux
	AV/AR en kg
	750/715

	
	AV/AR en livres
	1 651/1 575

	Pneumatiques
	
	Toutes saisons avec technologie RSC permettant le roulage 
à plat 16"

	
	
	

	Performances
	
	

	Rapport poids/puissance selon DIN
	kg/kW
	9,76

	Accélération 
0–100 km/h (0–62 mph)
	s
	8,5

	Vitesse maxi1
	mph
	95,0

	
	km/h
	152

	Autonomie selon FTP 722
	mls
	156

	
	km
	250

	
	
	

	Consommation (selon FTP 72) 

	Totale
	kWh/mls
	0,19

	
	kWh/km
	0,12

	CO2
	g/mls
	0

	
	g/km
	0


1 autolimitée électroniquement

2 Federal Test Procedure, cycle de tests standardisés américains, également connus sous l’appellation UDDS 
  (Urban Dynamometer Driving Schedule).


