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注意：本媒体资料中所示的车辆均配备中国汽车市场指定的发动机和装备（另有说明之处除外）。与其它市场的车型可能存在差异。
1.
2009上海国际车展上的宝马汽车
（短文本）

继续发扬公司在中国汽车市场中取得极大成功的细分车型首创精神，推出更多创新理念和面向未来的驱动技术 – 这就是宝马在2009上海国际车展上展示的主要理念。
在第十三届上海国际汽车工业展览会上，将有两款宝马车型首次登台亮相，另有两款新车型首次在亚洲展出。
此德国高档汽车制造商在本次展会上的诸多重要举措，再次强调了2009上海国际汽车展的重要性以及中国汽车市场的主导地位。随着在中国市场上车型范围的扩展，宝马以出色的燃油经济性和降低排放的技术以及独特的驾驶乐趣技压群雄，不断推出令人震撼而又面向未来的汽车产品，进一步稳固了自己在众多汽车制造商中的领先地位。
BMW 760Li的面世为豪华轿车的独特性与尊贵感设定了新的基准。在上海做全球首发的这款宝马旗舰车型由一台6.0升、400千瓦/544马力的12缸动力单元驱动。同时，全新BMW 760Li也是首款装配最新开发的8挡自动变速箱的车型。
凭借其卓越的精准性和动力性能、出色的驾乘舒适性以及豪华先进的内部环境，BMW 760Li已成为同级车型中运转精确性和卓著信誉的新典范。
在2009上海国际车展上全球首次亮相的BMW X5 M同样确保了在其细分市场中无与伦比的驾驶动态。BMW X5 M是BMW M公司推出的首款运动型多功能车（SAV），配备最新开发的V8涡轮增压发动机，最大输出功率不低于408千瓦/555马力，并采用BMW xDrive全轮驱动技术，包括专为BMW M理念定制的动态驱动力分配系统，提供了前所未有的驾驶动态、牵引力以及行车稳定性的独特组合。
作为BMW M公司的第二款全新车型，BMW X6 M也将在2009上海国际车展上进行亚洲区的首次亮相，这款车采用了与BMW X5 M相同的传动轴和悬架技术，提供同样出色的性能。
另一亮点是，参观上海国际车展的观众们还将一睹首次在亚洲展出的BMW 5系Gran Turismo概念车的风采。这款概念车为一个全新的细分市场奠定了基础，将豪华高性能轿车的优雅和宽敞与车内的多功能进行了独特组合，在此之前，这种组合特色仅能在运动型多功能车（SAV）中见到。
届时，亚洲首发的BMW 7系ActiveHybrid概念车以及中国首发的BMW Z4 sDrive35i Roadster和也将亮相车展，使宝马在2009上海国际车展上的辉煌展示更臻完美。
宝马车型系列的扩展为公司继续成功增加在中国汽车市场的份额奠定了重要基础。2009年，这家全球最成功的高档汽车制造商在中国展示了整个车型系列中的各种汽车。车型组合从紧凑型BMW 1系一直到BMW 7系的长轴距车型，并且包括来自BMW M公司的、在全球取得巨大成功的BMW X车型以及高性能跑车。
观众们可以欣赏到的其它亮点还包括专为中国汽车市场开发的BMW 530Li、BMW 525Li和BMW 523Li。这种特殊版本的宝马商务轿车在慕尼黑宝马研发中心开发，并在位于沈阳的中国工厂制造而成，轴距加长了140毫米，为后部带来了额外的空间，并且装有一系列独特的标准装备。
新款BMW X5 Security防弹车也是首次在上海进行展示。事实上，这款车型凭借精心设计的安全乘客舱及防弹玻璃，成为了该细分市场中首款符合官方VR4防弹级别标准的车型。BMW X5 Security将全面的安全性概念、能够容纳五位乘员的空间、以及即使在人迹罕至的地方也能获得极高的安全性和出色的机动性的BMW xDrive全轮驱动技术结合起来。
凭借其不断进步的驱动技术，宝马当代车型能够满足人们对于机动性的最新需求。也就是说，在所有细分市场中，宝马所销售的车型都可以极好地平衡驾驶乐趣和耗油量以及低废气排放。
在市场中的这种独特地位得益于BMW EfficientDynamics（宝马高效动力）开发策略，它为全球所有车型系列提供了突出的燃油经济性和排放管理。这些来自BMW EfficientDynamics（宝马高效动力）的技术包含诸如经过优化以获得最高效率的发动机和变速箱技术、根据车辆实际能耗需求进行控制的附属技术、以及最佳的空气动力学设计。这些特征在每款车型上以适当的方式相互结合，而且在全球每辆新款宝马汽车上作为标准配置提供。
这种现代创新哲学的良好示例是新款BMW 318i在中国的推出，宝马的新款入门级车型结合了BMW 3系典型的驾驶特性和堪称典范的全能经济性。
BMW 318i的2.0升4缸动力单元产生的最大输出功率为100千瓦/136马力，此外，可变VALVETRONIC电子气门管理以及宝马无限VANOS凸轮轴调节带来的灵活性能和优异效率。
BMW 318i装配有一款运动型高效6挡自动变速箱，从静止状态加速至100公里/小时仅需10.8秒钟。按照欧盟标准测试循环的耗油量为7.8升/100公里（相当于36.2英里/加仑），且CO2排放值为187克/公里。
新款BMW Z4提供了相同范围的创新传动轴技术。实际上，这款宝马杰出的双座汽车以经典的跑车比例、可收回式硬顶和位于后桥附近的运动座椅、以及所有宝马直列6缸动力单元确保的运转精确性和高效率为特征。
而BMW Z4 sDrive23i和BMW Z4 sDrive30i具有VALVETRONIC电子气门技术，首次在中国问世的装配功率为225千瓦/306马力的动力单元的顶级BMW Z4 sDrive35i结合了双涡轮增压技术和高精度直喷系统。另外一个特征是双离合器操作的创新型7速运动型自动变速箱，不仅赋予汽车更快的加速度，而且将宝马新款跑车的效率增加至更高的水平。
BMW Z4 sDrive35i加速至100公里/小时仅需5.1秒钟。按照欧盟标准测试循环的平均耗油量为9.4升/100公里（相当于30.0英里/加仑），且CO2排放值为219克/公里。
Twin Turbo技术和高精度直喷系统的组合不仅能够为宝马直列6缸动力单元提供最高水平的经济性和排放管理的理想概念。BMW 750Li和BMW X6 xDrive50i的V8发动机同样可以从中获益，这款发动机还采用了一种绝无仅有的设计：在两排气缸之间的V形部分安装两个涡轮增压器。燃油通过高精度直喷系统喷射，发动机输出功率达到300千瓦/407马力的峰值，扭矩直达600牛顿米/442磅英尺。显然，这使得带双涡轮增压技术和高精度直喷系统的V8发动机成为世界上同级别中最高效的发动机。
在上海做全球首发的BMW 760Li中的新款12缸发动机同样非常独特并且史无前例。V12发动机装配有两个涡轮增压器，并且采用中央配置有压电式喷油器的高精度直喷系统。在功率和运转精确性方面，BMW的新款12缸再次在发动机开发领域内设置了绝对基准，新款V12发动机的最大输出功率可达400千瓦/544马力的功率，并且在转速仅为1,500转每分时就可以提供750牛顿米/553磅英尺的最大扭矩。
这些数值相对于前代车型来说进步巨大，并且新款BMW 760Li还提供了更加出色的燃油经济性。这款车型可以轻松满足欧洲EU5的严格排放要求和美国ULEV II标准。
除了所有这些突出的成就，宝马在发动机技术方面的造诣也通过专注于最大输出功率和性能的BMW M公司在驱动功率的开发中得以明确体现。这一明确目标的最新结果是2009上海国际车展中展示的BMW X5 M和BMW X6 M中装配的M涡轮增压发动机。这款发动机采用世界首创的连接两排气缸的联合废气歧管和双涡管双涡轮技术，排量为4.4升，可以输出408千瓦/555马力的最大功率和680牛顿米/501磅英尺的强大扭矩。
宝马获得技术专利的联合排气管理原则通过一个共同的单元连接两排气缸，确保了迅捷的油门反应和线形上升的功率曲线。新款涡轮发动机的另一特色是装配有高精度直喷系统，正因为如此，BMW X5 M和BMW X6 M不仅提供了最高水平的动态性能，而且提供了其细分市场中的最佳效率。
宝马还将在2009年国际车展上骄傲地向世人宣布公司在高效动力（EfficientDynamics）背景下开发先进的传动系统的中期概念。尤其是其中所包括的宝马特有的混合动力技术概念，这一概念今年将在BMW 7系中及另一车型中达到生产标准。
BMW 7系概念车结合了八缸汽油发动机和15千瓦/20马力的电动马达，车内还有一个起节能作用的锂离子电池。在这款创新型车辆中，最先进的驱动技术结合混合动力部件将动态驾驶控制质量提升到更高的标准，同时在欧盟标准测试循环中相比装配“常规”内燃机的“基本”车型将耗油量和排放量减少了15%。
宝马在2009上海国际车展上所展示的创新技术、驱动概念、以及首次在世界或亚洲亮相的新车型，都突出了公司对于此次车展以及中国汽车市场的重视。正因如此，全新BMW 760Li作为此德国制造商提供的最高级、最尊贵车型的最新版本也选择了这一契机首次面世。
自1985年以来每两年举办一次，上海国际车展已经成为国际汽车行业最重要的车展之一。2009年4月22日至28日，将有来自全球1,000多个参展商在上海新国际展览中心展出他们的产品。作为顶级汽车制造商，宝马在2009上海国际车展中自然不会令车迷们失望。不仅凭借其杰出的质量、设计理念和驾驶动态提供真正让人着迷的外观，同时还通过BMW EfficientDynamics（宝马高效动力）不断降低耗油量和排放量，从而对个人机动性的可持续性发展做出重要贡献。
宝马在中国市场的表现始终秉承的根本宗旨：将纯粹的驾驶乐趣与对自然资源的有效利用完美地结合在一起。
2.
亮点一览

•
全球首次面世：全新BMW 760Li
独特的运转精确性和超强动力及性能完美结合：全新BMW 760Li在最佳驾驶体验方面充分体现了作为一款面向未来的顶级豪华轿车的领袖风范。凭借双涡轮增压技术和高精度直喷系统，这款12缸动力单元可提供
400千瓦/544马力的最大功率，从而进入了功率和性能的新境界。同时，全新BMW 760Li确保了无与伦比的运转精确性和效率，在这里首次面世的8速自动变速箱对汽车的独特运转精确性做出了贡献。另外一个无与伦比的亮点是BMW 760Li专注于顶级旅行舒适性的内饰设计。因此，奢华内饰与发动机技术的顶级艺术完美结合，在2009上海国际车展上首次向世人展示了这种独特的共存结果。
•
全球首次面世：BMW X5 M
BMW X5 M同样在上海首度面世，首次将BMW M汽车的高性能特征传承至运动型多功能车细分市场。2009上海国际车展中展示的BMW X5 M和BMW X6 M中装配有一个带双涡管双涡轮技术和高精度直喷系统的V8动力单元、包括为达到M汽车的要求专门定制的动态驱动力分配系统的BMW xDrive全轮驱动技术和带自适应型驱动装置的高性能悬架，在驾驶动态、牵引力和驾驶稳定性方面提供了全新的独特体验。新款M涡轮发动机可输出408千瓦/555马力的功率，是世界上首款在两排气缸之间设置排气歧管的V型动力单元。
•
在亚洲首次亮相：BMW 5系Gran Turismo概念车 
BMW 5系Gran Turismo概念车提供了一个崭新的车型细分市场前景，这款独特的概念车以前所未有的方式将高雅、舒适和可变性结合起来。因此，BMW 5系Gran Turismo概念车将豪华轿车、现代运动型多功能车(SAV)和经典GT车型的特征结合起来。除了其时尚的外观、豪华的内饰以及灵活的可用空间，BMW 5系Gran Turismo概念车装配有四个车门和无框车窗、位置略微升高的座椅和两件式后行李厢盖。这种基于生产的研究通过新型、创新的车辆概念显示出BMW 5系的扩展。
•
在中国大陆车展首次亮相：新款BMW Z4 sDrive35i
这款新BMW Z4无论车顶敞开还是封闭都非常吸引人，具有真正的跑车比例和可以完全自动收回的硬顶，行驶舒适性非常出色。同时，这款杰出跑车典型的座椅位置充分后移，提供了宝马品牌特有的驾驶体验。在2009上海国际车展上展示的BMW Z4 sDrive35i是所在车型系列中的顶级车款，具有顶级驾驶动态标准，带双涡轮技术和高精度直喷系统的直列6缸动力单元产生225千瓦/306马力的功率，带双离合器的7速运动型自动变速箱确保了极具动感的加速度，同时为宝马新款跑车的高效率做出了额外的贡献。换挡时丝毫不影响功率和牵引力，这款高技术变速箱使得汽车从静止状态达到100公里/小时仅需5.1秒钟。同时，BMW Z4 sDrive35i的平均耗油量仅为9.4升/100公里，相当于30.0英里/加仑。
•
在亚洲首次亮相：BMW 7系ActiveHybrid概念车
典型宝马风格的混合动力技术即将投入系列化生产。2009上海国际车展上展示的BMW 7系ActiveHybrid概念车结合了宝马典型的驾驶动态和明显改善的燃油经济性和排放管理。这款ActiveHybrid概念车结合了八缸V型汽油发动机和15千瓦/20马力的电动马达，车内还有一个起节能作用的锂离子电池。
•
周年纪念：BMW X车型的十年
宝马在十年前骄傲地推出BMW X5。这款全球首创的运动型多功能车（SAV）从一开始就凭借其道路上的动感驾驶性能与越野驾驶时的高级牵引力的完美结合深得车迷们的喜爱。它早已成为了被其他制造商一直努力追赶的成功概念，而且，宝马公司已经成功地将其特色传承到了其他等级车辆中。与此同时，宝马在全球范围内出售了130多万辆X车型。BMW X5的第二代获得了全球成功，并且，针对当前世界形势的高安全性需求，在“普通”X5基础上专门设计的BMW X5 Security防弹车也将在2009年的上海国际车展上首次面向中国公众。上市五年来，BMW X3的销量已经累计超过500,000台。此外，还有作为全球首款全能轿跑车的BMW X6，以及作为宝马首款紧凑型X车型前瞻的BMW X1概念车。BMW X车型的大获成功为宝马在2008年保持其全球最成功的高端市场全轮驱动车辆制造商地位做出了重要贡献。
3.
宝马在2009年上海国际车展
 
（长文本）
3.1 
从十二气缸的超高功率到独一无二的
运转精确性：

全新BMW 760Li 
在豪华高性能轿车领域，全新BMW 7系设立了标杆地位，而随着该系列的最新力作面世，全新BMW 7系将以更高水准的独特性和卓越性进一步巩固在顶级汽车领域中的领先优势。全新BMW 760Li成为宝马车型系列中的领军者，在同级别车型中展示出其在运转精确性方面的至高水准。
全新的BMW 7系顶级车型之所以能够达到如此卓绝的水准，首先要归功于其装备的12缸动力单元。这款全新开发的V12发动机堪称现代发动机技术的杰作，其400千瓦/544马力的最高输出功率在发动机转速为5,250转/分钟时实现，而在1,500转/分钟即可达到750牛顿米的最大扭矩。
与同样全新开发的8挡自动变速箱相配合，这款12缸发动机时刻都能以迅捷的速度和精确的控制将似乎无穷无尽的动力储备转化为卓越的驾驶动态，而且在运转精确性和驾驶动态两方面都达到无与伦比的境界。
宝马的12缸动力单元依然是精准性能、超凡驾乘舒适性以及时尚尊贵的典范。全新 BMW 760Li的轴距相比“常规”车型加长14厘米，更加强调后排舒适性及豪华性，满足甚至超越所有人对于一款真正的豪华高性能轿车的期望，而众多令人赞叹的新特性则清楚无误地体现出宝马对于在豪华轿车细分市场内保持领先地位的坚定追求。
凭借众多的技术特色，动力传动系统在各个方面都堪称巅峰杰作。这些技术特色包括6.0升全铝动力单元及双涡轮增压技术、将燃油直接喷入燃烧室的高精度直喷系统、宝马独有的Double-VANOS双凸轮轴无级可变气门正时系统，以及宝马车型首次装备的8挡自动变速箱。
得益于这些技术，全新BMW 760Li在拥有如此强大的功率和扭矩的同时，还将运转精确性、行驶动态性能、整体效率都提升到了全新的层次。完成0至100公里/小时加速只需4.6秒，欧盟标准测试循环中的平均耗油量为13.0升/百公里（暂定数据）。
在决定车型耗油量阶段，宝马的工程师已经充分考虑到了更加严格的EU5排放标准，因此与前代车型相比，性能显著提升，而耗油量却降低了大约4%。
全新BMW 7系：拥有卓越运转精确性的完美轿车

空前完美的全新V12动力单元、出类拔萃的悬架技术、创新的驾驶者辅助系统，再加上豪华舒适的驾乘感受、尊贵优雅的内在气质、令人叹服的运动性能，以及清晰体现出这些特色的外观设计——BMW 7系拥有使驾驶者得以享受真正无与伦比的驾驶体验所需要的一切卓越特质。
全新BMW 760 Li均标准装备了包含动态驾驶控制功能且只需通过轻触中央控制台上的按钮即可操作的动态减振控制系统、助力随车速调节的Servotronic助力转向系统、宝马的主动防侧倾系统。
除了这些出色技术，BMW 760Li的后桥还装备了包含水平高度自动调节功能的空气悬架。此外，可以选择装备能够根据车速对后轮转向角度进行调节的整体式主动转向系统。
得益于更加先进的转向功能，车型的前座和后座（尤其是后座）舒适性都达到了更高的水准，在长途旅行时和高速行驶中变换车道时，这一点体现得尤为显著。
此外，全新BMW 7系顶级车型还标准装备了舒适型座椅、宝马专业级导航系统、具备四区域控制功能的自动空调、具备自动制动功能的巡航控制系统、驻车距离报警器、四个车门的自动吸合功能，使得本已十分出色的长途旅行舒适性愈加卓越。
可供车型选择装备创新的驾驶者辅助系统还包括变道警告功能、车道偏离警告功能、具备停走式行车识别功能的主动巡航控制系统、具备单个行人探测功能的宝马夜视系统、宝马平视显示系统、倒车摄像头、路侧情况监视系统。除了双氙气前灯，车型在照明方面的选择装备还包括远光辅助系统、包含弯道照明功能的随动控制大灯、灯光分布调节功能、大灯光程自适应控制功能，使得夜间的行车安全性达到了全新的水准。
外观设计：时尚尊贵于内，精妙呼应于外

BMW 760Li卓尔不群的形象首先得益于宝马全新7系外观设计中将优雅、运动、自然和谐交融的特有魅力。由于轴距加长了14厘米，使得后座乘客进出更加舒适方便。尽管后座乘客头部空间增大了，但由于车顶线条和C柱轮廓采用独特的设计，BMW 760Li的侧面造型仍给人以“正常”轴距“普通版”轿车的视觉印象。另外一个亮点是：BMW 760Li拥有该细分市场中最长的轴距。
BMW 760Li时尚而庄重的前部设计都令人很容易地联想到其V12动力单元的超强动力。散热器的双肾形进气格栅上配有造型略有凹凸的超宽镀铬框架和前凸的格栅条，极具力量感。车型装备了其独有的19英寸轻合金轮圈，驾驶者和前座乘客车门与车身侧围板的分割线上配有集成了侧面转向信号灯的镀铬肋片，而镀铬肋片上又饰有“V12”的发动机型号铭牌，这些特征同样使这此款非常特别的车型一望而知。
排气系统造型独特的双排气管之间增加了一根镀铬横条，使得后部特征鲜明。两根排气尾管分别由两个套接的矩形尾管单元组成，并且与后导流板的左右两端融为一体，表面以镀铬装饰，管口略呈斜角，与周围的导流板表面平齐。
BMW 760Li的车内，众多专为这款特殊车型度身定制的设计元素配合天衣无缝，使得车内氛围更显尊贵豪华，并且再次体现出这款V12车型的独特之处。不锈钢的车门入口饰件配有带照明的“V12”字样盖板，仪表板表面为nappa真皮并环绕以优雅的线缝，车顶衬和遮阳板均采用alcantara面料，顶级品质的木饰均采用贵重的胡桃木制成以镶嵌饰件装饰，这些时尚而奢华的内饰元素都是BMW 760Li在内部设计方面区别于BMW 7系其它车型的显著特征。
全新的V12动力单元：以力求完美为根本要务，以不断创新为追求目标

BMW 7系豪华高性能轿车的12缸动力单元确保驾驶者与乘客享受到就各个方面而言都极不寻常的驾乘和旅行体验。没有其它任何发动机能够使动力与精确性达到如此出色的结合，也没有其它任何动力单元拥有如此卓越的声望。
与前款发动机相比，全新的BMW V12发动机功率和扭矩显著提升，响应特性和动力输出表现更加优化，而且声音特性更趋完美，进而更加清晰地体现出上述特色。宝马通过这些变化而实现的发动机开发成就从一开始就清晰可辨。
在BMW 750i采用双涡轮增压技术和高精度直喷系统的先进的V8发动机上，这些特色也十分鲜明，而且其动力和性能都已达到了传统12缸发动机的水平。
因此，全新V12发动机使新一代BMW 7系继续保持宝马12缸发动机车型的出类拔萃的地位，确保BMW 760Li的驾驶者充分感受到这款车型在豪华级轿车领域无可撼动的领先地位。全新V12发动机的另一个优越性体现在它将V12发动机超强动力性能与最高的发动机效率相结合，进而使燃油经济性和排放控制水平甚至超过BMW 7系所在细分市场的8缸发动机车型。
一直以来，12缸发动机在全球范围内都享有其它设计和结构的发动机所难以企及的特殊地位。12缸发动机反映着发动机技术能力的最高水平，其独有的强大性能也使其成为发动机中的佼佼者。
12缸发动机的设计和结构具有独一无二的优越性，为以最小的代价实现卓越的动力和性能创造了理想的条件，因而更易于成就一款动力无可比拟同时精确性也极其出色的动力单元。V12发动机两列气缸之间的夹角为60°，这种设计最大程度上消除了发动机的振动，因此比其它任何发动机都接近于物理理论上可能的最完美状态。
全新的宝马V12发动机采用全铝发动机缸体，其所有部件和设计特色的目标都是为了在重量最轻的前提下实现最高强度。举例而言，全新V12发动机采用上平面封闭式结构，且气缸盖由螺栓固定在曲轴箱底板上，这两个设计特色的结合能够确保缸套达到最高的稳定性。主轴瓦上有两根螺栓通过带螺纹的支撑套筒与车身侧围相连，最大程度上减少了曲轴机构的横向力对于曲轴箱的影响。
此外，发动机缸体上的一些其它部件也以宝马12缸发动机上特有的方式将振动减轻到最低程度，例如铁包覆的铝制活塞、通过裂解工艺组装的锻造连杆、工艺极尽完美的锻造曲轴。这也使得V12发动机在怠速状态下的运转声音异乎寻常地小，以至于驾驶者常常不得不通过看转速表才能够确定发动机是否在运转。
全新V12动力单元的排量为5,972毫升，每个气缸的容量与前款发动机完全相同，仍为497.7立方厘米，因此整个发动机保持了已经被发动机专家认为是最理想的体积和尺寸。89毫米的缸径和80毫米冲程之间形成0.9的比值，而10.0 : 1的压缩比是涡轮增压动力单元中少见的高压缩比。
双涡轮技术首次应用于12缸发动机

宝马全新12缸发动机拥有众多的技术特色，有助于其设计原理和基本结构的潜力得到充分发挥。其中特别要提到的就是双涡轮技术和将燃油直接喷入燃烧室的高精度直喷系统首次应用于12缸发动机上。
在宝马的6缸和8缸发动机上，这两项卓越技术的组合已经备受赞誉，现在新型12缸发动机也应用了这两项技术，对非常细微的油门踏板运动也能够做出灵敏而直接的响应，扭矩曲线均匀、平滑，燃油经济性和排放控制也达到了该级别发动机中出类拔萃的水平，因而在各个方面都再次超越了竞争对手。
由于全新V12发动机的气缸列夹角较小——仅为60°，专为其设计的两个废气涡轮增压器以紧凑的布局形式安装在气缸列外侧，各为六个气缸提供压缩空气。
这两个涡轮增压器的突出优点在于其压缩机和涡轮机均具有异常优异的效率，而且得益于两个涡轮增压器的特殊位置所提供的理想条件，在排气歧管与涡轮增压器之间得以采用尽可能短而平的管路，进而创造了理想的气流条件。来自涡轮增压器的增压空气被集中输送到集气盒中，这样的设计也有助于使发动机的声音表现和充气效果都得到提升。两个气缸列上废气歧管结构完全相同，根据发动机的点火顺序以三合一的连接形式各分为两组。这种特殊的废气歧管结构与专为降低排气背压而经过优化的三元催化转换器相结合，为出色的迅捷响应奠定了坚实基础，从而使全新12缸发动机既能够紧随油门踏板的动作做出响应，又可产生无比强大的功率和扭矩。
全新V12发动机的最大扭矩增大到750牛顿米，在转速仅为1,500转/分钟时即可达到，并且可以一直保持到转速为5,000转/分钟时。与前代发动机相比，最大扭矩增大了25%，而出现时的最低转速降低了约2,300转/分钟。
与前代发动机相比，全新V12发动机的功率曲线上升很快，在转速仅为5,250转/分钟时就可达到400千瓦/544马力的最大输出功率，这意味着功率提升更加迅速。
巧妙的解决方案成就更强的动力性和优越性

得益于双涡轮技术的应用，全新V12发动机的输出功率和扭矩提升到了自然吸气动力单元只有大大增加排量才能达到的水平。然而，自然吸气式动力单元在增大排量的同时，一系列无可避免的问题也会接踵而至，包括发动机体积和重量增加、重心位置不佳、耗油量上升、灵活性降低，而涡轮增压器技术则能够以最巧妙和最有效的方式避免这些问题。
双涡轮技术的另一个优越性在于它使得全新V12发动机的功率和性能特性达到了空前理想的状态，这尤其体现在全新V12发动机在转速刚刚超过怠速后即可迅速达到最大功率和扭矩，并能够在非常宽阔的负荷状态范围内保持最大功率和扭矩。
来自涡轮增压器的增压空气由技术难度非常高且结构非常精密的间接式中冷器进行冷却，以确保发动机的动力调控时刻保持灵敏而精确。这有助于尽可能减少发动机所需的增压空气总量并缩短发动机的响应迟滞时间，进而使发动机能够对驾驶者控制油门踏板的脚部动作做出极其灵敏精确的响应。一个附加冷却液泵通过专门的冷却液通道为此提供冷却液，而空气/冷却液热交换器则直接安装在进气机构上。
全新V12发动机的三元催化转换器配备最先进精准的废气传感器，而且由于更接近发动机的特殊安装位置，能够更迅速地达到其最佳工作温度。全新V12发动机高效的废气处理系统确保其完全符合所有国际性排放标准的要求，BMW 760Li均达到欧洲的EU5排放标准和美国的ULEV II排放标准。
为了降低排气背压，排气系统在车辆底板部位采用了大截面的平直管道，而排气歧管的直径也尽可能增大了。电子控制单元根据发动机控制图谱对消音器周围的排气阀门进行控制，使得发动机的声音时刻保持与当前运转状态最佳配合。因此，全新V12发动机在运转时安静无声，几乎不产生一丝噪音。在巡航状态下也是如此，此时只会有非常微弱的发动机声音传到车外。因此，只有当发动机以较高转速运转时，驾驶者才会接受到与发动机动力输出状态相对应的声音反馈，而在车辆全力急加速时，则会爆发出V12澎湃有力的声浪。这种在高动态行驶状态下产生的特殊声音效果同样真实地反映出发动机的强大性能和动力储备，这也是宝马12缸发动机动力性能的标志之一。
高精度直喷系统确保最优的燃烧过程和最高的发动机效率

宝马的高精度直喷系统属于第二代燃油直喷技术，能够最大程度地优化燃烧过程以及提升燃油中所蕴含能量的使用效率。位于气缸盖中部的压电式喷油器使喷入燃烧室的燃油量得到精确的调控。
与双涡轮技术一样，高精度直喷系统也已全面应用于BMW 7系的所有汽油发动机中。在全新V12动力单元上，高精度直喷系统同样为非常高效而清洁的燃烧过程提供保证，而这正是此款动力单元拥有同级发动机难以企及的燃油经济性和排放控制水平的根本原因。
向外开启的压电式喷油器位于气缸盖中气门之间的部位，紧邻火花塞。由不锈钢制成的燃油管路向压电式喷油器输送燃油，压电式喷油器再以高达200巴的压力将精细雾化的燃油喷射到燃烧室内。高精度直喷系统内的燃油压力由每个气缸列各对应一个的单柱塞燃油泵建立，而很短的燃油管路和燃油的不间断流动使得燃油压力得以始终保持。
压电式喷油器喷出的雾化燃油呈圆锥分布状态，因此燃烧过程非常流畅、清洁。与进气歧管燃油喷射系统相比，将燃油直接喷入燃烧室有助于使涡轮增压发动机实现更高的压缩比，并且提升发动机的排放和声音表现以及气/油混合气的冷却效果。而最重要的优越性则是使发动机能够在耗油量更低的情况下达到更高的动力水平，进而使燃油经济性得到进一步提升。
气缸盖的配置和构造在很大程度上是根据喷油器和火花塞的特定位置以及高精度直喷系统对燃烧过程的作用而确定的。为了使燃烧效率得到提升，发动机的燃烧过程必须进行得更加迅速，因此燃烧过程中气缸内达到的压力和温度也更高，这就需要气缸盖的几何形状和冷却液的流动效率都进一步优化。气缸盖部件采用重力铸造工艺制成，其突出优点是强度极高，而且气缸盖罩为铝制，并配有橡胶成形密封垫。
Double-VANOS双凸轮轴可变气门正时系统和流量控制型机油泵确保最高的发动机效率

全新12缸发动机配备了同样为宝马独有风格的Double-VANOS双凸轮轴可变气门正时系统，具备凸轮轴控制正时的无级调节能力。这确保发动机在部分负荷运转状况下可以使废气中的残留混合气得到充分利用，并且有效减少节气门的节流损失，进而确保最高的燃油效率。
Double-VANOS双凸轮轴可变气门正时系统的另一个优越性在于它有助于发动机达到非常迅捷直接的响应特性。凸轮轴上的锻造凸轮通过热处理工艺与凸轮轴相结合，进气凸轮上三个一组的附加凸轮用于驱动高压燃油泵。排气门内部填充了钠以达到最佳的冷却效果，并配有镀铬的气门杆。
全新12缸发动机的机油供应系统也经过了全面优化，流量控制型机油泵根据当前实际需要运转，进而使系统工作效率达到最佳。流量控制型机油泵采用带有六个空腔的往复泵，其机油供应量在任何时刻都刚好满足发动机在当时运转状态下的需要。
油底壳由压铸铝制成，内部集成了油位传感器。组合仪表上的油位指示器在功能上取代了需要手动操作的油尺，在车辆行驶时也可以让驾驶者随时掌握油位状态。
全新BMW 7系上的全新V12发动机同样采用了大量基于宝马高效动力（EfficientDynamics）战略而开发的技术，其宗旨都是尽可能降低耗油量和排放量。这些技术包括制动能量回收系统、随需运转的电动冷却液泵、流量控制型机油泵，使得全新V12发动机在动力性能和耗油量之间达到了更加完美的平衡。
与前代发动机相比，全新V12发动机的最大输出功率和最大扭矩分别提升了22%和25%，而欧盟标准测试循环中的平均耗油量则降低了0.5升/100公里，现在仅为13.0升/100公里（暂定数据），BMW 760Li的二氧化碳的排放值则减少到仅为303克/公里（暂定数据）。
全新V12发动机上的冷却液系统与前代发动机上相比也有诸多显著改进，具体体现为所有冷却液管路均与曲轴箱集成，管路截面积和表面结构也经过优化，这确保了最佳的热交换器效率，进而使全新V12发动机的升温速度与前代发动机相比大大加快。
发动机的冷却液入口与机油入口紧邻，这样的布置形式除了使两种工作液在热量方面产生关联，还有助于机油迅速升温并始终保持最佳温度。
两个气缸列的冷却液流动路线相互分离，但都是呈对角状态从后外侧流向前内侧。最后但也同样重要的是，冷却液出口的布置形式也有助于冷却液在几乎整个发动机转速范围内都有效扩散热量并保持最佳的温度水平。
宝马在12缸发动机技术领域的领先优势：卓越性能，悠久传统

全新V12发动机已经是BMW 7系顶级车型上装备的第四代12缸动力单元。事实上，每一代12缸动力单元都使宝马作为豪华高性能轿车领先制造商的地位得到进一步巩固。搭载12缸动力单元的BMW 7系车型已经成为尊贵不凡和精进创新的代名词，而这种顶级发动机之所以能够达到如此高的水准，其原因之一就是宝马从12缸动力单元开发流程之初就希望它达到最高的期望。
在12缸动力单元开发和生产方面的出色能力已经成为宝马的一项悠久传统，这项传统可以追溯到1925年，那年宝马公司因为推出一款12缸飞机发动机而首次为世人瞩目。这款V12飞机发动机的最大输出功率为750马力，仅仅五年之后，两台宝马12缸飞机发动机就帮助Dornier Wal水上飞机完成了飞越大西洋的创纪录飞行。
20世纪下半叶，宝马成为将12缸发动机引入顶级豪华轿车的先行者。例如，1987年发布的BMW 750i就是德国战后第一款12缸发动机轿车。在之后的多年中，宝马在汽车运动领域创造的辉煌成就也使宝马的12缸发动机享誉世界，BMW车队在1999年驾驶V12发动机赛车夺得了他们的第一个勒芒24小时耐力赛总冠军。宝马曾先后七次参加勒芒24小时耐力赛，而夺冠次数多达五次，宝马的勒芒敞篷赛车也成为上世80和90年代战绩最辉煌的敞篷赛车。
首次面世：全新BMW 760Li中的8挡自动变速箱

全新BMW 760Li上的全新V12动力单元采用了双涡轮增压技术和高精度直喷系统，拥有无与伦比的性能，而车型上的动力传动系统也采用了同样创新性的设计概念：全新开发的8挡自动变速箱在BMW 7系的顶级车型上首次面世。这款8挡自动变速箱是专门针对12缸动力单元的动力和性能特点而为其度身定制的，使卓越的换挡舒适性、运动性以及效率达到了空前完美的结合。
与先前的6挡自动变速箱相比，全新8挡自动变速箱通过采用创新的齿轮和齿轮组构造增加了挡位数量以及挡位传动比范围，而变速箱本身的体积和重量以及整个动力传动系统的内部效率却没有受到丝毫不利影响。
八个前进挡和倒挡均由四个简单的齿轮组和五个换挡元件实现。这些部件都是首次应用在8挡自动变速箱上，其创新的布置方式确保每个挡位在任何时刻都只有两个离合器分离，进而使得各种行驶状态下的离合器摩擦损失都减少到最小。
除了更宽的挡位传动比范围以及极高的内部效率之外，这也是这个全新变速箱系统总体效率之所以如此出色的原因所在。因此，全新8挡自动变速箱的智能化设计概念同样与宝马的EfficientDynamics（高效动力）开发战略完美契合。
8挡自动变速箱在BMW 760Li上的面世标志着动力传动系统的又一次升级换代的开始。目前装备于所有宝马车型系列的6挡自动变速箱已经在换挡舒适性、响应时间、换挡速度和效率方面成为标杆，并且通过其紧凑的设计和结构以及覆盖各个车型细分市场和发动机动力级别的通用性实现了同级变速箱无法企及的全面品质。因此，在开发新一代自动变速箱时，宝马将首要目标定位于使全新8挡自动变速箱既保持6挡自动变速箱的所有设计特色，同时又在驾乘舒适性、性能和效率方面拥有更大的潜力。
经过大量科学研究确定的最佳齿轮组机构

为了使全新8挡自动变速箱在已经备受肯定的6挡自动变速箱的基础上实现重大进步，宝马的工程师们在开发工作一开始就启动了一个研究项目，旨在为全新8挡自动变速箱的具体开发奠定基础。工程师们最初的考虑是，要想使全新变速箱系统的效率与6挡自动变速箱相比达到令人满意的提升，必须既增加齿轮数量又扩宽挡位传动比的范围。而全新变速箱系统的另一个开发目标是尽可能少增加部件数量，从而使全新变速箱系统的内部效率得到优化。
除了宝马及宝马的专业开发合作伙伴，众多来自大学和技术学院的科学家也参与了研究项目，共同探寻能够同时满足以上要求的最佳设计概念。整个研究团队密切合作，研究出一系列分析方法，进而得以对理论上可行的各种行星齿轮系统的利弊进行分析和权衡。最初，齿轮的数量以及应用了基础概念的全新变速箱系统的结构都处于未决状态。因此，根本目标则是使全新变速箱系统尽可能达到最高效率水平，并且外形紧凑，重量轻巧。
经过大量的研究，工程师和科学家们最终确定了能够使全新变速箱系统在内部效率和总体性能之间达到最佳平衡的解决方案：全新8挡自动变速箱挡位增加了两个，挡位传动比范围扩大——齿轮机构从六个增加到七个，而齿轮组的数量仅增加了一个，变为四个，离合器的数量则没有变化。
增加了两个挡位，实现了三项进步：换挡动态优化、换挡舒适性提升、系统效率最佳

由于全新8挡自动变速箱的挡位传动比范围更宽，在最高挡位下发动机的转速可以比以往低得多。在BMW 760Li上，这不仅使车型在较高车速行驶时的经济性更加优化，还使12缸动力单元的运转平顺性和精确性也得到提升。
挡位数量变为八个以后，尽管总的挡位传动比范围扩宽，各挡位传动比之间的衔接却比以往更加紧密。显然，这对变速箱的运动特性非常有益，进而也使车型更加体现出宝马特有的动感特质。
BMW 760Li加速时，和谐均衡的挡位传动比使车速的提升非常流畅而均匀，充分反映出全新V12发动机源源不断的强大动力以及这款车型无可置疑的王者气度。
更加密集的挡位传动比还有另一个优越性，那就是换挡时发动机转速只会稍有变化，这使得宝马的顶级豪华高性能轿车拥有了无可挑剔的换挡舒适性。
全新8挡自动变速箱在升挡或降一挡或两挡时，只需有一个离合器分离，因此其响应时间与换挡时间与先前的6挡自动变速箱相比都更短，使得车辆的驾乘舒适性和驾驶动态都受益匪浅。与此同时，直接挡位探测功能使驾驶者能够一次完成超过两个挡位的升挡或降挡操作，而且整个过程的响应时间和换挡时间都极短。最后但也同样重要的是，全新8挡自动变速箱可以从第8挡降到第2挡，而且同样只需分离一个离合器就可以完成这个直接降挡动作，这种能力对于实现迅捷的加速过程而言尤其重要。
全新8挡自动变速箱的创新设计对于BMW 760Li的超凡驾驶乐趣有着极其重要的意义，让驾驶者既可以使用更高的挡位以使车辆达到最佳的效率和运转精确性，又能够随时享受到车辆的最高性能。
灵活、先进、面向未来

全新8挡自动变速箱的部件数量与先前的6挡自动变速箱相比只稍有增加，因此其内部效率极高。例如，每个齿轮的齿轮啮合效率都超过98%，而被设计为直接挡的第6挡更是将摩擦损失减少到了零。
全新8挡自动变速箱虽然增加了一个齿轮组，但通过对其它部位的重量进行优化而抵消了由此对变速箱总重量带来的影响，因此保持了与先前的6挡自动变速箱几乎相同的轻质水准，这同样有利于提升车辆的总体效率。
全新8挡自动变速箱的内部效率水平极高，由于每次换挡只需有两个离合器分离，因此摩擦损失非常低，此外高挡位的传动比范围更大，而且变速箱管理机制时刻都将降低发动机转速作为侧重点，这些因素共同的效果就是这款变速箱在降低车辆耗油量方面的效果比先前的6挡自动变速箱提升约6%。
全新8挡自动变速箱上众多的改进和亮点使其不仅成为目前最佳的变速箱系统，也成为一个面向未来的豪华轿车动力传输系统解决方案。
新型变速箱可以与各种类型和各个性能级别的发动机相配合，而且不论是后轮驱动车辆还是全轮驱动车型均可装备。与此同时，全新8挡自动变速箱还可以与混合动力驱动系统相配合，成为将8缸汽油发动机与电动马达相结合的宝马ActiveHybrid高效混合动力技术系统的一部分。这一创新驱动概念将于2009年内在第一款BMW 7系混合动力车型上达到可量产程度。
在卓越驾乘体验方面树立全新标准：装备12缸动力单元和8挡自动变速箱的全新BMW 7系

12缸发动机和8挡自动变速箱——这样的组合使豪华级轿车的尊贵性和精确性的最高标准完全改写。全新BMW 760Li采用的驱动技术对宝马品牌的动力技术创新产生了重要的推动作用，而全新V12动力单元独一无二的动力和性能特点以及8挡自动变速箱的创新概念使车型的驾驶者得以享受到真正令人为之痴迷的驾驶体验。
得益于极高水准的运转精确性，超强的动力被转化为同样出色的驾驶动态。全新V12发动机具备卓越的运转平顺性，巨大的动力储备无论何时都“呼之即来”，让驾驶者和乘客无论去往何处都能够享受到最舒适惬意的驾驶体验，并且充分感受到宝马豪华高性能轿车在运动性能方面无与伦比的优越性。
8挡自动变速箱为动力单元充分发挥出技术优越性和动态特性创造了完美的条件。BMW 7系的这款顶级车型的极高效率要同时归功于全新V12动力单元和全新8挡自动变速箱。这些在BMW EfficientDynamics（宝马高效动力）开发战略框架下产生的创新成果使此款空前卓越的豪华高性能轿车只需4.6秒即可从静止加速到100公里/小时，而在欧盟标准测试循环中的平均耗油量仅为13.0升/100公里（暂定数据）。
全新BMW 760Li所采用的悬架技术也进一步提升了它们的领先地位，专为这款车型开发的悬架将部分为宝马独有的创新型驾驶者辅助系统与大量的舒适性标准装备相结合。因此，BMW 760Li将令那些最为品位不凡的驾驶者获得前所未有的强烈满足感，进而实现他们对于最高水准个人驾乘工具的诉求——使其成为绝对完美的生活方式的一个组成元素。
3.2  重新定义的高性能：
BMW X5 M
BMW X6 M
现在，极具鉴赏力的客户终于有机会享受到BMW M公司为BMW X车型细分市场所提供的独一无二的高性能了：BMW X5 M和BMW X6 M是第一款具有出色动力性能、动态驾驶控制特性、运动型设计以及BMW M汽车典型的优秀品质的全轮驱动车型。
两款车型均由最新研发的V8高性能发动机驱动，排量4,395毫升，在5,750至6,250转每分的转速范围内可以输出408千瓦/555马力的最大功率。事实上，新型的M涡轮发动机是世界上第一款采用环绕在两排气缸周围的共用排气歧管以及双涡管双涡轮技术的发动机。
正如两款车型上都标配的动态驱动力分配系统(Dynamic Performance Control)一样，宝马xDrive智能全轮驱动系统自然地与BMW X5 M和BMW X6 M的特定功率和动力性能特性相匹配。搭配车辆包括自适应型驱动系统和新研发的Servotronic助力转向系统的特殊M车型悬架，确保了BMW M汽车独具特色的驾驶特性，将独一无二的行车稳定性与精准控制的转向特性结合在一起，最终实现了最高水平的驾驶动态。
在高性能车型的细分市场，BMW X5 M和BMW X6 M在加速、横向动态性、转向特性、制动力以及效率等方面树立了新标准。两款车型由静止加速至100公里/小时仅需4.7秒，其出色的动力性能不仅表现在V8涡轮发动机引人注目的功率输出上（这款发动机在1,500至5,750转每分的较宽转速范围内可以输出680牛顿米或501磅英尺的最大扭矩），而且同样表现在平顺而一致的横向力生成上，这项特征有利于满足车辆转弯时最高要求以及实现最佳动态水平。
BMW X5 M和BMW X6 M的独特特性在很大程度上源自于其在此特定细分市场中史无前例的至高驾驶性能。两款车型在各自的所属细分市场中均可堪称登峰造极，提供了与竞争对手截然不同的独特性能以及动态驾驶的可能性，并确保了感受日常驾驶中无限优势的宝贵体验。
造型设计：BMW M的典型设计，极具动感和独特性

两款车型的的外观和设计充分体现出了车辆所具有有出色潜力，相同的前端设计以及大尺寸的进气口令人信服地展示了其优异的路面性能所呈现的完美组合基因。
两款车型的发动机盖、前导流板和大灯轮廓采用完全相同的设计，均来自BMW X6。另一方面，两款汽车的比例明显有所不同，BMW X5 M运动型多功能车可变性与BMW X6 M全能轿跑车的独具动感相得益彰。
BMW X5 M和BMW X6 M的前侧围上都配备了为各车型量身定做的特殊层状进气口，并分别设计搭配20英寸轻质合金轮圈。
BMW M车型典型的区分标志同样体现在后部的个性风格，两款车型都强调了各自出色的动态性：BMW X6 M的后导流板特别突出了车辆的强劲外观，两款车型都将后导流板设计为环绕在排气系统的两个双排气管周围，从而再次展示了BMW M车型的典型设计理念。
与“传统”BMW X5和BMW X6相比，两款车型都减少了车身下部周围的黑色塑料表面的大小，更侧重于突出BMW X5 M和BMW X6 M的道路行驶适应性。特别地，两款车型都明确强调了实现空气动力学以及冷却空气流方面主要功能的车身元件。
除了这些共同特性之外，两款全轮驱动的高性能跑车在各自的领域都独树一帜：BMW X5 M在一瞥之间就能让人明显感受到其超强动力和独特性，而BMW X6 M则以其独特的设计使人很快联想到驾驶动态和汽车的运动魅力。
涡轮增压式M发动机：首次面世的两排气缸共用一个排气歧管的双涡管双涡轮技术
BMW M车型的典型动力和性能由BMW X5 M和BMW X6 M上采用新设计和新结构原理的动力单元提供：新款M车型涡轮发动机采用了双涡管双涡轮技术以及由宝马注册专利的排气歧管环绕在两排气缸周围的设计，从而实现了绝对的响应性和迅捷性、呈线性增长的发动机功率、以及非同寻常的出色扭矩曲线。
两个废气涡轮增压器连同三元催化转换器一起位于两排气缸之间的V形部分中。以这种方式布置的进气管和排气管用于缩短管道和歧管的长度并增大其横截面，并将排气侧在整个过程中出现的压力损失明显降至最低。
分别连接两个气缸的共用歧管系统所提供的废气同时流动还确保了最佳出气量。排气流只有在废气到达涡轮时才汇合到一起，增加了两个双涡流废气涡轮增压器上的当前压力，且不会被任何反向压力削弱。
最大增压压力可达1.5巴，双涡管双涡轮技术及其气缸间排气歧管的使用对涡轮增压的潜力进行了非常独特的利用。
BMW M公司推出的新款M车型涡轮发动机的特点在于，可以对油门踏板做出即时、直接的响应，且发动机低速起动时可以产生真正异乎寻常的牵引力，并连续保持至达到最高负荷水平。在确保真正引人注目的动力形成过程的同时，还伴有悦耳的工作声音，通过BMW M汽车典型的优质声音效果突出强调了发动机的高转速特性以及动力的线性增长。
为了展现发动机的超强动力，V8动力单元还配备了专为两款新车型研发的冷却系统。其中一项特性就是用于优化极为动态驾驶条件下性能的间接中冷效果。
涡轮增压式M车型发动机在输出出色功率的同时保持了同样出色的效率。除了高精度直喷系统之外，BMW X5 M和BMW X6 M都配备了BMW EfficientDynamics（宝马高效动力）的多种技术，其中包括电动燃油泵的按需控制、可拆卸式空调压缩机以及同样根据需求工作的防侧倾系统的液压油的容积控制式供给。
两款车型欧盟标准测试循环的百公里平均耗油量为13.9升，相当于20.3英里/加仑（暂定数据）。CO2排放率为每公里325克。最后但也同样重要的是，发动机自然达到了美国的LEV II标准以及欧洲的EU5标准的所有要求。
带电子选挡杆和方向盘换挡拨片的M运动型自动变速箱

BMW M车型首次配备了6挡自动变速箱，通过其自发性换挡、与发动机直接相连以及高水平的换挡舒适性提高了BMW X5 M和BMW X6 M的高性能特性。新型M系运动型自动变速箱由中央控制台上的电子选挡杆控制，驾驶者不仅可以使用D模式，而且还可通过S和M模式实现更具运动性的换挡操作。
BMW M车型独家配备的铝制方向盘换挡拨片采用了通过停用个别气缸降低变速箱中扭矩的新技术，从而可以进行手动换挡并显著缩短了换挡时间。
这明显提高了汽车的运动特性，且处于M模式时在达到最高发动机转速之前始终保持接合的挡位，以使驾驶者即使在最为动态的驾驶条件下都能实现对车辆的最佳控制。换句话说，在此模式下，当处于特定发动机转速时，变速箱不会自动升挡。
M模式下的另一选项是可以激活起步控制功能，从而使驾驶者能够从以最大性能加速：当驾驶者完全踩下油门踏板时，M系运动型自动变速箱会在理想的换挡点自动换挡，并对车轮滑转进行最佳控制。同样作为BMW M独家配备的铝制油底壳的表面具有特殊的鳍状和肋状结构，确保了即使是在极为运动的驾驶风格下也能随时进行最佳冷却。
具有最佳动态性特殊设置的宝马xDrive和动态驱动力分配系统（Dynamic Performance Control）
宝马xDrive智能全轮驱动系统的成功主要基于这一事实：系统不仅提高了在高低不平地形上的牵引力，还提高了在正常路面上的驾驶动态。前桥和后桥的电子控制式可变动力分配从一开始，在动态稳定控制（DSC）有必要进行干预之前，就能防止出现最轻微的转向过度或转向不足。
在BMW X6中首次引入，并且同样用于BMW X5 M和BMW X6 M的动态驱动力分配系统可以提高车辆在危急情况下的行车稳定性。驱动力在左右后轮之间的可变分配显著提高了所有车速条件下的转向精确性和直线行驶稳定性，只有在横向加速度过高的情况下才需要通过动态稳定控制系统来稳定车辆。
最终，该系统为驾驶者提供了无可比拟的高水平动态性能、灵活性和牵引力，从而对传动系和悬架技术现有的所有参考标准重新进行了定义。
BMW X5 M和BMW X6 M再次以BMW M的特有风格对两个系统的潜力加以利用，从而使驾驶者能够通过中央控制台上的动态稳定控制（DSC）按钮激活M车型动态模式（MDM）。此模式提高了动态稳定控制（DSC）进行制动干预和降低发动机动力的控制阈值，并通过将xDrive控制特性更多地分配至后轮并在此过程中与动态驱动力分配系统相互配合确保了BMW M典型的转向特性。
因此，M车型动态模式允许在转弯时以及蜿蜒路面上达到相当高的车速，并使系统在车辆达到绝对极限时很晚进行干预。所以，即使是在弯道顶点处于最大负荷下时，车辆仍可进行最精准的转向，从而使驾驶者能够高速驶离弯道并实现最佳性能。最后但也同样重要的是，按下按钮即可激活动态稳定控制关闭模式。
标配的带自适应型驱动系统的专用M车型悬架

专为BMW X5 M和BMW X6 M研发的悬架搭配双横向摆臂前桥和整体IV连杆独立悬挂后桥，增加了前部横向摆臂支承和液压横拉杆支承以及后部车桥支承的硬度，实现了M车型特有的弹性运动学特性。
两款车型的后桥都标配有自动调平式空气悬挂，以及带电子控制式减震器（EDC）和主动防侧倾稳定系统的自适应型驱动系统。根据BMW M车型的需要量身打造的特殊版自适应型驱动系统还将整车高度降低了10毫米，或者说与“传统”BMW X5和BMW X6相比降低了0.39英寸，并且还集成了更加坚硬的支承弹簧、经改进的辅助弹簧、三向支承以及与车身加固连接的减震控制系统。
专为BMW X5 M和BMW X6 M研发的Servotronic助力转向系统可以单独提供适合实际车速的转向助力。由此可实现舒适的驻车操作，降低了操作力，并在车速较高时提供更加精确的反馈和高水平的转向精确度。
转向助力的大小通过两个控制图谱确定。除了标准配置之外，驾驶者还可通过电控减震系统（EDC）并分别通过M驾驶按钮来调用运动模式，以彻底激活为极为动态的驾驶条件提供更高控制力的运动型控制图谱。
由标准模式切换至运动模式之后，系统不仅改变Servotronic助力转向系统的控制图谱，还会改变减震器的设置，且运动模式下减震器与车身连接的刚性显著增强。然后搭配防侧倾稳定性一起实现了动态转弯以及在弯曲道路上快速行驶时超高水平的线性横向力。
高性能制动系统确保了所有情况下出色的制动力和高抗衰减性。前轮制动器配备了四活塞固定式制动钳，后轮制动器则配备了摆动式制动钳，二者都搭配有内部通风式轻质制动盘。
BMW X5 M和BMW X6 M是其所属细分市场中前后轮标配混装轮胎的唯一车型，其轮胎均搭配20英寸轻质合金轮圈。两款车型的特殊配置特性带来的另一后果就是可以选择前轮搭配275/40 R 20轮胎以及后轮搭配315/35 R 20轮胎，并突出强调后轮驱动的特色。选择在驾驶动态方面极为理想的这种轮胎规格组合之后，可以将动力以极佳的效果传输至后桥，并实现两款车型精确且经过准确计量的转向特性。
符合驾驶者个人选择且按下按钮即可实现的动态性能：方向盘上的M驾驶按钮

除了动态稳定控制（DSC）模式以及减震器和转向系的特定设置之外，驾驶者还可根据其个人需要配置BMW X5 M和BMW X6 M的传动系的设置。驾驶者可以通过激活影响发动机和变速箱控制的动力模式来选择运动型和高效行驶程序。
即使是在极为动态的驾驶条件下，运动模式程序也能根据所传输动力的线性增长来精确计算发动机动力的大小。
相应地，高效模式程序会在较早的时间点升挡，不仅能够显著降低实际驾驶条件下的耗油量，还可利用发动机在转速较低时提供的出色扭矩和牵引力实现轻松的驾驶风格。因此，其结果是实现了高效驾驶和出色驾驶品质的理想结合。
在M驾驶菜单下，驾驶者可以预先配置动力模式以及动态稳定控制（DSC）和电控减震系统（EDC）的设置，所选择的设置组合包括了所有情况下驾驶员的偏好配置。驾驶者甚至可以保存其最偏好的设置，之后只需按下方向盘上的M驾驶按钮即可随时进行调用。
同时，M驾驶按钮也是M车型特有的另一项特性，可以作为由宝马iDrive控制的车辆设置、信息娱乐、导航、空调和通讯等功能的补充。BMW X5 M和BMW X6 M都配备了最新一代的iDrive，并再次选装配备了BMW M车型独有的平视显示系统。事实上，驾驶者甚至可以利用该功能通过M驾驶菜单改变投射在风挡玻璃上数据的类型和范围。
M车型特有的驾驶室和先进的驾驶辅助系统进一步提升了卓越的驾驶感受

驾驶者“工作场所”的设计和配置很自然地沿用了BMW M车型典型的设计理念：两款全轮驱动的高性能跑车都配备了M车型特有的驾驶室，组合仪表的转速表区域有一个可以变化的预警区域，配有显示车辆特定功能的显示屏并带有白色的显示屏照明。此外，BMW X5 M以及BMW X6 M都配备了M车型特有的座椅和真皮方向盘。
驾驶者优越的驾驶风格则通过创新型驾驶辅助系统进一步得到了增强，两款车型都标配了包括其自有制动功能在内的巡航控制系统。众多选装配置中还包括随动控制大灯和远光辅助系统。
为对标配的宝马驻车距离报警器进行补充，还选装有包括其非常特殊的Top View功能的倒车摄像机。
众多标准装备中包括两款车型中都配备的带记忆功能的完全电动座椅调节装置和前排座椅加热装置、双区域自动空调、更大范围使用的美利奴羊皮、带12个扬声器且放大器输出功率为230瓦的高保真音响系统、M车型登车饰板、M车型搁脚板和抛光铝暗纹内饰，以及BMW X6 M上单独配备的真皮饰面BMW Individual仪表板和自动操作尾门。BMW X5 M和BMW X6 M共同选装的舒适性装备包括宝马专业导航系统、四区域自动空调、主动座椅通风、美利奴羊皮制全真皮内饰、BMW X5 M单独配备的全景式天窗、BMW X6 M单独配备的电动玻璃车顶以及BMW Individual高端音响系统。
3.3
更卓越、更动感、更高效 – 
宝马风格的混合动力技术：                                                       BMW 7系ActiveHybrid概念车

在豪华车型中效率最高，在混合动力细分市场中最具动感 – 以上是对推出这款以全新BMW 7系为原型的概念车所提出并组合到一起的特定标准的精确描述，宝马借此明确地向世人展示当前最先进的混合动力技术所具有的潜力。BMW 7系ActiveHybrid概念车配有针对其独特轿车特性而准确量身定做的混合动力部件，可以实现行驶舒适性、日常行驶特性以及只有BMW 7系才能提供的高水平行驶安全性。
此外，与配备内燃发动机的相同汽车相比，这款概念车所配备的宝马ActiveHybrid技术可将欧盟标准测试循环的耗油量和排放量降低15%，并树立了比目前采用混合动力技术的所有车型系列都要高的驾驶动态标准。
BMW 7系ActiveHybrid概念车采用了中度混合动力的概念，将八缸汽油发动机与电动马达组合装配，后者可以输出15千瓦/20马力的功率和210牛顿米/155磅英尺的最大扭矩。电力由强劲有力版本的制动能量再生系统作为最新的突破性技术提供。由此产生的电量会被存储在随汽车组件装配在行李厢中的锂离子蓄电池中。
这些电能还用于为车载网络供电，并在某些特定的驾驶条件下为内燃发动机提供助力。其结果是大大优化了发动机的动力和响应性，从而确保了在需要时进行更为动感的加速。
因此，宝马ActiveHybrid技术以非常智能的方式为BMW EfficientDynamics（宝马高效动力）研发战略提供支持，从而可以在降低耗油量并使排气更清洁的同时提供更高的驾驶乐趣。
整体而言，宝马ActiveHybrid技术是BMW EfficientDynamics（宝马高效动力）研发战略的一块重要基石。为继续推行这一战略，宝马集团已经在整个车型组合的系列化生产中引入了多项可以提高效率的措施，从而在降低全球范围公路行驶耗油量和排放量方面获得了独一无二的进步。
自2007年以来，宝马高效动力（EfficientDynamics）汽车的销量已经超过百万。相应地，这一适用范围非常广的战略也在诸多场合屡获殊荣，并令整个宝马车型家族的平均耗油量得到了显著降低。
在推行这一引导潮流的战略的同时，宝马集团还在不断研发混合动力技术以及不同车辆细分市场的多条生产线。这一开发流程的目标是建立能够显著降低耗油量而同时又保持该品牌典型驾驶动态的混合动力系统，从而满足宝马在各个方面的高要求。
为了推行这一战略，仅2009年就会有两款采用宝马ActiveHybrid技术的车型投入生产。
完美的切入点：世界上最高效的豪华性能轿车。
BMW 7系ActiveHybrid概念车的原型是效率方面已经在标准装饰的同级车型中首屈一指的全新BMW 7系。因此，由世界上最成功的高档轿车制造商打造的全新豪华性能轿车以其在此细分市场中特别令人心悦诚服的风格远远超出了BMW EfficientDynamics（宝马高效动力）研发战略的苛刻目标。
与其前代车型相比，全新BMW 7系的所有车型都非常引人注目，不仅性能有所提高，而且显著降低了耗油量和废气排放量。在其各自的性能级别中，从全新7系轿车投放市场之初，所配备的三款发动机就在效率方面处于世界领先水平。此外，BMW 7系的所有车型都标配有多种BMW EfficientDynamics（宝马高效动力）技术，其中包括制动能量回收系统、对发动机辅助装置的按需控制、智能化轻质结构、风门控制提供的主动空气动力学特性以及节能轮胎。最后但也同样重要的是，全新BMW 7系的所有型号发动机均完全达到EU 5排放标准。
鉴于以上特性，通过对最先进的宝马ActiveHybrid技术进行最佳组合，全新BMW 7系从一开始就为树立豪华型细分市场和混合动力市场的新标准奠定了理想的基础。BMW 7系ActiveHybrid概念车的另一项重要特性是，这款极具特色车型的效率较之传统的量产车型有了显著提高，同时还丝毫无损于宝马豪华型轿车的优秀品质。
宝马ActiveHybrid技术还使驾驶者感受到了新型驾驶理念的诸多益处，但却丝毫未对这款真正出色的轿车能够提供的驾乘舒适性、奢华的环境和安全性造成任何不利影响，当然这些从外面是无法看到的。就日常驾驶特性而言，这一概念再次从各个方面满足了全面享受和驾驶乐趣的需要，而不会产生丝毫的约束。
结合智能方式加以使用的宝马ActiveHybrid技术
作为BMW 7系ActiveHybrid概念车的代表，宝马将要推出的这款混合动力汽车将通过其协调平衡的驱动部件与宝马全新豪华性能轿车的车型系列完美契合。驾驶体验和驾乘舒适性反映了这一出色车型系列的特性，并与宝马的传统车型变型相同，在驾驶动态和效率方面推出了新亮点。非常简单，这是因为具有宝马风格的混合动力技术代表着出色效率与卓越动感的完美组合，进而令BMW 7系成为真正的王者。
八缸汽油发动机与中度混合动力概念的首度融合使得所有这一切成为可能。由于混合动力技术的节能潜力会随所使用内燃发动机的输出功率和性能的增加而提高，而且高功率的动力单元在高档车细分市场中发挥非常重要的作用，因此在此会特别选择这一方法。
虽然最初主要焦点在于更小型的车款，但宝马已经在高效动力（EfficientDynamics）车型中引入了旨在显著降低耗油量但却又不会增加客户持有成本的解决方案。例如，由于采用了BMW EfficientDynamics（宝马高效动力）研发战略，宝马在此细分市场中的现有柴油机车型可以实现其它制造商的混合动力汽车只有牺牲输出功率和性能才能实现的耗油量和排放率。
从中期来看，宝马集团为各车型量身定做的混合动力系统的研发还为细分市场提供了解决方案，可以同时实现宝马典型的燃油经济性和驾驶动态优势。同时，车型产量的增加还有助于降低混合动力技术的额外费用。
X6 ActiveHybrid概念车已经实现了完全混合动力概念与八缸汽油发动机的结合，中度混合动力技术则与内燃发动机组成了BMW 7系ActiveHybrid概念车的理想搭配。
借助于不同的方法，宝马已经展示了混合动力技术的宽泛应用，证明了在这一领域，车型特有的以及概念特有的解决方案同样可以为所有高性能和个性化车辆细分市场实现最高效率奠定基础。
始终如一的优化：宝马ActiveHybrid技术以及采用双涡轮增压技术和高精度直喷系统的V8动力单元

与宝马量产车的所有动力单元一样，BMW 7系ActiveHybrid概念车所配备的内燃发动机在BMW EfficientDynamics（宝马高效动力）的背景下进行了研发。在BMW 750Li中，这款全铝制动力单元在具备八缸发动机的典型特性的同时，还实现了无可比拟的运动性以及舒适型驾驶风格，不仅可在发动机转速较低时提供动力和牵引力，还可在较宽的发动机转速范围内提供引人注目的牵引力。
新型V8动力单元的功率和动力性能主要源自宝马创新型双涡轮技术。八缸汽油发动机上首次采用了这一特有技术，两个废气涡轮增压器不再装配在外侧，而是直接装配在发动机的V形部分中央，并分别为四个气缸提供压缩空气，从而确保了对油门踏板进行响应时的无可比拟的自发性。
相应地，高精度直喷系统确保了对燃油的高效利用，由宝马引入的这种第二代直接汽油喷射技术集成有压电式喷油器，直接安装在气缸盖上火花塞的相邻位置，并以200巴的压力将燃油喷入燃烧室。
这一概念本身即可进行非常准确的燃油供给和计量，从而使采用双涡轮技术和高精度直喷系统的V8动力单元实现了所有八缸发动机中的最高效率水平。
这种出色的效率水平还归功于BMW EfficientDynamics（宝马高效动力）战略在发动机及周边设备的应用，包括制动能量回收系统、对仅在必要时工作的空调压缩机等辅助设备的按需管理和控制，以及汽车悬架控制系统所采用的按需泵送技术。
该智能能量管理还包括在可能的情况下对特别借助制动能量回收系统所产生的电能工作的舒适型功能进行充电。
利用未消耗燃油所产生的电能可以实现更高的效率。
由于具备以上特性，智能发电机控制确保了利用制动系统中未被有效利用的能量发电，否则，这些能量会以热量的形式散布到环境中。因此，当前燃烧能量中所包括的燃料得到了更大程度地利用，从而确保了真正的驾驶动态，并有助于将汽车的加速性能提高到更高水平，优化了驱动系统在所有负荷情况下的效率。
BMW 7系ActiveHybrid概念车一如既往地采用了制动能量回收系统原理，使车辆实现了极高水平的全方位效率和燃油经济性。其中，传统发电机被完全集成在变速箱外壳中的电动马达取代，在超速运转以及施加制动时通过同样完全集成式的电力电子装置对锂离子蓄电池供电。
因此，与直接从内燃发动机吸收能量并进而降低其整体效率水平的发电机相比，集成在变速箱外壳中的电动马达确保了在产生电力方面具有更高的效率。
宝马ActiveHybrid技术相对于传统发电机的优越性还体现在其自身的固有效率上，电动马达通过制动能量回收系统所产生的能量本身就比标准水平高出近十倍。
BMW 7系ActiveHybrid概念车所配备的锂离子蓄电池的创新型能量存储技术也提供了无需任何成本即可存储更多电量的选择，从而可以为各种车辆功能持续提供电能，因此远远超过了传统蓄电池装置的性能。宝马在能量存储领域所取得的这一进步使量产车实现了在标准范围更广的范围内对辅助装置进行电动操作。
另一点是BMW 7系ActiveHybrid概念车还在更大程度上对电能进行了利用，涵盖了各种附加功能一直到中度混合动力概念中为支持汽车主传动系统而由电动马达提供的额外电量。这也是通过电动马达在变速箱外壳中的特定位置实现的，在此电动马达能够额外进行供电。
120 V的车载网络用于满足与传统12 V网络同时工作的其它目的和需要。电动马达可以提供15千瓦的输出功率，用于支持内燃发动机驱动车辆所需的动力。由于此过程中所使用的能量由制动能量回收系统提供且不会额外消耗任何燃油，因此中度混合动力概念使车辆不仅动感增强，而且效率也显著提高。
由于内燃发动机在整个转速范围内和运转工况下都会产生这种附加动力，并且可减少作用负荷，因此采用宝马ActiveHybrid技术的概念车能够将以此种方式提出的BMW EfficientDynamics（宝马高效动力）研发战略推进至更高水平。
和谐的概念：BMW 7系采用的宝马ActiveHybrid技术。
BMW 7系ActiveHybrid概念车的和谐整体概念与汽车不断进步的技术及其同时降低耗油量和排放量的效率同样引人注目。所有的部件都彼此精心搭配，共同组成一个极具魅力而又主导潮流的整体。
汽车本身就具备了一款时尚豪华型轿车的所有品质，通过车内的宽敞空间和高雅环境以及可以同时兼顾动态性能和出色驾乘舒适性的传动系和悬架技术树立了新标准。
专为轿车设计的宝马ActiveHybrid技术旨在增强具有BMW 7系典型风格的纯正驾驶体验的同时实现更高水平的整体效率。因此，概念车所带来的各种改进和选项将量产车BMW 750Li已经实现的动力性能与耗油量之间的完美平衡明显升华到了一个更高的水平。
各种混合动力部件的排列同样提高了效率并进一步提升了驾驶体验。电动马达正好位于变速箱外壳中的紧凑空间内，优化了发电以及内燃发动机的驱动力输送情况。相应地，隐藏于汽车后部的锂离子蓄电池更是为实现日常行驶特性、整车的平衡性以及安全性提供了理想化的解决方案。
超现代的能量存储技术：具有超大容量和稳定周期的锂离子蓄电池。
通过使用锂离子蓄电池，宝马又在更加提倡灵活使用电力的汽车领域向前迈进了一步。通常，制动能量回收系统所输送的能量必须随时提供至存储装置，且在不同的周期内，只要驾驶条件有需要，就必须输送能量。此外，存储容量必须能够满足汽车在不施加制动的情况下长途行驶或是超速行驶，与此同时，电力的供给不得中断。
这就是宝马将玻璃纤维隔板（AGM）蓄电池 与制动能量回收系统搭配使用的原因，考虑到了频繁且不规律的充放电周期且不会在此过程中出现能量损耗。另一方面，为满足中度混合动力概念的要求，汽车需要输出功率和性能显著提高的高电压能量存储装置。因此，为BMW 7系ActiveHybrid概念车研发的这一系统采用了最先进的锂离子技术，可以满足蓄电池容量和持久性能方面的最高要求。
长期以来，锂离子蓄电池已经在移动电话和笔记本电脑等其它很多领域证明了自身非常高的存储容量和理想的充放电周期。因此，在电动车辆的要求日趋严苛的情况下，BMW 7系ActiveHybrid概念车所配备的能量存储装置为这项技术的使用开辟了新纪元。
通过一个锂离子蓄电池、一个玻璃纤维隔板蓄电池和两个车载电气网络实现智能能量管理

为确保实现满足驾驶者和乘客所有要求的高效能量管理，BMW 7系ActiveHybrid概念车配备了彼此密切配合的两个车载网络系统。除了由玻璃纤维隔板起动马达蓄电池供电的传统12 V网络之外，宝马的新款概念车还配备了一个创新型120 V网络，可借助于锂离子蓄电池将电力从电动马达供至相应的部件。
通过这个120 V的车载网络，BMW 7系ActiveHybrid概念车所配备的锂离子蓄电池能够为大量的电气部件供电。另一点是，高电压电力网络为使用高性能电力驱动系统奠定了基础。与传统车载网络不同，这还意味着可以选择性地直接对空调压缩机供电。
当前，宝马量产车已经实现的电动功能涵盖了从通风、空调装置、照明、娱乐、导航和通讯系统一直到冷却液泵以及BMW 7系所标配的动态减震控制系统等动态驾驶控制系统的伺服马达的整个范围。因此，无论驾驶条件如何，都能保证随时稳定且可靠地满足BMW 7系ActiveHybrid概念车的所有能量要求以及车辆的所有电动功能。
同时提高效率和驾乘舒适性的高存储容量

除以上所述之外，与现有的宝马量产车相比，该技术还实现了发动机节能启停功能与宝马ActiveHybrid技术更为频繁的搭配使用，且任何情况下都丝毫不会牺牲或影响驾乘舒适性。当在路口停车时，例如遇到交通信号灯或交通堵塞的情况，内燃发动机会自动关闭，以避免低效率的怠速阶段。一旦驾驶者松开制动踏板并踩下油门踏板再次起步，发动机即会自动起动。
在类似这种临时停车的过程中，BMW 7系ActiveHybrid概念车上不再与发电机相连的各种功能可能还会工作，因此由高容量的锂离子蓄电池不断为其提供所需的能量。
最重要的是，同样在车辆静止时，通风和恒温控制系统正在进行保持恒定的车内温度的操作仍可确保最佳舒适性。类似地，在发动机关闭的状态下，所有其它舒适功能也可以长久使用。
诠释车辆高效率及尖端技术的显著设计亮点

BMW 7系ActiveHybrid概念车是一款具有全球独一无二的动态潜力的混合动力汽车，同时也是一款在动力性能和耗油量之间实现了完美平衡的豪华型轿车。
这款概念车的设计更是将以上独特品质表现得淋漓尽致。BMW 7系ActiveHybrid概念车沿用了全新BMW 7系的概念和基本设计，后者实现了运动优雅与自然风度令人神往的结合。较长的轴距、修长且圆润的发动机盖、简短的前悬、明显后移的乘客舱以及较低的车顶轮廓线无一不是车辆所拥有的均衡匀称比例的有力证明。
BMW 7系ActiveHybrid概念车在前部和后部都新增了特殊的设计特点，从而将其极具个性的外观提升到了更高的水平。同时，量产车型与概念车之间的相似性也是宝马要在自己的现有车型组合内部利用宝马ActiveHybrid技术的潜力这一宣言的明确表征。已经为其它高性能车型所采用的深海蓝金属漆漆面更是清楚展示了这款特殊轿车的出色效率。
经过优化的前部空气导向特性

全新BMW 7系出众的风度和特质在汽车前端表现得非常突出，特别是垂直向前伸出很远的略显宏伟的大尺寸宝马双肾型进气格栅。此外，大尺寸的双圆形大灯也塑造了宝马典型的紧凑型外观，与此同时，大尺寸的发动机盖却给人以整洁、宁静之感。
与量产车型不同的是，BMW 7系ActiveHybrid概念车下部进气斗的上方配备了稍稍向后倾斜且高度稍有降低的铝合金镶边，而不是传统的镀铬镶边。该铝制饰件横跨汽车的整个宽度，并由内向外逐渐变细。由于其安装位置以及轮廓和角度都非常精确的特殊设计，这种铝合金镶边非常像现代飞机上被广泛使用的风门。
BMW 7系ActiveHybrid概念车前端装配的这种合金镶边同样可以优化空气动力学特性，并将气流导向汽车下方。铝合金镶边的中央部分盖住了下部进气斗，大灯下面的两条修长边缘则在侧面按照与大灯本身轮廓相似的方式对进气口进行分割。
雾灯装配在再次采用了蜂窝式格栅独特设计的两个进气口的外边缘上。雾灯分别由七个发光二极管灯组组成，其中六个分两行垂直排列，剩下的一个则位于铝制镶边下面。这样，铝合金镶边的水平线以及朝向外侧装配的雾灯进一步强调了汽车的绝对宽度。
BMW 7系ActiveHybrid概念车上的20英寸铝制轮圈从侧面突出了轿车的运动型优雅线条。采用V型轮辐设计的车轮喷漆与车身颜色相同，从而可以更加顺畅且和谐地融入到整车外观中。最后，车门下部的名称“EfficientDynamics – ActiveHybrid”突出强调了这款出色轿车的高燃油效率和低排放概念。
排气尾管的独特设计

铝合金镶边在汽车前部形成的独特风格通过BMW 7系ActiveHybrid概念车的后端设计加以展现，铝合金气流元件在后挡板下面与车辆等宽，但仅在中间位置与车辆同高。
向右和向左延伸的更加修长的边缘将双室排气系统的上部围绕起来，排气管则再次采用了全新的创新型设计。排气管周围环绕有哑光镀铬框架，并且舍弃了传统的圆形或椭圆形状，异乎寻常地采用了宽阔的扁平轮廓。最后，水平的黑色横梁赋予了排气管以仿佛被分为两部分的多层外观。
后部的铝合金镶边再次形成了一条可以突出汽车宽轮距水平线。同时，BMW 7系ActiveHybrid概念车的外观和造型主要沿用了全新BMW 7系典型的雕刻表面，再次形成了只属于宝马的特有风格。车顶轮廓线则通过汽车侧壁一直延伸至保险杠，从而使后端融入到全新BMW 7系的整体动感外形中，给人以非常运动的感觉。
独一无二：在高级车型中采用宝马ActiveHybrid技术。
通过推出BMW 7系ActiveHybrid概念车，全球最成功的高档汽车制造商无疑又树立了一个新标准：混合动力技术具备满足豪华型汽车极为严苛要求的潜力。同时，还提供有进一步增强宝马典型特色所需的一切品质。
然而，这也会要求针对各车型量身定做混合动力部件，并配备可以准确反映宝马品牌的产品组合的装备。
为满足这一需求，宝马将其特有的研发能力投入到了全球无可比拟的驱动系统领域，以对混合动力部件进行系统且明确的整合。
这一深度研发的成果就是宝马ActiveHybrid技术的问世 – 该技术能够打造出全球最具动感的混合动力汽车，同时还可随时将内燃发动机与电力驱动相结合以实现更高的效率，并显著降低了耗油量和废气排放量。因此，到目前为止，BMW 7系ActiveHybrid概念车比采用此类技术的所有其它品牌汽车都更加出色、更具动感且更加高效。
此外，宝马ActiveHybrid技术还有一项重要特色，就是可以不受驾驶者行为的影响而将这一技术的全部潜力充分发挥。这一巨大优势源自于宝马ActiveHybrid技术完全集成在驱动系统中，且丝毫不影响汽车的设计及其日常使用这一事实。
因此，混合动力技术与BMW EfficientDynamics（宝马高效动力）研发战略完美契合，宝马的各种车型都标配有针对具体车型及其个性化特征量身定做的高效动力（EfficientDynamics）部件和装备。因此，这些部件和技术有助于大幅降低较大负荷范围内的耗油量和废气排放量，而无需驾驶者采取任何行动，即使在实际的日常行驶条件下也是如此。与此同时，宝马ActiveHybrid技术还可以非常自然地在效率和动态性方面做到最好。
最佳混合动力：为各种车型提供理想解决方案的灵活研发战略。
鉴于以上特性，BMW 7系ActiveHybrid概念车所采用的技术将非常理想地适用于这一级别的豪华性能汽车。通过采用与其它深度研发的高级技术相同的方式，宝马还尝试在使用混合动力部件的同时首次在豪华性能级轿车等高端细分市场中引入这些技术。显然，这再次证明了新研发成果在宝马车型系列中由上至下的应用规律。
在研发混合动力部件的过程中，宝马同时也在寻求着这项技术在各种车型和概念中的恰当应用。宝马ActiveHybrid基于一种模块化概念，遵循“最佳混合动力”战略，根据需要将最佳组件融入到不同的车辆概念中。
BMW 7系ActiveHybrid概念车将八缸汽油发动机与作为中度混合动力单元的电动马达相搭配，实现了与宝马X6 ActiveHybrid概念车上八缸汽油发动机与完全混合动力概念相同的理想配合。事实上，混合动力在较宽范围内的可能应用反映了BMW EfficientDynamics（宝马高效动力）的基本原则，即为所有的车辆细分市场和性能级别制定适宜于各种概念和车辆的恰当解决方案。
宝马正在联合戴姆勒成立合资企业共同研发混合动力部件。成立合资企业的目标是研发并测试高端车辆的复合驱动部件，然后再由每个制造商根据各自品牌独有的设计理念将研发出来的混合动力部件应用到自有汽车产品中。
宝马ActiveHybrid技术和BMW EfficientDynamics（宝马高效动力）确保了前进的步伐。
为了继续推行BMW EfficientDynamics（宝马高效动力）的研发战略，宝马集团致力于在全球范围提供降低道路行驶耗油量和排放量的高效解决方案。这一独特战略的结果不仅源自于将这些引领潮流的创新作为宝马车型的标准装备，还归功于在所有车型系列中都引入了这些创新技术，并以此种方式确保了在更大范围内取得进步。
当前，宝马ActiveHybrid技术在环境技术高度发达的背景下向前迈进了一大步，为在未来几年引入降低耗油量和排放量的更多技术创造了先机，并针对具体情况和具体车型采用适当的装备组合，以提高驾驶动态和全面的经济性。目标就是为所有车型系列研发出可以提供最大驾驶乐趣而同时又可对能量进行最有效利用的概念。
当前，即使是在豪华型轿车的细分市场中，宝马也提供了一系列旨在提高效率的特有技术，而且全新BMW 7系中的宝马传统车型已经采用了影响力和多样性在全球范围内都无可比拟的BMW EfficientDynamics（宝马高效动力）所带来的众多改进。
宝马ActiveHybrid技术首次新增了一个选项，那就是实现这一级别的宝马豪华性能轿车所必须的高标准混合动力技术。因此，通过引入BMW 7系ActiveHybrid概念车，宝马的另一项战略决策得到了进一步的实施，从而更加巩固了公司在高效、动感汽车研发领域的领先地位。
3.4
敞篷跑车的重生：
新一代BMW Z4 
比以前更加强劲、更加气度不凡，新款BMW Z4继承了经典跑车的传统。
它就是新一代BMW Z4，同级车型中唯一一款将敞篷跑车的经典造型比例、靠近后桥的座椅位置、后轮驱动形式、自动可折叠硬顶集于一身的车型。
全新BMW Z4既能为驾驶者带来宝马敞篷跑车所有的驾驶乐趣，又拥有非常精致时尚的特质。这是一款超凡卓越的双座跑车：当车顶开启，阳光照耀，清风掠过，令人心旷神怡、激情澎湃的驾乘感受如约而至，而当车顶关闭，它又会展示出一款高级运动型双门跑车特有的出色舒适性。因此，就内在特质的多样性和丰富性而言，新一代BMW Z4无异于敞篷跑车的重生。
纯正的跑车造型比例和流畅飘逸的车身设计语言一直是BMW Z4的两个造型特点，另外一个亮点便是经过重新诠释的经典设计细节，它们共同造就了新一代BMW Z4特有的新锐时尚风格。由此，这款卓尔不群的双座跑车实现了动人优雅气质、高度灵活性、极佳驾乘舒适性的独特结合。新一代BMW Z4的轻质硬顶由两部分组成，完全开启后，其铝制壳体结构全部进入车顶存放箱，最大程度地节省了行李厢空间。而即使车顶关闭后，新一代BMW Z4依然保持着纯正敞篷跑车特有的造型比例。凭借以上这些超凡特质，新一代BMW Z4成为了BMW Z4敞篷跑车和BMW Z4双门跑车共同的继任者。
为了确保驾驶者时刻获得热情奔放的驾驶乐趣，新一代BMW Z4提供了多达三款直列6缸动力单元供选择，其排量为3.0或2.5升，最高输出功率分别为225千瓦/306马力（BMW Z4 sDrive35i）、190千瓦/258马力（BMW Z4 sDrive30i）和150千瓦/204马力（BMW Z4 sDrive23i），为出色的动力性能和强大的加速性能奠定了坚实的基础。
BMW EfficientDynamics（BMW高效动力）技术的全面应用更使三款发动机在驾驶乐趣和燃油经济性之间达到了无与伦比的平衡。BMW Z4 sDrive30i和BMW Z4 sDrive23i通过6挡自动变速箱将功率传输至后轮，而在此系列中的顶级车型中，BMW Z4 sDrive35i装配有7挡双离合器变速箱。
动态驾驶控制功能是新一代BMW Z4的标准装备，它让驾驶者只需轻触按钮就可使动力传动系统和悬架系统在三种设置模式之间转换。作为选择装备的新一代宝马iDrive控制系统首次装备宝马敞篷跑车，与作为选择装备的专业级导航系统相结合。
外观设计：一款新锐外观的经典敞篷跑车

新一代BMW Z4将新锐而飘逸的线条融入了敞篷跑车的经典外观中。低悬的超长发动机盖、简短的前后悬、超长的轴距、巨大的车轮、靠近后桥的低坐姿：这些都是确保新一代BMW Z4纯正跑车造型比例的重要设计元素。
在车辆低悬的前部，无论是宽大而竖直的宝马双肾型进气格栅、宽阔的进气口，还是宝马品牌特有双氙气前灯标准装备的双圆形大灯，每一个表面、每一根线条看上去都在向着前方某个假想目标点全力冲去，使新一代BMW Z4呈现出一种蓄势待发的态势，似乎随时都要开足马力绝尘而去。
侧面造型的主导元素是动感流畅的肩线，它将前后车轮拱罩相连，并进一步强化了其修长舒展、富于运动气息的敞篷跑车外观。而后部造型中，线条和表面的横向布局则在视觉上增大了车身宽度。新一代BMW Z4造型设计中的其他特点还包括延伸到车轮拱罩外侧的超大发动机盖、黑色的A柱、车身两侧集成了LED转向指示灯的肋片式进气口，以及采用三维LED发光单元阵列的细长尾灯。
时尚典雅、完美精致、纯正敞篷跑车风格：车内设计

对于敞篷车而言，外部造型与车内设计的协调是非常重要的，而新一代BMW Z4车门内饰板独特的组合搭配以及从前到后的流畅感使其与车身肩线相互呼应，进而形成了非常出色的内外协调关系。整个车内氛围既有典型敞篷跑车风格，又极具时尚气息，而以驾驶者为主导的仪表板和中控台设计也是其中的亮点。
在驾驶者侧的U形曲面装饰板上，用于控制车灯和空调的控制装置分别被布置在方向盘的左右两边。这些元件的可选表面材质包括银色哑光磨砂、铝制高光拉丝和棕色木纹，而中控台和车门把手也采用与其相对应的表面材质。
前座乘客侧装饰板的可选表面材质为银色哑光磨砂和暗黑色人造革，位于车灯和空调控制装置下面的窄条部分一直延伸到驾驶者侧。新一代BMW Z4的内饰选择装备中提供了这两款装饰板的各种表面材质组合方案，这无疑会使车内既有极具吸引力的对比又有独一无二的亮点。
在BMW Z4 sDrive35i和BMW Z4 sDrive30i上，敞篷跑车典型的头枕一体式座椅均为标准装备，且有三种不同颜色的高质量真皮可供选择。选定的座椅真皮颜色将成为仪表板下部、车内内侧扶手以及中控台扶手的颜色。
作为选择装备的扩展型真皮套件还提供了用于仪表板上部、门槛、遮阳板的黑色真皮和用于前排乘客车门内侧拉手、与座椅同色的真皮。
此外，新一代BMW Z4还从发布之日起就提供一套非常特别车内设计套件，可为车内增添更多非常优雅精致的装饰亮点。品味尊贵的纯白车内设计套件包含象牙白色纳帕（Nappa）真皮与阿尔苷塔拉（Alcantara）面料跑车型座椅、与之同色的前座乘客侧纳帕真皮装饰板、阿尔苷塔拉面料车门内饰板、驾驶者侧装饰板，以及中控台和车门的亮黑色细线纹高级木饰。
整个变身过程仅需20秒钟：全自动可折叠硬顶

新一代BMW Z4是宝马这家德国高端汽车制造商有史以来推出的第一款配备全自动可折叠硬顶的敞篷跑车。由两部分组成的车顶结构采用轻质铝制壳体，以电动液压方式工作，只需轻触按钮，便会在20秒之内完成开启或关闭过程。车顶关闭后，乘员可风雨无阻地继续尽享驾乘乐趣，而车顶开启后，两部分结构全部进入车顶存放箱紧凑而合适的空间，使车身后端保持敞篷跑车特有的流畅感。当车顶再次关闭，新一代BMW Z4外观的优雅气质会给人留下愈加深刻的印象。
凭借着真正出类拔萃的声学和空气动力学特性，这套创新的车顶系统为新一代BMW Z4所在的细分市场树立了新标杆。宽大的车窗、浅色的高质量车顶内衬赋予车顶外观以轻盈感甚至是镂空感，让驾驶者和乘客都得以享受到明亮而尊贵的氛围、宽敞的空间和极佳的视野。
与前代车型相比，侧窗面积增大了40%，后窗透明部分的面积增大了52%，而全方位视野则增大了14%。
硬顶上的玻璃后窗具备电加热功能，四个侧窗均可单独开启。
头枕后方的翻车保护杆之间安装了一个导风装置，能够为车内输送新鲜气流，这也是新一代BMW Z4的一个重要亮点。更高的车顶轮廓线和更大的车门开口（增加26毫米/1.02英寸）使乘员在车顶关闭状态下进入车内时更加轻松便捷。
可折叠车顶的开启和关闭操作可以通过中控台上的开关或中央锁止遥控器进行，可谓方便之极。使用带有舒适进入功能的增强型遥控器（选择装备），还可以在一定距离处遥控开启车顶。
舒适进入功能也使得在车顶开启情况下装卸行李变得更加方便。使用此功能后，开启后的硬顶将移动到一个临时位置，使行李厢出口增大，以便于取出大件物品。
作为选择装备的直通装载套件和大量的储物功能所带来的存储空间灵活性更确保了新一代BMW Z4独一无二的使用多样性

车顶开启后，一块可折叠的搁板将车顶存放箱和行李厢彼此分开，而车顶关闭后，该搁板则折倒。这样，行李容积可以从车顶开启状态下的180升增加到车顶关闭状态下的310升。与前代车型相比，新一代BMW Z4的最大载重量增加了30千克，达到330千克。
即使在硬顶开启的情况下，新一代BMW Z4的行李厢依然足够容纳一个中等尺寸的硬壳旅行箱，其灵活多变的行李空间设计概念为高级汽车细分市场树立了全新标准。
如果在乘客舱内使用作为选择装备的直通装载套件，驾驶者和乘客还可以将46英寸的全尺寸高尔夫球包放入车内。在车顶关闭情况下，行李厢可以轻松容纳多达四个用于装大号饮料瓶的板条箱，或是借助直通装载套件轻松装入两个46英寸的高尔夫球包。
除了功能强大、设计出色的车顶，大量的储物功能和行李选择装备也是新一代BMW Z4卓越功能性的重要保证：除了容积多达10升的手套箱、车门内饰板上的可折叠储物箱，这款全新宝马敞篷跑车所拥有的储物位置还包括中控台上的杂物盒、换挡杆或选挡杆后面的附加储物空间、扶手下面的1.6升储物箱以及仪表板内的另外一个杂物盒。
后座后面横贯整个车内宽度的横向储物箱是新一代BMW Z4的另一个储物功能亮点，它具备丰富的储物功能，是该细分市场中的独创。
作为选择装备的储物套件还可以提供更多的储物和装载功能，其中包括座椅靠背后面以及前排乘客脚坑内的物品紧固网袋、行李厢内的行李系缚带、中控台扶手下面的两个杯座、驾驶者侧仪表板上的附加储物箱，以及前围板上与行李厢相通的杂物盒。
将作为选择装备的直通装载套件与一个运输袋配合使用，乘员可以将长度不超过170厘米的细长物品装入车内，例如高尔夫球包或两副滑雪板。
成功概念与伟大传统的结合：宝马敞篷跑车的直列6缸动力单元

优雅流畅的敞篷跑车线条、前端进气口的宝马双肾型进气格栅、发动机室内的直列6缸动力单元 - 这些依然是新一代BMW Z4最为引人瞩目的亮点。
早在1934年，这些亮点就曾共同帮助BMW 315/1在民用市场和赛车运动两个领域都创造了空前成就。
因此，新一代BMW Z4继承了这一伟大传统，三款车型全部装备直列6缸动力单元，在动力和性能方面为客户提供了丰富的选择。得益于BMW EfficientDynamics（BMW高效动力）的开发概念，这三款独特的发动机既能够以独一无二的方式展示宝马6缸发动机特有的精确性和响应特性，同时就性能和燃油经济性之间的平衡而言也足以傲视整个高级敞篷跑车细分市场。                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                       
BMW Z4 sDrive35i：双涡轮和高精度直喷系统促成最强性能与最高效率的结合

这款新一代BMW Z4中运动气质最鲜明、动力性能最强大的车型装备全球第一款同时拥有双涡轮技术、燃油直喷技术（高精度直喷系统）和全铝曲轴箱的直列6缸动力单元。
两个涡轮增压器分别为三个气缸供应压缩空气，确保其达到涡轮增压发动机前所未有的高水准响应特性。这款动力单元能够毫无迟滞地迅速达到400牛顿米的最大扭矩，并在1,300–5,000转/分钟的宽阔转速范围内保持这一扭矩水平。
转速为5,800转每分时产生225千瓦/306马力的最大输出功率，BMW Z4 sDrive35i加速至100公里/小时（62英里/小时）仅需5.1秒钟。
之后，这款动力单元还可以继续以这种卓越的性能推动其一直加速到250公里/小时，直到车速被电子控制系统所限制。
高精度直喷系统是这款动力单元的设计理念中一个关键的要素，确保其能够最大程度地节省燃油。通过将燃油直接喷射到燃烧室中，高精度直喷系统对气缸产生了冷却效应，进而使这款动力单元可以采用更高的压缩比，并使其燃烧过程中的效率进一步提升。
作为宝马开发的第二代汽油直喷系统，高精度直喷系统既使这款动力单元的燃油效率大受裨益，同时又不会因此而使其动力性能受到丝毫限制。BMW Z4 sDrive35i在欧盟标准测试循环中获得的平均耗油量为9.4升/100公里（相当于30.0英里/加仑）。
6缸自然吸气式动力单元：采用镁铝合金结构，强劲而轻质

凭借着响应迅捷的动力和性能、极佳的运转精确性和出类拔萃的效率，BMW Z4 sDrive30i和BMW Z4 sDrive23i的两款6缸自然吸气发动机同样是同级动力单元中的佼佼者。由于采用镁铝合金曲轴箱、特殊合成材料制成的气缸盖罩、带有铝制VANOS控制单元的轻质凸轮轴，两款动力单元的重量分别为161千克和158.5千克，都达到了同级动力单元难以企及的轻盈。
在这两款动力单元上，BMW VALVETRONIC电子气门发动机管理系统控制进气门的升程，Double-VANOS双凸轮轴可变气门正时系统对进气门和排气门的正时角度进行无限调节。这在最大程度上缩短了发动机工作循环之间的过渡阶段，并显著提升了燃油效率，进而使发动机拥有“漂亮的”扭矩曲线和极佳的响应特性。
BMW Z4 sDrive30i的动力单元排量为3.0升，在发动机转速为6,600转/分钟时达到190千瓦/258马力的最大输出功率，而310牛顿米的最大扭矩在转速仅为2,600转/分钟时就可达到。
得益于如此强大的动力，BMW Z4 sDrive30i只需6.1秒即可从静止加速到100公里/小时。其最高车速被电子限速装置限制在250公里/小时。
在欧盟标准测试循环中提供百公里9.0升（相当于31.4英里/加仑）的平均耗油量，二氧化碳排放量为210克/公里，新款BMW Z4 sDrive30i在加速度和燃油经济性之间提供良好的平衡。
BMW Z4 sDrive23i的动力单元排量为2.5升，所采用的技术与3.0升动力单元相同，并且也以优异的性能领先于同级动力单元。运动性和效率之间的出众平衡则是这款6缸动力单元的突出特点。其最大输出功率为150千瓦/204马力，出现于6,400转/分钟，最大扭矩为250牛顿米，在2,750转/分钟的低转速时即可出现。
从静止加速至100公里/小时仅需7.3秒钟，BMW Z4 sDrive23i在性能级别方面设置了新的记录。最高车速为239公里/小时（148英里/小时）、平均耗油量为百公里8.9升（31.7英里/加仑和二氧化碳的排放值为207克/公里，使得新款BMW Z4 sDrive23i成为高效入门级车型，进入宝马跑车的独特世界。
7挡运动型双离合器变速箱和带Steptronic手动换挡功能的6挡运动型自动变速箱

作为新一代BMW Z4敞篷跑车的顶级版本，BMW Z4 sDrive35i装备有宝马全新开发的运动型双离合器变速箱。确保了更快的加速度，同时将额外性能和宝马自动变速箱的动态结合起来。
得益于双离合器的配置，新款7挡运动型自动变速箱在换挡过程中不会使牵引力发生丝毫中断，迅速而流畅的换挡表现既使车辆的加速过程异常顺滑，又有助于降低车辆的耗油量和排放。
7挡运动型自动变速箱让驾驶者可以在自动和手动两种换挡方式中自由选择。驾驶者既可以使用中控台上经过全新设计的电子式换挡杆对7挡运动型自动变速箱进行控制，也可以使用方向盘上换挡拨片进行手动换挡操作。
在自动换挡模式的D挡下，驾驶者只需拨动任意一个换挡拨片就可直接切换到手动换挡模式。作为标准装备的主动防侧倾控制功能可以对众多其他参数进行调节，进而对7挡运动型自动变速箱的换挡特性乃至车辆的整体动态特性施加影响。
在SPORT（运动）和SPORT+（运动+）模式下，7挡运动型自动变速箱以更快的速度接合离合器，使换挡动作更加迅速，以确保车辆的加速性能显著提升，直接给于驾驶者以强烈运动化取向的驾驶反馈。
6挡运动型自动变速箱装配有BMW Z4 sDrive30i和BMW Z4 sDrive23i，能够使这两款车型的驾乘舒适性和运动性都更上一层楼。6挡运动型自动变速箱对车辆运动性的提升作用首先要归功于与发动机直连的设计。这一设计概念以先进的变矩器技术为基础 - 变矩器集成扭转减振器，能够最大程度减少不必要的滑转现象，进而杜绝动力和性能的损耗。这样，即使是最轻微的油门踏板动作也会被立即转化成车辆的迅捷响应，而换挡过程所需的时间也尽可能缩短了。
6挡运动型自动变速箱的Steptronic手动换挡功能让驾驶者有机会按照自己的意愿以手动方式进行换挡操作。使用此功能时，驾驶者既可以使用中控台上的选挡杆，也可以使用方向盘上的换挡拨片选择所需的挡位。
将选挡杆移入对应的位置，驾驶者即可以手动方式选择挡位，在D挡下，驾驶者亦可使用换挡拨片完成手动换挡操作。
在SPORT（运动）和SPORT+（运动+）模式下，动态驾驶控制功能同样将对6挡运动型自动变速箱的换挡特性施加影响，进而使其达到更加迅捷的换挡表现和更加清晰的换挡反馈。
先进精准的悬架技术、高性能轻质化的制动系统

宝马典型的后轮驱动形式、几近完美的车桥负载分配比，再加上长轴距和低重心 - 这些特性为新一代BMW Z4时刻保持出类拔萃的灵活性创造了理想条件。
新一代BMW Z4的前桥为双节横拉杆式，主要由铝材料制成，并由减震支柱进一步增强，后桥则为中央导向式，既融入了成熟的车桥设计概念，又体现了宝马针对这款独特敞篷跑车的特性而在车桥结构上做出的周密调整。
前桥区域的一个突出亮点是轻质技术的全面应用，得益于各个部件出色在运动学上的精确布置，双节结构为前桥卓越的动态特性创造了理想条件。
而后桥则因其紧凑的结构和精确的车轮导向特性而为人称道，其各个功能部件以清晰明了的形式分布在与车身相连的纵向摆臂和与后桥副架铰接的横向摆臂之间，为悬架的调校提供了巨大便利。这样，方向稳定性、转向特性和车道变换稳定性均可得到相互独立的优化改进。
电动助力转向系统（EPS）也是BMW Z4所在细分市场的一个领先创新成果，它使得助力转向电动机只根据情况的需要和驾驶者的意愿启动，既提升了车辆机动转向时的精确性和舒适性又降低了耗油量。
新一代BMW Z4的高性能制动系统具有制动效能强大、无衰减、轻质化、制动衬块低磨损的优越性。此外，新一代BMW Z4还是其细分市场中第一款配备电动驻车制动器的车型，驾驶者只需按动中控台上的按钮即可完成驻车制动的启动和解除操作。
新一代BMW Z4的所有车型均标准装备17英寸轻质合金轮圈，并配以防爆轮胎和胎压报警指示灯。
新一代BMW Z4上的最新一代动态稳定控制（DSC）功能不仅能够启动防抱死制动系统（ABS），以及通过实施制动或降低发动机动力来确保车辆在湿滑路面上的稳定性，还包括其他众多功能，诸如干燥制动功能、制动预备功能、起步辅助功能等。
当驾驶者以高度运动化的方式驾驶车辆转弯，如果位于弯道内侧的车轮因车辆载重分布不均匀而出现负载过少或完全无负载的情况，动态稳定控制（DSC）功能还可以起到与差速锁相似的作用，防止车辆打滑。
此外，驾驶者也可以通过轻触按钮启用牵引力控制功能，使制动系统的干预响应阈值提高，进而有机会更加自主地操控车辆，例如在松软的雪地上以驱动轮轻微打滑的方式起步。如果驾驶者愿意，还可以将动态稳定控制（DSC）功能完全关闭。
带有电子可调式减震器的自适应型运动型悬架

作为选择装备的自适应型运动型悬架带有由电子装置控制的减震器，能够使新一代BMW Z4的灵活性得到进一步提升。自适应型运动型悬架的另一个重要特性在于它使整个车身的高度降低了10毫米，进而确保车辆在机动转向时做出更加精确的响应。
自适应型M悬架的中央控制单元对四个双套筒式气压减震器的压缩和回弹特性进行调节，进而使减震器随时保持最佳的响应特性，并使减震器的响应时间大为缩短，例如，前轮压过路面上的一个小坑后，信号立即传输到中央控制单元，以至于后轮减震器在后轮尚未到达这个小坑时就已经完成了调节过程。
让舒适性和运动性达到完美结合：动态驾驶控制

得益于主动防侧倾控制功能，新一代BMW Z4驾驶者也可以使自适应型运动型悬架的控制图谱发生变化，进而使其减震力也相应发生变化。主动防侧倾控制功能还可以对油门踏板的渐进效应、发动机的响应特性、助力转向系统的控制图谱以及动态稳定控制（DSC）功能的响应阈值施加影响。通过自动变速箱，动态变速流程得到相应控制。
驾驶者使用中控台上紧邻手动变速箱换挡杆或自动变速箱选挡杆的按钮启动或关闭主动防侧倾控制功能。通过反复按下切换按钮，驾驶者还可以在NORMAL（标准）、SPORT（运动）和SPORT+（运动+）三个模式中进行选择，进而使车辆启用各方面性能高度平衡的预配置调校方案。
在车辆行驶过程中，驾驶者可以清晰地分辨出以上三种模式之间的差别，例如在SPORT（运动）模式下，车辆转向特性和油门踏板响应特性都比NORMAL（标准）直接得多。而在SPORT+（运动+）模式下，车辆还会启动动态稳定控制（DSC）功能范畴中的动态牵引力控制（DTC）功能，故意允许驱动轮轻微打滑，进而让驾驶者有机会驾驶车辆以受控的滑移状态通过弯道。
车身：更大的空间、更高的安全性

与前代车型相比，新一代BMW Z4的外部尺寸只稍有增加，而其空间舒适性和装载容积却均有显著提升：新一代BMW Z4长4,239毫米，宽1,790毫米，高1,291毫米，轴距为2,496毫米。
而到了车内，头部空间更高（增加5毫米），肩部空间更宽（增加20毫米），肘部空间更大（增加43毫米）。此外，车门开口也更宽敞（增加26毫米），使乘员在车顶关闭状态下进入车内时更加轻松便捷。
刚度极高的车身壳体、轻质的结构、协调合理的车桥负载分配比为新一代BMW Z4出色的安全性和灵活性同时奠定了坚实基础。高承载性能的结构、变形吸能区域的最佳利用、极其坚固的乘客舱以及高效的防护系统确保新一代BMW Z4达到真正出类拔萃的碰撞安全性。由传感器控制的电子安全系统可以根据碰撞的类型和严重程度启动前部安全气囊、头胸部安全气囊、安全带束紧装置以及安全带限力器。头胸部安全气囊集成在座椅靠背的外侧，在车辆遭受侧面碰撞时充气膨胀并形成巨大的保护面。
在宝马跑车中首次面世：最新一代宝马iDrive
新一代BMW Z4是第一款可装备创新性iDrive控制系统的宝马敞篷跑车，而iDrive控制系统则是作为选择装备的专业级导航系统的一个组成部分。
新一代BMW Z4上的iDrive控制系统达到了更高的技术水准，能够启动和控制娱乐、信息、导航和通讯方面的所有功能。
该系统由中控台上的控制器和仪表板上的高分辨率显示屏组成，使驾驶者可以根据需要通过旋转、按下和单向扳动三种标准操作动作直观、安全地掌控以上所述的所有功能。
全新设计的控制器上设有直接选择按钮，驾驶者可以通过按下该按钮迅速切换到CD、收音机、电话和导航功能。此外，仪表板上还有MENU（菜单）、BACK（回退）和OPTION（选项）三个指令按钮以及八个偏好选项按钮，使用这些按钮，驾驶者不仅可以直接通过iDrive选择电台、电话号码和导航目的地，还可以选择菜单中的其他条目。
8.8英寸的高分辨率控制显示屏拥有1,280 x 480像素的分辨率，无论显示图像还是网页都极其清晰细腻。控制显示屏上显示的控制器图片可以更加清晰明确地指引驾驶者选择操作流程中的下一个步骤。
得益于宝马iDrive更加先进的技术，导航系统的使用也更为简便。例如，全屏地图显示功能可以为驾驶者提供当前所在地区的详尽信息。控制显示屏还可以在主地图之外显示一个独立的辅助信息窗口，用于提供更多重要信息以及更多地图内容。
由于导航数据存储在车内安装的80 GB硬盘中，其读取速度也比以往更快。这块硬盘中的15 GB容量还可用于存储音乐文件。
敞篷跑车独有的气候舒适性和采用日光反射技术的真皮

新一代BMW Z4标准装备的空调拥有多达七个风扇挡位。而作为选择装备的自动空调则拥有驾驶者和前座乘客侧的独立温度选择和温度控制功能、五个风扇挡位以及气流层次的手动调节功能。在车顶开启状态下，自动空调还可以启动与之相匹配的敞篷模式。
和宝马敞篷轿车一样，新一代BMW Z4敞篷跑车的座椅、内饰板和方向盘上也采用了一种创新型的特殊真皮，可以大大减少因日光照射而产生的吸热现象：这种真皮采用日光反射技术，皮面内渗入了特殊的颜料，能够反射日光中的红外线辐射。
尖端的音响和通讯系统

新一代BMW Z4的音响系统在各方面都为其细分市场树立了全新标杆。
标准装备音响系统中的CD播放器可以播放MP3格式的音乐文件。作为选择装备的音响系统拥有多达14个扬声器和2个额外的中央低音扬声器，其放大器输出功率高达650瓦，能够营造出震撼而精准的回放效果。
除了标准装备的AUX音频输入接口外，新一代BMW Z4的音响系统还可以选择装备一个USB接口，用于外接各种MP3播放器或将U盘等其他存储介质与音响系统相连。此外，手套箱中的CD/DVD换碟机也是可供客户选择的选择装备。
带有蓝牙接口的移动电话预留设施随专业级收音机和专业级导航系统提供，能够大大提升车辆行驶过程中拨打电话时的安全性和方便性。此外新一代BMW Z4还配备了一个插入式适配器，可以使先进的智能电话与车内的通讯系统完全集成。
新的生产工厂：新一代BMW Z4敞篷跑车将在雷根斯堡生产

新一代BMW Z4与BMW 3系和BMW 1系都在宝马雷根斯堡工厂生产，这是因为生产前代车型的宝马斯帕坦堡工厂将从现在起专门生产宝马的X车型。
作为宝马的第一款敞篷跑车，全新Z4标志着宝马先前那历史悠久、异常迷人的敞篷车型系列将暂告一段落。事实上，宝马敞篷跑车的历史可以追溯到上世纪30年代 - 1930年和1931年生产的BMW 3/15 PS DA 3 Type Wartburg是其所在细分市场中的第一款车型。1934年，宝马首次将敞篷跑车的经典造型比例与直列6缸发动机相结合，推出了BMW 315/1。
随着一款又一款充满传奇色彩的宝马双座敞篷跑车同时称雄民用车市场和赛车场，宝马敞篷跑车的悠久历史也写下了一个又一个辉煌的篇章，这其中包括1940年 Mille Miglia大赛夺冠车型BMW 328、上世纪50年代推出的BMW 507、1988年推出的充满未来感的BMW Z1，以及曾在上世纪90年代再度掀起敞篷跑车热潮的BMW Z3 和Z8。
今天，新一代BMW Z4体现了现代工程技术带来的所有优越性，以同样令人着迷的全新风格重新诠释着宝马敞篷跑车的传统价值观。
3.5
优雅、宽敞、多功能性：
BMW 5系Gran Turismo概念车

一款提供具有迷人风格及多样化选择装备及特点的宝马概念车 – BMW 5系Gran Turismo概念车。
通过引入这款创新的概念车，这家全球最成功的高档汽车制造商在汽车市场再次创建了一个全新的细分市场，丰富了宝马典型的纯粹驾驶乐趣，而且将独一无二的宝马风格传承至其他的车辆类型。
与全球首款运动型多功能车BMW X5、以及前所未有的后轮驱动高档紧凑车型BMW 1系一样，宝马凭借出色的创新理念，再次开创了一个全新的细分市场，为特定的目标客户群提供宝马品牌的独特体验。
BMW 5系Gran Turismo概念车是中高端细分市场的Progressive Activity Sedan（PAS）概念车基于量产要求的改进版本，其丰富的全新车型设计概念为BMW 5系的演进开辟了新的前景。这款概念车在汽车市场第一次将气度不凡的轿车、现代感的运动型多功能车（SAV）、经典的Gran Turismo车等的所有风格和特质的融为一体。事实上，BMW 5系Gran Turismo概念车最突出的一个特点就是使时尚优雅、豪华舒适和灵活多用这三种特性达到空前完美的结合。
车如其名，BMW 5系Gran Turismo概念车既是长途旅行的理想用车，又能在日常交通或短途行驶中带来绝佳的动感驾乘体验。仅凭车身设计就可体现出宝马在运动性能方面的动感和效率。车身显示出宝马品牌特有的造型比例，而且无论从任何角度看去，宝马特有的设计语言都清晰可见。
以智能概念实现先进的机动性

BMW 5系Gran Turismo概念车展示出先进机动性的最新形象。重点突出了睿智驾驶者的需求和要求，他们期望感受到宽敞的感觉、欣赏到独特的高级氛围、享受到可变内饰的所有优点。
正是秉承这种思想，BMW 5系Gran Turismo概念车满足了所有这些要求，体现出关注驾驶者个人需要和偏好的高级车型的特殊状态和优雅气质。
这为宝马赢得新的目标客户群创造了潜在条件：有些驾驶者对座驾品位一贯有所坚持，希望自己的座驾保持尊贵、豪华、品质精良这些传统特质，但同时也希望拥有多姿多彩、自然随性的生活方式，并且对创新理念保持开放态度，对于这样的驾驶者而言，BMW 5系Gran Turismo概念车就是真正独一无二、难以拒绝的选择。因此，汽车还反映出现代车手的新要求，他们希望体验满足生活中各种情况和所有要求的车辆 – 无论是在声名显赫的专业领域还是极具动感的休闲活动。
BMW 5系Gran Turismo概念车的内部将宽敞的空间、个性化的豪华感、精良的材质相结合，营造出一种真正尊贵不凡的驾乘氛围。四个车门以及按照人体工程学原理优化的进出通道使得驾驶者和乘客上下车都极其便捷舒适，以驾驶者为中心的驾驶区域设计同样是宝马特有的风格，显示出强烈的运动气息，而略微抬升的座椅位置则更加有助于驾驶者对车辆的出色掌控。
后排座椅空间的设计同样非常独特，并且也造就了现代、尊贵、大气的氛围。座椅可以在多个方向上进行调节，因此乘客可以根据个人喜好设置腿部空间和座椅角度。头顶空间与BMW X5中几乎相同，为驾驶者和前排乘客以及后排乘客提供了一种绝对舒适的体验。
宽大的侧窗使车内空间更显宽敞明亮，并且配备了此前只有BMW 5系旅行车和BMW X车型才配备的全景式天窗。
豪华、舒适以及令人印象深刻的空间多变性

驾驶者和乘客可以根据需要使后排腿部空间增大到与BMW 7系相当的水平，也可以使行李厢装载容积增大到与BMW 5系旅行车相当的水平。
此外，BMW 5系Gran Turismo概念车的独特可变性包括后座椅前后可调多达100 mm以上。后排座椅的另一项空间变化能力是靠背角度调节功能，使驾驶者或乘客可以根据个人需要选择提高座椅舒适性或增大行李装载容积。
当后排座椅空间最大时，腿部空间大小几乎与BMW 7系相同，行李装载容积则为430升。而在后座椅向前移动而且隔挡开启的情况下，行李容量增加至570升。而且即使在这个位置，后部的腿部空间依然可以满足高端市场中杰出轿车的潜在要求。
当开始进行常规生产时，将来的车型系列后部将提供三个座椅。
将后座椅靠背以及隔挡完全折入行李厢后，驾驶者和乘客能够将特别大的物体装入后部。将坚固的行李厢盖罩收藏在行李厢地板上时，装载区域中的最大行李容积扩展至不低于1,650升。
电动式后座椅靠背也可以通过行李厢侧围上的按钮操纵，解锁后，后隔挡可随相应的座椅靠背部分分别移动。如果驾驶者或乘客需要在行李物品装载过程中根据当时需要调节行李装载容积，这种设计将最大程度确保操作的便捷性。
可以单独折叠的后座椅靠背提供了更大的可变性，尤其是当后隔挡也分为两部分，同样根据当前要求进行折叠时。
略微抬升的座椅位置带来最佳的视野和舒适的上下车体验

两个前排座椅的位置都略有提升，这种所谓“半升高式”的座椅位置使得驾驶者和前座乘客能够获得像在BMW X车型上那样的最佳全方位视野。为BMW 5系Gran Turismo概念车开发的特殊配置使得汽车入口更加便捷更加符合人体工程学。
在驾驶区域设计方面, 水平配置结构、不同材料和颜色装饰的瀑布状表面强烈突出了宝马这款新概念车的宽度。显示装置和控制装置既按照功能分组，又明显相互分离。
与升高的座椅位置相结合，这种设计使得仪表板的显示效果更加出色，其中位于仪表板中层的灯光控制装置和起动/停止按钮明显前倾，这也使驾驶者的视野更加清晰而不受干扰。此外，整个驾驶区域的布置形式以横向为主，这也进一步增强了车内空间的宽敞感。
优雅的内饰设计强调了车内空间的独特氛围

饰杆象弓一样延展在仪表板的整个宽度上，直至车门内衬，乘员周围的全封闭感受通过协调的设计、前后车门饰面的完美加工、以及造型与颜色的和谐搭配得到了进一步的加强。车内空间的纵向上，起伏有致的线条和轮廓相互呼应，使前后排座椅形成一种协调一致的视觉效果。使用最高级材料装饰的所有管路和表面向后延伸至后座椅后部，赋予内饰特别舒适宽敞的特性。
线条的动态流动甚至不受B柱影响，额外强调了对于空间感和宽敞感觉至关重要的内饰长度。最后但也同样重要的是，BMW 5系Gran Turismo概念车的中央控制台一直延伸到车身后部，对于车内空间的纵深感也起到重要的强化作用。
车门面板上各个部分均采用了极为精美的设计，并且从一开始就使前部和后部两个空间区域形成毫无间断的整体设计感，使设计效果更加令人赞叹不已。
车门内衬上各个元件不仅形状不同，功能也各不相同，而车门内衬上各个表面之间的精妙呼应则使得车门设计更显精致细腻。例如，前排座椅周围的车门内衬中段有起伏明显的轮廓，也起到腿部支撑的作用。这些轮廓线条越往后延伸，轮廓表面的起伏变化越强烈，并且形成层叠效果。最后，轮廓表面向内凹入，形成后排座椅处的扶手。
车内材料和色彩的特殊搭配理念

车内的材料和色彩采用非常特殊的创新搭配理念，强化了彰显个人品位的豪华感，并突显了表面和线条之间的交相辉映。车内的所有表面均覆盖以高品质的天然真皮，其中组成舒适区域的座椅表面和车门扶手表面覆盖以“冰川白”色的真皮，这部分真皮与仪表板下部的白色材料相搭配，形成环绕车内的明亮色带，这种冷静而优雅的色彩更增强了车内空间豪华而大气的氛围。
舒适区域的亮色表面被暗淡、温暖的棕红色表面围绕，这种特殊的色彩被命名为紫铜色，与外部的漆面色彩形成和谐的搭配。
内饰的材质既极具创新色彩又值得信赖，例如由陶瓷制成的部件和由一整块材料磨削而成的抛光表面金属饰件，令现代而豪华的内饰风格更加鲜明。
带有金属嵌条的硬质实木饰件横向穿过整个仪表板，为内饰表面增加了卓越的质感。
组合仪表配有采用黑色液晶面板技术的彩色显示屏

BMW 5系Gran Turismo概念车的组合仪表由采用黑色液晶面板技术的高分辨率彩色显示屏构成，除了显示四个圆形仪表外，还显示状态和功能信息、导航数据、车况监视系统信息、其他各种控制单元反馈信息、保养周期信息，所有的仪表和显示信息均呈现传统的跑车风格。
在全新BMW 7系中首次引入的黑色面板技术确保了仪表板和显示屏特别精确同时非常先进精准的展示。在休眠状态下，整个液晶面板呈均匀的黑色表面外观，在工作状态下，液晶面板以电子方式生成圆形仪表上的数字以及显示屏上的各种标志。
iDrive控制显示屏以宝马特有的布置方式安装在仪表板的中央位置，与组合仪表高度相同，可以自由转动。控制显示屏位于仪表板中央部分，包含音响系统和空调系统的各种控制功能，与黑色液晶面板形成一个整体性的设计单元。出于视觉效果的考虑，此设计单元由横向饰条与中央的通风网格和杂物盒分隔。此外，BMW 5系Gran Turismo概念车上采用黑色液晶面板技术的组合仪表与中央控制台形成一个连续统一的表面，这也是一个重要的设计亮点。
造型比例：宝马特有的动感风格与Gran Turismo车型特有的优雅气质相结合

BMW 5系Gran Turismo概念车重新诠释了宝马车型特有的驾乘体验，内饰的豪华感和空间的多变性充分体现了现代人士对于超凡品位座驾的诉求。
为驾驶者和乘客提供了享受驾驶体验的独特机会，汽车的崭新风格与宝马典型的迷人特征形成理想的搭配，尤其是不折不扣的高级质量和内饰设计确保了最高标准的纯粹驾驶乐趣。
BMW 5系Gran Turismo概念车的车身造型设计同样也确保在创新与传统之间达到令人兴奋的平衡。这款概念车的纯正宝马血统清晰可见，其整体外观也暗示着这款独一无二的车型将使宝马车型家族的阵容更加强大。实际上，BMW 5系Gran Turismo概念车是宝马品牌开辟全新市场疆域的力作，在全球范围内都没有任何车型可以与之相提并论。
就外部尺寸而言，BMW 5系Gran Turismo概念车完美地填补了BMW 7系和宝马各款SAV车型之间的空档。其长度为499.8厘米，它在宝马豪华性能轿车的宝马车型系列内位居第二，而汽车的高度为155.5厘米，仅次于BMW X车型。
BMW 5系Gran Turismo概念车的外观之所以清晰显示出宝马品牌的特征，首先要归功于特殊的造型比例、超长的发动机盖和轴距、明显后移的座舱，而其整体外观设计也造就了宝马品牌特有的动感高性能特征。
这些特色与各种创新元素相结合，充分突显了全新设计概念独一无二的特质，而超大的乘客舱则为车内空间的豪华性和多变性提供了充分的保证。双门跑车形状的车顶轮廓线延伸至后部的空气导流板，体现出原装Gran Turismo的运动型优雅气质。
专门为BMW 5系Gran Turismo概念车开发的Fluid Cuprite漆面色彩使其外观设计更显独特。极其精致的表面令人联想到能够流动的金属，在各种光线条件下都能突显出车身表面的强劲轮廓。为了与之呼应，制动钳和排气管内表面都配以被称为紫铜色的新色彩。
前部外观呈现强烈的前冲态势

BMW 5系Gran Turismo概念车的前部外观最突出的亮点就是低悬的宝马双肾型进气格栅、宽大的进气口、宝马特有的双圆大灯，使整个外部充满气势。宝马双肾型进气格栅稍微前倾，其上边缘成为整车的最前点。环绕双肾型进气格栅的表面被有意设计成后移状态，进而使其更加引人注目。
所有从翼板延伸而出的轮廓线条经过发动机室，最终都在车头的双肾型进气格栅处汇集。进气口位于车头中部双肾型进气格栅下面，向左右两侧展开。最后但也同样重要的是，大灯单元的轮廓向车身中部延伸并且逐渐收拢。
宝马双肾型进气格栅的尺寸表明发动机对于冷却空气的巨大需求，而发动机盖中部的拱凸则强调了发动机本身的强大动力。发动机盖的外边缘向下折转，与明显外扩的车轮拱罩形成层叠的轮廓效果，使BMW 5系Gran Turismo概念车的外观更显宽大而有力。
雾灯位于进气口外缘，铝制饰条将进气口左右两个构件分割成上下两部分，并一直延伸到雾灯以外，通过其水平定位更加强化了前部宽大有力的观感。
宝马特有的双圆大灯、独一无二的LED光环外圈

BMW 5系Gran Turismo概念车上宝马特有的双圆大灯呈现出全新的轮廓线条，并且集成了采用新技术的日间行车灯。
大灯有明显的倾角，并一直延伸到车身侧面，周围的饰环使其更加引人注目。大灯本身为圆筒形，顶部配有哑光盖罩。整个大灯的设计可以用夺人眼目来形容，使得前部设计更加突显出独一无二的宝马风格。
除转向信号灯外，日间行车灯的光环外圈首次采用LED单元，产生了极其均匀的光亮照明，为宝马典型的特殊外观增加了崭新的而且极具吸引力的特征。
侧面：与双门轿跑车相似的车顶线条和腰线强化了整车流畅而优雅的气质

BMW 5系Gran Turismo概念车侧面的线条使得前部、侧面、后部的设计达到了宝马特有的和谐感。侧面最主要的设计元素就是具有明显宝马特点的腰线，从大灯外缘开始，经过车门把手，一直贯穿车身的整个长度并稍微抬升，最终汇入尾灯组的轮廓中。
车门槛线条汇入前部进气口的上边缘和后部导流板的轮廓中，与腰线相呼应，使得整车的姿态显得更低、更贴近地面，进而强化了车身极富动感的楔形造型。
车顶轮廓线一直呈锥形后略，结束于后空气导流板，通过BMW 5系Gran Turismo概念车向四门汽车传达了一种现代轿跑车的典型特征。事实上，这款概念车外观设计中的创新特色是其众多内在特色和品质的外在表达。凭借着充满运动气息的外部设计和宽敞大气的车内空间，BMW 5系Gran Turismo概念车给人以气度不凡、积极进取的印象。
BMW 5系Gran Turismo概念车的前后车门均为无窗框车门，这个以往只有在跑车上才能见到的设计第一次出现在一款四门车型上，而这也是宝马的全球首创。
车门洞横梁也是一个重要的设计特色，在整个车门区域内形成了一个整体，与车门内板和谐统一的设计相互呼应。
巨大而明显外扩的车轮拱罩象征着强大的运动潜能：BMW 5系Gran Turismo概念车配备21英寸轻质合金轮圈，其尊贵而独特的多轮辐设计使整车外观更显优雅。
作为一款运动型轿车，另一个重要特点是前轮承担的车身重量较少，这使得车身侧面显得修长而低垂。腰线以及发动机室上的接缝和轮廓线形成的众多的横向线条也使这种效果进一步强化。
以全新风格演绎的“Hofmeister拐角” 

在侧窗的形状设计中，宝马特有的一项设计特色得到了重新诠释：在BMW 5系Gran Turismo概念车上，轴盖和车窗周围均采用一体式设计，这种三维形状赋予铝制车架的著名“Hofmeister kick”拐角周围非常完美精致而且极具动感的外观。
外部后视镜也是一个全新的设计元素，其底座与车门转轴盖罩成为一体，位于A柱的下端，与车身侧面流畅而和谐地融合起来。
BMW 5系Gran Turismo概念车在后侧窗车架的底部拐弯处 - 著名的“Hofmeister kick”拐角 - 进行了崭新的诠释。“拐角”的内径很大，而外径则明显很小，而车顶线条向后延伸和下落的姿态流畅而和缓，与“拐角”之间形成令人怦然心动的对比。
强劲有力的后部

这款独特车型的后部设计以其鲜明的力量感和丰富的特点给人以极具视觉冲击力的印象。两条外车顶轮廓线以及肩线在后行李厢盖上的空气导流板汇合，赋予其长坡度车顶风格的后端一种围绕线的感觉，同时，为汽车的整体设计增添了一种紧凑感觉。
从后方看去，BMW 5系Gran Turismo概念车的整个后部被水平线条分割，强调了后部的视觉宽度和力量感。与此同时，形成了凹凸表面之间极富魅力的交相辉映，而宝马徽标镶嵌在尾灯组之间镀铬饰条上方的倾斜表面中，也使得后部设计更显运动气息。
后部的整个宽度一直延伸到车轮拱罩周围，排气尾管也被布置在远离车辆中线的左右两侧位置，将旁观者的视线引向车轮处。保险杠的下部边缘显得非常轻盈动感，而黑色外观的扩散板标示着车身后部与路面之间的空隙。
令人印象深刻的功能：“二合一”的尾门设计 

BMW 5系Gran Turismo概念车的后面板看似直接从尾灯组下方延伸而出，给人以极具运动感的印象，而较低的装载槛乍一看去几乎看不到。
只有当打开尾门时，一个对于出色空间变化功能至关重要的创新设计才显现出来：在装卸行李物品时，尾门既可以完全打开也可以沿着后窗下边缘打开。如果下部向上旋转，驾驶者和乘客将以轿车相同的方式装载行李厢，自然得益于低出很多的装载槛。在这种情况下，乘客舱在装卸行李物品的整个过程中完全不会受到外界气候的影响。
而在需要装载体积较大的物品时，可以沿着后窗上边缘将尾门完全向上打开。
在BMW 5系Gran Turismo概念车上，宝马特有的L形尾灯组也被重新诠释，两组尾灯呈现出充满动感的大幅度弯曲形态。尾灯一直延伸到车身侧面，即使在夜间也能够在视觉上增大BMW 5系Gran Turismo概念车的宽度。
LED照明单元的照明效果与定位于各排灯后方的制动信号灯和转向信号灯相似，而且在启动时照明效果更加明亮。
尾灯组由一根镀铬饰条相互连接，而这根饰条从车身侧面延伸而出，并进入尾灯，使得后部的视觉宽度增大。而另外一个创新之处在于第三制动灯整合于宝马特有的后尾翅。
BMW 5系Gran Turismo概念车：充满挑战的市场上的新生力量

通过推出BMW 5系Gran Turismo概念车，宝马再次证明了公司在开发创新车辆概念方面所拥有的卓越能力。作为全球最成功高端汽车制造商，宝马迎接了市场上因先进机动性解决方案的需求而出现的挑战。
这一新的汽车概念面向的是一个品味不凡的目标客户群，他们希望自己的座驾能够集时尚优雅、豪华尊贵、令人印象深刻的空间多变性及鲜明的风格于一身，并且能够在他们积极活跃的生活方式中满足各种需求。
BMW 5系Gran Turismo概念车恰恰具备他们所期望的所有特性，以全新的理念将宝马品牌特有的“Sheer Driving Pleasure”品牌价值提升到一个新的高度，让宝马现有目标客户群以外那些真正品位不凡、眼光独到的人士也为之心动不已。
与目前市场上对于一款超级旅行车的要求相比，BMW 5系Gran Turismo概念车清晰地显示出它的优越性。优雅的外观、完美精致且宽敞舒适的车内空间、充裕而灵活的装载容积——这些优越性都使BMW 5系Gran Turismo概念车成为理想的旅行用车。宝马的创新能力还通过极其高效的驱动系统得以体现，从而使这款全新概念车拥有了与当今世界需求相适宜的经济性。
Gran Turismo车型的细分市场有着悠久的传统，其中的车型历来都将卓越的长途行驶能力和舒适性极高的车内空间相结合，而BMW 5系Gran Turismo概念车在坚持这种传统的同时又赋予其全新的演绎。
时尚优雅、豪华宽敞、令人印象深刻的空间多变性都是BMW 5系Gran Turismo概念车独特风格的组成要素。在此之前，没有任何一款车型能够将这些特性结合得如此完美，这也使得这一全新车型概念成为一种真正具有前瞻性的创新，它将为竞争激烈的中高端汽车细分市场树立新的标杆。
在建立这个新车辆细分市场的过程中，宝马始终坚持其成功的开发策略，通过全球独特的创新概念，再次将其品牌典型的质量传承至新的市场。总而言之，宝马将运用所有的创新能力让新客户感受“Sheer Driving Pleasure”带来的独一无二的激情体验，并且长期持久地继续推动宝马品牌不断成长和发展。
3.6
创新先锋：
BMW X车型的十年历程 
一个新的车型系列，一种新的驾驶体验、以及一个运动性能的新概念 – 所有这些都用字母“X”加以清晰表达。
10年前宝马在底特律举行的1999北美车展上推出了BMW X5，从而开创了运动型多功能车（SAV）细分市场。从一开始BMW X5就带来了一个远远超出传统类别划分的创新车辆概念，用独特的风格组合了多种不同品质。
现在宝马拥有3个X量产车型，每个车型都有自己的独特品质和同样独特的潜力，既是技术方面的先锋，又是全轮驱动车辆的巨大市场中的驱动力。宝马以给人留下强烈印象和令人信服的风格超越了其他所有制造商，从而通过BMW X6、BMW X5和BMW X3量产车型以及在此基础上开发的各种概念车型证明了这个细分市场在动态性能、安全和效率方面能够带来的潜力。
如今，其他制造商纷纷在其车型系列中采用了SAV的概念。但是，就市场成功和多样性而言，BMW X车型依然遥遥领先。
到目前为止，BMW X车型的销量总计已经超过了130万辆，这些独特的车型为宝马作为世界上最成功的全轮驱动高档车辆制造商的不可撼动的地位做出了重要的贡献。
仅2004年推出的BMW X3一个车型，就占到了超过500,000量的销量，多年以来一直在高档细分市场中保持着竞争对手无法撼动的领先地位。而2006年秋进入美国市场，2007年初进入欧洲和其它市场的第二代BMW X5继续拓展着前一代车型已经非常辉煌的成就。
在2007北美国际车展首次向公众展示的BMW X6是世界上第一款全能轿跑车，和BMW X5一样，它也是在斯帕坦堡的宝马美国工厂生产的。
在没有任何类似的直接竞争对手的情况下，BMW X6进入市场后，从一开始就在世界各地引起了非常强烈的反响。最后但也同样重要的是，就在几个月前推出的BMW X1概念车又给这种在全世界都非常成功的车辆概念带来了另一种新的诠释。为此，宝马再次取得了一个开创性的成就，这种特殊的车型第一次把BMW X车型的优点和长处带到了紧凑型细分市场之中。
BMW X5：无与伦比的操纵性，特点鲜明的设计，独一无二的安全性
从一开始，首款BMW X5就令人信服地提出了运动型多功能车的创新概念。实际上，宝马的第一款能够应对越野挑战的车型就超越了竞争对手的所有类似车型，尤其是凭借它的动态驾驶品质。
按照这个宝马品牌的典型目标，宝马在这个高速发展的细分市场中创造了一个无敌的车型 – 在这个过程中还为BMW X车型的不断成功和多样化发展打下了理想的基础。
得益于宽敞的空间与全时全轮驱动的概念，BMW X5第一次把宝马轿车的动态驾驶品质与公路上／越野时的优越机动性组合在一起。同时，BMW X5从一开始就凭借突破传统的大胆设计散发出迷人的魅力。仅仅通过车身的比例关系，就让这款运动型多功能车与其它所有宝马车型明显地区别开来，独特的外观以令人信服的方式表现出其中所蕴涵的强劲动力和机动性。而另一个重要特征就是BMW X5的悬架技术提高了座椅的位置，为驾驶者带来一种高高在上的尊贵感受。
BMW X5利用其悬架技术在越野市场中树立了全新的标准，尤其是通过其卓越的道路驾驶品质。与传统的越野车不同，BMW X5从一开始就采用了硬壳式安全车身设计和独立悬架。其它装备还有DSC动态稳定控制，包括ADB-X自动差速制动系统和HDC下坡控制功能。
2006年秋推出的第二代BMW X5以超越其前代车型的成功为目标，提高到了一个更高的标准。凭借经过改进的空间和舒适性，豪华的环境，进一步提高的驱动技术以及创新的悬架和驾驶者辅助系统，面对试图达到BMW X车型的高水平的众多竞争对手，新的BMW X5再一次树立了新的标准。最后，在设计和安全方面所获得的众多奖项，更加清楚地证明了这款宝马大型运动型多功能车所拥有的强大吸引力。
从2008年秋开始, 宝马还为一些特殊的客户提供了以第二代BMW X5为基础的防弹车：新的BMW X5 Security防弹车是在其细分市场中唯一一款可以为最多5名成员及其行李提供适当安全保护的防弹车。该车的安全装备主要包括一个专为这个车型开发并经过各方面测试的装甲乘客舱和行李厢以及安全玻璃。
从开发伊始就考虑到安全部件集成的BMW X5防弹车以独特的方式融合了先进的安全技术、优秀的传动技术以及运动型全轮驱动高级车辆的多功能性。
新款BMW X5 Security：各种情况下的最大安全保护

从2008年秋开始，宝马推出了以BMW X5为基础的第二代特制防弹车：新的BMW X5 Security是该级别中唯一一款可以为最多5名成员及其行李提供安全空间和保护的防弹车。
这种特殊车辆的安全装备主要包括一个专为这个车型开发并经过全面测试的装甲乘客舱和行李厢以及安全玻璃。
所有车辆部件都是专为这款出色的宝马运动型多功能车专门定制的。比如，新款BMW X5 Security的整个装甲乘客舱采用了内部的密闭保护。
BMW X5 Security从开发伊始就考虑到了安全部件的集成，在美国南加州斯帕坦堡的宝马工厂和普通量产车型在一起生产。
随后在墨西哥的托卢卡工厂按照宝马的生产流程要求加装安全部件。
在工厂加装安全部件的另一个好处在于不会影响车辆结构的安全部件“独立”集成 - 以至于专业人士也很难区分宝马防弹车和对应的“普通”量产车型。
新款BMW X5 Security装备4.8升，261千瓦/355马力的V8发动机。底盘和悬架针对车辆增加的重量进行了完美的调节，采用了适当的弹簧和减震器等特殊的悬架部件，以及为BMW X5 Security的专门要求特别定制的专用车辆控制软件。
此外，BMW X5 Security防弹车还配备了防爆轮胎，从而以非常独特的方式将先进的安全技术、优越的传动技术、以及动态十足的多功能车所拥有的丰富功能巧妙地组合在一起。
BMW X3：动感、灵活，而且首次采用了宝马的xDrive智能全轮驱动技术
作为世界上第一款运动型多功能车，BMW X5为一种独特的成功战略铺平了道路，通过始终不同于传统解决方案的出色车辆概念为宝马在竞争中带来了巨大的领先优势。从那时到现在，BMW X车型一直凭借其先进精准的创新设计、卓越的动态驾驶品质、优越的安全性、上乘的舒适性以及该类别中独一无二的效率标准领先于传统的越野车。
精确地应用这个概念，宝马从2004年开始在BMW X5之下的车型类别中又推出了一款高档运动型多功能车：BMW X3组合了运动型多功能车的特征比例与经典和新颖的宝马设计元素。另一个亮点在于，现在装备所有BMW X车型的宝马xDrive智能全轮驱动系统当时便是与BMW X3同时首次推出的，这种驱动技术通过电子控制的可变前后动力分配，不仅可以在困难的情况下带来最佳的牵引力，而且可以确保更好的行车稳定性和驾驶动态。
BMW xDrive的核心是电子控制的多片式离合器，还有一个特点在于全轮驱动与DSC动态稳定控制系统的联网协作。因此，当DSC传感器探测到车辆有转向不足或转向过度的轻微趋势时，可变动力分配还在必要时用于保持车辆稳定。
BMW X6：强健的外观设计和优雅的运动气质

2008年春季上市的BMW X6是BMW X家族的第三位成员。凭借这款非常特殊的车型，宝马再次奠定了一个全新车辆类别的基础，作为世界上第一款全能轿跑车，BMW X6又一次以更令人信服的方式展现了BMW X车型的动态驾驶潜力。原因很简单，BMW X6结合了宝马大型双门轿跑车的运动优雅和BMW X车型的强健外观。侧窗低悬，车顶线条向后轻微下垂，这种独特的四门车型拥有纯正双门轿跑车的所有显著比例特征。
同样采用典型的双门轿跑车风格，BMW X6在车内为四名乘员提供了充足的空间。更高的离地间隙，动人的轮罩轮廓，四车门，大尾门和高腰线，BMW X6在风格和特征上和其它BMW X车型有着明显的相似之处。
这种特殊的设计如实地表现出了BMW X6凭借驱动和悬架技术在公路和越野地形中带来的动态驾驶潜力。
这个在所有X车型中最具动态的运动车型还标准装备了宝马新开发的动态驱动力分配系统。除了可以在前后桥之间提供可变的驱动力分配的xDrive智能全轮驱动技术，现在动态驱动力分配系统还可以在左右两个后轮之间实现可变的驱动力分配。
BMW X1概念车：进入一个新的细分市场的又一项创新

在2008巴黎车展上首次推出的BMW X1概念车以其出色的品质再次证明了BMW X车型的潜力。实际上，BMW X1概念车为一个新的车辆类别带来了即使在越野时也非常出众的灵活性和多功能机动性。因此，通过这款概念车，宝马让人们看到了世界上第一款运动型多功能车在高档紧凑车细分市场中的广阔前景。
这款全新的概念车型通过创新的设计清晰地表现出这一独特车款的所有优点。长4,457毫米的BMW X1概念车比BMW X3短了108毫米。而BMW X1概念车的轴距是2,760毫米。
通过它的车身比例和四个大车门以及大尾门，这款概念车给人带来了一种宽敞的空间感。同时BMW X1概念车的清晰设计还证实了符合日常驾驶所有要求和条件的高标准功能性。
BMW X车型：得益于BMW EfficientDynamics（宝马高效动力）的出色燃油经济性和排放管理

无与伦比的创新让BMW X车型的装备即使在其所在细分市场中也非常独特。这不仅适用于车辆的驾驶动态和乘员安全，而且还有高水平的效率。
所有这些都是通过在这个特殊的细分市场中不断应用BMW EfficientDynamics（宝马高效动力）来实现的。BMW X车型不仅采用了先进的高效发动机技术，而且针对不同车型采用了多种最高标准的BMW EfficientDynamics（宝马高效动力）技术。
这确保了BMW X车型像其它所有宝马车型一样，在其所在细分市场中实现了性能与耗油量之间的最佳平衡。因此，宝马的两款运动型多功能车和新的全能轿跑车到目前为止都是在各自性能级别中效率最高的车型。
在同时考虑耗油量和排放因素的情况下，无论性能、驾驶乐趣、可用空间以及全面舒适性等方面，BMW X5都能在市场中独占鳌头：作为第一款最多能够乘坐7人的宝马汽车，它采用了非常高效的低排放发动机。比如，220千瓦/272马力的BMW X5 xDrive30i在欧盟标准测试循环的耗油量只有11.7升/100公里，相当于24.1英里/加仑。在考虑到车辆上的有效座椅数量时，这种全面的效率更能给人留下深刻的印象。
在运动型多功能车的基础上推出了多款概念车的宝马已经明确地证实了BMW X车型是符合未来的要求的，其中主要原因是这些概念车不仅让创新的设计解决方案变得形象化，而且还是备用驱动概念的技术先锋。
面向未来：BMW X3 EfficientDynamics（高效动力）概念车

在实施EfficientDynamics（高效动力）开发战略的几年里，宝马在越野车辆细分市场中也取得了可观的进步。因此在宝马的运动型多功能车型中也经常推出创新的驱动概念。比如在2005年，BMW X3 EfficientDynamics（高效动力）概念车利用一系列丰富的驱动、传动和能量储存部件为全轮驱动车辆提出了巧妙的解决方案。这种独特的概念车装备了一个附加电动马达，与主动变速箱中的动力电子系统组成了一套“独立”组件。
BMW X6 ActiveHybrid概念车：宝马的第一辆混合动力车

2007年宝马推出的BMW X6 ActiveHybrid概念车进一步展示了以后在全轮驱动车辆中集成面向未来的传动技术的潜力。在这种独特的车辆中，8缸汽油发动机的动力和电能通过一个创新的双模式变速箱相互结合在一起。
采用ActiveHybrid技术的BMW X6预计将在2009年内达到生产标准。这种组合的结果令混合动力车市场中出现了第一款具有BMW X6的特点的宝马车型。
宝马的ActiveHybrid技术带来了比传统混合动力车辆更好的驾驶动态，同时与完全采用内燃发动机驱动的可比车辆相比，耗油量最多可以减少20%。BMW X6 ActiveHybrid概念车的一大优点就是它的内燃发动机和两个高性能电动马达的组合方式可以使这种混合动力技术在比传统混合动力车辆更大的速度区间中实现更高的效率。
3.7
应对各种挑战：
新款BMW X5 Security 
宝马自豪地推出了最新安全技术与运动型多功能车的多用性的最佳组合：新款BMW X5 Security可以针对武装攻击和其它危险情况提供全面满足乘员要求的高效保护。
这款非常特殊的防弹车型以宝马非常成功的X5运动型多功能车（SAV）为基础开发，最多可以为5名乘员提供宽敞的空间，以及优越的传动和悬架技术，让驾驶者可以轻松自如地应对最具挑战性的情况和困难的地形。实际上，这种组合让新款BMW X5 Security在防弹车细分市场中脱颖而出。它不仅充分满足了日常交通的要求，同时也符合特殊保护与灵活反应的所有要求。
新款BMW X5 Security装备一款261千瓦/355马力的V8发动机。这种出色的8缸发动机排量4.8升，在3400转/分钟的发动机转速时就可以输出475牛顿米/350磅-英尺的最大扭矩。加速到100公里/小时只需7.5秒钟，BMW X5 Security电子限制的最高车速为210公里/小时，也就是130英里/小时。
除了发动机超强的动力和性能，宝马的xDrive智能全轮驱动技术无论何时都可以确保动感而优越的行驶性能。这种电子控制的全时全轮驱动与DSC动态稳定控制联网协作，在前后车轮之间灵活分配驱动力，从而提高了车辆的驾驶动态和行车稳定性，以及在粗糙路面上的牵引力。
新款BMW X5 Security是其所在细分市场中唯一达到最高保护和安全标准的车辆。它的安全装备主要包括一个专为这个车型开发的装甲乘客舱（含行李厢和安全玻璃），该装备在产品开发过程中经过了全面的测试。在开发BMW X5之初就考虑到了安全部件的集成，从而提供了一个理想的平台，让BMW X5 Security在出厂时就装备上了最高效的安全技术。
宝马的防弹概念：基于30多年的经验

全世界只有很少几家汽车制造商真正拥有自己制造防弹车的经验和传统。宝马就是其中一员，而且在这一方面有30多年的历史和丰富的技术与经验，从而确保了在车辆和乘员安全方面可靠而成熟的解决方案。因此，从一开始就通过作为所有宝马车辆基础的全面F.I.R.S.T.概念（整体行车被动安全技术）充分考虑了所有主动和被动安全因素。然后从这个基准点出发，宝马防弹车上安装的保护装置针对每个特定客户的具体要求提供了最佳的保护和安全水平。
新款BMW X5 Security的专业安全和保护概念主要是为了成功应对武装抢劫、绑架和劫车等犯罪威胁。这些犯罪通常都是由于巧合造成的，目标并非一定要杀死或伤害车辆乘员，而是要偷盗贵重物品，甚至车辆本身。这正是为什么BMW X5 Security能够针对这种攻击提供全面保护的原因。
经过非常全面的测试荣获官方认证

这种车辆的安全概念主要针对最大口径为.44的Magnum（包括口径.357的Magnum或9毫米的Luger）手持轻武器的子弹和攻击，以装甲乘客舱为基础。
因此，BMW X5 Security达到了VR4安全标准。这种车辆在德国的Mellrichtstadt由国家兵器测试局按照国际认可的欧洲DIN EN 1063和DIN EN 1522/23-1标准进行测试并获得认证。
按照宝马的特殊要求，这些实弹测试远远超出了一般的要求。除了90°和45°的射击测试，还增加了更真实的测试条件，从其它不同角度进行射击并对车辆进行相应的验证。
特殊的高性能纤维强化材料制成的部件和面板等特殊装备带来了宝马风格的超强保护。侧围、车顶、前脚坑和后部都使用了这种特殊材料。有些部分还用防弹钢板加固以提高保护效果。四周22毫米的安全玻璃可以承受强烈的撞击和阻挡VR4防弹水平以下的子弹射击。车窗还有一层附加的聚碳酸酯加固，可以在玻璃破碎时有效地保护乘客。
BMW X5 Security中后排座椅之后的区域也得到了全面的保护，使得乘员能够把行李厢用作一个安全的装载区域。两件式尾门是全装甲的，能够承载500千克即1,100磅的最大负载。
BMW X5 Security配有对讲装置和可以在遭遇攻击时启动的报警器。这样，车内乘员无需打开车门或车窗就可以联系车外人员。而且当攻击报警器启动后，车门和车窗会自动关紧并锁闭。
同时启动声音和灯光报警信号。
这些报警和安全功能的控制元件位于中央控制台上的杯座区域，通常隐藏在一个活动盖子的后面。
高性能摄像头系统让驾驶者可以更容易地监控车辆前后的区域。使用后视摄像头把图像投影到仪表板上的iDrive控制显示屏，驾驶者在倒车时无需回头就可以看到车后潜在的障碍物。
集成在保险杠中的侧视摄像头提供了车辆前方突然出现的物体的清晰图像，同样将适当的图像显示到控制显示屏。这就意味着车辆离开停车场或狭窄的车道时，驾驶者和乘客从一开始就可以看到来自侧面的车辆或行人。
安全的选择：工厂原装确保最高安全

与在车辆制造完成后再在别的地方加装安全装备的方法不同，宝马直接生产的防弹车确保所有部件与对应车型的搭配都是完美无缺的。比如，装甲乘客舱在车内各处都采用了安全接头和接缝，可以防止子弹或碎片从车门开口周围和车身立柱过渡等危险点进入乘客舱内。
BMW X5 Security的悬架和底盘与车辆更高的车重也是非常匹配的。这也正是为什么BMW X5 Security要采用经过改进的弹簧和减震器等特殊悬架部件，以及针对这种车辆的特殊要求定制的悬架管理软件的原因。
还有一点也很重要，BMW X5 Security采用的防爆轮胎即使在轮胎压力完全丧失的情况下仍能正常使用，比如被子弹或尖锐物体刺穿后。即使在车辆满负载的情况下，仍能继续以不超过80公里/小时即50英里/小时的速度安全行驶大约50公里即30英里。
工厂原装安全概念的另一个好处就是安全部件的“独立”集成不会影响车辆的设计和外观。因此，即使是专业人士也很难看出宝马制造的防弹车与它们对应的“常规”车型之间有任何差别。这也满足了客户保持隐秘的需求，为乘员带来了更多的安全。
与量产车型相似的驾驶动态和舒适性

除了安全和保护的极高标准，BMW X5 Security还提供了优越的舒适性，一流的操纵和非常动感的性能。凭借xDrive智能全轮驱动技术，这种独特的5座车不仅能够在坚实的公路上行驶，也能轻松应对越野时的复杂地形。
“常规”BMW X5全面装备的这种先进精准的动力传输和悬架技术让驾驶者能够在必要的时候轻松自如地完成极高难度的驾驶操纵并避免危险的情况。通过车辆的ICM一体式底盘管理系统，全轮驱动系统与DSC动态稳定控制联网协作，根据当前驾驶条件非常精确地分配驱动力。
根据来自DSC传感器的数据，BMW xDrive立即把发动机动力输送至需要提高牵引力的车轮。在动态过弯时，xDrive和DSC的互动可以有效抑制最微小的转向过度或转向不足趋势。而且由于可以根据当前要求改变前后车轮之间的动力分配，所以只有在极端情况下DSC才会对个别车轮进行制动干预。
为BMW X5开发的DSC控制系统特别版还包括一个抗衰减功能，可以在制动系统变得过热时通过提高制动压力补偿制动力的下降。此外，可自动建立适度制动压力的功能可以在必要的情况下让制动系统更好地作好准备。而定期干燥制动功能则可以在潮湿情况下优化制动性能；起步辅助功能可以让驾驶者在上坡时更舒适和更平稳地起步。
DSC动态稳定控制还包含特殊的DTC动态牵引力控制模式。按下一个按钮即可启动的这种特殊模式，通过提高行车稳定性的反应阈值，让驾驶者能够在疏松的沙地上平稳和舒适地起步。同时，DTC让驾驶者能够以快速、动态的方式通过弯道，同时保持高标准的安全性。
在复杂地形中驾驶者还可以得益于HDC下坡控制功能。此功能同样由DSC控制，可以让车辆以受控的方式下坡行驶，而制动系统可以随时根据需要自动进行干预。从而使车辆能够在复杂地形中安全地通过陡坡，同时保持一个稳定的速度。
BMW X5 Securit中的标准装备：自适应驾驶和主动转向。
为了在最复杂的情况下仍能保持驾驶者对车辆的可靠控制，新款BMW X5 Security标准装备了宝马自适应驾驶功能。这种主动横向稳定性和可变减震响应的组合可以在需要的时候实现防侧倾稳定杆和减震器的精确控制以及平稳、协调的互动。
自适应驾驶系统利用车内的传感器不断监测车速、转向角度、纵向与横向加速度、车身和车轮加速以及行驶高度等数据。然后控制单元根据这些信息启动防侧倾稳定杆上的旋转马达和减震器上的电磁阀门。
高速的FlexRay数据传输系统用于快速、可靠地协调自适应驾驶控制中的所有过程。宝马是世界上第一家将FlexRay技术引入量产车的汽车制造商。
作为BMW X5 Security中的另一项标准装备，主动转向系统可以在任何车速、任何转向角时提供最佳的转向传动。车速小于等于约90公里/小时的情况下，主动转向系统都能保持直接和高度的响应性。所以，比如在驻车时，从最左到最右，旋转方向盘整两圈就够了。而在高速时，为了确保优越的直线行驶稳定性，主动转向系统变得更为间接，从而提高了驾乘舒适性。
主动转向系统与Servotronic助力转向系统相结合，通过减少车速对转向力的影响来提高转向舒适性。而另一方面，当车辆在弯道中开始转向过度或进行高难度制动操作时，主动转向系统就会通过ICM与DSC动态稳定控制联网协作，主动为稳定车辆做出贡献。在另一个示例中，当在不同路面上进行制动时（左右轮下的路面不同），系统将会做出慎重反应，以防止车辆转向失控。最终，通过最高的安全性和优越的性能，帮助驾驶者应对困难的情况。
主动和被动安全性：源自BMW X5的基本要素

新款BMW X5 Security从宝马在最新型X5 SAV上取得的显著进步中受益匪浅，不仅是在传动和悬架技术方面，还体现在车辆优越的主动和被动安全性上。车身的扭转强度、撞击吸能区的分布、车身壳体的碰撞安全、以及丰富的安全装置（包括其中心控制概念），都进行了优化，例如制动系统和照明技术，与前一代车型相比有了显著的提升。
在BMW X5上，不仅正面和臀部/胸部安全气囊是标准装备，帘状/头部安全气囊也是标准装备。发生碰撞时，帘式/头部安全气囊在A柱和车顶衬间展开，保护前排和后排的乘员免受伤害。
BMW X5的所有座椅均配有三点式安全带。防护系统配有安全带限力器，前排座椅还增加了安全带束紧功能。后排座椅则增加了ISOFIX儿童座椅固定装置。
在即将发生翻倾时，传感器会立即启动帘式安全气囊和安全带束紧装置。与DSC动态稳定控制联网协作的这些传感器可以在各种情况下适当、及时地启动所需功能。
得益于这些丰富的乘员安全装置，BMW X5带来了目前最高标准的碰撞安全。而且这款BMW SAV还是其细分市场中第一款在Euro-NCAP碰撞测试中得到5星最佳评级的车型。
在一系列动态稳定控制功能的支持下，BMW X5的高性能制动系统可以在所有情况下都确保优秀的制动力。所有四个车轮上的通风制动盘能够可靠地传递制动能量。BMW X5 Security的制动盘直径为前轮365毫米即14.4英寸，后轮345毫米即13.6英寸。
BMW X5 Security在常规的双氙气前灯之外还可以选装随动控制大灯。这种随动控制大灯可以根据车辆的转向角度，沿着前面的弯道调整对前方道路的照明，从而改善车辆正前方的能见度。
搭配随动控制大灯提供的另一个装置是集成在雾灯中的弯道照明功能：该功能可以在车辆转弯时自动启动对应一侧的内部雾灯，并利用一个附加反光板照亮车辆转入方向的前方道路。
BMW X5 Security：真正出色的运动型多功能车，真正独一无二的防弹车

防弹、动态、安全 – 新款BMW X5 Security以最高标准提供所有这些特征。它把运动型宝马全轮驱动车的优异品质与宝马在开发和生产防弹车方面的出色能力组合在一起。简而言之，BMW X5 Security为驾驶者提供了优越的操纵，为所有乘员提供了真正放心和安全的驾驶体验，还有可以帮助乘员保持隐秘的低调外观设计。
和普通量产车型一样，新款BMW X5 Security的出色性能还体现在它优越的驾驶动态和牵引力上。而最后但也同样重要的是，它提供了宝马成功的运动型多功能车所特有的全部功能优势，包括5个座椅和非常灵活的行李厢。
作为该细分市场中唯一获得VR4安全等级认证的车辆，BMW X5 Security在确保出众的驾驶乐趣和多功能性的同时，提供了最先进的安全技术。它为应对危险情况做好了全面的准备，甚至是从一开始就避免这样的危险。
所有这些让BMW X5 Security成为了一款针对有特殊保护需求客户的、专门定制的出色运动型多功能车。同时，它还是一款在日常交通中拥有大量实用优点和重要功能的、独特的防弹车。
宝马防弹车：按照最高标准开发和制造

所有宝马防弹车都是完全由宝马按照严格的质量标准开发和制造的。
BMW X5 Security在美国南加州斯帕坦堡的宝马工厂和常规量产车型一起制造。随后在墨西哥的托卢卡工厂按照宝马的正常生产流程加装安全系统和装备。
同时宝马为世界各地的客户提供了一系列丰富的服务和支持，从考虑周到的建议到全面的客户服务和零配件的高效供应。所有宝马防弹车都是按照可以在宝马一般代理商处进行全面维护和修理的标准设计和制造的。而且宝马在这方面提供的服务还涵盖公司自己的众多防弹车和高级防弹车。
最后但也同样重要的是，宝马还为防弹车的驾驶者提供了特殊的培训课程。宝马组织这些课程的培训已经有20多年的历史，可以根据不同学员现有的知识和技能水平调整课程强度，并在世界各地几个不同地点授课。这些培训活动由资深专家主讲，内容从全面的理论培训和车辆的实际操纵一直到战术方面的培训。




































