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1. La nuova BMW 760i.
La nuova BMW 760Li.
In breve.
· L’espressione perfetta della massima cultura della guida e del comfort di lusso: i nuovi modelli a dodici cilindri BMW 760i e BMW 760Li marcano il top di gamma della quinta generazione della BMW Serie 7. La superiorità della tecnica di propulsione, la generosa spaziosità e gli esclusivi dettagli degli equipaggiamenti generano un’esperienza di guida impareggiabile che conferma in modo affascinante la posizione di leader di BMW nel mercato mondiale delle automobili di lusso. Due varianti di carrozzeria e numerose offerte di personalizzazione creano lo spazio per godersi l’esclusività dell’ammiraglia a dodici cilindri secondo i propri gusti. Oltre alla BMW 760i, anche la BMW 760Li dal passo allungato di 140 millimetri accentua il carattere di comfort della zona posteriore. 

· Il motore V12 sviluppato ex novo con tecnologia BMW TwinPower Turbo, iniezione diretta di benzina ​High Precision Injection e regolazione continua dell’albero a camme Doppio Vanos eroga da una cilindrata di 6,0 litri una potenza di 400 kW/544 CV e mette a disposizione la coppia massima di 750 Newtonmetri già a 1.500 giri/min. Il motore a dodici cilindri in alluminio è un’opera d’arte della moderna ingegneria motoristica e si distingue per una progressione lineare, delle caratteristiche acustiche e vibrazionali tipiche per questa categoria di propulsori e per un’efficienza finora mai raggiunta in questa classe di potenza. La BMW 760i e la BMW 760Li soddisfano la norma antinquinamento Euro5.

· Nella BMW 760i e nella BMW 760Li viene montato per la prima volta un cambio automatico a otto rapporti sviluppato completamente ex novo. La costruzione innovativa degli ingranaggi consente di realizzare dei rapporti supplementari conservando l’ingombro e il peso al livello dell’attuale cambio automatico a sei rapporti. Il cambio automatico a otto rapporti è stato tarato alla perfezione alle caratteristiche prestazionali del nuovo motore a dodici cilindri e contribuisce a valorizzare le proprietà di comfort e di dinamica del V12. In più, il cambio automatico a otto rapporti incrementa ulteriormente l’efficienza della vettura.

· La BMW 760i e la BMW 760Li mettono in mostra lo stile esclusivo, la sportività impeccabile e l’eleganza dei dettagli della BMW Serie 7. Tra i dettagli stilistici riservati ai due modelli top di gamma sia citato a titolo esemplare il listello cromato largo e leggermente concavo e le robuste asticelle leggermente incurvate del doppio rene BMW, così come i cerchi in lega nel formato da 19 pollici, la scritta V12 sugli elementi a branchie cromati, un listello cromato supplementare inserito nella coda e i doppi terminali di scarico dalla forma rettangolare.

· Una serie di dettagli sofisticati conferiscono agli interni lussuosi e moderni una nota di esclusività. I due modelli si distinguono per i battitacco in acciaio inox con scritta illuminata V12, la plancia portastrumenti rivestita in pelle Nappa e impreziosita da eleganti cuciture a vista, il cielo del tetto e le alette parasole in Alcantara, così come per le modanature interne in vero legno nell’esclusiva variante in radica di noce, completate da eleganti intarsi.

· La generosa abitabilità, il ricco equipaggiamento di serie e gli innovativi optional di comfort e di entertainment rendono ancora più affascinante l’esperienza di viaggio, soprattutto nella zona posteriore. La BMW 760Li è dotata di sedili posteriori separati a regolazione individuale. Il modello top di gamma offre 208 millimetri di spazio per le gambe e 988 millimetri di spazio per la testa, i migliori valori del segmento di appartenenza. L’equipaggiamento di serie dei due modelli comprende un climatizzatore automatico a 4 zone, il sistema di navigazione Professional, sedili comfort, Park Distance Control e il sistema automatico Soft-Close per le porte. A richiesta, il benessere a bordo è aumentabile con un doppio tuner DAB, un sistema DVD posteriore, un iDrive Controller supplementare per il comando delle funzioni di entertainment, di telecomunicazione e di navigazione nella zona posteriore, la ventilazione attiva dei sedili, i sedili con funzione di massaggio, così come con un tetto scorrevole dall’acustica e il design ottimizzati. 

· Come optional per la BMW 760i e la BMW 760Li è disponibile l’offerta completa di BMW ​ConnectedDrive che comprende ad esempio i sistemi di assistenza del guidatore Regolazione della velocità con funzione di Stop & Go, l’Assistente fari abbaglianti, il Lane Departure Warning, l’Avvertimento di cambio di corsia, la Speed Limit Info, il sistema BMW Night Vision con riconoscimento delle persone, il sistema Side View e la telecamera di retromarcia. Inoltre, BMW ​ConnectedDrive offre le funzioni BMW Online, BMW Assist, BMW TeleServices e un utilizzo illimitato di internet a bordo, così come la chiamata di soccorso avanzata con localizzazione automatica della vettura.

· La tecnica dell’assetto unica nella categoria di lusso conferisce sia alla BMW 760i che alla BMW 760Li una dinamica eccellente e, soprattutto, un comfort insuperato. Entrambi i modelli sono dotati di un asse anteriore a doppio snodo, dell’esclusivo asse posteriore BMW Integral V, di uno sterzo a pignone e cremagliera con pompa di servosterzo controllata in base al fabbisogno e di funzione di Servotronic. L’equipaggiamento di serie comprende inoltre il Dynamic Damping Control con Driving Dynamic Control e la stabilizzazione antirollío Dynamic Drive. In più, la BMW 760Li offre l’ammortizzazione pneumatica con regolazione del livello dell’asse posteriore. A richiesta, per entrambi i modelli è disponibile l’Integral Active Steering.

· La massima protezione degli occupanti viene assicurata dall’architettura ottimizzata della scocca e dai numerosi sistemi di sicurezza passiva, collegati tra di loro e controllati elettronicamente in base alla situazione momentanea, come le cinture automatiche a tre punti per tutti i sedili, airbag frontali, laterali e laterali per la testa, davanti poggiatesta attivi anticrash, pneumatici runflat e indicatore avaria pneumatici. La BMW 760i e la BMW 760Li sono equipaggiate di serie con doppi proiettori bixeno con funzione di luce diurna, realizzata attraverso degli anelli luminosi, così come di luci fendinebbia e di luce adattiva dei freni. L’Adaptive Light Control con luce di svolta, la ripartizione variabile del fascio luminoso e la regolazione adattiva della profondità d’illuminazione sono inoltre disponibili come optional. 

· Varianti di modello:
BMW 760i: motore a benzina V12 con BMW TwinPower Turbo e iniezione diretta di benzina (​High Precision Injection), 
cilindrata: 5.972 cm3, potenza: 400 kW/544 CV a 5.250 giri/min., 
coppia max.: 750 Nm a 1.500–5.000 giri/min., 
accelerazione [0–100 km/h]: 4,6 secondi,
velocità massima: 250 km/h, 
consumo medio su base UE: 12,9 litri/100 chilometri, 
emissioni di CO2 su UE: 299 g/km,
norma antinquinamento: Euro 5.

BMW 760Li: motore a benzina V12 con BMW TwinPower Turbo e iniezione diretta di benzina (​High Precision Injection), 
cilindrata: 5.972 cm3, potenza: 400 kW/544 CV a 5.250 giri/min., 
coppia max.: 750 Nm a 1.500–5.000 giri/min., 
accelerazione [0–100 km/h]: 4,6 secondi,
velocità massima: 250 km/h, 
consumo medio su base UE: 13,0 litri /100 chilometri, 
emissioni di CO2 su base UE: 303 g/km,
norma antinquinamento: Euro 5.

2. 
Dodici cilindri assicurano la potenza per una guida esclusiva.
La nuova BMW 760i.
La nuova BMW 760Li. 
(Versione riassuntiva)
Dodici cilindri e otto marce: questa combinazione definisce il massimo livello di eccellenza e di esclusività nella categoria di lusso. La nuova BMW 760i e la nuova BMW 760Li rappresentano il vertice del portafoglio modelli della marca BMW e, al contempo, la forma più sofisticata della cultura di guida nel segmento di appartenenza. Il simbolo e la base di questa posizione assolutamente eccezionale è il motore a dodici cilindri che alimenta i due modelli top di gamma della BMW Serie 7. Il propulsore V12 sviluppato completamente ex novo con tecnologia BMW TwinPower Turbo, iniezione diretta di benzina ​High Precision Injection e la regolazione continua degli alberi a camme Doppio Vanos è un’opera d’arte della moderna ingegneria motoristica. L’unità eroga l’enorme potenza di 400 kW/544 CV a un regime di 5.250 giri/min. e mette a disposizione la coppia massima di 750 Newtonmetri già a 1.500 giri/min. In combinazione con un cambio automatico a otto rapporti, di costruzione completamente nuova, il dodici cilindri dalla cilindrata di 6,0 litri affascina per una rotondità di funzionamento finora mai raggiunta e per una potenza elevata che viene gestita per assicurare un piacere di guida assoluto.

Il nuovo propulsore delle nuove BMW 760i e 760Li prova ancora una volta l’elevato potenziale d’innovazione tecnologica che caratterizza il marchio. Le straordinarie caratteristiche prestazionali del nuovo motore V12 e il nuovo concetto di cambio automatico a otto rapporti formano insieme la base per un’esperienza di guida affascinante. La potenza viene trasformata in dinamica di guida con particolare eleganza. Grazie alla sua silenziosità di funzionamento e alla disponibilità permanente delle proprie riserve di potenza, il dodici cilindri invita sempre a viaggiare nel comfort; qualora desiderata, l’indole sportiva viene messa immediatamente a disposizione. Sia il funzionamento impeccabile che la dinamica del motore vengono supportati in modo perfetto dal cambio automatico a otto rapporti. Infatti, la straordinaria efficienza dei due modelli top di gamma della BMW Serie 7 non è dovuta solo al propulsore V12 ma anche alla trasmissione. Le innovazioni sviluppate nell’ambito di BMW ​EfficientDynamics consentono di combinare in un’ammiraglia di lusso un’accelerazione da 0 a 100 km/h in 4,6 secondi con un consumo medio di carburante nel ciclo di prova UE di 12,9 litri per 100 chilometri.

La posizione di prestigio della nuova BMW 760i e della nuova BMW 760Li viene sottolineata ulteriormente dalla tecnica di assetto sviluppata per l’ammiraglia di lusso, dagli innovativi sistemi di assistenza del guidatore, in parte offerti solo da BMW, e dal ricco equipaggiamento di serie. Più che mai i due modelli soddisfano così le esigenze di automobilisti che intendono il massimo livello di mobilità individuale come parte di uno stile di vite orientato sulla perfezione.

La nuova BMW Serie 7: la base perfetta per la massima espressione della cultura di guida.

Grazie alla superiorità della tecnica dell’assetto, agli innovativi sistemi di assistenza del guidatore, al lussuoso equipaggiamento di comfort e alla combinazione stilistica tra eleganza e sportività, la BMW Serie 7 offre le premesse perfette per trasformare il nuovo livello di performance del motore a dodici cilindri in un’esperienza di guida finora mai raggiunta. La nuova BMW 760i e la nuova BMW 760Li sono equipaggiate di serie con il Dynamic Damping Control, incluso il Driving Dynamic Control, attivabili attraverso un tasto sulla consolle centrale, inoltre con il sistema di servoassistenza funzionante in dipendenza della velocità Servotronic e con la stabilizzazione antirollío Dynamic Drive. In più, l’asse posteriore della BMW 760Li è dotato di ammortizzatori pneumatici con regolazione del livello. A richiesta, per entrambi i modelli è disponibile l’Integral Active Steering con regolazione dell’angolo di sterzata delle ruote posteriori in base alla velocità. 

L’eccellente comfort di viaggio dei nuovi modelli top di gamma della BMW Serie 7 viene completato inoltre dall’equipaggiamento di serie con sedili comfort, dal sistema di navigazione Professional, dal climatizzatore automatico con regolazione a 4 zone, dal regolatore di velocità con funzione frenante, dal Park Distance Control e dal Soft-Close Automatic delle porte. Come optional sono disponibili nell’ambito di BMW ​ConnectedDrive diversi sistemi innovativi di assistenza del guidatore, ad esempio il Lane Departure Warning, l’avvertimento di cambio corsia, la Speed Limit Info, l’Active Cruise Control con funzione di Stop & Go, il sistema di visione notturna BMW Night Vision con riconoscimento delle persone, la telecamera di retromarcia e il sistema Side View. BMW ​ConnectedDrive comprende inoltre numerose offerte e tecnologie innovative che creano un collegamento degli occupanti con la vettura e il mondo esterno, favorendo così il massimo comfort e un utilizzo ottimizzato dell’offerta di infotainment e una maggiore sicurezza. Per la BMW 760i e la BMW 760Li è disponibile la gamma completa di servizi di mobilità, ad esempio BMW Assist con il servizio d’informazioni telefonico e la chiamata di soccorso avanzata con localizzazione automatica della vettura, inoltre BMW Online, i BMW TeleServices e l’utilizzo illimitato di internet a bordo.

In aggiunta, i proiettori bixeno di serie sono fornibili a richiesta con l’Assistente fari abbaglianti e l’Adaptive Light Control, inclusa la luce di svolta, la distribuzione variabile del fascio luminoso e la regolazione adattiva della profondità d’illuminazione, dunque sono stati elevati anche i parametri di riferimento della guida sicura di notte. L’Head-Up-Display, disponibile come optional, consente di proiettare sul parabrezza i principali dati sulla guida. Le informazioni riflesse nel campo visivo diretto del guidatore vengono lette senza che sia necessario distogliere lo sguardo dal traffico.

Design: leggere modifiche all’esterno, 
esclusività ricercata negli interni.

L’immagine dei modelli BMW 760i e BMW 760Li trae profitto dalla combinazione armonica di eleganza, di sportività e di presenza naturale che distingue il design della nuova BMW Serie 7. La versione dal passo allungato di 14 centimetri offre un accesso particolarmente confortevole alla zona posteriore. Grazie al design nuovo della linea del tetto e dei montanti C, nonostante l’aumento dello spazio per la testa dei passeggeri posteriori, il profilo è identico a quello dell’ammiraglia a passo normale. Entrambe le varianti di carrozzeria mettono a disposizione il passo più lungo del segmento di appartenenza.

Molto raffinati risultano anche gli elementi stilistici dei modelli BMW 760i e BMW 760Li che annunciano la motorizzazione V12. Il doppio rene della griglia del radiatore è più incisivo, grazie alla cromatura più larga e alle asticelle verticali leggermente incurvate in avanti. I due modelli svelano la loro identità nella vista di profilo, grazie agli esclusivi cerchi in lega da 19 pollici e le scritte V12 nelle branchie laterali cromate, le quali accolgono tra la fiancata anteriore e la porta del guidatore e del passeggero anteriore anche la funzione di lampeggiatori direzionali. Un elegante listello cromato supplementare, inserito tra i doppi terminali di scarico, funge da riconoscimento dei due modelli nel posteriore. 

All’interno della BMW 760i e della BMW 760Li l’ambiente di lusso viene completato da una serie di elementi decorativi disegnati appositamente per i due modelli, i quali esaltano armonicamente il carattere esclusivo delle varianti di modello V12. Dei battitacco in acciaio inox con scritta V12, una plancia portastrumenti rivestita in pelle Nappa con eleganti cuciture a vista, il cielo del tetto e le visiere parasole in Alcantara, così come le modanature in legno nobile nell’esclusiva variante in radica di noce Nussbaumwurzel arricchita da intarsi che la distinguono elegantemente dagli altri modelli della BMW Serie 7.

Il nuovo motore V12: il principio è la perfezione, 
la sfida è l‘innovazione.

Un motore a dodici cilindri montato in un’ammiraglia di lusso della BMW Serie 7 garantisce sempre un’esperienza di guida e di viaggio assolutamente esclusiva. Nessun altro motore offre una combinazione comparabile di erogazione di potenza e di rotondità di funzionamento, nessun’altra fonte di potenza assicura un livello di prestigio così elevato. Il principio costruttivo ne giustifica la posizione eccezionale attraverso delle qualità realizzabili solamente con questo concetto di propulsione. Le geometrie caratteristiche di un motore a dodici cilindri a V garantiscono elevate potenze con rotondità di funzionamento eccellenti. Anche a livello di vibrazioni, il V12 si avvicina, grazie alle bancate cilindri che formano tra di loro un angolo di 60 gradi, più di qualsiasi altro motore alla configurazione ottimale dal punto di vista fisico.

Il nuovo motore V12 di BMW esalta ulteriormente questi pregi. Rispetto al motore precedente, sono state incrementate sensibilmente la potenza e la coppia massima, così come la rapidità di risposta e la linearità dell’erogazione di potenza; in più, ne è stata ulteriormente ottimizzata la sonorità. Il progresso si riconosce a prima vista. Inoltre, questa configurazione lo distingue nettamente dalla BMW 750i il cui moderno motore V8 con tecnologia BMW TwinPower Turbo e iniezione diretta di benzina raggiunge già il livello di potenza dei tradizionali propulsori a dodici cilindri. Grazie al nuovo V12, viene tutelata la posizione eccezionale dei modelli a dodici cilindri anche nella nuova generazione della BMW Serie 7. Il guidatore di una BMW 760i o di una BMW 760Li può essere certo di disporre del massimo livello di eccellenza realizzabile nella categoria di lusso. Inoltre, i vantaggi del motore V12 sono stati combinati con il massimo dell’efficienza. Il V12 raggiunge dei valori di consumo di carburante e delle emissioni addirittura inferiori ai modelli della concorrenza della BMW Serie 7 con motorizzazione a otto cilindri.

Anteprima della tecnologia BMW TwinPower Turbo nel motore 
a dodici cilindri.

Il nuovo motore a dodici cilindri in alluminio si distingue per un volume di 5.972 centimetri cubi, conservando la cilindrata del motore precedente. In più, il nuovo dodici cilindri di BMW si distingue per una serie di soluzioni tecniche che consentono di sfruttare al massimo il potenziale offerto dal principio costruttivo. Una di queste è l’utilizzo, per la prima volta, della sovralimentazione Twin Turbo e dell’iniezione diretta di benzina ​High Precision Injection. Questa combinazione che ha già dimostrato la propria validità nei motori a sei e a otto cilindri di BMW consente di realizzare delle risposte precise e rapide ai più leggeri impulsi del pedale dell’acceleratore, una curva di coppia lineare e un consumo di carburante e delle emissioni particolarmente vantaggiosi per motori di questa categoria di potenza.

Grazie all’angolo acuto di 60 gradi tra i cilindri, i due turbocompressori a gas di scarico sviluppati appositamente per il propulsore V12 sono stati inseriti ai lati esterni delle due bancate, dove alimentano rispettivamente sei cilindri con dell’aria in pressione. La loro posizione permette di avere collettori corti e diritti, ideali per spingere il flusso dei gas di scarico verso i compressori. In combinazione con dei catalizzatori a contropressione ottimizzata, nei motori a dodici cilindri questa configurazione dei collettori di scarico forma la base per un’eccellente rapidità di risposta e un’erogazione perfetta di potenza e di coppia. La coppia massima di 750 Newtonmetri viene raggiunta già a 1.500 giri/min. e resta disponibile costantemente fino al regime motore di 5.000 giri/min. Rispetto al motore precedente la coppia massima è stata potenziata del 25 percento ed è già disponibile a un regime motore inferiore ai 2.300 giri/min. Anche la potenza aumenta significativamente rispetto al modello precedente. Questo si manifesta in un andamento nettamente più ripido della curva di potenza fino al valore massimo di 400 kW/544 CV, disponibile già a 5.250 giri/min. Nelle prestazioni di guida questo potenziale si riflette ad esempio nel valore di accelerazione dei due modelli di 4,6 secondi da 0 a 100 km/h.

I catalizzatori del nuovo propulsore a dodici cilindri sono dotati dei più moderni sensori dei gas di scarico e, grazie alla loro posizione vicino al motore, raggiungono in tempo brevissimo la loro temperatura ideale di esercizio. L’efficiente post-trattamento dei gas di scarico consente di rispettare tutte le principali norme internazionali sulle emissioni. La BMW 760i e la BMW 760Li soddisfano la norma antinquinamento Euro 5 valida in Europa e la direttiva ULEV II applicabile negli Stati Uniti.

Combustione ottimizzata, spiegamento spontaneo di potenza 
e massima efficienza grazie alla ​High Precision Injection e al 
Doppio Vanos. 

BMW dispone, grazie alla ​High Precision Injection, di un sistema di iniezione diretta della seconda generazione che contribuisce sia a ottimizzare i processi di combustione che a sfruttare con la massima efficienza l’energia contenuta nel carburante. Degli iniettori piezoelettrici montati centralmente nella testata cilindri consentono un dosaggio particolarmente preciso del carburante. Dei condotti di acciaio inox approvvigionano il carburante che viene polverizzato nelle camere di combustione a una pressione massima di 200 bar. Anche nel nuovo propulsore V12 la ​High Precision Injection assicura una combustione particolarmente efficiente e pulita che produce a sua volta i valori di consumo del carburante e delle emissioni più bassi della categoria di potenza. 

Come vuole la tradizione BMW, anche nel nuovo motore a dodici cilindri la regolazione continua degli alberi a camme viene garantita dal Doppio Vanos. Questa soluzione offre il vantaggio di un funzionamento a carico parziale con consumi molto bassi, delle ridotte perdite di carico e permette il recupero dei gas di scarico. Inoltre, il Doppio Vanos supporta anche la rapidità di risposta del motore. 

Naturalmente, anche i nuovi modelli a dodici cilindri della BMW Serie 7 sono equipaggiati con i sistemi di riduzione del carburante e delle emissioni basati sulla strategia di sviluppo BMW ​EfficientDynamics. La relazione tra prestazioni di guida e consumo di carburante viene ottimizzata ad esempio attraverso il recupero dell’energia in frenata, le pompe elettriche dell’acqua funzionanti in dipendenza del fabbisogno effettivo e la pompa dell’olio a comando volumetrico. L’aumento della potenza motore del 22 percento e della coppia del 25 percento rispetto ai motori precedenti è stato accompagnato da un calo del consumo medio di carburante misurato nel ciclo di prova UE di 12,9 per la BMW 760i e di rispettivamente 13,0 litri per la BMW 760Li per 100 chilometri. Il valore delle emissioni di CO2 della BMW 760i e della BMW 760Li sono di rispettivamente 299 e 303  grammi per chilometro. 

Anteprima mondiale: cambio automatico a otto rapporti per la nuova BMW 760i e la nuova BMW 760Li.

Nella nuova BMW 760i e nella nuova BMW 760Li le qualità uniche del nuovo motore V12 con tecnologia BMW TwinPower Turbo e ​High Precision Injection sono state combinate con un concetto altrettanto innovativo di trasmissione. Nei due modelli top di gamma della BMW Serie 7 viene montato per la prima volta su scala mondiale il nuovo cambio automatico a otto rapporti in una vettura di serie BMW. Il cambio automatico a otto rapporti è tarato in modo ideale per supportare le caratteristiche di potenza del nuovo motore a dodici cilindri e riunisce in sé comfort di cambiata, sportività ed efficienza a un livello finora mai conosciuto. 

Il nuovo cambio automatico a otto rapporti si distingue per una costruzione innovativa degli ingranaggi che consente di realizzare, rispetto al cambio automatico a sei marce finora utilizzato, dei rapporti supplementari e una maggiore scalarità senza che ciò abbia un impatto negativo sulle dimensioni, il peso o il rendimento interno del sistema. Il nuovo cambio automatico è contraddistinto da due rapporti supplementari; il numero degli ingranaggi è aumentato solo di un’unità e ammonta adesso a quattro, mentre il numero delle frizioni è rimasto addirittura invariato.

Triplo progresso con due rapporti supplementari: 
aumento della dinamica di cambiata, ottimizzazione del comfort, incremento dell‘efficienza.

Il numero dei componenti solo leggermente superiore a quello di un cambio automatico a sei rapporti assicura al nuovo cambio automatico a otto rapporti un rendimento interno incredibilmente alto. Anche il peso contenuto della nuova trasmissione, quasi identico a quello del cambio a sei rapporti, garantisce l’efficienza generale della vettura. L’integrazione di un ingranaggio supplementare è stata compensata ottimizzando il peso in altri punti. 

La maggiore scalarità del cambio consente di viaggiare con dei regimi motore nettamente ridotti, soprattutto nella marcia più alta. Nella BMW 760i e nella BMW 760Li non viene ottimizzata così solo l’economia di esercizio ad alte velocità ma viene garantita anche la rotondità di funzionamento del motore a dodici cilindri. Grazie all’aumento dei rapporti a otto, nonostante la maggiore scalarità, le cambiate avvengono con salti di regime inferiori. Questa caratteristica assicura il carattere sportivo del cambio e così lo stile dinamico, tipicamente BMW, della vettura. Durante le fasi di accelerazione, la rapportatura assicura un aumento costante e lineare della velocità, una caratteristica che completa in modo ideale l’erogazione di potenza del nuovo motore V12 e sottolinea inoltre l’eccellenza della BMW 760i e della BMW 760Li.

Inoltre, le basse differenze di demoltiplicazione assicurano anche il comfort di cambiata nell’ammiraglia di lusso. Il cambio di marcia comporta solo dei piccoli salti di regime. I tempi di reazione e di cambiata ulteriormente ridotti rispetto al cambio automatico a sei marce garantiscono sia il comfort che la dinamica di guida. Quando la marcia aumenta o diminuisce di uno o due rapporti, è sufficiente aprire una sola frizione. Inoltre, l’impostazione diretta della marcia finale consente di eseguire delle cambiate anche di due rapporti con dei tempi di reazione e di cambio-marcia estremamente brevi. Questa configurazione garantisce una guida sicura e confortevole nella BMW 760i e nella BMW 760Li. Le marce superiori, ideali per supportare l’efficienza e la rotondità di funzionamento, possono essere utilizzate con frequenza; quando viene richiesta la massima dinamica, la vettura la mette immediatamente a disposizione.

Il massimo livello di comfort di guida e di viaggio.

Nei due modelli BMW 760i e BMW 760Li l’esclusiva tecnica di propulsione viene combinata con il caratteristico livello di lusso, di comfort, di stile e di eleganza della BMW Serie 7. Questo abbinamento produce un affascinante comfort di guida e un esclusivo comfort di viaggio. Ed è soprattutto la BMW 760Li a definire dei parametri di riferimento nuovi di un’esclusiva esperienza di viaggio nella zona posteriore. Il passo allungato di 14 centimetri è stato dedicato interamente all’offerta di spazio nella zona posteriore. Inoltre, i passeggeri dei sedili posteriori godono nella versione allungata di maggiore spazio per la testa.

I numerosi optional e accessori originali offrono delle interessanti possibilità di personalizzare la propria vettura. I numerosi optional per la climatizzazione, l’entertainment e la comunicazione, ad esempio l’utilizzo illimitato di internet a bordo, disponibile nell’ambito di BMW ​ConnectedDrive, le ampie funzionalità del sistema di navigazione e le istruzioni d’uso integrate, sono unici su scala mondiale anche nel sofisticato segmento delle ammiraglie di lusso.

Per il benessere individuale: climatizzatore automatico 
a 4 zone e sedili comfort.

L’equipaggiamento di serie della BMW 760i e della BMW 760Li comprende anche un climatizzatore automatico a 4 zone che consente di regolare separatamente il lato guidatore e passeggero e nel sedile posteriore destro e sinistro la temperatura, il volume e la diffusione dell’aria. Inoltre, il climatizzatore automatico a 4 zone comprende un comando separato nella sezione posteriore della consolle centrale e un riscaldamento supplementare elettrico nella zona delle gambe posteriore. Per completare il sistema di climatizzazione automatico a 4 zone, nella zona posteriore della BMW 760Li sono disponibili delle bocchette di ventilazione nel tetto con comandi separati che vengono alimentate da un climatizzatore supplementare montato nel bagagliaio.

La BMW 760i e la BMW 760Li sono equipaggiate di serie con sedili comfort per il guidatore e il passeggero. Sia i sedili anteriori che posteriori sono riscaldabili. A richiesta, per la sezione posteriore sono disponibili due sedili separati, regolabili in base alle esigenze personali degli occupanti. L’inclinazione dello schienale e la posizione del sedile sono variabili, come anche la posizione del poggiatesta. I comandi sono identici a quelli dei rispettivi tasti previsti per i sedili anteriori.

Inoltre, per il guidatore e il passeggero è disponibile a richiesta un sedile attivo che contribuisce al rilassamento durante i viaggi lunghi. Grazie all’alternarsi di una fase di sollevamento e di abbassamento della superficie di seduta, vengono stimolati regolarmente i muscoli della zona del bacino e della colonna vertebrale lombare. I sedili posteriori sono equipaggiabili con una funzione di climatizzazione e di massaggio.

Sistema automatico Soft-Close delle porte di serie, tetto panoramico in vetro come optional.

Ulteriori componenti dell’equipaggiamento di serie sono il Park Distance Control e il sistema automatico Soft-Close di tutte le porte. Grazie al tetto scorrevole, disponibile come optional, il divertimento di viaggio nella BMW 760i e nella BMW 760Li viene ulteriormente intensificato con una maggiore luminosità e più aria fresca. La superficie vetrata da 60 x 92 centimetri rende gli interni ancora più chiari e spaziosi; un andamento del tetto sagomato nella sezione anteriore, che si sviluppa parallelamente al bordo anteriore del tetto, ottimizza il design esterno.

Nel cielo del tetto della BMW 760Li sono inseriti di serie due specchietti di cortesia illuminati. Gli specchietti sono stati posizionati in modo ergonomicamente ottimale rispetto ai sedili posteriori destro e sinistro e premendo un tasto si abbassano automaticamente.

Per l’esperienza di viaggio perfetta: sistema di navigazione Professional e BMW Routes.

Al fine di assicurare un funzionamento particolarmente confortevole dei sistemi audio e di navigazione, la nuova BMW 760i e la BMW 760Li sono equipaggiate di serie con una memoria a disco rigido. Il disco dalla capacità di memoria di 80 GB consente un accesso estremamente veloce al materiale cartografico digitale del sistema di navigazione. 12 GB possono essere utilizzati inoltre per un’ampia raccolta di file musicali. 

Il sistema HiFi Professional comprende 16 altoparlanti, un lettore DVD, una porta AUX-In e una porta USB. A richiesta sono disponibili un lettore per 6 DVD, un modulo TV e un’unità di ricezione per il Digital Audio Broadcasting (DAB).

Grazie al servizio BMW Routes, i clienti di BMW ​ConnectedDrive possono caricare direttamente in automoibile i percorsi più belli con BMW Online, premendo semplicemente un pulsante. Il sistema di navigazione dirige il guidatore alla destinazione seguendo il percorso selezionato. Il nuovo servizio mette a disposizione immagini e testi aggiornati sull’itinerario e sulle tappe. In alternativa, il cliente può fare uso del pianificatore ampliato via internet e comporre un percorso secondo le preferenze personali, salvarlo e caricarlo successivamente nella vettura.

Anche i sistemi di entertainment disponibili per la zona posteriore della nuova BMW 760i e della nuova BMW 760Li definiscono dei parametri di riferimento nuovi per viaggiare in modo confortevole e interessante. Gli equipaggiamenti comprendono due schermi integrati negli schienali dei sedili anteriori, due cuffie e due connettori AUX-In e un lettore di DVD che consentono di collegare degli apparecchi audio e video esterni e delle play-station. Inoltre, tutte le fonti audio e video della vettura sono utilizzabili anche dai sedili posteriori. Il sistema di entertainment della zona posteriore Professional comprende due monitor da 9,2 pollici e un Controller supplementare integrato nella consolle centrale posteriore. Le funzionalità offerte sono le stesse del Controller montato nella consolle centrale anteriore, inclusi il comando del sistema di navigazione e delle funzioni telefoniche. Ad esempio, gli occupanti della zona posteriore possono navigare in internet anche durante la guida, senza che la pagine selezionate vengano visualizzate allo schermo anteriore.

I passeggeri non devono rinunciare più al programma TV preferito. Grazie al modulo TV, disponibile come optional, al Control Display e agli schermi posteriori è possibile ricevere la televisione analogica e digitale; per motivi di sicurezza davanti viene riprodotto solo l’audio. Le funzioni di comando sono identiche per il guidatore, il passeggero anteriore e la zona posteriore.

La nuova predisposizione per il telefono mobile con interfaccia Bluetooth di BMW ​ConnectedDrive offre maggiore sicurezza e un elevato comfort nelle conversazioni telefoniche durante la guida. In alternativa, è possibile collegare anche uno smartphone attraverso un collegamento USB. Questa integrazione avanzata del musicplayer nel telefono mobile consente di sfruttare sia le funzioni di comunicazione che di entertainment del telefono mobile attraverso il sistema di comando iDrive. 

Degli highlight raffinati caratterizzano l’offerta di equipaggiamenti 
di BMW Individual.

Una serie di optional del programma BMW Individual consente al guidatore di una BMW 760i e di una BMW 760Li di esprimere ancora più liberamente il proprio amore per una qualità raffinata e uno stile esclusivo. Il programma comprende ad esempio la nuova varietà di pelle BMW Individual Merino Feinnarbe a struttura fine che si distingue non solo per la qualità del materiale e dei colori ma anche per delle cuciture differenziate nei sedili, nella plancia portastrumenti e nei pannelli interni delle porte. La gamma cromatica di pellami viene completata da una ricca selezione di colori per il cielo del tetto BMW Individual Alcantara. La personalizzazione si esprime anche nella scelta delle modanature nella versione in noce satinata, in platano rossastro e nella variante in vernice nera da pianoforte. Una novità del programma vernici esterne BMW Individual è la vernice Citrinschwarz realizzata nella tecnologia Xirallic.

Un altro elemento dell’offerta BMW Individual è il nuovo frigobox integrabile che offre spazio per due bottiglie da 0,7 litri e due lattine da 0,33 litri. Dei nuovi cerchi in lega BMW Individual da 20 pollici con styling a raggi a V completano la personalizzazione. 

La nuova BMW 760i e la nuova BMW 760Li rappresentano la massima forma della cultura di guida nel loro segmento di appartenenza. I due modelli a dodici cilindri sono il simbolo di una performance sofisticata, di viaggi affascinanti e di esclusività stilistica. I due modelli forniscono una risposta affascinante alla domanda relativa ai criteri che soddisfare una vettura della categoria di lusso e sottolineano la posizione di leader di BMW nel segmento delle ammiraglie di lusso.

3. Il nuovo motore 
a dodici cilindri di BMW: 
raggiunge senza sforzo 
la massima performance.

· Simbolo di rotondità di funzionamento e di superiorità nell’ erogazione di potenza.

· Primo motore V12 con tecnologia BMW TwinPower Turbo.

· Efficienza affascinante grazie alla ​High Precision Injection.

Un motore a dodici cilindri montato in un’ammiraglia di lusso della BMW Serie 7 garantisce sempre un’esperienza di guida e di viaggio assolutamente esclusiva. Nessun altro motore offre una combinazione comparabile di erogazione di potenza e di rotondità di funzionamento, nessun’altra fonte di potenza assicura un livello di prestigio così elevato. Il nuovo motore V12 di BMW esalta ulteriormente questi pregi. Rispetto al motore precedente, sono state incrementate sensibilmente la potenza e la coppia massima, così come la rapidità di risposta e la linearità dell’erogazione di potenza; in più, ne è stata ulteriormente ottimizzata la sonorità. Il progresso si riconosce a prima vista. Inoltre, questa configurazione lo distingue nettamente dalla BMW 750i il cui moderno motore V8 con tecnologia BMW TwinPower Turbo e iniezione diretta di benzina raggiunge già il livello di potenza dei tradizionali propulsori a dodici cilindri. Grazie al nuovo V12, viene tutelata la posizione eccezionale dei modelli a dodici cilindri anche nella nuova generazione della BMW Serie 7. Il guidatore di una BMW 760i o di una BMW 760Li può essere certo di disporre del massimo livello di eccellenza realizzabile nella categoria di lusso. Inoltre, i vantaggi del motore V12 sono stati combinati con il massimo dell’efficienza. Il V12 raggiunge dei valori di consumo di carburante e delle emissioni addirittura inferiori ai modelli della concorrenza della BMW Serie 7 con motorizzazione a otto cilindri.

Il motore a dodici cilindri gode tradizionalmente in tutto il mondo di una status particolare, irraggiungibile con motori di tipologia differente. Infatti, esso rappresenta il massimo livello di know-how nel campo della motoristica e giustifica la propria posizione eccezionale attraverso delle qualità realizzabili solamente con questo concetto di propulsione. Le geometrie caratteristiche di un motore a dodici cilindri a V garantiscono elevate potenze con rotondità di funzionamento eccellenti. Anche a livello di vibrazioni, il V12 si avvicina, grazie alle bancate cilindri che formano tra di loro un angolo di 60 gradi, più di qualsiasi altro motore alla configurazione ottimale dal punto di vista fisico. 

Tutte le caratteristiche costruttive del blocco motore in alluminio servono a raggiungere i più alti valori di rigidità e un peso ottimizzato. Ad esempio, attraverso l’applicazione del processo costruttivo «Closed Deck», combinato con l’unione a vite della testata cilindri fino alla piastra del basamento, viene assicurata la massima stabilità delle canne. La doppia unione a vite dei cuscinetti di banco, completata da un’unione supplementare alle pareti laterali attraverso dei gusci di sostegno filettati e delle viti, riduce l’influsso delle forze trasversali del manovellismo sul basamento. Dei pistoni in alluminio, delle bielle fucinate e unite tramite cracking e un albero motore fucinato sono ulteriori componenti del motore in cui le vibrazioni sono state ridotte al minimo, come in tutti i propulsori a dodici cilindri di BMW. Addirittura la percezione del motore quando ruota al minimo diviene un’esperienza del tutto particolare: infatti, solo uno sguardo al contagiri confermerà che il motore è già in funzione.

Il nuovo motore V12 ha una cilindrata di 5.972 centimetri cubi. Il volume dei cilindri del modello precedente è stato dunque conservato. Con un valore di 497,7 centimetri cubi per cilindro è stato raggiunto il volume definito perfetto dagli ingegneri di motori. Con un alesaggio di 89 e una corsa 80 millimetri, la relazione tra i due parametri è di 0,9. Il rapporto di compressione raggiunge il valore estremamente elevato per un motore turbo di 10,0:1.

Anteprima della tecnologia BMW TwinPower Turbo nel motore 
a dodici cilindri.

In più, il nuovo dodici cilindri di BMW si distingue per una serie di soluzioni tecniche che consentono di sfruttare al massimo il potenziale offerto dal principio costruttivo. Una di queste è l’utilizzo, per la prima volta, della sovralimentazione Twin Turbo e dell’iniezione diretta di benzina High Precision Injection. Questa combinazione che ha già dimostrato la propria validità nei motori a sei e a otto cilindri di BMW consente di realizzare delle risposte precise e rapide ai più leggeri impulsi del pedale dell’acceleratore, una curva di coppia lineare e un consumo di carburante e delle emissioni particolarmente vantaggiosi per motori di questa categoria di potenza.

Grazie all’angolo acuto di 60 gradi tra i cilindri, i due turbocompressori a gas di scarico sviluppati appositamente per il propulsore V12 sono stati inseriti ai lati esterni delle due bancate, dove alimentano rispettivamente sei cilindri con dell’aria in pressione. Le due unità si distinguono per un rendimento estremamente elevato dei compressori e delle turbine. La loro posizione permette di avere collettori corti e diritti, ideali per spingere il flusso dei gas di scarico verso i compressori. Il condotto centrale dell’aria in pressione nel collettore ottimizza le caratteristiche di acustica e di ricambio della carica. I collettori di scarico sono identici per entrambe le bancate di cilindri, del tipo 3 in 1, in base alla sequenza di accensione del motore. In combinazione con dei catalizzatori a contropressione ottimizzata, nei motori a dodici cilindri questa configurazione dei collettori di scarico forma la base per un’eccellente rapidità di risposta e un’erogazione perfetta di potenza e di coppia. La coppia massima di 750 Newtonmetri viene raggiunta già a 1.580 giri/min. e resta disponibile costantemente fino al regime motore di 5.000 giri/min. Rispetto al motore precedente la coppia massima è stata potenziata del 25 percento ed è già disponibile a un regime motore inferiore ai 2.300 giri/min. Anche la potenza aumenta significativamente rispetto al modello precedente. Questo si manifesta in un andamento nettamente più ripido della curva di potenza fino al valore massimo di 400 kW/544 CV, disponibile già a 5.250 giri/min. Nelle prestazioni di guida il potenziale si manifesta ad esempio nel valore di accelerazione dei due modelli che impiegano entrambi 4,6 secondi da 0 a 100 km/h.

Una soluzione intelligente per una maggiore potenza 
e rotondità di esercizio.

L’introduzione della tecnologia BMW TwinPower Turbo consente al propulsore a dodici cilindri di raggiungere una potenza e un valore di coppia che in passato erano realizzabili in un motore aspirato solo aumentando notevolmente la cilindrata. L’inevitabile incremento dell’ingombro e del peso del motore che influenzava negativamente la posizione del baricentro, il consumo di carburante e l’agilità della vettura, viene evitato attraverso una tecnica di sovralimentazione efficiente e intelligente. Inoltre, la tecnologia BMW TwinPower Turbo conferisce al nuovo V12 una distribuzione di coppia disponibile da un numero di giri appena superiore a quello del minimo e con un campo di utilizzo uniforme. Al fine di garantire un dosaggio preciso della potenza, il raffreddamento dell’aria di sovralimentazione avviene attraverso un sofisticato sistema di intercooler indiretto che realizza dei volumi complessivi bassi e, conseguentemente, anche dei ritardi brevi, i quali garantiscono una risposta ideale del motore ai comandi del guidatore. Una pompa dell’acqua supplementare alimenta il circuito di raffreddamento separato in cui lo scambiatore di calore aria/acqua è stato montato direttamente vicino all’impianto di aspirazione.

I catalizzatori del nuovo propulsore a dodici cilindri sono dotati dei più moderni sensori dei gas di scarico e, grazie alla loro posizione vicino al motore, raggiungono in tempo brevissimo la loro temperatura ideale di esercizio. L’efficiente post-trattamento dei gas di scarico consente di rispettare tutte le principali norme internazionali sulle emissioni. La BMW 760i e la BMW 760Li soddisfano la norma antinquinamento Euro 5 valida in Europa e la direttiva ULEV II applicabile negli Stati Uniti.

Al fine di ridurre la contropressione, l’impianto di scarico è dotato nella zona del sottoscocca di condotti dall’andamento lineare e di grosso diametro. Le farfalle del collettore nella zona dei terminali di scarico, gestite elettronicamente dalla centralina motore, consentono un’acustica del motore adatta allo stile di guida. Quando il motore gira al minimo, l’attività del propulsore V12 è percepibile solo in un ambiente completamente esente da rumori. Anche a guida costante i suoni derivanti dal vano motore raggiungono l’esterno solo in modo estremamente limitato. Solo a regimi superiori il guidatore riceve un feedback acustico dell’erogazione di potenza. In compenso, ad accelerazioni particolarmente decise corrisponde una sonorità del V12 decisamente profonda e robusta che riflette sia la cilindrata che la potenza sotto il cofano motore, esprimendo così il carattere dinamico del dodici cilindri di BMW.

Combustione ottimizzata e massima efficienza grazie alla ​High Precision Injection. 

BMW dispone, grazie alla ​High Precision Injection, di un sistema di iniezione diretta della seconda generazione che contribuisce sia a ottimizzare i processi di combustione che a sfruttare con la massima efficienza l’energia contenuta nel carburante. Degli iniettori piezoelettrici montati centralmente nella testata cilindri consentono un dosaggio particolarmente preciso del carburante spruzzato nella camera di combustione. La combinazione di ​High Precision Injection e di tecnologia BMW TwinPower Turbo viene utilizzata in tutte le motorizzazioni a benzina della BMW Serie 7 e assicura anche nel nuovo V12 una ​combustione particolarmente efficiente e pulita che fornisce a sua volta dei valori di consumo di carburante e delle emissioni finora mai raggiunti in questa categoria di potenza. 

Gli iniettori piezoelettrici con apertura verso l’esterno sono posizionati nella testata cilindri tra le valvole, dunque nelle vicinanze immediate delle candele. Dei condotti di acciaio inox approvvigionano il carburante che viene polverizzato nelle camere di combustione a una pressione massima di 200 bar. La pressione di sistema viene prodotta separatamente per ogni bancata da pompe del carburante a pompante unico e viene mantenuta costante grazie ai percorsi brevi dei condotti. Il carburante iniettato si diffonde con forma conica, così da produrre una combustione particolarmente omogenea e pulita. Questo ha anche un impatto positivo sui valori delle emissioni e sull’acustica del motore. Il raffreddamento della miscela dovuto all’iniezione diretta del carburante consente inoltre di realizzare un rapporto di compressione superiore a quello di un motore turbo con iniezione nel collettore di aspirazione. Il risultato è un elevato rendimento del motore: maggiore potenza e consumo di carburante ridotto.

Anche l’architettura e la struttura delle testate cilindri vengono determinate essenzialmente dalla posizione degli iniettori e delle candele, così come dal processo di combustione generato dalla ​High Precision Injection. Le brevi fasi di combustione a rendimento ottimizzato assicurano degli elevati carichi termici e di pressione, i quali richiedono una geometria ottimizzata della testa del cilindro e un efficiente convogliamento dell’acqua di raffreddamento. Le testate dei cilindri ricavate attraverso un processo di colata per forza di gravità sono particolarmente rigide. I coperchi della testata cilindri sono costruiti in alluminio e dotati di guarnizioni profilate in gomma.

Vantaggi di efficienza grazie al Doppio Vanos e alla pompa 
dell’olio a comando volumetrico.

Come vuole la tradizione BMW, anche nel nuovo motore a dodici cilindri la regolazione continua degli alberi a camme viene garantita dal Doppio Vanos. Questa soluzione offre il vantaggio di un funzionamento a carico parziale con consumi molto bassi, delle ridotte perdite di carico e permette il recupero dei gas di scarico. Inoltre, il Doppio Vanos supporta anche la rapidità di risposta del motore. Gli alberi a camme sono dotati di camme fucinate. Delle triple camme supplementari al lato di aspirazione servono ad azionare le pompe del carburante ad alta pressione. Al fine di garantire un raffreddamento ottimizzato, le valvole di scarico sono state riempite di sodio e hanno degli steli cromati.

Inoltre, è stato ulteriormente ottimizzato l’approvvigionamento dell’olio del nuovo motore a dodici cilindri. La pompa dell’olio a comando volumetrico agisce in dipendenza del fabbisogno ed è dunque particolarmente efficiente. La pompa a palette a sei camere fornisce solo il quantitativo di olio richiesto dal motore nel suo rispettivo stato di esercizio. Un sensore del livello dell’olio è stato integrato nella coppa, costruita in alluminio pressofuso. Il livello dell’olio non viene misurato da un’asticella manuale ma viene visualizzato nella strumentazione combinata, anche durante la guida.

Naturalmente, anche i nuovi modelli a dodici cilindri della BMW Serie 7 sono equipaggiati con i sistemi di riduzione del carburante e delle emissioni basati sulla strategia di sviluppo BMW ​EfficientDynamics. La relazione tra prestazioni di guida e consumo di carburante viene ottimizzata ad esempio attraverso il recupero dell’energia in frenata, le pompe elettriche dell’acqua funzionanti in dipendenza del fabbisogno effettivo e la pompa dell’olio a comando volumetrico. L’aumento della potenza motore del 22 percento e della coppia del 25 percento rispetto ai motori precedenti è stato accompagnato da un calo del consumo medio di carburante misurato nel ciclo di prova UE di 12,9 litri per 100 chilometri nella BMW 760i e di rispettivamente 13,0 litri per 100 chilometri nella BMW 760Li. I valori delle emissioni di CO2 della BMW 760i e della BMW 760Li sono di rispettivamente 299 e 303  grammi per chilometro. 

Il sistema di raffreddamento del motore a dodici cilindri è caratterizzato da un’integrazione coerente dei condotti nel basamento. Delle sezioni ottimizzate e una struttura delle superfici che facilita lo scambio del calore assicurano una notevole riduzione della fase di riscaldamento del motore rispetto al modello precedente. Inoltre, la configurazione del condotto del liquido di raffreddamento vicino al canale principale di mandata dell’olio determina uno scambio termico dei due liquidi che permette di raggiungere e conservare la temperatura ideale dell’olio motore. Il liquido di raffreddamento viene apportato alle due bancate cilindri lungo due percorsi separati. Il flusso passa diagonalmente dalla parte esterna posteriore alla parte interna anteriore. Inoltre, la posizione delle luci di uscita contribuisce a una diffusione omogenea della temperatura in un ampio campo di regime.

4. Il nuovo cambio automatico 
a otto rapporti di BMW: 
innovazioni per aumentare il comfort, la dinamica e l’efficienza.

· Una nuova configurazione degli ingranaggi consente di aggiungere due rapporti supplementari mantenendo quasi costante il peso e realizzando una costruzione compatta.

· L’elevato rendimento e l’ottimale rapportatura delle marce promuovono l’efficienza e il comfort.

· I brevi salti di regime ottimizzano la dinamica di cambiata.

Nella nuova BMW 760i e nella nuova BMW 760Li le qualità uniche del nuovo motore V12 con tecnologia BMW TwinPower Turbo e ​High Precision Injection sono state combinate con un concetto altrettanto innovativo di trasmissione. Nei due modelli top di gamma della BMW Serie 7 viene montato per la prima volta su scala mondiale il nuovo cambio automatico a otto rapporti in una vettura di serie BMW. Il cambio automatico a otto rapporti è tarato in modo ideale per supportare le caratteristiche di potenza del nuovo motore a dodici cilindri e riunisce in sé comfort di cambiata, sportività ed efficienza a un livello finora mai conosciuto. 

Il nuovo cambio automatico a otto rapporti si distingue per una costruzione innovativa degli ingranaggi che consente di realizzare, rispetto al cambio automatico a sei marce finora utilizzato, dei rapporti supplementari e una maggiore scalarità senza che ciò abbia un impatto negativo sulle dimensioni, il peso o il rendimento interno del sistema. Le otto marce e la retromarcia vengono messe a disposizione attraverso quattro ingranaggi semplici e cinque elementi di comando. La nuova configurazione dei componenti, applicata per la prima volta su scala mondiale in un cambio a otto marce, apre in ogni rapporto solo due frizioni, così da minimizzare le perdite di attrito in tutte le situazioni di guida. Questo è un ulteriore fattore che assicura l’efficienza della nuova trasmissione. Il concetto intelligente del nuovo cambio automatico a otto rapporti si integra così in modo ideale nella strategia di sviluppo BMW EfficientDynamics.

Il lancio del primo cambio automatico a otto rapporti nella BMW 760i e nella BMW 760Li segna l’inizio di un cambio generazionale nel campo dei sistemi di trasmissione di potenza. I cambi automatici a sei rapporti offerti attualmente in tutte le serie di modelli BMW definiscono i parametri di riferimento a livello di comfort di cambiata, di tempi di reazione, di velocità di cambio-marcia e di rendimento, così come di costruzione compatta e di utilizzo universale in diversi segmenti automobilistici e nelle differenti categorie di potenza. Il principio che ha guidato il lavoro di sviluppo di una nuova generazione di trasmissioni era di conservare le caratteristiche costruttive del cambio automatico a sei rapporti, creando dei nuovi parametri di comfort, di prestazioni e di efficienza.

La configurazione ottimale degli ingranaggi è il risultato 
di un accurato lavoro di ricerca.

Al fine di compiere dei notevoli progressi rispetto ai tradizionali cambi automatici a sei rapporti, è stato promosso un processo di ricerca che ha costituito la base per lo sviluppo coerente del cambio. Il punto di partenza era l’idea che in un cambio dalle dimensioni come quello desiderato dei progressi a livello di efficienza sarebbero stati possibili solo con un sistema in cui aumentavano sia il numero delle marce che la scalarità rispetto al cambio automatico a sei rapporti. Inoltre, si voleva limitare, nell’ambito del possibile, il numero di componenti supplementari, così da ottimizzare il rendimento interno del sistema.

Nella ricerca di una soluzione ottimale per soddisfare questi criteri BMW ha cooperato con il partner di sviluppo ZF Friedrichshafen AG. A questo scopo sono stati elaborati dei metodi di analisi che consentivano di valutare i vantaggi e gli svantaggi di tutte le varianti teoricamente possibili di un sistema di ingranaggi planetari. Inizialmente, non si definì né il numero delle marce né la configurazione del nuovo sistema di cambio. I criteri che doveva soddisfare erano dei valori di rendimento e di efficienza possibilmente elevati, una costruzione compatta e un peso contenuto.

Gli studi eseguiti dagli ingegneri congiuntamente agli scienziati portarono infine alla soluzione che garantiva il rapporto più vantaggioso tra il rendimento interno e l’efficienza totale: il nuovo cambio automatico a otto rapporti. La trasmissione si distingue per offrire due rapporti supplementari e una scalarità cresciuta da sei a sette; il numero degli ingranaggi è aumentato solo di un elemento, per un totale di quattro; il numero delle frizioni è rimasto invariato.

Triplo progresso con due rapporti supplementari: 
aumento della dinamica di cambiata, ottimizzazione del comfort, incremento dell‘efficienza.

La maggiore scalarità del cambio consente di viaggiare con dei regimi motore nettamente ridotti, soprattutto nella marcia più alta. Nella BMW 760i e nella BMW 760Li non viene ottimizzata così solo l’economia di esercizio ad alte velocità ma viene garantita anche la rotondità di funzionamento del motore a dodici cilindri. Grazie all’aumento dei rapporti a otto, nonostante la maggiore scalarità, le cambiate avvengono con salti di regime inferiori. Questa caratteristica assicura il carattere sportivo del cambio e così lo stile dinamico, tipicamente BMW, della vettura. Durante le fasi di accelerazione, la rapportatura assicura un aumento costante e lineare della velocità, una caratteristica che completa in modo ideale l’erogazione di potenza del nuovo motore V12 e sottolinea inoltre l’eccellenza della BMW 760i e della BMW 760Li.

Inoltre, le basse differenze di demoltiplicazione assicurano anche il comfort di cambiata nell’ammiraglia di lusso. Il cambio di marcia comporta solo dei piccoli salti di regime. I tempi di reazione e di cambiata ulteriormente ridotti rispetto al cambio automatico a sei marce garantiscono sia il comfort che la dinamica di guida. Quando la marcia aumenta o diminuisce di uno o due rapporti, è sufficiente aprire una sola frizione. Inoltre, l’impostazione diretta della marcia finale consente di eseguire delle cambiate anche di due rapporti con dei tempi di reazione e cambio-marcia estremamente brevi. La scalata dall’ottava alla seconda, importante nelle manovre di accelerazione veloci, avviene anche come cambiata diretta e richiede solo l’apertura di una frizione. Questa configurazione garantisce una guida sicura e confortevole nella BMW 760i e nella BMW 760Li. Le marce superiori, ideali per supportare l’efficienza e la rotondità di funzionamento, possono essere utilizzate con frequenza; quando viene richiesta la massima dinamica, la vettura la mette immediatamente a disposizione.

Flessibile, moderno e innovativo.

Il numero dei componenti solo leggermente superiore a quello di un cambio automatico a sei rapporti assicura al nuovo cambio automatico a otto rapporti un rendimento interno incredibilmente alto. In ogni marcia, il cosiddetto rendimento degli ingranaggi è superiore al 98 percento. La sesta marcia è impostata inoltre come presa diretta e, conseguentemente, non determina delle perdite di attrito. Anche il peso contenuto della nuova trasmissione, quasi identico a quello del cambio a sei rapporti, garantisce l’efficienza generale della vettura. L’integrazione di un ingranaggio supplementare è stata compensata ottimizzando il peso in altri punti. Complessivamente, lo slittamento minimo del convertitore di coppia, l’elevato rendimento interno, le basse perdite di attrito dovute a due frizioni aperte, i rapporti più lunghi delle marce superiori e la gestione del cambio che privilegia l’utilizzo di bassi regimi determinano un notevole risparmio di consumo rispetto al cambio automatico a sei rapporti.

Il nuovo cambio automatico a otto rapporti non rappresenta solo la soluzione ottimale attualmente possibile ma anche un concetto particolarmente innovativo per la trasmissione di potenza in automobili premium. Infatti, è accoppiabile a motori di tipologie e potenze molto differenti; oltre all’integrazione nelle vetture a trazione posteriore ne è possibile anche il montaggio nei modelli a trazione integrale. In più, il cambio automatico a otto rapporti offre l’opzione di essere combinato a un sistema di propulsione ibrido. Per questo motivo il cambio fa anche parte della tecnologia BMW ​ActiveHybrid che prevede la combinazione di un motore a benzina a otto cilindri con un elettromotore. L’innovativo concetto di propulsione raggiungerà il livello di produzione di serie già nel 2009 e sarà applicato al primo modello ibrido della BMW Serie 7.

5. Il design: un’immagine raffinata, un’eleganza dinamica.

· L’interior e l’exterior design esprimono eccellenza, innovazione, 
lusso e perfezione.

· I modelli a dodici cilindri si distinguono attraverso una serie di dettagli sofisticati.

· BMW 760Li: sicuramente il benchmark del comfort di viaggio nella zona posteriore.

I modelli a dodici cilindri della nuova BMW Serie 7 esprimono tutto quello che è realizzabile in un’ammiraglia di lusso applicando il meglio dell’arte ingegneristica. Il design della scocca e degli interni contribuiscono in modo affascinante a un’esperienza di guida unica. Sia nella visione d’insieme che nei dettagli è stato realizzato uno stile autentico che riflette la straordinaria passione e la sensibilità creativa dei designer BMW, impegnati costantemente a trovare le soluzioni ottimali.

L’abbinamento riuscito tra know-how tecnologico e design conferisce alla nuova BMW 760i e alla nuova BMW 760Li un’immagine dettata dall’armonia. La potenza del propulsore, la superiorità della tecnica di assetto e gli innovativi sistemi di assistenza del guidatore assicurano, insieme al cockpit disegnato per promuovere dei comandi intuitivi, un benessere permanente nell’abitacolo e un’esperienza di guida incomparabile. Questo carattere si manifesta anche nell’immagine naturale delle berline. Il design esterno delle due ammiraglie è contraddistinto da un abbinamento armonico di eleganza e di sportività e riflette così l’eccellente comfort e la maggiore dinamica di guida. Gli interni sono dominati da un invitante stile moderno che accentua la funzionalità dei comandi e i materiali pregiati, così come l’eccellente qualità di lavorazione. L’armonia tra la sostanza del prodotto e la sua immagine, tra esperienza di guida e lo stile trasformano la nuova BMW 760i e la nuova BMW 760Li in un testimonial del segmento di lusso e in un ambasciatore convincente del marchio BMW.

Una combinazione armonica di eleganza e di sportività.

Nella nuova BMW Serie 7 il tema centrale del design della scocca è l’unione tra eleganza e sportività. In aggiunta al passo allungato, al cofano motore slanciato e agli sbalzi anteriori tenuti corti, sono l’abitacolo arretratoe la linea bassa del tetto a caratterizzare le proporzioni dinamiche della nuova BMW Serie 7. Il gioco tra eleganza e sportività si manifesta soprattutto nella linea delle fiancate. Le proporzioni dinamiche accentuano la sportività dell’ammiraglia, mentre lo slancio e la precisione delle linee ne esaltano l’eleganza.

L’interior design della nuova BMW Serie 7 offre un ambiente di lusso in una chiave d’interpretazione particolarmente moderna. Il concetto innovativo degli interni propone una configurazione ordinata delle funzioni principali di guida e di comfort. L’ambiente è esclusivo, sofisticato e, soprattutto, invitante. Il cockpit con la consolle centrale inclinata leggermente verso il guidatore segnala il tipico orientamento verso il conducente delle automobili BMW. Il controllo perfetto della vettura viene assicurato anche dal nuovo volante multifunzione dai comandi ampliati e dalla strumentazione combinata con il display realizzato nell’innovativa tecnologia Black Panel, dal BMW iDrive Controller e dall’unità di comando del Driving Dynamic Control, integrata nella consolle centrale vicino al selettore elettronico del cambio automatico di serie. Inoltre, la composizione ordinata del cockpit sottolinea insieme alle linee orizzontali e alle forme dolcemente ondulate la spaziosità dell’ammiraglia che si manifesta anche nell’incremento del comfort degli interni. L’invitante ambiente moderno è il risultato di abbinamenti cromatici riusciti, della selezione di materiali pregiati e di una qualità di lavorazione esclusiva, caratterizzata da una precisione artigianale.

Sia nella visione d’insieme che nei singoli dettagli si riconosce un carattere autentico che riflette anche l’enorme passione e la sensibilità creativa dei designer di BMW e la loro ricerca delle soluzioni migliori.

Dei dettagli raffinati accentuano l’esclusività.

Molto raffinati risultano anche gli elementi stilistici dei modelli BMW 760i e BMW 760Li che accennano alla motorizzazione V12. Il doppio rene della griglia del radiatore è più incisivo, grazie alla cromatura più larga e alle asticelle verticali leggermente incurvate in avanti. I due modelli svelano la loro identità nella vista di profilo, grazie agli esclusivi cerchi in lega da 19 pollici e le scritte V12 nelle branchie laterali cromate le quali accolgono tra la fiancata anteriore e la porta del guidatore e del passeggero anteriore, anche la funzione di lampeggiatori direzionali. Un elegante listello cromato supplementare, inserito tra i doppi terminali di scarico, funge da riconoscimento dei due modelli nel posteriore. I terminali di scarico montati alle estremità destra e sinistra dello spoiler posteriore sono composti rispettivamente da due coppie di elementi finali e impreziositi da mascherine cromate dalla forma rettangolare, con un taglio leggermente obliquo che li mette a filo con il bordo esterno. 

La versione dal passo allungato di 14 centimetri offre un accesso particolarmente confortevole alla zona posteriore. Grazie al design nuovo della linea del tetto e dei montanti C, nonostante l’aumento dello spazio per la testa dei passeggeri posteriori, il profilo è identico a quello dell’ammiraglia a passo normale. Entrambe le varianti di carrozzeria mettono a disposizione il passo più lungo del segmento di appartenenza.

Lusso moderno e ambiente elegante negli interni.

L’interior design della nuova BMW 760i e della nuova BMW 760Li offre un ambiente di lusso in una chiave d’interpretazione particolarmente moderna. Il concetto innovativo degli interni propone una configurazione ordinata delle funzioni principali di guida e di comfort. L’ambiente è esclusivo, sofisticato e, soprattutto, invitante. Il cockpit con la consolle centrale inclinata leggermente verso il guidatore segnala il tipico orientamento verso il conducente delle automobili BMW. Il controllo perfetto della vettura viene assicurato anche dal nuovo volante multifunzione dai comandi ampliati e dalla strumentazione combinata con il display realizzato nell’innovativa tecnologia Black Panel, dal BMW iDrive Controller e dall’unità di comando del Driving Dynamic Control, integrata nella consolle centrale vicino al selettore elettronico del cambio automatico di serie. Inoltre, la composizione ordinata del cockpit sottolinea insieme alle linee orizzontali e alle forme dolcemente ondulate la spaziosità dell’ammiraglia che si manifesta anche nell’incremento del comfort degli interni. L’invitante ambiente moderno è il risultato di abbinamenti cromatici riusciti, della selezione di materiali pregiati e di una qualità di lavorazione esclusiva, caratterizzata da una precisione artigianale.

Analogamente, nell’interior design sono stati realizzati i concetti di un ambiente moderno e di funzionalità. La struttura del cockpit, la selezione dei materiali, l’andamento delle linee e gli abbinamenti cromatici compongono l’ambiente caratteristico delle due ammiraglie. Il risultato di questo coerente concetto stilistico sono degli interni che offrono spaziosità, un controllo perfetto della vettura e un lusso moderno. 

Nella BMW 760i e della BMW 760Li l’ambiente di lusso viene completato da una serie di elementi decorativi disegnati appositamente per i due modelli, i quali esaltano armonicamente il carattere esclusivo delle varianti di modello V12. Dei battitacco in acciaio inox con scritta V12, una plancia portastrumenti rivestita in pelle Nappa con eleganti cuciture a vista, il cielo del tetto e le visiere parasole in Alcantara, così come le modanature in legno nobile nell’esclusiva variante in radica di noce Nussbaumwurzel arricchita da intarsi che la distinguono elegantemente dagli altri modelli della BMW Serie 7.

Unici: comandi in materiale ceramico high-tech.

La ricca gamma di colori disponibili per gli interni, di modanature e di rivestimenti dei sedili crea le premesse per una personalizzazione della vettura secondo le preferenze del cliente. Attraverso l’abbinamento di colori e materiali è possibile accentuare l’aspetto classico, sportivo, elegante o rappresentativo dell’ammiraglia. Indipendentemente dal materiale selezionato, una striscia cromata lungo il bordo inferiore delle modanature assicura un raffinato effetto lucido. 

BMW è la prima casa automobilistica del mondo ad avere realizzato dei comandi in materiale ceramico. A richiesta, l’iDrive Controller, il selettore di marcia elettronico e la manopola di regolazione del climatizzatore automatico e dell’impianto audio sono fornibili, in alternativa al metallo galvanizzato di serie, anche in materiale ceramico. Il materiale utilizzato finora in telefoni cellulari particolarmente esclusivi o in altri apparecchi di tecnologia di punta, non si presenta solo particolarmente massiccio ma anche fresco e piacevole al tatto. Per la vernice esterna della nuova BMW Serie 7 sono disponibili 12 colori, di cui 4 sviluppati appositamente per la nuova ammiraglia di lusso. Nuove sono le tonalità metallizzate Mineralweiß e Milanobeige, così come le vernici a effetto brillante Sophistograu e Imperialblau che generano dei riflessi cangianti sotto la luce diretta. 

BMW 760Li: il massimo comfort di viaggio nella zona posteriore.

Gli interni della BMW 760Li offrono le premesse ideali per un ulteriore incremento del comfort di viaggio. Lo spazio guadagnato attraverso l’allungamento del passo di 14 centimetri è stato dedicato interamente ai passeggeri della zona posteriore; lo spazio per le gambe è aumentato dello stesso valore. Inoltre, la linea del tetto disegnata appositamente per i due modelli crea nella zona posteriore uno spazio per la testa cresciuto di 10 mm rispetto alla versione a passo normale. In questo modo, il tipico piacere di guidare che caratterizza una BMW viene arricchito dal piacere di farsi guidare. La possibilità di allestire la zona posteriore con due sedili separati e un bracciolo centrale supplementare accentua ulteriormente questo aspetto. Il benessere personale viene aumentato attraverso le due bocchette dell’impianto di climatizzazione a comando separato; come optional è disponibile un sistema di entertainment della zona posteriore che eleva ulteriormente l’esperienza di viaggio. 

6. L’esperienza di guida: superiorità 
e sicurezza in ogni situazione.

· Dynamic Damping Control, Driving Dynamic Control e Dynamic Drive di serie.

· Per una guida impeccabile: Integral Active Steering come optional.

· Sospensioni pneumatiche posteriori di serie per la BMW 760Li.

Analogamente al nuovo motore a dodici cilindri, anche l’innovativa tecnica dell’assetto contribuisce all’affascinante esperienza di guida con i modelli BMW 760i e BMW 760Li. I due modelli top di gamma soddisfano il desiderio di disporre sia del massimo comfort che della massima dinamica, con una sicurezza di guida ottimale nella categoria di lusso. La nuova tecnica dell’assetto garantisce un comfort eccellente nell’abitacolo e a livello di rotolamento, supportando contemporaneamente le due ammiraglie a raggiungere un’agilità unica nel segmento delle automobili di lusso. Inoltre, il guidatore è libero di scegliere a quali caratteristiche attribuire la priorità, influenzando la taratura della vettura attraverso il Driving Dynamic Control.

La nuova BMW 760i e la nuova BMW 760Li sono equipaggiate di serie con il Dynamic Damping Control e il Driving Dynamic Control, attivabili attraverso un tasto sulla consolle centrale, in più con la servoassistenza funzionante in dipendenza della velocità Servotronic e con la stabilizzazione antirollío Dynamic Drive. La BMW 760Li è dotata inoltre di sospensioni pneumatiche nell’asse posteriore con regolazione del livello. A richiesta, entrambi i modelli sono disponibili anche con Integral Active Steering e adattamento dell’angolo di sterzo delle ruote posteriori in base alla velocità. L’ampliamento della funzione di sterzo nell’asse anteriore e posteriore promuove soprattutto il comfort di viaggio nella zona posteriore, ad esempio nella manovre di cambio di corsia ad alta velocità.

I vari sistemi di regolazione dell’assetto vengono coordinati in modo perfetto dall’Integrated Chassis Management (ICM). Il potente controllo elettronico reagisce con degli interventi precisi sugli attuatori del DSC, del Dynamic Damping Control e, se ordinato, anche sull’ ntegral Active Steering e sulla stabilizzazione antirollío Dynamic Drive. La reazione veloce ed affidabile del sistema ICM la assicura il sistema di transfer dati ad alta velocità FlexRay, utilizzato da BMW come prima casa automobilistica del mondo nelle vetture di serie.

Aumentano il comfort, la precisione di sterzo e la dinamica di guida grazie all’asse anteriore a doppio snodo e all’asse posteriore Integral V.

L’utilizzo di un asse anteriore a doppio snodo e di un asse posteriore Integral V offre numerosi vantaggi in termini di comfort e di dinamica con un comportamento estremamente armonico nella guida in curva. La costruzione in alluminio estremamente leggera garantisce una separazione delle funzioni guida della ruota e di ammortizzazione, così da promuovere il comfort. Gli ammortizzatori sono praticamente esenti da forze trasversali e possono reagire dolcemente alle irregolarità del fondo stradale. Inoltre, viene minimizzato l’influsso di fattori di disturbo sullo sterzo. 

La cinematica dell’asse a doppio snodo consente un adattamento perfetto della campanatura delle ruote al fondo stradale, così da ottimizzare il contatto tra i pneumatici e la strada e consentire delle accelerazioni trasversali superiori. Per il telaietto di supporto dell’asse anteriore sono stati utilizzati dei supporti dei bracci trasversali morbidi, così che la riduzione nella scatola sterzo risulta più diretta; in questo modo viene ottimizzata la guida in rettilineo della vettura, sia a velocità medie che elevate. Inoltre, questo principio costruttivo promuove la stabilità di guida nelle frenate in curva. 

Anche il nuovo asse posteriore Integral V sviluppato appositamente per la nuova BMW Serie 7 e protetto da una serie di brevetti è realizzato in alluminio. Le forze dinamiche e di trazione che agiscono sulle sospensioni delle ruote vengono assorbite dal portamozzo, dal supporto del ponte posteriore, dalla forcella e da tre bracci. L’innovativo appoggio elastocinematico della forcella consente di realizzare delle caratteristiche in passato incompatibili tra di loro che supportano sia la dinamica di guida che il comfort. Degli urti con effetto in direzione longitudinale possono essere compensati dalla corsa della forcella verso il posteriore. In questo modo vengono separate le forze che agiscono radialmente e assialmente sui supporti in gomma della forcella, con conseguente aumento del comfort e delle possibilità di impostare delle caratteristiche dinamiche di guida. Attraverso l’isolamento effettivo del motore dal fondo stradale, l’asse assicura inoltre un elevato comfort acustico e vibrazionale.

BMW 760Li di serie con sospensioni pneumatiche 
nell’asse posteriore.

Le sospensioni pneumatiche di serie dell’asse posteriore della BMW 760Li garantiscono un’altezza costante a qualsiasi condizione di guida e di fondo stradale. Ogni modifica dello stato di carico viene compensata dalle ruote, così che in caso di movimenti di molleggio causati da un fondo stradale irregolare e da coricamenti in curva il fabbisogno di regolazione risulta minimo.

La nuova BMW 760 e la nuova BMW 760Li sono equipaggiate di serie con cerchi in lega da 19 pollici e pneumatici differenziati. Sulle ruote anteriori sono montati dei pneumatici dalle dimensioni 245/45 R19, su quelle posteriori pneumatici nella misura 275/40 R19. Inoltre l’indicatore avaria pneumatici monitora permanentemente la pressione e avverte quando lo scarto è superiore al 20 percento.

L’Integral Active Steering controlla l’angolo di sterzata delle ruote anteriori e posteriori.

A richiesta, la nuova BMW 760i e la nuova BMW 760Li sono fornibili con un Integral Active Steering che influenza attraverso il Servotronic le forze applicate allo sterzo in dipendenza della velocità; attraverso l’Active Steering vengono modificati l’angolo di sterzata dell’asse anteriore e, per la prima volta, anche l’angolo di sterzata delle ruote posteriori. Un ingranaggio a vite senza fine e un motore montato concentricamente consentono di variare fino a tre gradi l’angolo di sterzo delle ruote posteriori. L’ Integral Active Steering modifica l’angolo di sterzata anteriore e posteriore attraverso un elettromotore la cui centralina elabora i dati forniti dai sensori del numero di giri delle ruote, della rotazione del volante, del tasso d’imbardata e dell’accelerazione trasversale, così da assicurare un comportamento ottimale dello sterzo in qualsiasi situazione di guida.

L’angolo di sterzo delle ruote posteriori è al massimo di 3 gradi. A basse velocità le ruote posteriori si muovono in direzione opposta all’angolo di sterzo delle ruote anteriori, così da incrementare sensibilmente l’agilità della BMW Serie 7. A seconda della velocità, il diametro di sterzo della vettura si riduce fino a 70 centimetri. La maggiore agilità viene completata da un guadagno di comfort, dovuto al minore sforzo al volante. Nei cambi di corsia e nella guida in curva a velocità elevate l’Integral Active Steering produce delle reazioni confortevoli e sicure. L’angolo di sterzata delle ruote posteriori avviene nella stessa direzione del movimento delle ruote anteriori. Anche in caso di movimenti bruschi al volante la BMW Serie 7 segue con precisione la rotta impostata dal guidatore. L’intervento simultaneo dell’Active Steering ottimizza inoltre le reazioni dello sterzo, riducendo i movimenti al volante. L’effetto della guida delle ruote posteriori si registra soprattutto nella zona posteriore. L’Integral Active Steering consente di influire sul tasso d’imbardata e sull’ accelerazione trasversale. Questo intervento viene recepito come un aumento di comfort e viene percepito soprattutto durante i cambi di direzione nella guida dinamica ad alta velocità.

Dinamica di guida su misura: Dynamic Damping Control 
e Driving Dynamic Control.

BMW è la prima casa automobilistica del mondo ad applicare un sistema di ammortizzatori in cui la regolazione della fase di estensione e di compressione avviene in continuo e separatamente. Il risultato è una taratura rigida dell’assetto combinata con delle reazioni confortevoli alle irregolarità del fondo stradale. Dei sensori rilevano la corsa di ogni singola ruota e la trasmettono alla centralina principale che calcola con questi dati e i segnali relativi all’altezza il movimento della carrozzeria. Includendo anche la velocità e la linea caratteristica del Dynamic Damping Control selezionata dal guidatore, il sistema calcola la forza di ammortizzazione necessaria in ogni singola ruota per compensare il movimento della carrozzeria. 

Vicino al selettore di marcia al lato del guidatore si trova l’unità di comando del Driving Dynamic Control. Premendo semplicemente un pulsante il Driving Dynamic Control consente di variare il set-up della vettura tra i livelli «COMFORT», «NORMAL», «SPORT» e «SPORT +». La regolazione influenza anche la taratura del Dynamic Damping Control e l’intervento del Controllo dinamico di stabilità (DSC), così come la dinamica di cambiata del cambio automatico e le linee caratteristiche dell’acceleratore e del servosterzo. Un tasto inserito davanti al Driving Dynamic Control regola la selezione delle impostazioni del DSC: premendolo viene attivata una determinata modalità di trazione che facilita ad esempio l’avviamento sulla neve. A questo scopo entra in funzione la modalità speciale del DSC, il Controllo dinamico di trazione (DTC) che eleva le soglie di intervento della regolazione della stabilità di guida. Tenendo premuto il tasto viene disattivato il DSC.

La configurazione selezionata della trazione e dell’assetto produce in ogni modalità del Driving Dynamic Control una taratura equilibrata. Il passaggio da una modalità all’altra determina una modifica della taratura dell’automobile che viene percepita chiaramente anche dal guidatore. 

Nella BMW 760i e nella BMW 760Li la stabilizzazione antirollío Dynamic Drive, montata di serie, riduce il coricamento laterale della vettura nelle curve percorse ad alta velocità e durante i cambi improvvisi di direzione. A seconda della situazione di guida momentanea, i sensori rilevano le forze d’inclinazione laterale che vengono compensate immediatamente dagli attuatori delle barre stabilizzatrici dell’asse anteriore e posteriore. In questo modo viene migliorato sensibilmente il comportamento autosterzante e di cambio di carico della vettura. Le curve vengono percorse con maggiore precisione e agilità.

Una maneggevolezza perfetta grazie ai potenti freni e al DSC.

Il potente impianto frenante Compound della nuova BMW 760i e della nuova BMW 760Li è composto da freni a disco a pinza flottante autoventilati e assicura in qualsiasi situazione degli eccellenti valori di decelerazione, arrestando la vettura anche da alte velocità con uno spazio di frenata breve. I dischi autoventilati e una costruzione a pinza flottante ottimizzata nell’asse anteriore e posteriore garantiscono la massima resistenza e il più elevato comfort di frenata. Nei dischi dei freni in lega leggera dalle dimensioni 374 x 36 millimetri davanti e 370 x 24 millimetri dietro l’anello in materiale di attrito è unito con un rivetto alla tazza del freno in alluminio. Insieme alle pinze dei freni di alluminio dell’asse anteriore, questo principio brevettato da BMW e nel frattempo utilizzato anche da altre case automobilistiche determina una forte riduzione delle masse non sospese, evitando anche a carichi estremi dell’impianto frenante che i dischi si deformino in conseguenza al calore.

Il sistema dei freni viene supportato dalle ampie funzioni del sistema di stabilità di guida Controllo dinamico di stabilità (DSC). Il DSC non comprende solo gli interventi di stabilizzazione ma anche numerose funzioni utili nella guida dinamica. Queste sono il sistema antibloccaggio (ABS), il Controllo automatico di stabilità (ASC), il controllo di stabilità del rimorchio, il supporto di frenata in curva Cornering Brake Control (CBC) e il Dynamic Brake Control (DBC), la compensazione del fading, la funzione freni asciutti e l’assistente di frenata e di partenza. 

Selezionando l’opzione «TRACTION» La modalità speciale Controllo dinamico di trazione (DTC) facilita l’avviamento sulla neve o sulla sabbia non compatta. Il DTC si lascia attivare anche dal Driving Dynamic Control nella modalità «SPORT+» e offre una guida particolarmente sportiva. Nella modalità DSC-Off si inserisce una funzione elettronica di bloccaggio del differenziale dell’asse posteriore che agisce attraverso i freni delle ruote posteriori e supporta la guida impegnata e sportiva, ad esempio nelle accelerazioni all’uscita da curve o tornanti. 

Freno di stazionamento e funzione Auto-Hold.

Al fine di favorire la sicurezza e il comfort, la nuova BMW 760i e la nuova BMW 760Li sono equipaggiate con un freno di stazionamento che viene azionato, a seconda della situazione, elettromeccanicamente o idraulicamente. A motore funzionante l’effetto di bloccaggio è assicurato attraverso la formazione attiva di pressione nel sistema idraulico comandato dal DSC. Non appena viene spento il motore la forza di arresto viene generata elettromeccanicamente. Il freno di stazionamento viene attivato tirando indietro il rispettivo comando inserito nella consolle centrale. Per togliere il freno di stazionamento è sufficiente premere lo stesso comando attivando contemporaneamente il pedale del freno. Questa configurazione esclude un’apertura indesiderata del freno di stazionamento a quadro spento. Durante la guida, tenendo tirato il comando del freno di stazionamento è possibile attivare la frenata di emergenza automatica. 

Il freno di stazionamento elettromeccanico dispone della funzione Auto-Hold. Questa combinazione che non offre nessun concorrente incrementa il comfort, soprattutto nel traffico di Stop-&-Go. Quando la vettura si arresta, anche in salita, la pressione costante dei freni la mantiene ferma automaticamente fino che il guidatore preme nuovamente il pedale dell’acceleratore. Durante la fase di arresto non è necessario che il guidatore tenga premuto il pedale del freno. La funzione Auto-Hold viene attivata e disattivata attraverso un comando separato integrato nella consolle centrale.

7. Equipaggiamenti e abitabilità: 
la nuova definizione del lusso.

· La climatizzazione più efficiente e i sistemi di entertainment più innovativi del segmento.

· La BMW 760Li è il nuovo parametro di riferimento del comfort di viaggio.

· Esclusività mondiale: manuale d’istruzioni integrato.

I modelli della BMW Serie 7 sono un simbolo moderno di lusso, di comfort, di stile e di eleganza. Nella BMW 760i e nella BMW 760Li queste caratteristiche sono state completate dal massimo livello di esclusività. I modelli a dodici cilindri sono dotati di serie di un equipaggiamento di comfort particolarmente ricco. Inoltre, l’ampia disponibilità di equipaggiamenti e di accessori originali offre numerose possibilità di personalizzazione. Una serie di optional, ad esempio l’utilizzo illimitato di internet a bordo offerto nell’ambito dei servizi di BMW ​ConnectedDrive, le funzionalità del sistema di navigazione e il manuale d’istruzioni integrato sono delle proposte uniche anche nel sofisticato segmento delle ammiraglie di lusso.

Come in tutti i modelli della BMW Serie 7, l’equipaggiamento di sicurezza di serie raggiunge il massimo livello. La struttura della scocca della BMW 760i e della BMW 760Li, sviluppata per garantire la massima protezione degli occupanti, viene completata da airbag frontali, per il torace e il bacino, così come da airbag a tendina per la testa per entrambe le file di sedili. Un’elettronica di sicurezza integrata controlla l’effetto di ritenuta e il momento di attivazione dei vari sistemi in dipendenza del tipo e della gravità della collisione. Gli airbag anteriori sono dotati di un generatore di gas bistadio e sono gonfiabili ad intensità differenti, a seconda della gravità dell’infortunio. Tutti i sedili delle ammiraglie sono equipaggiati con cinture automatiche a tre punti. I sistemi di ritenuta sono completi di limitatori di sforzo, i sedili anteriori dispongono inoltre della funzione di tendicintura. Per proteggere gli occupanti contro lesioni alla colonna vertebrale cervicale, in caso di urto posteriore i sedili anteriori sono dotati di serie di poggiatesta attivi. Inoltre, nei sedili posteriori sono montati di serie i fissaggi ISOFIX per i seggiolini dei bambini. Come optional in alternativa ai proiettori bixeno di serie sono disponibili l’Assistente fari abbaglianti e l’Adaptive Light Control con luce di svolta, la ripartizione variabile del fascio luminoso e la regolazione adattiva della profondità di illuminazione che definiscono il nuovo benchmark di guida sicura di notte. 

Climatizzatore automatico a 4 zone per un benessere individuale.

Il climatizzatore automatico di serie a 4 zone dona agli occupanti anteriori e posteriori una sensazione di benessere personale. Attraverso un comando del climatizzatore il guidatore e il passeggero possono regolare separatamente la temperatura, il volume d’aria e la sua diffusione per il lato destro e sinistro della vettura. Per la zona posteriore sono previsti un comando separato, il quale è stato inserito nella sezione posteriore della consolle centrale e un’unità di riscaldamento elettrica supplementare per la zona gambe.

Le caratteristiche della regolazione automatica sono adattabili alle preferenze personali attraverso i comandi del climatizzatore che prevedono 5 livelli di intensità. Inoltre, premendo un pulsante l’impostazione selezionata per il guidatore è trasferibile a tutti i posti. Il climatizzatore si distingue inoltre per il suo elevato potere di raffreddamento effettivo, insuperato nel campo delle ammiraglie di lusso. L’equipaggiamento di serie comprende delle bocchette di aerazione inserite nel secondo montante, la ventilazione a fermo con funzione di timer e azionamento diretto, il filtro dell’aria fresca e di ricircolo, il Controllo automatico del ricircolo (AUC), la compensazione della radiazione solare e lo sfruttamento del calore residuo. Davanti, nella plancia portastrumenti l’unità centrale di aerazione è realizzata come bocchetta comfort che consente una regolazione continua del flusso d’aria che varia da un’impostazione molto delicata esente da correnti fino a una ventilazione molto intensa che assicura il massimo raffreddamento.

La BMW 760i e la BMW 760Li sono equipaggiate di serie con sedili comfort. Sia i sedili anteriori che posteriori sono riscaldabili. Come ampliamento del climatizzatore automatico a 4 zone, per la zona posteriore della BMW 760Li a passo lungo sono disponibili una bocchetta di ventilazione nel cielo del tetto con comandi separati che viene alimentata da un climatizzatore separato, integrato nel bagagliaio. Rispetto ai sistemi tradizionali, il diffusore ottimizzato produce un flusso d’aria molto diffuso e delicato che completa in modo perfetto il sistema automatico a quattro zone.

Comfort di seduta davanti e dietro per soddisfare 
le massime esigenze.

A richiesta, la nuova BMW 760i e la nuova BMW 760Li sono disponibili con sedili separati regolabili nella zona posteriore, adattabili alle preferenze dei passeggeri. L’inclinazione dello schienale e la regolazione dei sedili sono variabili, analogamente alla posizione del poggiatesta. I comandi sono identici ai rispettivi tasti dei sedili anteriori. Analogamente ai sedili anteriori, anche nella zona posteriore è disponibile una funzione di Memoria. Questa funzione comprende il tasto di Reset che riporta automaticamente il sedile alla sua posizione originale, ad esempio quando si desidera fissare comodamente il seggiolino di un bambino. Il sedile del passeggero anteriore è regolabile sia dal posto del guidatore che dalla zona posteriore. Il passeggero posteriore seduto dietro il passeggero anteriore può adattare lo spazio secondo le proprie esigenze.

Innovativa ventilazione e funzione di massaggio per i sedili posteriori.

A richiesta, per il guidatore e il passeggero è disponibile il sedile attivo che contribuisce ad aumentare il rilassamento nei viaggi lunghi. Sollevando e abbassando ad intervalli regolari la superficie di seduta vengono stimolati i muscoli nella zona del bacino e della colonna vertebrale lombare, così da prevenire fenomeni di stanchezza e di contrattura muscolare.

I viaggi lunghi in macchina diventano ancora più gradevoli grazie all’innovativo sedile climatizzato della zona posteriore. Il sedile è equipaggiato con dei piccoli ventilatori che apportano dell’aria fresca al cuscino di seduta e allo schienale attraverso una fine perforazione della superficie. Questa aria fresca viene aspirata dall’abitacolo climatizzato. Il sistema funziona dunque in modo completamente indipendente dalla situazione meteorologica di una regione. I sedili climatizzati dispongono di una regolazione integrata della temperatura, così da mantenere costante la climatizzazione del sedile ed evitare un raffreddamento eccessivo degli occupanti durante i viaggi lunghi.

Per promuovere il benessere nella zona posteriore, ad esempio tra due appuntamenti di affari o durante un viaggio, è disponibile a richiesta il sedile con funzione di massaggio. Con dei movimenti ad onda dodici elementi di massaggio integrati nello schienale rilassano i muscoli della schiena. Sei elementi a rotazione riducono la tensione dei muscoli nella zona esterna delle spalle, nella zona centrale del torace e delle vertebre lombari. Il movimento rotatorio è suddiviso in segmenti: prima vengono massaggiati la zona esterna delle spalle e quella lombare inferiore; seguono la parte sinistra e la zona centrale del torace. Un ciclo di massaggio completo dura 64 secondi ed è ripetibile varie volte.

Innovativo tetto scorrevole sagomato dall’ampia superficie vetrata.

L’equipaggiamento di serie comprende anche il Park Distance Control e il sistema automatico Soft-Close delle porte. Grazie al tetto scorrevole sagomato, disponibile a richiesta, una maggiore luminosità e un afflusso incrementato di aria fresca aumentano il piacere di viaggiare nella nuova BMW 760i e nella nuova BMW 760Li. La superficie in vetro di 60 x 92 centimetri rende gli interni ancora più chiari e spaziosi; la forma sagomata ad onda nella sezione anteriore, che si evolve parallelamente al bordo del tetto anteriore, ne ottimizza il look esterno. All’interno il tetto scorrevole si presenta come una superficie uniforme che si integra in modo perfetto nell’ambiente. 

Sia l’azionamento del tetto di vetro che del cielo interno dispongono di una protezione antischiacciamento. Un nuovo deflettore del vento ottimizza anche l’acustica del tetto sagomato. Nel cielo del tetto della BMW 760Li l’equipaggiamento di serie comprende anche due specchietti di cortesia, inseriti in una posizione ergonomicamente perfetta rispetto i sedili posteriori destro e sinistro, i quali si aprono automaticamente premendo un pulsante.

Una piacevole illuminazione degli interni grazie alle strisce luminose.

Le strisce luminose utilizzate per la prima volta da BMW in una vettura di serie e inserite negli apriporte, nei pannelli interni delle porte, nelle tasche portacarte e nei rivestimenti delle porte creano degli accenti affascinanti. Una novità è costituita dalla luce omogenea prodotta da una struttura a prismi. Questa illuminazione interna disponibile come optional copre una parte delle superfici con una luce delicata. L’illuminazione omogenea non facilita solo l’orientamento nell’abitacolo ma ne accentua anche il carattere elegante. Di notte la delicata illuminazione interna previene l’affaticamento, sottolineando al contempo l’esclusività degli interni.

L’esperienza di viaggio perfetta: 
grazie al sistema di navigazione Professional di serie.

Al fine di assicurare un funzionamento particolarmente confortevole dei sistemi audio e di navigazione, la nuova BMW 760i e la BMW 760Li sono equipaggiate di serie con una memoria a disco rigido. Il disco dalla capacità di memoria di 80 GB consente un accesso estremamente veloce al materiale cartografico digitale del sistema di navigazione. 12 GB possono essere utilizzati inoltre per un’ampia raccolta di file musicali. Il sistema HiFi Professional comprende 16 altoparlanti, un lettore DVD, una porta AUX-In e una porta USB. A richiesta sono disponibili un lettore per 6 DVD, un modulo TV e un’unità di ricezione per il Digital Audio Broadcasting (DAB). A richiesta, la nuova BMW 760i e la nuova BMW 760Li sono equipaggiabili anche con il sistema audio BMW Individual High End. 16 altoparlanti ad alte prestazioni con azionamento magnetico al neodimio e delle membrane Hexacone estremamente rigide, un amplificatore digitale a 9 canali dalla potenza massima di 825 Watt con filtri di frequenze dalla massima precisione garantiscono una riproduzione lineare e precisa del suono nell’abitacolo della vettura.

La rappresentazione cartografica full-screen offre una panoramica estremamente dettagliata della regione in cui si viaggia. Sia le carte geografiche di viaggio che singoli simboli sono visualizzabili sotto forma di grafici tridimensionali. Al fine di completare la rappresentazione in prospettiva, già disponibile nel modello precedente, è possibile visualizzare anche una carta a rappresentazione altimetrica. In alternativa alla visione full-screen, nel Control Display è attivabile una finestra di assistenza che offre altre forme di rappresentazione, indipendentemente dalla finestra principale. Un altro elemento che incrementa l’efficienza è il sistema High Guiding con raccomandazione integrata della corsia da utilizzare, il quale fa parte del nuovo sistema di navigazione Professional. Il sistema High Guiding trasmette la rappresentazione di determinati dettagli, ad esempio le regole di svolta in un incrocio a bassa visibilità, dallo schermo direttamente alla strumentazione combinata oppure, all’Head-Up-Display, disponibile come optional che proietta le informazioni principali sulla guida nel campo visivo diretto del conducente.

L’attivazione e il controllo di tutte le funzioni di serie e opzionali di entertainment, di informazione, di navigazione e di telecomunicazione della BMW 760i e della BMW 760Li vengono eseguite attraverso l’innovativo sistema di comando BMW iDrive. I tasti di selezione diretta, montati sulla consolle centrale vicino al Controller, consentono di saltare rapidamente alle funzioni CD, radio, telefono e navigazione. L’offerta di tasti di selezione diretta viene completata dai tre tasti di comando «MENU», «BACK» e «OPTION». Inoltre, i tasti Preferiti inseriti sotto i comandi audio e del climatizzatore, consentono di memorizzare e di caricare tutti i punti di menu disponibili attraverso iDrive. Grazie alla visualizzazione ordinata e facilmente comprensibile e ai grafici chiari, lo schermo da 10,2 pollici definisce un benchmark nel segmento. Il display è montato alla stessa altezza della strumentazione combinata e offre la distanza di lettura ottimale sia al guidatore che al passeggero.

Un nuovo parametro di riferimento per l’entertainment 
nella zona posteriore.

Anche i sistemi di entertainment disponibili per la zona posteriore della nuova BMW 760i e della nuova BMW 760Li definiscono dei parametri di riferimento nuovi per viaggiare in modo confortevole e interessante. Gli equipaggiamenti comprendono due schermi integrati negli schienali dei sedili anteriori, due cuffie e due connettori AUX-In e un lettore di DVD che consentono di collegare degli apparecchi audio e video esterni e delle play-station. Inoltre, tutte le fonti audio e video della vettura sono utilizzabili anche dai sedili posteriori. Il sistema di entertainment della zona posteriore Professional comprende due monitor da 9,2 pollici e un Controller supplementare integrato nella consolle centrale posteriore. Le funzionalità offerte sono le stesse del Controller montato nella consolle centrale anteriore, inclusi il comando del sistema di navigazione e delle funzioni telefoniche. Ad esempio, gli occupanti della zona posteriore possono navigare in Internet anche durante la guida, senza che le pagine selezionate vengano visualizzate allo schermo anteriore.

La nuova predisposizione per il telefono mobile con interfaccia Bluetooth di BMW ​ConnectedDrive offre maggiore sicurezza e un elevato comfort nelle conversazioni telefoniche durante la guida. In alternativa, è possibile collegare anche uno smartphone attraverso un collegamento USB. Questa integrazione avanzata del musicplayer nel telefono mobile consente di sfruttare sia le funzioni di comunicazione che di entertainment del telefono mobile attraverso il sistema di comando iDrive. 

Novità mondiale: manuale d’istruzioni integrato.

L’alto numero di novità nel campo dell’elettronica presentato dalla nuova BMW Serie 7 viene completato da un manuale d’istruzioni integrato nell’automobile. Analogamente ai più diffusi programmi di computer, il guidatore può caricare le istruzioni tramite il sistema iDrive e disporre in pochi secondi di informazioni su tutti i dettagli di equipaggiamento della propria vettura. Le istruzioni relative ai comandi sono presentate in modo facilmente comprensibile con delle animazioni, delle informazioni audio e delle slideshow. Dei brevi testi e grafici interattivi promuovono la comprensione veloce delle informazioni.

Highlight raffinati nell’offerta di equipaggiamenti BMW Individual.

Gli equipaggiamenti del programma BMW Individual disponibili come optional consentono al guidatore di una BMW Serie 7 di esprimere ancora meglio il proprio gusto raffinato e stile esclusivo. La nuova qualità di pelle di BMW Individual Merino Feinnarbe a struttura fine è il risultato di un alto know-how di produzione e di un design raffinato, dalle forme eleganti. La variante di equipaggiamento Merino Feinnarbe viene lanciata con la nuova BMW Serie 7 e viene offerta con l’equipaggiamento interamente in pelle nei colori Graphit, Seidengrau, Champagner, Amarobraun, Cohibabraun e Platin. Rispetto agli altri equipaggiamenti in pelle, la qualità di design Individual si distingue non solo per i materiali e i colori particolarmente ricercati, ma anche per delle cuciture a vista differenziate nei sedili, nella plancia portastrumenti e nei pannelli interni delle porte.

La gamma cromatica delle pelli viene completata dalle tinte BMW Individual disponibili per il cielo del tetto in Alcantara: Anthrazit, Seidengrau, Champagner, Amarobraun e Platin. L’eleganza del rivestimento del cielo del tetto viene impreziosita dai montanti A, B e C rivestiti interamente in pelle. Un ambiente particolarmente spazioso e luminoso lo si ottiene realizzando tutti gli interni, cioè i sedili, il cielo del tetto, il rivestimento del fondo e i tappetini nel colore Champagner. 

Un ambiente confortevole ed esclusivo lo creano le modanature color miele lavorate a struttura fine nella versione Satin-Nussbraun oppure nella versione rossiccia Platane, mentre la variante in vernice da pianoforte nera accentua ulteriormente l’eleganza dell’ammiraglia BMW Serie 7. Il volante in pelle BMW Individual intarsiato nello stesso legno completa l’esclusivo l’allestimento.

Una novità del programma di vernici esterne BMW Individual è costituita dalla vernice Citrinschwarz prodotta nella tecnologia Xirallic. I pigmenti per creare il particolare effetto della vernice vengono prodotti in un sofisticato processo di cristallizzazione che dona loro sotto i raggi del sole dei riflessi dorati. Inoltre, quattro ulteriori vernici esterne metallizzate, Azuritschwarz, Rubinschwarz e Mondstein, così come la tonalità Ontario Gold prodotta a richiesta, creano degli effetti molto ricercati.

Un’altra offerta di BMW Individual è il nuovo frigobox integrabile, il quale è stato ottimizzato a livello di capacità e di ergonomia. Il frigobox offre spazio a due bottiglie da 0,7 litri e a due lattine da 0,33 litri. Dei nuovi cerchi in lega BMW Individual da 20 pollici con styling a raggi a V completano l’immagine esclusiva della BMW Serie 7 con motore a dodici cilindri. 

8. BMW ​ConnectedDrive nella 
BMW 760i e nella BMW 760Li:
il collegamento perfetto di 
sicurezza, comfort e infotainment.

· Collegamento intelligente di occupanti, vettura e ambiente esterno.

· Esclusivo: BMW Night Vision con riconoscimento delle persone.

· Speed Limit Info informa sul limite di velocità momentaneo.

Il guidatore di una BMW 760i e di una BMW 760Li dispone nell’ambito di BMW ​ConnectedDrive di una serie di innovativi sistemi di assistenza del guidatore, tra i quali il Lane Departure Warning, l’avvertimento di cambio di corsia, Speed Limit Info, la Regolazione attiva della velocità con funzione di Stop & Go, il sistema di visione notturna BMW Night Vision con riconoscimento delle persone, la telecamera di retromarcia e il sistema Side View. Inoltre, per la BMW 760i e la BMW 760Li è prevista la gamma completa dei servizi di mobilità, incluso BMW Assist con servizio di informazioni telefonico e la chiamata di soccorso avanzata con localizzazione automatica della vettura, BMW Online, i BMW TeleServices, le innovative funzioni a distanza e l’utilizzo illimitato di internet a bordo.

BMW ​ConnectedDrive comprende su scala mondiale numerosi servizi di mobilità nei settori informazioni sul traffico, chiamata di soccorso, servizi relativi all’automobile, di informazione e di ufficio, di pianificazione di viaggi e del tempo libero e internet. Tutte le funzioni perseguono con coerenza tre obiettivi: aumentare il comfort personale, ottimizzare la sicurezza di tutti gli occupanti della vettura e soddisfare i criteri più moderni di un sistema di infotainment automobilistico.

Al fine di eseguire questi compiti, lo scambio d’informazioni tra il guidatore, la vettura e il mondo esterno viene coordinato da BMW ​ConnectedDrive attraverso delle soluzioni intelligenti. Indipendentemente se si tratta di informazioni relative alla situazione sul traffico, di e-mail, di una chiamata di soccorso, di pagine di internet o di servizi d’informazione telefonici, i sistemi di comfort, di infotainment e di sicurezza a bordo di una BMW forniscono al guidatore in qualsiasi momento tutte le informazioni e i servizi necessari o richiesti. A questo scopo, BMW ​ConnectedDrive raccoglie tutte le offerte in modo da rendere il piacere di guidare ancora più confortevole, sicuro ed intenso. Il compito di selezionare e di agire resta ovviamente nelle mani del guidatore, il quale èresponsabile per ogni singola azione compiuta. BMW ConnectedDrive e gli innovativi sistemi di assistenza del guidatore gli conferiscono maggiore competenza, comfort e sicurezza nelle varie situazioni di guida.

Aumenta la sicurezza: Lane Departure Warning e BMW Night Vision con riconoscimento delle persone.

Un supporto del guidatore adatto alla situazione momentanea è un fattore che può promuovere la sicurezza attiva nella circolazione stradale. I sistemi di assistenza aiutano il guidatore a valutare con maggiore precisione delle situazioni critiche e ad evitare dei possibili pericoli. Il Lane Departure Warning, disponibile come optional, contribuisce a eseguire con maggiore sicurezza le manovre di sorpasso. Dei sensori radar montati nella coda della vettura monitorano la situazione del traffico nelle corsie vicine. Il sistema copre un campo che si estende dal cosiddetto angolo morto della corsia parallela fino a una distanza di 60 metri dietro la vettura. Una spia triangolare accesa permanentemente alla base del retrovisore destro esterno segnala quando una vettura si trova nella zona critica. Non appena l’attivazione del lampeggiatore direzionale segnala che è imminente un cambio di corsia, il guidatore viene avvertito da un segnale LED lampeggiante. Inoltre, subentra un secondo avvertimento sotto forma di vibrazioni al volante che corrisponde al segnale di Lane Departure Warning. 

Questo sistema, disponibile come optional, riconosce delle variazioni accidentali di rotta. Il sistema di Lane Departure Warning è composto da una videocamera montata nel retrovisore interno del parabrezza, da una centralina per il confronto dei dati e da un sensore che attiva le vibrazioni del volante. Quando il guidatore ha segnalato attraverso il lampeggiatore direzionale la propria intenzione di cambiare corsia o direzione, il sistema resta inattivo. La videocamera del sistema rileva la segnaletica orizzontale di almeno un lato della carreggiata e la sua relazione rispetto alla vettura e al bordo della carreggiata. Il sistema ha una portata di 50 metri e funziona anche di notte, non appena sono stati accese le luci.Il Lane Departure Warning è dunque utilizzabile in numerose situazioni della guida giornaliera.

BMW è la prima casa automobilistica del mondo a offrire un sistema di visione notturna con riconoscimento delle persone e avvertimento del guidatore. La nuova generazione di BMW Night Vision definisce dei benchmark nel settore della prevenzione di infortuni durante la guida notturna. L’elemento centrale del sistema è una videocamera termica che fornisce un’immagine in movimento ad alta risoluzione al Control Display centrale nella quale il guidatore può riconoscere persone, animali e oggetti che si trovano al di fuori del fascio luminoso dei proiettori. 

Per la prima volta il sistema è stato completato dal riconoscimento di persone. I dati della videocamera vengono analizzati da una centralina che individua dei pedoni con l’aiuto di algoritmi intelligenti e li marca in giallo nell’immagine allo schermo. Se il sistema rileva un pericolo per le persone, esso avverte il guidatore attraverso il Control Display centrale o l’Head-Up-Display. L’avvertimento riguarda solo pedoni che si trovano in un cosiddetto corridoio di avvertimento, il quale viene definito in dipendenza della velocità, dell’angolo di sterzo e del tasso d’imbardata. 

In caso di emergenza: chiamata di soccorso avanzata 
con localizzazione automatica.

Soccorsi veloci ed efficienti: questo è quello che conta in caso di un incidente stradale. La chiamata di soccorso avanzata di BMW ​ConnectedDrive consente alle squadre di soccorso di raccogliere delle informazioni dettagliate sul tipo di collisione e sul rischio di lesione già prima di raggiungere il luogo dell’infortunio, così da avviare tempestivamente il soccorso medico per le persone coinvolte nell’incidente. I dati trasmessi BMW Call Center attraverso la chiamata di soccorso avanzata con localizzazione automatica comprendono, oltre alla posizione esatta della vettura e il numero del telefono mobile, anche il numero di telaio, il tipo di vettura e il colore della vernice e i dati raccolti dai sensori della vettura. Il sistema registra l’attivazione o la non attivazione di tutti i sistemi di ritenuta della vettura, l’occupazione dei sedili e lo stato delle cinture dei sedili anteriori. Inoltre, è possibile riconoscere delle collisioni frontali, posteriori, laterali o multiple e distinguerne le varie tipologie. Il sistema riconosce e trasmette anche un eventuale capottamento della vettura.

Per valutare i dati della vettura, il reparto di ricerca sugli infortuni di BMW ha sviluppato insieme al William Lehman Research Center (WLIRC) un algoritmo speciale. Le squadre di soccorso allarmate dal BMW CallCenter vengono informate tempestivamente dove ha avuto luogo l’incidente e quale vettura è stata coinvolta e, grazie alla chiamata di soccorso avanzata, se sussiste un rischio elevato di occupanti feriti. La vettura trasmette automaticamente i dati precisi del GPS e relativi all’automobile; gli operatori del BMW CallCenter attivo 24 ore su 24 avvertono immediatamente le squadre di soccorso. Inoltre, il BMW CallCenter contatta telefonicamente gli occupanti della vettura, avverte il centro operativo più vicino e assiste psicologicamente i passeggeri.

Inoltre è possibile creare una comunicazione telefonica: il BMW CallCenter mette a disposizione un collegamento vocale diretto tra gli occupanti della vettura e il centro operativo delle squadre di soccorso. Questa comunicazione diretta garantisce un flusso d’informazioni continuo. La chiamata di soccorso automatica funziona anche quando non è disponibile un telefono mobile esterno o non è acceso, perché il transfer dei dati avviene attraverso un’unità di telefono separata, integrata nella vettura. Ovviamente, la chiamata di soccorso è attivabile anche manualmente, ad esempio per chiamare dei soccorsi per altre vetture coinvolte in un incidente.

La chiamata di soccorso di BMW ​ConnectedDrive ha fornito fino ad oggi oltre 30.000 aiuti veloci in situazioni critiche. Il servizio non è disponibile solo per i guidatori BMW in Germania, ma anche in altri nove Paesi di quattro continenti. La chiamata di soccorso venne introdotta da BMW nel 1997 negli Stati Uniti. La funzione salvavita è disponibile in Germania dal 1999.

Innovazioni per un maggiore comfort: Speed Limit Info.


In combinazione con un sistema di navigazione e il Lane Departure Warning è disponibile un’altra funzione esclusiva che soddisfa le massime esigenze: la Speed Limit Info. Nella zona del retrovisore interno è installata una videocamera che registra sia la segnaletica lungo il bordo della strada che i segnali dinamici verticali delle autostrade. I dati vengono confrontati con le informazioni depositate nel sistema di navigazione. Grazie alla Speed Limit Info il guidatore è sempre informato sui limiti di velocità validi senza dovere cercare costantemente i rispettivi segnali stradali.

Il limite della velocità valido viene visualizzato nella strumentazione combinata oppure, nell’optional Head-Up-Display. Grazie al supporto della Speed Limit Info, aumenta il comfort per il guidatore, soprattutto nei viaggi lunghi e, contemporaneamente cala il rischio di superare involontariamente un limite di velocità.

Regolazione attiva della velocità con funzione di Stop & Go. 

Un aiuto ancora più completo lo offre la Regolazione attiva della velocità con funzione Stop & Go. Il sistema fornibile a richiesta comprende la regolazione automatica della distanza che consente di viaggiare rilassati in autostrada o sulle strade extraurbane e rispetta inoltre nel traffico lento a velocità minima la distanza adeguata rispetto al veicolo che precede. L’utilizzo del sistema nel traffico lento e a bassa velocità dona al guidatore un netto aumento di comfort in una situazione che viene percepita di norma come molto stressante. La responsabilità resta però nelle mani del conducente: ad esempio dopo un arresto di oltre 3 secondi egli deve premere leggermente il pedale dell’acceleratore o il tasto «Resume» per impartire il comando di avviamento della vettura. Naturalmente, accelerando o frenando il guidatore può influenzare in qualsiasi momento la velocità della vettura.

La Regolazione attiva della velocità con funzione Stop & Go utilizza dei sensori radar dell’ultima generazione. Il guidatore può scegliere tra quattro distanze differenti. Quando viene superata la distanza definita rispetto alla vettura che precede il sistema adatta la velocità intervenendo sulla gestione motore e generando la pressione dei freni. Il sistema esegue automaticamente anche una riduzione della velocità fino all’arresto. In questo caso la vettura viene decelerata fino all’arresto e mantenuta ferma. La decelerazione massima messa a disposizione dalla Regolazione attiva della velocità con funzione Stop & Go 
è di 4 m/s². A velocità più elevate è limitata al valore più confortevole di 2,5 m/s².

Qualora dovesse essere necessario un intervento del guidatore perché il veicolo che precede decelera fortemente, egli viene avvertito attraverso dei segnali ottici e acustici. Al contempo vengono abbassati i livelli di intervento dell’Assistente di frenata e attivata la funzione di predisposizione freni del DSC. In questo modo, attraverso la reazione tempestiva del guidatore è possibile ridurre il rischio di un tamponamento. Il sistema di avvertimento di rischio di tamponamento è disponibile anche quando la regolazione della velocità non è attiva.

Tutto sotto controllo: Park Distance Control (PDC), 
telecamera di retromarcia e Side View.

La nuova BMW 760i e la nuova BMW 760Li Serie sono equipaggiate di serie con il Park Distance Control (PDC) nella coda; a richiesta, un sistema analogo è disponibile anche per la sezione anteriore. In entrambi i casi i sensori rilevano la distanza della vettura rispetto ad eventuali ostacoli; dei segnali acustici la cui frequenza aumenta con il calare della distanza, informano sullo spazio di manovra disponibile. Per completare il PDC viene offerta anche una telecamera di retromarcia. Il videosistema facilita le manovre di parcheggio in spazi stretti o a scarsa visibilità. Le immagini ad alta risoluzione della telecamera posteriore con obiettivo grandangolo vengono visualizzate a colori al Control Display in una prospettiva ottimizzata. Delle linee interattive segnalano l’angolo di sterzo ideale per il parcheggio e il diametro di sterzata più stretto. Una modalità speciale di zoom che marca la posizione del rimorchio facilita inoltre l’avvicinamento del timone di rimorchio alla vettura.

Un altro optional è il sistema innovativo Side View. Side View funziona con due telecamere supplementari, integrate nei passaruota anteriori, che consentono di osservare meglio il traffico trasversale. L’immagine trasmessa al Control Display non offre un maggiore comfort solo nelle manovre di parcheggio ma soprattutto quando si deve uscire da un parcheggio o un autosilo a scarsa visibilità laterale, informando per tempo sulla situazione del traffico. Al fine di essere rapidamente disponibile, Side View è attivabile attraverso un tasto di selezione diretta della consolle centrale.

L’aumento dell’infotainment: il fascino in base al servizio BMW Routes.

Uno dei grandi pregi di BMW ​ConnectedDrive è di offrire al guidatore delle informazioni adatte alla situazione, così da intensificare l’esperienza di guida. Questo obiettivo viene perseguito anche dai servizi offerti nell’ambito di BMW ConnectedDrive, utilizzabili in combinazione con un sistema di navigazione BMW. Indipendente se si tratta di attraversare un passo di montagna, di percorrere una strada costiera o di costeggiare un lago, i clienti di BMW ​ConnectedDrive possono comporre su internet con il pianificatore il loro percorso personale. I dati memorizzati sono caricabili online direttamente nella vettura. Il sistema di navigazione porta il guidatore alla sua destinazione lungo il percorso selezionato. Inoltre, il servizio BMW Routes offre circa 25 percorsi dedicati agli amanti dei viaggi automobilistici, incluse delle raccomandazioni di ristoranti, di punti di interesse e di offerte di pernottamento. Al centro dell’attenzione resta ovviamente la bellezza del percorso. Questo significa che vengono evitate, nell’ambito del possibile, le autostrade e le strade a traffico intenso e che viene data la preferenza a strade comode e asfaltate. Inoltre, le tappe del percorso offrono al guidatore interessato delle particolarità paesaggistiche, culinarie o regionali dal carattere premium oppure ancora sconosciute.

Inoltre, BMW ​ConnectedDrive consente anche di caricare i percorsi della rubrica «La mia deviazione più bella» del BMW Magazin, così come delle escursioni nel Mediterraneo, i cosiddetti percorsi di Fine Driving. Delle informazioni utili e interessanti sul percorso e sulle tappe raccomandate vengono visualizzate dal nuovo servizio al Control Display sotto forma di immagini e di testi.

Per la prima volta tutti i guidatori di una BMW hanno la possibilità di sfruttare questi servizi innovativi, memorizzando direttamente su una chiavetta USB i percorsi composti individualmente su internet con il programma di pianificazione del viaggio e importandoli nel sistema di navigazione della vettura. Grazie alle numerose possibilità offerte, il servizio BMW Routes è un esempio particolarmente affascinante dell’innovativa offerta di infotainment dove il collegamento della vettura all’ambiente esterno contribuisce ad aumentare l’esperienza di guida.

Utilizzo illimitato di internet a bordo.

BMW ​ConnectedDrive offre i servizi adatti alle esigenze più varie. BMW ConnectedDrive è un concetto dinamico, da tutti i punti di vista. Lo sviluppo continuo dei servizi consente di mettere a disposizione una possibilità di mobilità e di informazioni sempre più elevata. Grazie a BMW ConnectedDrive, BMW è la prima casa automobilistica del mondo a offrire un utilizzo illimitato di internet in automobile. L’accesso a internet è disponibile come optional a un’attraente tariffa. La base per l’utilizzo di Internet in macchina è il sistema iDrive ottimizzato. Il Controller assume la funzione di un normale mouse del computer. La pagina di internet viene rappresentata al Control Display in alta risoluzione.

9. La produzione:
la qualità è il risultato di precisione, efficienza e flessibilità.

· Produzione ad alta precisione nella manifattura dei motori a dodici cilindri. 

· Competenza nel campo dell’alluminio per il lightweight design.

· Lo stabilimento BMW di Dingolfing premiato come «Migliore fabbrica del 2008».

I modelli a dodici cilindri BMW 760i e BMW 760Li vengono prodotti insieme agli altri modelli della BMW Serie 7 nello stabilimento BMW di Dingolfing. L’impianto fa parte della rete di produzione globale dal 1967, composta attualmente da 24 centri produttivi situati in 13 Paesi del mondo. Numerose onorificenze confermano l’eccellente standard qualitativo della fabbrica di automobili della Bassa Baviera.

Per la costruzione dei nuovi propulsori a dodici cilindri, nello stabilimento BMW di Monaco è stata creata appositamente una manifattura di motori. La produzione dei motori a dodici cilindri avviene con una quota di lavoro artigianale estremamente elevata, eseguita da personale altamente qualificato. Il lavoro è caratterizzato dalla precisione manuale e viene accompagnato da prove di qualità particolarmente intense.

Le tecnologie Innovative di lavorazione nello stabilimento 
BMW  di Dingolfing.

Al fine di produrre i componenti in lightweight design della nuova BMW Serie 7, BMW ha nuovamente investito a Dingolfing in tecnologie di produzione innovative, le quali ampliano sia il campo di applicazione dei materiali leggeri a peso ottimizzato che le possibilità di realizzazione di forme di design in alluminio, un materiale molto più difficile da modellare dell’acciaio.

La nuova BMW Serie 7 è la quinta generazione di questa Serie automobilistica a essere fabbricata nello stabilimento di Dingolfing. Il centro produce inoltre i modelli della BMW Serie 6 e della BMW Serie 5. Fino ad oggi, lo stabilimento di Dingolfing ha costruito più di 7 milioni di automobili BMW, una prova convincente di oltre 40 anni di storia di successo.

Per la produzione della nuova BMW Serie 7 sono state sviluppate delle tecniche di processo speciali, ad esempio la combinazione di un tetto in alluminio e di una scocca in acciaio, realizzata per la prima volta nel segmento della produzione di grandi serie. Al fine di garantire una protezione ottimale contro la corrosione, la costruzione del tetto non viene rivettata sulla scocca ma viene applicata una nuova colla high-tech. Questa tecnica di unione è stata sviluppata per l’utilizzo nella produzione di serie e fa uso di una nuova generazione di colle, protette da brevetti, che consentono di raggiungere la massima resistenza e un alto grado di flessibilità, ad esempio in caso di allungamento dovuto alla presenza di calore. La costruzione particolare del tetto consente anche ai modelli BMW 760i e BMW 760Li di ridurre il peso di circa 7 chilogrammi. Il conseguente spostamento del baricentro verso il basso apporta un contributo prezioso all’agilità della vettura.

Inoltre, BMW ha realizzato le porte della nuova BMW Serie 7 in alluminio; a questo scopo ha sviluppato una soluzione ottimale a livello tecnico, stilistico ed economico per la produzione in grande serie. Ogni corpo porta è composto da solo due elementi. Grazie alla costruzione a gusci in grado di trasmettere delle forze, anche il telaio dei cristalli laterali soddisfa i più alti criteri di rigidità. L’utilizzo per la prima volta di porte in alluminio in una vettura di grande serie di BMW ha consentito di ridurre il peso di 22 chilogrammi. La nuova tecnologia di lavorazione dell’alluminio crea anche le premesse per la produzione ad alta precisione di sofisticati dettagli di design, come la linea caratteristica nelle portiere della nuova berlina.

In aggiunta al tetto, anche il cofano motore, le fiancate anteriori e i duomi molla anteriori della scocca sono stati realizzati in leghe leggere. Nella produzione della sezione anteriore a peso ridotto è stato applicato un mix intelligente di tecniche di unione: a seconda della sollecitazione del singolo componente, si fa uso della tecnica d’incollaggio, di rivettatura, di saldatura MIG o laser.

La strategia modulare promuove la produzione orientata al cliente.

Un sistema altamente sofisticato, il cosiddetto processo di vendita e di produzione orientato al cliente (Kundenorientierter Vertriebs- und Produktionsprozess KOVP) assicura che ogni automobile venga prodotta al momento giusto e secondo le richieste del cliente. Il sistema KOVP viene realizzato attraverso una produzione flessibile, alla quale contribuiscono una logica altamente sviluppata e dei processi efficienti. In effetti, sono soprattutto i processi lungo la linea di assemblaggio a trarre profitto dei moduli premontati e forniti già completi alla linea. L’intera costruzione del frontend avviene separatamente, sulla base di moduli che vengono introdotti nella linea di produzione just-in-sequence. Sulla linea di assemblaggio sono necessari solo pochi interventi di lavoro. Le scocche delle differenti versioni di modello vengono prodotte in una sequenza mista, secondo i dati forniti dal controllo della produzione. In combinazione con la fornitura di moduli, ciò consente di realizzare una produzione altamente flessibile e particolarmente snella, perché non viene occupato molto posto in magazzino e, inoltre, lo stabilimento BMW è in grado di reagire rapidamente a richieste del cliente ed, eventualmente, a modifiche che si rendono necessarie.

A differenza dei reparti di stampaggio, di lastroferratura o di verniciatura, caratterizzati da un alto grado di automazione dei processi, nell’assemblaggio è l’uomo a essere al centro dell’attività. Le sue mani gli consentono di lavorare in quasi 30 assi di movimento, mentre un robot industriale moderno è in grado di operare al massimo in 7 assi.

La massima competenza nel light-weight design in alluminio.

A Dingolfing si trova inoltre il competence-center per l’alluminio del BMW Group. I risultati delle ricerche e degli sviluppi innovativi del centro vengono messi a disposizione di tutti i marchi del BMW Group. Lo stabilimento di Dingolfing fornisce anche le scocche di alluminio per i modelli Rolls-Royce. Grazie all’elevata quota di alluminio delle scocche della nuova BMW Serie 7, l’alta competenza tecnica degli esperti di Dingolfing viene sfruttata maggiormente anche in questo modello.

Lo stabilimento dalla lunga tradizione funge da esempio di efficienza e di qualità.

I circa 19.000 dipendenti dello stabilimento di Dingolfing producono giornalmente un volume massimo di circa 1200 automobili, così come numerosi componenti dell’assetto e del motore per l’intera gamma di modelli BMW. In un confronto della produttività lo stabilimento dalla lunga tradizione si distingue per il più alto livello di qualità e un’efficienza eccellente. L’anno scorso la divisione «Componenti dello châssis e della catena cinematica di BMW Group» di Dingolfing ha vinto la competizione industriale «La migliore fabbrica/Industrial Excellence Award 2008». BMW è la prima casa automobilistica a ricevere l’ambito premio europeo che viene conferito dal 2002. L’ Award onora l’eccellente gestione della produzione nei centri industriali più produttivi d’Europa. La giuria non valuta solo la singola unità operativa ma anche tutti i processi a monte e a valle della catena produttiva e logistica, dunque dal fornitore al cliente finale.

Nel novembre del 2005, la divisione «Componenti dello châssis e della catena cinematica» aveva ricevuto, come prima impresa del settore automobilistico, il più importante premio tedesco di qualità aziendale, il Ludwig-Erhard-Preis. Nel 2006 lo stabilimento è stato onorato inoltre con il European Quality Award, il massimo riconoscimento europeo per l’eccellenza a livello industriale.

Il parametro è il massimo livello qualitativo: la produzione dei dodici cilindri nello stabilimento BMW di Monaco.

Analogamente ai modelli precedenti, anche la nuova BMW 760i e la nuova BMW 760Li vengono equipaggiate con dei motori prodotti nello stabilimento BMW di Monaco. All’interno del reparto di costruzione di motori dello stabilimento tradizionale di BMW, del personale altamente qualificato costruisce gli esclusivi propulsori in un’unità produttiva separata. In conseguenza all’elevata quota di lavoro manuale, soprattutto nella manifattura di motori si manifesta l’esclusivo knowhow degli specialisti di motoristica. Le esperienze decennali in materia e la consapevolezza di creare un prodotto di qualità eccellente ha portato a una cura e precisione artigianale che caratterizzano la fabbricazione dei motori a dodici cilindri nello stabilimento BMW di Monaco, dove vengono assemblati anche i motori a benzina a otto e a sei cilindri di numerosi modelli di BMW, così come i propulsori ad alte prestazioni dei modelli BMW M. Inoltre, il livello di automazione relativamente basso consente anche nel nuovo centro di produzione dei dodici cilindri di lavorare con un elevato grado di flessibilità.

Nella manifattura dei dodici cilindri, su una superficie di circa 1.600 metri quadri sono in funzione tre linee di produzione manuale con 19 posti di lavoro. Anche nel reparto di tutela di qualità le capacità manuali sono state abbinate alla precisione meccanica. Ogni processo manuale viene verificato e confermato da un secondo operaio, in più vengono controllati automaticamente tutti i processi di assemblaggio. I singoli componenti vengono assegnati ai rispettivi processi produttivi attraverso dei codici a barre. Per la realizzazione dell’unione a vite di determinati componenti, come la testata cilindri, i cuscinetti di banco o le bielle, vengono utilizzate delle stazioni automatiche ad alta precisione. Già durante l’assemblaggio hanno luogo dei primi test funzionali. Inoltre, prima di uscire dalla linea di produzione ogni motore viene sottoposto a un intenso test funzionale a condizioni molto vicine alla prassi.

10. La storia:
la BMW Serie 7con motore a dodici cilindri: il simbolo dell’eccellenza.

· BMW: da oltre 70 anni presente nella categoria automobilistica premium. 

· 90 anni di esperienza nella costruzione di motori a dodici cilindri.

· 1987: BMW presenta il primo modello tedesco a dodici cilindri del dopoguerra.

Per la quarta volta un propulsore a dodici cilindri costituisce l’apice del portafoglio di motori della BMW Serie 7. Ogni generazione nuova ha ulteriormente rafforzato la posizione di BMW come uno dei principali produttori di ammiraglie di lusso. Una BMW Sere 7 equipaggiata con un motore a dodici cilindri rappresenta esclusività, eccellenza e anche potere innovativo. La motorizzazione top di gamma soddisfa le massime esigenze perché già il suo sviluppo deve superare i criteri più severi.

La tradizione del marchio BMW nelle classi automobilistiche superiori ha delle radici molto più lontane: infatti, più di 70 anni sono passati dal primo passo compiuto in questo settore di mercato particolarmente esclusivo. Nel 1938 BMW presentò al Salone dell’automobile di Londra un prototipo del modello BMW 335 la cui produzione venne avviata un anno dopo. La berlina a carattere rappresentativo marcò l’ingresso del marchio nella categoria di lusso; tra gli antenati della BMW Serie 7 vanno ricordati inoltre l’«Angelo barocco» degli anni Cinquanta e le «Grandi Serie» degli anni Sessanta e Settanta.

La BMW Serie 7: dal 1979 il simbolo di dinamica e innovazione nella categoria di lusso.

L’elemento comune di tutti i modelli della categoria superiore presentati nel corso degli anni erano le loro innovazioni, sviluppate con l’obiettivo di trasformare la guida e il viaggio in automobile in un’esperienza particolarmente intensa. Nel 1977 il numero 7 divenne per la prima volta il simbolo della dinamica di guida e delle innovazioni in questo segmento così complesso. L’attuale BMW Serie 7 definisce nuovamente, nella sua qualità di quinta generazione dell’ammiraglia di lusso, i parametri di riferimento di eleganza sportiva, di piacere di guida assoluto e di comfort di viaggio esclusivo, soprattutto con i due modelli top di gamma BMW 760i e BMW 760Li con motorizzazione a dodici cilindri.

Già la prima generazione della BMW Serie 7 marcò dei risultati molto importanti in termini di eccellenza e di dinamica di guida. Grazie alle linee slanciate della scocca, al cockpit orientato verso il guidatore, ai motori potenti e a una progressiva tecnica dell’assetto, la BMW Serie 7 diffuse anche in questo segmento un piacere di guidare senza limiti. Inoltre, l’ammiraglia raggiunse un livello altrettanto elevato per quanto riguarda la sicurezza e il comfort. Nella sua qualità di vettore d’innovazioni, l’ammiraglia introdusse ad esempio il primo tachimetro elettronico del mondo, un servosterzo funzionante in base al regime, retrovisori esterni a comando elettrico e il cosiddetto Check-Control, un’unità d’interrogazione elettronica che verificava il livello dell’olio motore, del liquido dei freni, dell’acqua del radiatore e dell’impianto lavavetri, il funzionamento della luce dei freni e dei fari posteriori, così come lo spessore delle pastiglie dei freni. Nel 1980 venne introdotto inoltre in una BMW Serie 7 il primo computer di bordo del mondo con indicatore della temperatura esterna.

1987: anteprima del dodici cilindri nella BMW Serie 7.

Grazie all’andamento armonico delle linee, al comportamento di guida sportivo e agli innovativi sistemi di regolazione dell’assetto, la BMW Serie 7 della seconda generazione celebrò nel 1986 un’anteprima gloriosa. Il largo doppio rene BMW incastonato nel modulo frontale della vettura trasmetteva un’immagine sicura e potente, nella coda vennero presentate le luci posteriori a L che sarebbero divenute un nuovo simbolo del marchio. Per la prima volta la BMW Serie 7 venne offerta anche in una versione allungata con un passo cresciuto di 11,4 centimetri e, conseguentemente, un maggiore comfort nella zona posteriore.

Una delle principali novità tecniche era il sistema di regolazione antislittamento ASC con pedale dell’acceleratore a controllo elettronico e regolazione della coppia di trascinamento. L’innovazione più spettacolare seguì nel secondo anno di produzione. BMW diede una nuova vita al mito del motore a dodici cilindri. La BMW 750iL presentata nel 1987 era la prima berlina tedesca a 12 cilindri costruita dalla fine degli anni Trenta. Il suo motore V12 in lega leggera da 5,0 litri disponeva di due sistemi separati di iniezione, di accensione e di catalizzazione per le due bancate di cilindri. Nonostante la coppia massima di 450 Newtonmetri, la sportiva ammiraglia di lusso si accontentava della benzina normale. In base a un accordo stipulato nello stesso anno tra le case automobilistiche tedesche, BMW limitò la velocità massima della BMW 750iL elettronicamente a 250 km/h.

Il modello a dodici cilindri non affascinava solo per le sue prestazioni, ma soprattutto per una rotondità di funzionamento incomparabile, per una silenziosità estrema, per una maneggevolezza sportiva e un elevato comfort di guida. La rivista «auto, motor und sport» gli dedicò il titolo: «La migliore automobile del mondo».

Il dodici cilindri: all’inizio vi erano i motori aerei.

La prima ammiraglia a dodici cilindri di produzione tedesca dopo circa 50 anni di pausa divenne un successo di mercato in tutto il mondo. Infatti, non fu un caso che BMW fu la prima casa automobilistica tedesca a entrare in questo esclusivo segmento automobilistico. L’eccellente competenza di BMW nello sviluppo e nella produzione di motori a dodici cilindri risale a una lunga tradizione che ha i propri inizi nel 1925 quando l’azienda attirò l’attenzione su di sé attraverso costruendo un motore aereo di questo tipo. Il propulsore V12 di BMW erogava una potenza massima di 750 CV; cinque anni dopo due motori a dodici cilindri azionarono l’idrovolante Dornier Wal nel suo volo record oltre l’Oceano.

Aumento della potenza, calo del consumo: 
la seconda generazione del V12 nella BMW Serie 7.

Nel 1994, l’introduzione della terza generazione della BMW Serie 7 fu accompagnata da una profonda rivisitazione del V12. Grazie all’ingrandimento dell’alesaggio e della corsa, la cilindrata aumentò da 5,0 a 5,4 litri, la potenza a 240 kW/326 CV e la coppia massima a 490 Nm. Gli interventi di ottimizzazione si concentrarono sull’abbassamento del consumo di carburante e delle emissioni. La nuova BMW 750i consumava il 13 percento in meno del modello precedente, posizionandosi così come la vettura dal consumo più basso nella categoria dei dodici cilindri. Inoltre, il carattere innovativo dell’ammiraglia si rifletteva anche negli equipaggiamenti di comfort e nella tecnica dell’assetto. Nella BMW 750i del model year 1994 venne introdotto il primo sistema di navigazione con schermo TV in un’ammiraglia di lusso. Il modello top di gamma era dotato di serie del Controllo dinamico di stabilità (DSC).

Negli anni successivi numerosi successi nel mondo delle gare contribuirono alla straordinaria fama dei motori a dodici cilindri della marca. La BMW V12 LMR dominò alla 12 ore di Sebring già nel 1999 e si assicurò nella stessa stagione anche la vittoria finale alla 24 ore di Le Mans.

La quarta generazione della BMW Serie 7: ancora più innovazioni nella categoria di lusso e, un nuovo motore a dodici cilindri.

Delle innovazioni per elevare il comfort e la sicurezza, una potenza incrementata e un piacere di guidare insuperato: tutto questo lo offriva la nuova BMW Serie 7 in una forma completamente nuova. La BMW Serie 7 della quarta generazione, lanciata nel 2001, fu un’automobile sviluppata completamente ex novo che rappresentava al contempo un’ interpretazione di avanguardia delle classiche qualità del prodotto berlina di lusso. Con il nuovo modello BMW creò diversi parametri di riferimento ed impulsi nuovi nell’industria automobilistica. Questa affermazione vale soprattutto in riferimento al nuovo sistema di comando BMW iDrive e per il moderno linguaggio di design di BMW.

Il modello top di gamma della Serie 7 venne introdotto nel gennaio del 2003, la BMW 760i. Sotto il cofano del nuovo modello di punta pulsava un motore a 12 cilindri che erogava da una cilindrata di 6,0 litri una potenza di 327 kW/445 CV e una coppia massima di 600 Newtonmetri. Il propulsore fu il primo motore automobilistico a dodici cilindri del mondo con iniezione diretta di benzina.

Innovativo: motore a dodici cilindri BMW alimentato ad idrogeno.

Il motore a dodici cilindri della BMW Serie 7 non è solo il simbolo della cultura della guida e del lusso esclusivo ma forma anche la base per un’interpretazione innovativa della mobilità individuale. Nella sua qualità di pioniere in questo campo, il propulsore V12 dimostrò già nel 2000 il proprio potenziale come vettore tecnologico per l’alimentazione a idrogeno. Con il vettore di energia più pulito in assoluto, il propulsore erogava 150 kW/204 CV e accelerava la BMW 750hL da 0 a 100 km/h in 9,6 secondi. La velocità massima era di 226 km/h.

In occasione della mostra universale Expo 2000 di Hannover, la BMW 750hL dimostrò per la prima volta pubblicamente l’elevato potenziale del motore a idrogeno per la guida pratica: 15 automobili vennero utilizzate come shuttle giornaliero alla fiera. Nel mese di febbraio dell’anno successivo BMW diede il via alla sua famosa «CleanEnergy WorldTour 2001». Una flotta composta da 15 BMW 750hL viaggiò per cinque continenti percorrendo un totale di 170.000 chilometri in tutto il mondo. Fino ad oggi il giro viene considerato la prova più impressionante per la validità del carburante pulito. Grazie alla dimostrazione pratica, BMW ha fornito contemporaneamente un’ulteriore prova affascinante dell’elevata affidabilità del propulsore ad idrogeno.

Nell’autunno del 2006, BMW presentò come prima casa automobilistica del mondo la prima ammiraglia di lusso adatta alla guida giornaliera alimentata ad idrogeno (inglese: Hydrogen) e basata sulla BMW 760Li. La BMW ​Hydrogen 7 è equipaggiata con un motore a combustione interna bivalente a dodici cilindri che funziona sia a idrogeno che a benzina. Il propulsore genera una potenza di 191 kW/260 CV e accelera la berlina ad idrogeno da 0 a 100 km/h in 9,5 secondi. La velocità massima è stata limitata elettronicamente a 230 km/h. La tecnologia di controllo del motore assicura un passaggio dall’esercizio a idrogeno a quello benzina senza alcun ritardo. La BMW ​Hydrogen 7 ha un’autonomia di 200 chilometri nella modalità ad idrogeno e di altri 500 chilometri nell’esercizio a benzina.

La BMW ​Hydrogen 7, prodotta in una piccola serie di 100 esemplari, è la prima vettura di questo tipo ad avere seguito l’intero processo di sviluppo di automobile di serie ed è stata messa a disposizione di rappresentanti del mondo politico, economico e sociale affinché la utilizzino nella guida di tutti i giorni. Fino ad oggi questi pionieri hanno percorso con la BMW ​Hydrogen 7 più di 2 milioni di chilometri in Europa, negli USA e in altre regioni del mondo. Attraverso l’utilizzo intenso e vicino alla prassi della berlina ad idrogeno, viene dimostrato che questo concetto motoristico basato su una mobilità esente da emissioni nocive è in grado di soddisfare i criteri posti dal traffico stradale di tutti i giorni e rappresenta dunque un’opzione realistica per il futuro.

11. Dati tecnici. 
BMW 760i, BMW 760Li.

	Carrozzeria
	
	760i berlina
	760Li  berlina

	Numero porte/posti1)
	
	4/5
	4/4

	Lungh./largh./alt. (vuota) 
	mm
	5.072/1.902/1.473
	5.212/1.902/1.484

	Passo
	mm
	3.070
	3.210

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1.611/1.650
	1.611/1.650

	Diametro sterzata
	m
	12,2
	12,7

	Capacità serbatoio
	ca. l
	82
	82

	Radiatore con riscaldamento
	l
	15,1
	15,1

	Olio motore
	l
	10,5
	10,5

	Massa a vuoto DIN/UE2)
	kg
	2.105/2.180
	2.175/2.250

	Carico utile DIN
	kg
	590
	590

	Peso complessivo legale
	kg
	2.695
	2.765

	Carico per asse ant./post.
	kg
	1.365/1.440
	1.365/1.450

	Carico trainabile3)
	
	750
	750

	frenato (12%)/non frenato
	kg
	2.100/750
	2.100/750

	Carico sul tetto/al timone
	kg
	100/100
	100/100

	Capacità serbatoio
	l
	500
	500

	Resistenza aerodinamica
	cX x A
	0,32 x 2,41
	0,32 x 2,41

	
	
	
	

	Motore
	
	
	

	Tipo/cilindri/valvole
	 
	V/12/4
	V/12/4

	Gestione motore
	 
	MSD87-12
	MSD87-12

	Cilindrata
	cm³
	5.972
	5.972

	Corsa/alesaggio 
	mm
	80,0/89,0 
	80,0/89,0

	Compressione 
	:1 
	10,0
	10,0

	Carburante 4)
	ottani
	ottani 91–98
	ottani 91–98

	Potenza
	kW/CV
	400/544
	400/544

	a giri
	giri/min
	5.250
	5.250

	Coppia
	Nm
	750
	750

	a giri
	giri/min.
	1.500–5.000 
	1.500–5.000

	
	
	
	

	Impianto elettrico
	
	
	

	Batterie/sede
	Ah/–
	90/bagagliaio
	90/bagagliaio

	Alternatore
	A/W
	210/2.940
	210/2.940

	
	
	
	

	Sospensioni
	
	
	

	Sospensioni anteriori
	 
	asse a bracci trasversali sovrapposti in alluminio; piccolo braccio a terra; riduzione del beccheggio in frenata

	Sospensioni posteriori
	
	asse posteriore comandabile multilink Integral V in alluminio; compensazione del beccheggio in partenza e frenata, doppio isolamento acustico ( sospensioni pneumatiche con regolazione del livello di serie)

	Sistemi di stabilità di guida
	
	DSC (incl. ABS, CBC, DBC, ASC); VDC2 (regolazione elettronica degli ammortizzatori) di serie Dynamic Drive (sistema di stabilizzazione del rollíoi) come optional 

	Freni anteriori
	 
	a disco, singolo pistoncino flottante (autoventilati)

	Diametro
	mm
	374 x 36
	374 x 36

	Freni posteriori 
	 
	a disco, singolo pistoncino flottante (autoventilati)

	Diametro
	mm
	370 x24
	370 x24

	Sterzo
	 
	a pignone e cremagliera con servoassistenza in dipendenza della velocità (Servotronic) e pompa a CO2 ottimizzata  3,1 giri

	Rapporto di demoltiplicazione
	:1 
	19,1
	19,1

	Cambio
	 
	automatico a 8 rapporti
	

	
	
	8HP90  
	8HP90

	Rapporti
I  
	:1 
	4,70
	4,70

	
II
	:1 
	3,13
	3,13

	
III
	:1 
	2,10
	2,10

	
IV
	:1 
	1,67
	1,67

	
V
	:1 
	1,29
	1,29

	
VI
	:1
	1,00
	1,00

	
VII
	:1
	0,84
	0,84

	
Vlll
	:1
	0,67
	0,67

	
R
	:1 
	3,30
	3,30

	Rapporto finale
	:1
	2,81
	2,81

	Pneumatici davanti
	
	245/45 R19 98Y RSC
	245/45 R19 98Y RSC

	Pneumatici dietro
	
	275/40 R19 101Y RSC
	275/40 R19 101Y RSC

	Cerchi davanti
	
	8,5 J x 19 in lega
	8,5 J x 19 in lega

	Cerchi dietro
	
	9,5 J x 19 in lega
	9,5 J x 19 in lega

	
	
	
	

	Prestazioni
	
	
	

	Rapporto massa/potenza DIN
	kg/kW
	5,3
	5,4

	Potenza specifica 
	kW/l
	67,0
	67,0

	Accelerazione –100 km/h
	s
	4,6
	4,6

	Velocità massima
	km/h
	250
	250

	
	
	
	

	Consumo ciclo UE
	
	
	

	Urbano
	l/100 km
	18,8
	18,9

	Extraurbano
	l/100 km
	9,5
	9,6

	Combinato
	l/100 km
	12,9
	13,0

	Emissioni CO2 UE 
	g/km
	299
	303

	
	
	
	

	Varie
	
	
	

	Classe antinquinamento
	
	Euro 5
	Euro 5

	Assicurazione Germania
	KH/VK/TK
	
	


1)  Altenzza con antenna del tetto 760i : 1.479mm, 760Li:1.490mm 

2)  Peso della vettura in ordine di marcia (DIN) più 75 kg per guidatore e bagaglio.

3)  A determinate condizioni sono possibili degli aumenti 

4)  I dati relativi alla potenza e al consumo si basano su carburante a 98 ottani

12. Diagrammi di coppia e di potenza.
BMW 760i, BMW 760Li.
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13. Dimensioni esterne ed interne.
BMW 760i, BMW 760Li.
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BMW 760i.
[image: image4.jpg]~Af——=

I

KD I
fill Eli\@

h

e

1,138

<>
=

e e
_i(////‘.l F VT > =
A



BMW 760Li.

