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La nuova BMW Serie 6 Cabrio – versione breve.

Design affascinante, tecnica entusiasmante, prestazioni atletiche straordinarie sono queste le premesse per offrire a quattro passeggeri un divertimento di guida all’aperto illimitato. Con la nuova cabriolet della Serie 6, BMW ha creato un’automobile da sogno – sia dal punto di vista estetico che tecnico.

Grazie alla nuova capote, che riprende le linee della Coupè, la Serie 6 Cabrio attira immediatamente l’attenzione, analogamente alla sorella con tetto rigido, per le sue linee marcate ed eleganti – con la parte posteriore della capote 
che si presenta con due larghi terzi montanti, conferendo l’esclusività di una 
2 porte. A capote abbassata, la Cabrio mette in mostra il suo carattere indipendente, abbinando con raffinatezza le caratteristiche atletiche della coupé sportiva agli stilemi della cabriolet di lusso 2+2. Già a prima vista la nuova Cabrio lascia intuire la sua straordinaria agilità, tipica della Serie 6 BMW. 

Un’automobile per il cliente esigente.

Guidando a cielo aperto, i proprietari di una Cabrio esprimono il loro stile di vita personale. Per gli individualisti amanti delle Cabrio, BMW ha creato una variante autonoma e fortemente espressiva della Serie 6. Ogni cliente riceve in esclusiva la macchina dei suoi sogni. Il forte potere innovativo di BMW 
assicura che sia la Cabrio che la Coupé offrano il divertimento di guida ottimale, comfort, sicurezza e idoneità alla guida giornaliera. 

Motore V8 per un potente divertimento Open-Air.

Il modello top di gamma BMW 645Ci Cabrio parte con il 4,4 litri otto cilindri, 
il quale eroga una potenza di 245 kW/333 CV e una coppia massima 
di 450 Nm. Grazie alla regolazione progressiva di quasi tutti i parametri del motore, ovvero fasatura (Bi-VANOS), alzata valvole (VALVETRONIC) 
e geometria del collettore di aspirazione, l’otto cilindri si adatta perfettamente a qualsiasi situazione di esercizio. Il cliente dispone della massima potenza, 
di un consumo modesto di 12,8 litri di benzina 98 NORM/100 km nella soluzione con cambio manuale (cambio automatico: 11,5 litri) e di un’elevata compatibilità ambientale (UE4/LEV). In sintesi, un motore entusiasmante 
per una macchina affascinante, confermato anche dal premio «International engine of the year 2002 Award».

In combinazione con uno dei tre cambi a sei rapporti, tra i quali anche il 
cambio SMG con i paddles al volante, noto dalla Formula 1, la 654Ci Cabrio raggiunge delle prestazioni che possono vantare solo poche automobili sportive: il modello top di gamma assolve lo sprint da 0 a 100 km/h in 
6,1 secondi (cambio manuale; automatico: 6,2 secondi); la velocità massima 
è bloccata elettronicamente a 250 km/h.

Dinamica ottimale grazie alla costruzione leggera e ai sistemi 
di assistenza guidatore.

Guidare sportivamente la Serie 6 Cabrio è un divertimento. Questo è dovuto anche all’elevata rigidità della carrozzeria: grazie alla particolare struttura portante viene raggiunto un valore di oscillazione pari a quelli delle migliori spider e unico nella classe delle cabrio 2+2. Grazie all’utilizzo coerente 
della costruzione leggera, il peso della 645Ci Cabrio è stato limitato a 
1.815 chilogrammi (cambio manuale; cambio automatico: 1.820 kg) ed, inoltre, è stata raggiunta la tipica ripartizione delle masse tra gli assi BMW di 
quasi 50:50. Insieme alla trazione posteriore – la soluzione ideale per questa ripartizione delle masse – che isola lo sterzo dagli influssi della propulsione, 
lo châssis di alluminio dispone delle premesse ottimali per delle prestazioni di guida superiori, in particolare per una guida estremamente precisa.

Tra i sistemi di regolazione di guida BMW che migliorano ulteriormente il già eccellente châssis di serie della Serie 6 Cabrio, vanno ricordati in particolare il Dynamic Stability Control (DSC) e il Dynamic Drive, il sistema «pensante» disponibile a richiesta. In curva, il Dynamic Drive compensa quasi interamente la tendenza al rollio e riduce attraverso la distribuzione della coppia 
di stabilizzazione tra asse anteriore e posteriore il fabbisogno di angolo 
di sterzata. La Cabrio è stabile sulla strada e il guidatore ne trae 
profitto godendosi una guida particolarmente agile, diretta e sportiva.

ActiveSteering migliora la maneggevolezza.

Inoltre, l’innovazione BMW ActiveSteering incrementa le soddisfazioni che 
la Serie 6 garantisce attraverso la guida sicura e confortevole offerta già con il Servotronic di serie. Infatti, alle basse velocità l’ActiveSteering, ha una sterzatura ancora più diretta, agile e precisa che diventa più indiretta con l’aumentare dello speed: la direzionalità è migliore e più stabile. 

L’ActiveSteering è completato da un controllo dell’angolo di imbardata collegato in rete col sistema DSC. Con appropriati interventi sull’angolo di sterzata delle ruote anteriori, il dispositivo permette di stabilizzare per 
tempo l’assetto. Ciò riduce il numero degli interventi del DSC alle basse velocità. Insomma, ActiveSteering e DSC sono complementari. 

Adaptive Light Control aumenta la sicurezza.

Un’ulteriore grande innovazione BMW è costituita dall’Adaptive Light Control che migliora ulteriormente la già eccellente illuminazione offerta dai proiettori bi-xeno di serie della nuova Serie 6 Cabrio: questi fari orientabili illuminano meglio (fino al 90 percento) la carreggiata e le zone adiacenti. Dalla rete di bordo la centralina elettronica delle luci abbaglianti ed anabbaglianti 
capta le informazioni istantanee richieste sugli angoli di sterzata e d’imbardata nonché la velocità di marcia. Ciò serve ad adattare nelle due direzioni il 
fascio luminoso delle luci bi-xeno con appositi motorini elettrici. L’Adaptive Light Control, insomma, aumenta la sicurezza durante i tragitti notturni su percorsi sinuosi.

Capote con isolamento acustico e termico perfetto.

La praticità della nuova BMW Cabrio si manifesta anche nella nuova capote. 
Il suo strato di «PUR» ad isolamento acustico e termico, inserito tra il telo gommato esterno e il cielo interno, assorbe i rumori esterni e protegge contro il vento e le intemperie. Il softtop della Serie 6 Cabrio raggiunge degli 
ottimi valori acustici che permettono di chiacchierare rilassati anche a velocità elevate. Il lunotto inserito verticalmente tra le è realizzato in vetro, è riscaldabile e a capote sia aperta che chiusa può essere abbassato elettricamente nella paratia del bagagliaio. Nasce così un leggera ventilazione, esente da correnti, simile a quella offerta da una berlina con tetto scorrevole. Tutti i cristalli laterali sono interamente abbassabili.

In pochi secondi, la capote ad apertura elettrica «sparisce» completamente nell’apposito contenitore. Quando la capote è alzata, il portacapote può essere facilmente richiuso con una sola mano, così da aumentare il volume del bagagliaio. L’apertura elettrica della capote include anche lo sblocco automatico nel telaio superiore del parabrezza. Con l’apertura comfort, si apre e si chiude la capote premendo un pulsante nel cockpit o sulla chiave della porta. Questo intervento può essere eseguito anche durante la partenza oppure nel traffico stop-and-go fino a una velocità di 30 km/h e include l’apertura e la chiusura di tutti i cristalli e lo sblocco/il bloccaggio della capote. Equipaggiata con un frangivento, la Cabrio è quasi esente da turbinii d’aria e, quando sono occupati tutti e quattro i posti, lo si può far sparire nel bagagliaio.

Comfort di guida per quattro adulti.

La 645Ci Cabrio è una cabriolet 2+2 che offre a tutti i passeggeri il massimo comfort, un allestimento di lusso e un ambiente elegante. Gli ergonomici sedili del guidatore e del passeggero, rivestiti nella pregiata pelle Dakota, sono di serie a comando elettrico, con tripla funzione Memory (solo guidatore). Il sedile sportivo a comando elettrico, disponibile come optional, ha un’imbottitura 
più rigida e offre un supporto migliore nelle situazioni particolarmente dinamiche come anche un poggiagambe regolabile.

Anche se è una Cabrio, i passeggeri posteriori sono seduti anche loro in prima fila. Nonostante la linea appiattita della capote, d’ispirazione coupé, gli adulti hanno spazio sufficiente per la testa. I due sedili individuali in pelle e i rispettivi braccioli offrono un’ottima ritenuta laterale. Grazie all’easy entry, è assicurato un facile accesso ai due sedili posteriori sia dal lato guidatore che passeggero. Le cinture dei sedili anteriori sono integrate: quando entrano in macchina i passeggeri posteriori non corrono il pericolo d’inciampare.

Infine, un bagagliaio dal volume di 300 litri a capote aperta e di 350 litri a capote chiusa incrementa la praticità della nuova Cabrio. Il posto è sufficiente per accogliere una valigia grande e una valigia piccola a guscio rigido 
oppure due sacche da golf da 46 pollici e una valigia rigida di dimensioni medie. Grazie alla soluzione di carico passante e alla sacca portasci, 
offerte come optional, si possono trasportare anche due paia di sci e uno snowboard senza dover sacrificare dei posti a sedere.

Gli interni: armonia dinamica.

All’interno, la Cabrio svela la sua stretta parentela con la Serie 6 Coupé. «Armonia dinamica» è il leitmotiv scelto per l’architettura interna. 
Mentre «dinamica» si riferisce alle linee tese e movimentate delle superfici, «armonia» riguarda il modo in cui le superfici e le linee si influenzano reciprocamente per trovare una comunicazione interattiva. Gli interni completano alla perfezione l’attraente design esterno della Serie 6 Cabrio.

I prestigiosi materiali (pelle, radica, metallo) rifiniti con la massima cura 
nonché l’attenta scelta dei discreti colori perfettamente accostati, configurano un abitacolo molto lussuoso che però non penalizza la funzionalità. 
Come su tutte le BMW il cockpit è orientato al guidatore: infatti, tutti i comandi prioritari alla guida sono posizionati nell’area del volante secondo i 
migliori criteri ergonomici. Quasi tutte le funzioni importanti per il guidatore 
e il passeggero sono coerentemente raggruppate nella consolle centrale. L’elemento di comando è il Controller che attiva via Control Display quasi tutte le funzioni di comfort della Cabrio.

L’Head-Up Display visualizza i dati principali.

Davanti al parabrezza, cioè direttamente nel campo visivo del guidatore, l’innovativo Head-Up Display visualizza i dati principali. Si tratta della velocità di marcia, delle informazioni del sistema di navigazione, della regolazione 
della velocità e di segnalazioni del Check Control. L’immagine virtuale sembra proiettata sulla carreggiata davanti al guidatore, non affatica il guidatore 
e aumenta la sicurezza, anche perché il guidatore non deve spostare lo sguardo all’interno della vettura, distraendosi dalla situazione del traffico.  

Innovativi comandi vocali. 

Come l’Head-Up Display anche l’innovativo sistema di comandi vocali amplia la filosofia BMW iDrive per aumentare il comfort e la sicurezza. Si tratta di 
una combinazione con il sistema di navigazione Professional (opzionale) e il Car Communication Computer (CCC). L’elemento centrale del sistema 
di comandi vocali è la possibilità di scegliere tutte le funzioni comfort di iDrive durante la guida, senza dover distrarsi. In questo modo si può accedere praticamente a tutti i dati visualizzati. Il sistema reagisce indipendentemente dalla persona che dà i comandi e, soprattutto, senza dover prevedere impegnativi tempi di allenamento. Allo stesso modo l’emissione acustica intelligente («Text-to-Speech») legge a richiesta e-mail, messaggi SMS, stazioni di emittenti radio. Una serie di istruzioni prestabilite permette di attivare anche altre funzionalità iDrive. Last but not least, con il Control Center il guidatore può accedere anche al portale BMW Online che propone 
una serie di servizi prescelti basati su Internet. 

Sistema audio in qualità HIFI.

Gli occupanti della nuova BMW Coupé godono di una straordinaria acustica con l’impianto HIFI di serie con otto altoparlanti. Con il sistema TOP HIFI e i suoi undici altoparlanti, disponibile come optional, la BMW Cabrio si trasforma in un anfiteatro per concerti all’aperto. L’altoparlante centrale inserito 
nella plancia, i subwoofer nei pannelli laterali posteriori e l’equalizer LOGIC7 
a cinque canali offrono un progetto originale per la riproduzione acustica 
in qualità studio per tutti i posti, indipendentemente dal formato audio scelto.
La massima sicurezza passiva anche nella guida aperta.

Naturalmente, la Serie 6 Cabrio soddisfa i più severi criteri di sicurezza e ciò include di serie la protezione automatica anticapottamento – indipendentemente se la capote è aperta o chiusa. La Cabrio è equipaggiata dei più avanzati sistemi di ritenzione, come le cinture automatiche con tendicintura integrati negli schienali, airbag per la testa e laterali a comando intelligente e airbag per le gambe per guidatore e passeggero (USA). 
Grazie alla scocca ad alta rigidità, in particolare ai primi montanti rinforzati, 
la Cabrio offre una protezione anticrash al livello esemplare della 
Serie 6 Coupé.
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2.
La nuova BMW Serie 6 Cabrio
2.1
La capote con linea a coupé:
 
un’ottica affascinante e numerosi  
 
vantaggi.

Con la nuova Serie 6 Cabrio equipaggiata di softtop, il marchio BMW offre agli amici delle cabrio il tetto cabrio per eccellenza – come lo è la strumentazione rotonda in una macchina sportiva. BMW mette a disposizione tutti i vantaggi di un tetto di stoffa rispetto a un tetto piegabile. Questi sono il design, l’ingombro e il peso. Delle soluzioni innovative riducono inoltre gli svantaggi intrinsechi 
del softtop – soprattutto in merito all’isolamento acustico e termico.

Design: linea «coupé» a capote chiusa e aperta.

La particolare forma della capote, realizzata per la prima volta in un’automobile, dona alla Cabrio lo stesso profilo dinamico della Serie 6 Coupé. Per seguire 
le morbide e caratteristiche linee che si estendono dal tetto alla coda, i terzi montanti sono stati allargati – seguendo un particolare profilo che conferisce un originale design estetico. Questa soluzione comporta un effetto «collaterale» molto desiderato: per la prima volta è stato realizzato il «gomito» 
in una cabriolet della Casa di Monaco, quell’elemento di design BMW che contraddistingue i cristalli laterali posteriori. L’amore per il dettaglio si riscontra anche nel listello del vano di rientro del cristallo laterale posteriore: infatti, 
è suddiviso così da potere portare avanti alla fine del gomito il colore della capote in una parte del listello.

Riprendendo stilisticamente il motivo della forma della capote come modanatura in materiale sintetico sul porta-capote, la caratteristica della nuova Serie 6 Cabrio è visibile anche a capote abbassata. Il coperchio della 
capote è grigio basalto o nero, a seconda dei colori degli interni. Il colore, 
la forma e l’ispirazione nobile completano le linee ondulate degli interni 
e il design armonico-dinamico.

Ingombro: ben piegato per offrire un bagagliaio capiente. 

La struttura in acciaio della capote conferma l’elevata solidità della Serie 6 Cabrio. Di importanza decisiva sono stati i vantaggi d’ingombro: nonostante il telo presenti un’estensione relativamente ampia, dal parabrezza alla 
coda, può essere piegato in modo poco ingombrante, così da conservare un bagagliaio decisamente generoso per una cabriolet. Un tetto piegabile richiederebbe molto più spazio.

Infatti, le modanature in materiale sintetico sul contenitore della capote 
non hanno solo una funzione estetica, ma il pezzo in LFI (Long Fibre Injection), avvolto in un manto di PUR, è vuoto all’interno e forma così la chiusura superiore del porta-capote.

Lunotto inserito verticalmente.

Un lunotto di impostazione tradizionale avrebbe occupato moltissimo spazio. Infatti, la bassa inclinazione del tetto richiederebbe un vetro molto grande nella capote – con le relative conseguenze per il volume del bagagliaio 
quando si viaggia con la capote abbassata. E, in più, la staffa tenditrice di un telo convenzionale avrebbe compromesso sensibilmente la vista posteriore. L’innovativo principio costruttivo rende superflua la staffa. Al posto di 
un enorme lunotto piatto è stato realizzato un vetro posteriore verticale che occupa pochissimo spazio e offre al guidatore una vista posteriore decisamente migliore. Il lunotto è un componente completamente indipen​dente dalla tiranteria e si alza ed abbassa separatamente dalla capote.

Una climatizzazione perfetta grazie a un’aerazione speciale.

Quando il softtop è chiuso, il vetro inserito posteriormente offre una funzione di comfort del tutto particolare: infatti, può essere abbassato completamente tra il bagagliaio e la paratia dei sedili posteriori, così da ventilare efficacemente l’abitacolo senza creare delle correnti d’aria. L’effetto è comparabile a quello 
di un tetto scorrevole di una berlina, ma è meno rumorosa.  

A differenza della pratica usuale, si raccomanda di non guidare la Cabrio 
a cielo aperto quando fa molto caldo, perché i forti raggi solari aumentano il rischio d’insolazione e di scottature per gli occupanti. Abbassando i cristalli laterali e il lunotto, i passeggeri possono godersi un venticello fresco anche nelle giornate calde – quasi come con il telo abbassato, ma protetti contro il sole. Quando si viaggia in quattro a cielo aperto il lunotto può restare alzato e protegge i passeggeri posteriori di statura non troppo alta dalle correnti d’aria. Ma anche d’inverno il lunotto risulta alquanto pratico: infatti, il lunotto termico si sbrina in poco tempo, dato che la posizione verticale ostacola l’attaccarsi della neve o del ghiaccio al vetro.

Il basso peso del softtop favorisce la dinamica di guida.

Infine, un ulteriore pregio è il peso inferiore del softtop rispetto una costruzione a tetto piegabile – soprattutto per una vettura così dinamica come la BMW Serie 6. Infatti, un maggior peso non compromette solo le prestazioni di guida: nella guida aperta la capote è alloggiata direttamente sopra 
l’asse posteriore. La capote di stoffa riduce il carico così da conservare quasi interamente la ripartizione delle masse tra gli assi di 50:50, tipica per le BMW. L’eccellente dinamica della Serie 6 Cabrio è dunque sempre disponibile: 
a capote aperta o chiusa.

Elevato comofort e la più moderna tecnologia.

Al fine di raggiungere nel softtop l’isolamento acustico e termico delle più sofisticate costruzioni di tettucci piegabili e fissi, il telo esterno gommato totalmente isolante contro il vento e l’acqua è schiumato all’interno con uno strato di «PUR». Questo isolamento innovativo in poliuretano espanso 
chiude il tetto molto meglio di un inserto tradizionale, riducendo ad esempio 
il rumore del vento di 3 dB (A). 

La capote completamente automatica sia apre con il telecomando oppure premendo il pulsante della plancia portastrumenti. Sei cilindretti idraulici eseguono il movimento di apertura della capote e del coperchio del vano che alloggia la capote. Quando si viaggia a cielo aperto, il coperchio in materiale SMC chiude la capote nel porta-capote offrendo la massima protezione contro l’acqua e lo sporco. Un’apertura o chiusura completa richiede meno di 25 secondi. Questo breve periodo di tempo include il movimento del lunotto 
e di tutti i cristalli laterali, così come il bloccaggio e lo sblocco elettrico della capote nel telaio del parabrezza o la chiusura del coperchio del porta-capote.

Azionare la capote anche quando la Cabrio è in movimento.

Non è raro che il cliente desideri sfruttare la breve sosta al semaforo per aprire o chiudere la capote. Qualora il tempo non dovesse bastare, si può concludere l’operazione fino a una velocità di 30 km/h. Quando si superano i 30 km/h, 
un segnale acustico avvisa il guidatore che l’intervento sulla capote non è ancora concluso.

Per viaggiare a cielo aperto in due, viene offerto come optional un frangivento sviluppato appositamente per la Serie 6 Cabrio. Questo accessorio studiato nella galleria del vento offre al guidatore e passeggero il massimo comfort, proteggendoli contro il vento e assicurando il feeling da cabrio. Dato che viene montato sopra i sedili posteriori, questi non possono accogliere dei passeggeri. Una volta ripiegato nell’apposita borsa, può essere depositato nel bagagliaio senza che occupi troppo spazio. Il frangivento è composto da una finissima rete fissata a un telaio in profilato di alluminio verniciato con polveri 
e collegato mediante angoli di unione e cerniere in materiale sintetico. 

Quando si viaggia a capote abbassata in quattro, il lunotto verticale 
protegge i passeggeri posteriori contro il vento, ma non come un vero 
e proprio frangivento.

2.2
Il design: 
vedute di un’automobile da sogno.

Per molti, un’automobile da sogno non ha un tetto (fisso). Offre invece il cielo infinito sopra la testa, la forza di un atleta sotto il cofano motore e sovranità in ogni situazione dinamica. Sicuramente la cabriolet è la forma di carrozzeria che incorpora in modo più perfetto le idee di libertà, gioia di vivere e fascino tecnologico. Questo vale in particolare per la nuova Serie 6 Cabrio che coniuga 
i pregi e la tradizione delle altre BMW a 2 e 4 posti con le caratteristiche dinamiche, di comfort, estetica ed esclusività delle attuali Serie di alta gamma BMW.

Una macchina individuale per clienti individualisti.

Guidare una coupé e guidare una macchina aperta esprime uno stile di vita individuale e diverso. Per questo motivo BMW ha creato una variante indipendente e caratteristica per l’individualista amante delle coupé e una per l’amante delle cabrio della nuova Serie 6. L’alternativa sarebbe stato 
un compromesso: una cabrio con tetto pieghevole – una coupé da guidarsi aperta. Ma la soluzione apparentemente geniale tradisce presto i propri 
punti deboli: un tetto pieghevole occupa molto spazio nel bagagliaio e il peso supplementare compromette leggermente la dinamica. Per questo nella 
Serie 6 Cabrio BMW ha optato a favore della soluzione più sofisticata 
e costosa a livello produttivo – ogni cliente riceverà la vettura che rappresenta 
i suoi sogni automobilistici. L’elevata forza innovatrice e la qualità esemplare del Marchio assicurano che sia la Coupé che la Cabrio procurino al cliente un divertimento di guida illimitato, il massimo comfort, il migliore 
design, la massima sicurezza e un’ampia idoneità alla guida giornaliera.

Il design esterno: emozioni da tutti i punti di vista.

La scelta di una cabrio è dettata dal cuore – e spesso la prima impressione 
è quella decisiva. La Serie 6 Cabrio si presenta marcata, particolare ed interessante sotto tutti i punti di vista. Le sue superfici bombate segnalano potenza e destano emozioni. Le sue linee caratteristiche sono morbide, scorrono senza un punto d’inizio o finale preciso. Esse uniscono con armonia 
il frontale, le fiancate e la coda generando un’insieme scultoreo e vivo. 
Solo poche cabrio sembrano fatte tutte d’un pezzo. Il suo linguaggio formale 
è coerente, riprende i principi del cosiddetto Sculptural Design e lo interpreta in modo nuovo ed autonomo. Sia a capote alzata che abbassata il design 
della Cabrio ricorda una scultura tridimensionale, classica, che coinvolge l’attenzione e le emozioni della persona che la osserva, indipendentemente dalla luce, il luogo e l’angolo di vista.

Davanti: occhi d’aquila puntati sull’osservatore.

I gruppi anteriori a doppi fari molto avvolgenti definiscono lo stile originale 
e incisivo della Cabrio larga 1.855 millimetri e alta solo 1.373 che si presenta molto larga e abbassata. Viene spontanea l’associazione con gli occhi di un’aquila in un doppio senso, perché i proiettori bi-xeno della Cabrio sono effettivamente «più acuti» di quelli delle auto tradizionali, grazie all’opzionale Adaptive Light Control. Gli elementi luminosi anulari intorno ai fari anabbaglianti e abbaglianti confermano l’appartenenza del modello alla Casa bavarese, mentre i fari stessi sono le pupille. La luce lampeggiante anteriore di direzione, in pratica la riga estetica sulla palpebra che segue lo sviluppo orizzontale del gruppo ottico, e prosegue senza soluzione di continuità fino ai passaruota muscolosi rafforzando l’espressione dell’automobile. 

La carrozzeria riceve il suo slancio da due linee fluenti che partono dal largo doppio rene e dai gruppi ottici. La linea superiore prosegue con una gestualità dinamica a forma di «V» dal doppio rene, attraverso il lungo cofano anteriore, per sfociare ai lati dell’ampio parabrezza. Questa linea, molto spiovente sulle fiancate, dona al powerdome del cofano motore un’impressione marcata 
di muscolosità. La linea inferiore nasce nell’«angolo interno dell’occhio» dei proiettori, scorre sul cofano anteriore parallelamente alla linea superiore e avvolge poi le fiancate. Nella coda riprende la forma a «V» e si conclude scendendo morbidamente nella zona del diffusore. Così il frontale e le fiancate sembrano fondersi e donano al muso della Cabrio un’aria molto accattivante 
e grintosa. Le capacità atletiche della 645Ci Cabrio le segnala lo spoiler anteriore con la sua larga presa d’aria posizionata tra i fari fendinebbia circolari. Infine, il carattere sportivo viene confermato dal valore cx di 0,31 – che corrisponde ad un valore di assoluto rilievo nella classe delle cabrio 2+2.

Il profilo: bellissima e indipendente.

La nuova Cabrio è una parente stretta della Coupé Serie 6, ma la sua indipendenza salta immediatamente all’occhio. La silhouette di 
4.820 millimetri si presenta con delle linee dall’andamento organico, inizialmente verticali, successivamente allungate e morbide lungo 
il cofano motore. Segue poi il dinamico primo montante, leggermente arretrato. A capote chiusa, la larghezza del terzo montante, dovuto alla particolare forma della capote, dona alla Cabrio un’aria elegante e sportiva. 
Il profilo trasparente dei cristalli laterali, totalmente abbassabili ed esenti da telaio e bordo di contatto visibile, le dona un’aria di leggerezza. Questo stilema di design conferisce alla Serie 6 Cabrio anche la sua tipica indipendenza.

La linea della fiancata si estende dolcemente dal tetto alla coda, dove sfocia 
in uno spoiler corto integrato nel portellone del bagagliaio. Il labbro posteriore accentua l’aspetto scultoreo della coda, come anche i gruppi ottici 
posteriori che si estendono alle fiancate e il cui bordo superiore trova il proprio 
termine nella linea di spalla a V che si sviluppa dolcemente verso il basso.

Una linea caratteristica convessa nasce sotto la maniglia della porta e si allunga dalla bombatura muscolosa del passaruota anteriore a quello posteriore. Il profilo viene suddiviso armonicamente in due superfici orizzontali, generando l’impressione di una fiancata estremamente bassa e dando alla Cabrio l’aria di estrema leggerezza. La luce sopra e sotto questa linea genera un gioco di chiaroscuro tipico per l’attuale design BMW. All’inizio della linea, 
la modanatura con lampeggiatore direzionale integrato ricorda le branchie laterali della classica sportiva del Marchio BMW 3.0 CSi Coupé e la leggen​daria Roadster 507.

Prova di forza: di serie cerchi da 19 pollici con pneumatici misti.

La linea caratteristica, i fascioni sottoporta marcati e gli sbalzi corti allungano esteticamente la Cabrio e rimandano l’attenzione sui cerchi in alluminio 
da 19 pollici, pneumatici runflat e misura mista anteriore e posteriore. 
A richiesta sono disponibili cerchioni da 18 e 19 pollici dal diverso design. 

Dietro: inconfondibile con lunotto verticale.

A softtop chiuso, il lunotto in vetro, posizionato verticalmente nella parte posteriore della capote, dona alla coda della nuova BMW Cabrio un’immagine inconfondibile. Il tettuccio a comando elettrico sparisce completamente tra 
il bagagliaio e la paratia dei sedili posteriori, permettendo un’aerazione perfetta dell’abitacolo, esente da correnti, offerta finora solo da un tetto scorrevole. Quando si viaggia in quattro a cielo aperto, il lunotto può restare anche alzato e protegge i passeggeri posteriori di statura non troppo alta dal vento. 
Se la capote e il lunotto sono abbassati completamente, si possono ammirare i poggiatesta dei sedili posteriori e il generoso e lussuoso abitacolo.

Contenitore della capote.

La conclusione della scocca dalle forme scultoree della nuova Serie 6 si presenta con un labbro aerodinamico integrato nel portellone posteriore che riduce la portanza e la resistenza aerodinamica e aumenta la stabilità di 
guida, contenendo i consumi di carburante. Sotto il portellone posteriore si nasconde un bagagliaio estremamente grande per una cabriolet di 300 litri 
a capote abbassata e di 350 litri a capote alzata. Questa capienza è il risultato della particolare forma della capote che una volta posizionata all’interno 
del contenitore nel bagaglio sviluppa un ingombro molto ridotto. Quando la capote è alzata, il porta-capote può essere piegato con una sola mano, 
così da conservare lo spazio del bagagliaio. 

Un esempio brillante dell’attraente design e della tecnica funzionale 
è costituito dai gruppi ottici posteriori realizzati in due sezioni. La sezione superiore è integrata nella fiancata sopra il paraurti, così da assicurare la riconoscibilità della vettura al buio anche di fianco. Il lampeggiatore direzionale che nel gruppo ottico anteriore marca una «linea sulla palpebra» definisce adesso il bordo inferiore dei fari posteriori. Analogamente alla sezione anteriore, il lampeggiatore attiva una luce gialla; quando è spenta l’elemento 
è bianco.

Le luci a lama posteriori sono costituite da sei led che riprendono stilisticamente l’immagine degli anelli delle luci di posizione anteriori, divenute una caratteristica BMW. La sezione inferiore dei fari posteriori è integrata come finestra di luce filigrana nel paraurti ed è composta dal retronebbia, la luce di retromarcia ed elementi catarifrangenti. Insieme al gruppo ottico superiore e la terza luce di stop integrata nel labbro aerodinamico, forma una geometria d’illuminazione esclusiva e marcata che offre un valore di riconoscibilità molto alto. Una particolarità rende unica la Serie 6 anche nelle frenate: i led della terza luce di stop formano un nastro di punti luminosi e ripetono l’immagine ottica dei led delle luci dei freni.

Forme e funzioni in dettaglio: gruppi ottici e labbri aerodinamici.

I piccoli labbri aerodinamici integrati nei gruppi ottici migliorano leggermente 
il coefficiente aerodinamico, la portanza posteriore e il momento di imbardata con lievi effetti positivi per i consumi e la stabilità. Innanzitutto i gruppi 
ottici però aumentano la sicurezza e l’avvertimento necessario per evitare tamponamenti. Infatti, i diodi luminosi (led) per le luci di stop, particolarmente forti e di rapidissima reazione, non richiedono manutenzione e non si consumano, superando in queste discipline lo standard del mercato. 
Sono inoltre integrati gli Adaptive Brake Lights (Brake Force Display). In caso di frenate brusche aumenta la superficie illuminata delle luci di stop. 
L’utente che segue nota subito che la macchina sta eseguendo una frenata brusca. Ciò riduce il pericolo di tamponamento. 

Anche l’estetica dei due terminali di scarico ovali è incisiva; l’impianto 
di scarico bistadio, compresi i terminali che finiscono a destra e a sinistra all’altezza del labbro del diffusore, è in acciaio inox. 

Aperta di sopra e coperta di sotto: rivestimento del sottoscocca 
per assicurare la migliore aerodinamica.

Il rivestimento «liscio» del sottoscocca della 645Ci Cabrio contribuisce anche all’esemplare valore Cx di 0,31. Il nuovo materiale di copertura «superlite» pesa il 35 percento in meno del materiale usato tradizionalmente. Grazie a questo rivestimento e alla sua particolare forma si riducono i disturbi fluidodinamici con conseguente riduzione del Cx e della portanza. I piccoli labbri aerodinamici davanti alle ruote anteriori e posteriori nonché lo spoiler anteriore migliorano 
il flusso dell’aria che colpisce le ruote. Questi interventi di miglioramento dell’aerodinamica nella parte bassa rappresentano un benefit per il cliente, perché riducono il Cx, abbassano i consumi, migliorano l’acustica e 
riducono lo sporco sul corpo macchina. 

Gli interni: armonia dinamica.

Nella Serie 6 Cabrio gli esterni e gli interni generano insieme l’espressione di uno stile di vita particolare: libertà senza confini, il vento della corsa, il percorso rappresenta la meta. 

Lo stile innovativo degli interni si basa sul leitmotiv «Armonia dinamica». Dinamica in questo contesto si riferisce alle linee tese e movimentate delle superfici. Armonia invece riguarda il modo in cui le superfici e le linee si condizionano a vicenda e trovano una comunicazione interattiva. Nella Serie 6 Cabrio gli interni e gli esterni si completano alla perfezione.

L’architettura interna riprende coerentemente e con stile determinati elementi di design dell’architettura esterna, accentuando così la sensazione tipica BMW del «Piacere di guidare». La base del parabrezza si allarga senza soluzione 
di continuità fino alle due portiere avvolgendo con slancio dinamico i poggia​braccio. Il guidatore e il passeggero si trovano al centro di questo movimento teso e avvertono direttamente la solidità e purezza. La dinamicità di marcia 
è espressa da una linea, molto tesa, nella consolle centrale. Essa nasce nella plancia, attraversa in senso diagonale la consolle, aggira i poggiabraccio 
e si estende fino ai sedili posteriori. L’atmosfera di organicità dell’architettura interna viene completata dalla modanatura sul porta-capote che riprende 
con armonia i colori e le forme dell’abitacolo.

Materiali nobili e colori armonici.

Disegnare l’abitacolo di una cabriolet costituisce una doppia sfida per un designer: infatti, gli occupanti devono sentirsi a loro agio sia a capote alzata che abbassata. L’estetica e la funzionalità devono trovare l’armonia perfetta. Questo richiede che le tinte scure non rendano troppo buio l’abitacolo 
a capote alzata e che le tinte chiare non si presentino fredde e poco ospitanti alla luce del sole. E, naturalmente, i materiali scelti devono essere adatti 
alle differenze estreme di luminosità presenti in una cabrio, così da conservare le forme desiderate ed evitare dei riflessi di luce troppo intensi.

Gli «architetti per interni» BMW della Serie 6 Cabrio hanno vinto la sfida con maestria: i prestigiosi materiali come pelle, radica, metallo rifiniti con la massima cura sono in armonia perfetta con l’attenta scelta dei discreti colori tra di loro armonizzati, e configurano un ambiente sportivo ed elegante. 

Poggiabraccio, maniglie e il coperchietto della consolle centrale sono di 
serie realizzati in pelle. I fregi di migliore fattura artigianale, realizzati in tecnica galvanica «perlato lucido Ruthenium» o radica «betulla chiara o scura», conferiscono alla Coupé un’estetica molto prestigiosa. Ma le numerose proposte di personalizzazione cromatica permettono a ogni cliente di configurare la macchina a suo piacere. 

Sedili in pelle di serie nella nuova Serie 6 Cabrio.

I sedili di serie hanno fodere in pelle Dakota, altamente resistente alle intemperie e la quale offre una qualità che si addice in maniera perfetta all’ambiente di lusso. La pelle è disponibile nei colori nero, beige crema e château. Le cuciture dei sedili definiscono dei raffinati accenti estetici. L’opzionale allestimento esclusivo in pelle «High Performance» abbina la pelle. 

Pearl con applicazioni interessanti. Questo livello prevede la pelle sulla consolle centrale, le alette parasole e le parti posteriori degli schienali dei sedili anteriori, rafforzando l’unità armonica e formale dell’abitacolo. I colori proposti sono nero, beige crema e canna. 

Plancia con la doppia palpebra in stile BMW.

In linea con la filosofia degli interni BMW anche la Cabrio ha una plancia con doppia palpebra. Una palpebra copre i classici due occhi della strumentazione con tachimetro e contagiri. Gli strumenti hanno le scale tipo «chemin 
de fer» dei cronometri con cornici cromate in opaco. In questi strumenti sono raggruppate anche le spie del serbatoio, temperatura olio e altre. 
La seconda palpebra, al di sopra del mobiletto centrale, copre il Control Display, perfettamente leggibile anche dal passeggero.

Cockpit orientato al guidatore. 

Tutti i comandi prioritari alla guida sono posizionati sul oppure intorno al volante secondo i migliori canoni ergonomici. Quasi tutte le funzioni importanti per il guidatore e il passeggero sono coerentemente raggruppate nel mobiletto centrale. Eppure l’abitacolo si presenta molto pulito; l’effetto è dovuto alla presenza di pochissimi comandi. È il merito del Controller, 
il comando centralizzato che consente di attivare e controllare, con l’aiuto 
del Control Display, quasi tutte le funzionalità di comfort proposte a bordo 
della Serie 6. Il Controller è posizionato davanti al bracciolo centrale (regolabile 
in altezza), per cui il guidatore e il passeggero gestiscono con sicurezza 
i comandi in posizione di assoluto riposo e comfort. 

2.3
Il motore: 
potenza sovrana e rotondità di funzionamento perfetta.

La nuova Serie 6 Cabrio si distingue per la sua performance sovrana, dei 
costi di esercizio ragionevoli e una compatibilità ambientale esemplare. Sotto il cofano del modello top di gamma 645Ci Cabrio pulsa il motore 4,4 litri otto cilindri, un propulsore straordinario sia in termini di potenza che di rotondità di funzionamento. Questa pietra miliare nella costruzione moderna di motori 
è stata premiata con l’ «International engine of the year 2002 Award», l’Oscar dei motori. Un’ulteriore prova che BMW ha costruito il migliore motore otto cilindri della classe di appartenenza.

Prestazioni di punta come nella classe delle sportive.

Le lodi degli esperti vengono confermate dai dati misurati: 245 kW/333 CV di potenza a 6.100 min–1. La coppia massima di 450 Nm viene raggiunta a moderati 3.700 min–1. Dinamiche sono naturalmente anche le prestazioni della 645Ci Cabrio: la velocità massima è bloccata elettronicamente a 250 km/h. 
La Cabrio con cambio manuale accelera da 0 a 100 km/h in 6,1secondi (cambio automatico: 6,2 secondi). La ripresa in quarta da 80 a 120 km/h richiede solo 5,5 secondi (cambio manuale) – una conferma per l’infrenabile sprigionamento di potenza del motore che facilita naturalmente le manovre di sorpasso. 
Ma, soprattutto il V8 trasmette un’impressione di guida forte: è un piacere osservare come un leggero intervento sul pedale dell’acceleratore si trasforma spontaneamente in agilità pura.

Leadership tecnologica nella costruzione motori assicura 
una dinamica efficiente. 

Queste prestazioni e l’erogazione sovrana di potenza sono il risultato della progressività di praticamente tutti i parametri importanti del motore a otto cilindri: fasatura (Bi-VANOS), alzata valvole (VALVETRONIC) e collettore di aspirazione a geometria variabile. Il motore è equipaggiato inoltre della gestione più innovativa del mercato. Oltre ad essere preposta alla gestione del propulsore, controlla anche il Driving Dynamic Control (FDC – Fahrdynamic Control), che attiva attraverso l’apposito tasto una caratteristica di erogazione ancora più sportiva. La centralina elettronica del motore si occupa anche 
del management dell’energia elettrica di bordo spegnendo le utenze che non servono e mettendo a disposizione l’energia alle utenze d’importanza primaria. Infine, il sistema gestisce anche l’apertura della nuova presa d’aria montata dietro il doppio rene BMW. Il comando controlla l’afflusso dell’aria necessaria per raffreddare il motore e i gruppi secondari, aprendo le farfalle solo 
a richiesta. Altrimenti restano chiuse; ne consegue una migliore aerodinamica e il riscaldamento più rapido del motore a temperatura di esercizio.

Il propulsore V8 è esemplare anche nella disciplina antinquinamento. 
La Euro 4, attualmente la più severa che l’Unione europea impone soltanto a partire dal 2005, è rispettata già oggi dalla 645Ci Cabrio. In Germania e Svezia ciò significa che la macchina è defiscalizzata al momento dell’immatricolazione. Negli USA la Coupé rientra nei limiti della norma antinquinamento LEV 
(Low Emission Vehicle). L’impianto di scarico bistadio dotato di catalizzatori molto vicini al motore è costruito in acciaio inox per una lunga vita utile 
ed è completamente saldato. Anche i valori di consumo ed antinquinamento dimostrano che il motore V8 di BMW è un propulsore che si rivolge sia alla ragione che alle emozioni del guidatore.

Sonorità morbida esprime la potenza di otto cilindri.  

Anche la seconda funzione dell’impianto di scarico bistadio, che sfocia nei due accattivanti terminali ovali, si rivolge alla ragione e ai sensi: è infatti la particolare sonorità del V8 della nuova Serie 6. Quasi impercettibile al minimo, il motore modula discretamente la tonalità tipica di un propulsore sportivo di grande cubatura non appena si preme l’acceleratore per disporre liberamente delle riserve di potenza. Gli occupanti avvertono soltanto un rombo, 
conferma del potenziale propulsivo, che accompagna acusticamente la gratificante guida sportiva e dinamica della nuova BMW Cabrio.

Sei marce: il rapporto perfetto in ogni momento.

La 645Ci Cabrio è equipaggiata di serie del cambio manuale a sei marce. Nonostante il peso modesto di 53 kg è progettato per una coppia di 600 Nm 
e un regime massimo di 6. 500 min–1 e si posiziona così tra i i più potenti cambi manuali per automobili. La velocità massima è raggiunta sia in quinta che in sesta. A seguito del regime inferiore è possibile viaggiare in sesta riducendo le rumorosità. La dentatura rialzata con grande angolo d’elica e ricoprimento ottimizzato contribuisce a migliorare la silenziosità del cambio. 

Se è vero che alle alte velocità la sesta garantisce un avanzamento silenzioso con bassi consumi, è anche vero che, nelle marce piccole, la scalarità del cambio assicura la grinta della BMW 645Ci Cabrio. Il guidatore trae vantaggio 
da questa scalarità sensibilmente superiore rispetto ad un cambio a cinque rapporti, perché in ogni situazione riesce a sfruttare al massimo la potenza disponibile. Il preciso cambio manuale è diventato ancora più confortevole. 
Per la prima volta il cambio è collegato attraverso l’albero centrale con una griglia interna. Appositi elementi oscillanti per la trasmissione delle vie 
di cambiata riducono le forze che agiscono sull’albero centrale dell’innesto.
Cambio SMG: cambiare come in Formula 1.

Il guidatore sportivo sceglie l’opzionale cambio SMG a sei rapporti che gli 
dà due possibilità veramente invidiabili: cambiare come in F1 con i comandi al volante («paddles») oppure usare la leva selettrice sul mobiletto centrale. 
La cambiata è trasmessa alla centralina del cambio elettricamente – shift by wire. La centralina comanda l’intervento sul motore per ridurre la coppia, attivare la frizione e la cambiata, chiudere la frizione e aumentare la coppia. 
Il pedale della frizione è stato soppresso. Per cambiare marcia il guidatore 
non deve neanche togliere il piede dall’acceleratore.

In linea di principio la successione delle marce del cambio meccanizzato Sequenzielles Manuelles Getriebe è progressiva. È però anche possibile «saltare» le marce agendo più volte sulla leva oppure i paddles. 
Un pregio importante del cambio SMG è che durante le cambiate il guidatore può lasciare le mani sul volante: i paddles sono comandati dalle dita – 
dunque maggiore sicurezza, soprattutto sulle strade sinuose di montagna. 
Ma le cambiate sequenziali sono soprattutto più veloci di qualsiasi 
altro sistema a cambio manuale: l’SMG cambia marcia in 150 millisecondi, migliorando ulteriormente la dinamica e sportività della Serie 6.

Chi non desidera fare le cambiate manualmente inserisce la modalità Drive. Una volta scelta questa posizione con la leva selettrice, la Serie 6 cambia autonomamente in funzione di determinate curve caratteristiche adattate ad ogni situazione di marcia. La marcia inserita è visualizzata al guidatore nello strumento. 

Il cambio automatico a sei rapporti unisce dinamismo e comfort. 

In prima, impostata su un’elevata trazione, il cambio automatico a sei rapporti offerto come optional migliora il comportamento in partenza. Ad alte velocità invece la sesta riduce il numero di giri del motore con effetti positivi per la rumorosità e i consumi di carburante. La scatola è equipaggiata del controllo autoadattativo del cambio (AGS) e si adegua allo stile di guida ed alle condizioni di marcia. La conseguenza è, ad esempio, che il cambio evita le cambiate inutili in curva oppure nel traffico a singhiozzo.

La funzionalità Steptronic, integrata nel cambio automatico, consente anche 
di fare le cambiate a mano: dopo aver spostato la leva selettrice dalla posizione «D» a sinistra nel settore «M/S», sono attivati i programmi di cambiata 
sportivi. È sufficiente spingere leggermente in avanti o tirare indietro la leva per far effettuare il cambio marcia allo Steptronic. 

Premere un tasto per aumentare la sportività della Serie 6.

La caratteristica della macchina può essere variata verso una sportività 
ancora maggiore, premendo il tasto FDC (Driving Dynamic Control – controllo delle qualità stradali), di serie in tutti i modelli. L’FDC aumenta ulteriormente 
il divertimento di guida.

2.4
Lo châssis: 
ActiveSteering aumenta l’agilità.

Dinamica, agilità, sicurezza attiva e comfort di guida – BMW offre tradizionalmente alla clientela tecnologia di punta nello châssis. Nel segmento di appartenenza la nuova Serie 6 occupa indubbiamente la pole position: nessuna cabrio 2+2 è così agile e dinamica e offre tanto comfort come la 645Ci Cabrio.

La base è il telaio BMW realizzato interamente in alluminio con i suoi vantaggi caratteristici: ripartizione delle masse tra gli assi di quasi 50:50, trazione posteriore e uno sterzo esente da influssi della propulsione, carreggiata larga, un passo di 2.780 millimetri e – insieme al baricentro basso – un peso contenuto di 1.815 chilogrammi (cambio manuale). Un divertimento di guida senza limiti fa naturalmente parte del dna della Serie 6 Cabrio.

Sterzatura precisa con Servotronic di serie.

Divertimento di guida, comfort e sicurezza di marcia sono dovuti in buona parte alla direzionalità precisa dello sterzo ed al suo feedback al guidatore. 
La nuova Serie 6 è dotata di serie dello sterzo idraulico a cremagliera con Servotronic, una tecnologia complessa e moderna che assicura l’effetto servo attraverso una curva che considera la velocità di avanzamento della macchina.  Nelle manovre i comandi al volante risultano confortevoli e facili, mentre 
alle alte velocità l’effetto è ridotto per evitare fenomeni di strappo improvviso. 

ActiveSteering aumenta la dinamica della nuova Serie 6.  
L’innovativo ActiveSteering di BMW, offerto come optional, aumenta il divertimento di guida e la maneggevolezza. Durante la guida sportiva fino a 120 km/h circa la Cabrio ha reazioni più agili e precise a causa della demoltiplicazione più diretta. Il fenomeno è avvertibile soprattutto sulle statali sinuose veloci oppure in montagna, dove l’Active Steering rende praticamente superfluo dover incrociare le braccia durante la sterzata. Con l’aumentare 
delle velocità l’ActiveSteering riduce progressivamente l’effetto sull’angolo di sterzata e l’effetto servo, per cui migliora notevolmente la direzionalità e la stabilità di marcia. Per il pilota il progetto si esprime in un aumento del comfort.

Nell’uso cittadino questa tecnologia rivoluzionaria semplifica le manovre. 
Con meno di due giri al volante si passa da un finecorsa all’altro. Un confronto: lo sterzo a pignone e cremagliera di serie – anche se già ottimizzato – 
richiede per il passaggio da un finecorsa all’altro quasi tre giri al volante. L’ActiveSteering riduce dunque considerevolmente il lavoro allo sterzo 
del guidatore. 

Come funziona la sovrapposizione dell’angolo di sterzata. 

L’ActiveSteering si basa sul principio della sovrapposizione dell’angolo 
di sterzata. Un attuatore elettromeccanico vicino alla scatola guida aumenta 
o riduce l’angolo di rotazione applicato dal guidatore. La conseguenza: fino 
a velocità medie l’attuatore lavora in fase con l’angolo di sterzata del guidatore. Le ruote anteriori sono dunque più girate e lo sforzo al volante si riduce. 
Alle velocità più alte il motore elettrico lavora in controfase rispetto all’angolo 
di sterzata. La demoltiplicazione diventa più indiretta. Parallelamente 
il Servotronic aumenta la coppia di demoltiplicazione richiesta. 

L’ActiveSteering abbina uno sterzo Steer-by-Wire con una trasmissione meccanica di potenza e il feedback, definendo dei benchmark di agilità, comfort e sicurezza. Grazie alla trasmissione meccanica dello sforzo, è sempre garantito il feedback al volante, anche quando il sistema elettronico di assistenza dovesse guastarsi. ActiveSteering dialoga inoltre in continuazione con la centralina DSC. Ciò permette di stabilizzare la macchina con interventi sull’angolo di sterzata delle ruote anteriori. Aumenta così la spontaneità d’intervento sullo sterzo e alla base di reazione del DSC gli interventi sono meno avvertibili dal guidatore che non gli interventi sull’impianto frenante 
da parte del DSC. 
Buone sospensioni e DSC: una combinazione perfetta.

I sistemi di regolazione di serie riassunti sotto il termine Dynamic Stability Control (DSC) ottimizzano la dinamica e sicurezza delle già eccellenti sospensioni di base in determinate situazioni, controllando permanentemente lo stato di guida. Quando il DSC riconosce la tendenza allo sbandamento, riduce la coppia, attiva i freni e stabilizza la vettura in millisecondi.

I componenti fondamentali del DSC sono l’antibloccaggio ruote (ABS), 
il Cornering Brake Control (CBC), che alle velocità medie ed elevate frena leggermente la ruota posteriore interna per stabilizzare la macchina, nonché l’Automatic Stability Control (ASC) che facilita le partenze in salita senza pattinamento, intervenendo sul freno ed elettronicamente sulla coppia, 
e assomiglia così al funzionamento di un differenziale autobloccante. 

ASC, la modalità inseribile di trazione del Dynamic Traction Control (DTC), migliora la trazione delle ruote motrici soprattutto su fondi invernali. 
La modalità DTC sposta le soglie di risposta degli interventi stabilizzanti del DSC sul freno a tutto vantaggio della trazione e dell’avanzamento, 
per cui la funzione DTC favorisce una guida decisamente sportiva senza tuttavia penalizzare le funzioni di sicurezza del DSC.  

Il Dynamic Brake Control assicura la decelerazione ottimale in una situazione di emergenza – anche quando il guidatore non preme a fondo il pedale del freno.

Dynamic Drive esclude il rollio.

Dynamic Drive è un sistema di regolazione disponibile come optional per 
la Serie 6 Cabrio. Si tratta di una proposta che unisce il dinamismo sportivo al comfort superiore. Infatti, sui percorsi rettilinei il guidatore e i passeggeri non avvertono le irregolarità del fondo stradale; nelle curve invece il Dynamic Drive inibisce la tendenza al rollio, lasciando molto spazio all’elevata agilità e 
alla stabilità del corpo macchina in ogni situazione. La maggiore sicurezza di marcia, la leggerezza di avanzamento e la precisione di sterzata sono nuovi benchmark nella tecnologia sospensiva. 

Negli spostamenti urbani Dynamic Drive compensa concretamente ad esempio tutti i movimenti di rollio e anche nelle strade ricche di curve, percorse con stile sportivo, il sistema riduce considerevolmente il coricamento laterale della carrozzeria. In situazioni dinamiche di questo tipo, che si presentano ad esempio anche nei cambi di corsia e nelle manovre di scarto improvviso per evitare ostacoli imprevisti, Dynamic Drive influenza direttamente la capacità di riallineamento. A questo modo migliorano la rettilineità e le fasi di passaggio di carico. Ciò equivale ad una sicurezza 
ancora superiore. 
Con Dynamic Drive si risolve l’antagonismo naturale tra maneggevolezza e comfort oscillatorio, perché sia le molle che gli ammortizzatori sono stati tarati prioritariamente per migliorare il comfort vibrazionale. Dynamic Drive 
è composto da due stabilizzatori attivi che sostituiscono, all’asse anteriore 
e posteriore, gli stabilizzatori meccanici tradizionali. Ogni stabilizzatore 
attivo (attuatore) è formato da un motore ad azionamento idraulico, da un alberino e dalla scatola, ai quali sono collegate le due estremità dello stabilizzatore sdoppiato. Gli stabilizzatori attivi trasformano la pressione idraulica in momento torsionale o stabilizzante. Nella marcia su rettilineo, oppure anche in presenza di accelerazioni trasversali molto limitate, 
gli attuatori non sono sotto pressione per evitare le oscillazioni da rollio 
dovute alle irregolarità asimmetriche del fondo stradale. 
Alluminio, base di dinamicità senza precedenti.


Le sospensioni anteriori tipo MacPherson della nuova BMW Serie 6 Cabrio sono realizzate in alluminio, eccezion fatta di pochi componenti: il tirante centrale, il telaietto anteriore della scatola guida, lo stabilizzatore, il braccio trasversale e i tiranti. La traversa anteriore a forma di U è rinforzata da un sistema di spinta che aumenta la rigidità trasversale e migliora la risposta.

L’asse posteriore integrale IV risolve con eccellenza i compiti primari del 
telaio, vale a dire mantenimento della traiettoria e comfort. I quattro bracci che guidano le ruote dell’asse posteriore integrale non sono imbullonati direttamente alla carrozzeria, bensì appoggiati elastici su una traversa che serve anche da base del differenziale, pure alloggiato su supporti di 
gomma. Il telaio è collegato elastico, su quattro elementi voluminosi di gomma, con la carrozzeria. Le piccole irregolarità che si propagano dal manto 
stradale alle ruote dovrebbero, di conseguenza, passare successivamente da questi appoggi elastici prima di giungere nell’abitacolo della nuova Cabrio. 

L’eccellente comfort di rotolamento è tuttavia dovuto ancora ad un altro motivo. Il cuscinetto oscillante anteriore della traversa dell’assale posteriore assorbe il molleggio longitudinale della guida ruote. I cuscinetti della 
traversa posteriore ammettono anche un molleggio longitudinale dell’intero modulo posteriore e contribuiscono a questo modo notevolmente al 
comfort di rotolamento e acustico della macchina.

Freni anteriori leggeri con pinze in alluminio.


La BMW 645Ci Cabrio ha voluminosi pinze con dischi autoventilanti che garantiscono una notevole decelerazione e una straordinaria resistenza al fading. Il progetto dei dischi con corona d’attrito in ghisa altocarburata 
e il resto in alluminio riduce le masse non sospese e limita anche del 
20 percento circa il fenomeno della deformazione del disco anche in caso di frenate molto forti. In questo modo l’impianto frenante migliora l’agilità, 
il comfort e la sicurezza. Questo innovativo progetto costruttivo del freno leggero è brevettato BMW su scala mondiale. 

Con pneumatici runflat non si rischia. 

Le gomme sono sempre del tipo runflat, per cui non è prevista la ruota di scorta e nemmeno il ruotino. Le fiancate del pneumatico sono internamente rinforzate; gli pneumatici sono costruiti con una mescola particolare 
che consente di usare i «self supporting» addirittura completamente sgonfi. 
Con pneumatico sgonfio si può continuare il viaggio per una distanza 
di almeno 150 km ad una velocità massima di 80 km/h a pieno carico. L’autonomia si allunga se il carico è ridotto oppure la gomma non 
è completamente a terra. La funzionalità totale di ABS, ASC e DSC è salvaguardata anche in caso di perdita totale dell’aria. In caso di improvvisa perdita di pressione le balconate speciali (Extended Hump 2/EH2) impediscono la fuoriuscita della gomma floscia dal canale. Ciò significa che aumenta decisamente la sicurezza soprattutto nei viaggi a velocità 
sostenuta e su tratti sinuosi. I cerchioni hanno il vantaggio che, ove necessario, possono calzare anche pneumatici tradizionali. 
Indicatore abbassamento pressione degli pneumatici.

La nuova Serie 6 Cabrio ha di serie un indicatore abbassamento pressione degli pneumatici (RPA). Il sistema effettua il monitoraggio permanente della pressione nelle gomme, usando come parametro il confronto tra la velocità delle ruote, misurata attraverso i segnali dell’ABS. L’eventuale perdita 
di pressione è segnalata al guidatore con un avvertimento ottico e acustico. 
A partire da 15 km/h e perdite superiori al 30 percento il sistema lancia l’allarme. 
2.5
La carrozzeria 
e la sicurezza passiva: 
idee innovative per 
massimizzare dinamica e sicurezza.

Un peso basso aumenta la dinamica, la sicurezza, l’ecologia e il comfort della macchina. Ma la costruzione leggera è ancora più difficile da realizzarsi 
in una cabrio, dato che la struttura del tetto contribuisce in modo decisivo alla resistenza alla torsione della vettura. La nuova Serie 6 Cabrio inaugura un capitolo nuovo dal titolo: «Costruzione leggera-intelligente.» Intelligente perché i vantaggi di questa soluzione sono molteplici: innanzitutto, il risparmio di materiale riduce il peso laddove tecnicamente accettabile. Inoltre, gli elementi e i gruppi vengono rinforzati attraverso delle forme differenti, così da assicurare almeno lo stesso livello di funzionalità nonostante il risparmio di materiale. Terzo, i materiali convenzionali sono stati sostituiti da materiali più leggeri. BMW è il primo fabbricante di automobili ad applicare la «costruzione con mix di materiali» nella grande serie. La nuova Serie 6 è la prima serie a trarre profitto da questo know-how.

Il nuovo modulo anteriore offre una ripartizione ideale 
delle masse tra gli assi.

Un esempio per eccellenza è costituito dal modulo anteriore in alluminio alleggerito (GewichtsReduzierte AluminiumVorderbau – GRAV). Analogamente alla Serie 6 Coupé, anche la Serie 6 Cabrio è stata sviluppata in modo completamente indipendente. Il GRAV pesa molto meno di un 
modulo anteriore tradizionale in acciaio e contribuisce in modo decisivo 
a ripartire le masse in modo ideale tra gli assi nel rapporto di 50:50 
e all’eccellente dinamica della nuova Cabrio.

L’appoggio della molla e dell’ammortizzatore anteriore è costruito in una lega pressofusa, composta prevalentemente di alluminio. Anche le porte, il sistema di roll-bar e il cofano anteriore sono di alluminio. Le lamiere interne e la pelle esterna sono unite con una colla a due componenti che permette di ridurre lo spessore della lamiera interna e il peso del cofano motore. Nonostante 
ciò, il componente è estremamente rigido e minimizza i rumori del vento.

I materiali sintetici moderni sono leggeri e più facili da formare.

La fiancate anteriori sono realizzate in materiale termoplastico, mentre il cofano posteriore e il coperchio della capote sono in SMC (Sheet Moulding Compound), un duroplasto. Il peso minore contribuisce all’eccellente 
dinamica di guida della Cabrio e lascia maggiore spazio creativo ai designer. 
Il cofano posteriore è composto da una pelle esterna unica nella 
quale è integrato il labbro aerodinamico. L’SMC permette di inserire «in modo 

invisibile» nel cofano posteriore le antenne per i sistemi audio, 
di comunicazione e navigazione. Un cofano tradizionale di acciaio non permetterebbe questa soluzione perché disturberebbe la ricezione. 
Inoltre, le materie plastiche sono più resistenti contro i piccoli danni e non corrodono.

Tailored Rolled Blanks – dinamica anche nella lamiera.

Nella Serie 6 Cabrio si risparmia peso anche nei lamierati laminati. 
Tailored rolled blanks, pannelli dinamicamente laminati: così si chiama la tecnica in cui gli spessori maggiori sono limitati ai punti dove ciò è indispensabili per motivi di sollecitazione. Nella Serie 6 il processo viene usato per le traverse e i longheroni per sedili. Il risparmio di peso è accompagnato 
da una maggiore sicurezza. 

Mix di materiali riduce il peso e aumenta la sicurezza nei crash. 

La scocca nuda della nuova Serie 6 Cabrio realizzata in un mix di materiali è alla base del basso peso della 645Ci Cabrio. Nonostante ciò, la struttura è più rigida di quella di cabriolet comparabili; questo è dovuto alle sue particolari strutture portanti, ad esempio i puntoni di spinta e i bracci tirati o i cosiddetti bracci doppi. Il valore di oscillazione non è solo «best in class» ma raggiunge quasi quello della roadster due posti, notoriamente estremamente rigida. 
Il risultato si manifesta in reazioni dinamiche estremamente precise, nel migliore comfort di oscillazioni della classe di appartenenza e in un’elevata sicurezza in caso di crash. 

Classe premium anche nella sicurezza passiva.

La Serie 6 Cabrio è premium anche nella sicurezza passiva. Per confermare 
la propria validità dispone di strutture portanti altamente resistenti. 
Le lunghezze di deformazione del frontale e della coda vengono sfruttate in modo ottimale. La struttura anteriore è concepita in modo tale da offrire 
la massima protezione in caso di collisioni con altre autovetture. I materiali impiegati sono acciai ad alta resistenza, alluminio, duroplasti e SMC. 
Ad esempio, due rinforzi di alluminio estruso montati a V nelle portiere riducono sensibilmente l’intrusione in caso di crash laterale.

Un abitacolo rigido conserva lo spazio necessario alla sopravvivenza dei passeggeri anche in caso di incidenti gravi. Nella nuova BMW Cabrio il telaio del parabrezza è realizzato in profili temprati per induzione, mentre i primi montanti sono in acciaio ad alta resistenza. «L’abitacolo» è formato dai primi montanti, il telaio del parabrezza e i roll-bar montati dietro i poggiatesta 

posteriori. I tailored rolled blanks sono inseriti nella zona posteriore, nelle basi dei sedili e nei longheroni utilizzati con il sistema di cinture integrate, 
così da aumentare lo spessore delle pareti laddove viene esercitato il carico. Gli acciai altamente resistenti rafforzano l’interno del telaio della fiancate, 
al centro e nella zona anteriore di prolungamento dei longheroni. 

L’obiettivo che si erano preposti gli ingegneri della Serie 6 Cabrio era di superare il già elevato livello di protezione anticapottamento della BMW Serie 3 Cabrio, di aumentare la rigidità della vettura e di risparmiare del peso. 
Il sistema anticapottamento realizzato in una lega di alluminio altamente resistente si estende quasi su tutta la larghezza della macchina. La struttura 
è composta da una traversa massiccia che supporta i roll-bar ed aumenta, insieme alla paratia della scocca, la rigidità totale dell’automobile. Al contempo, il sistema crea la divisione con il bagagliaio, così da ridurre a una la parete divisoria della scocca.

I sistemi di ritenuta, i primi montanti e la traversa superiore del parabrezza assicurano insieme al sistema di roll-bar reversibile lo spazio di sopravvivenza dei passeggeri in caso di capottamento: in frazioni di secondo i roll-bar escono dal modulo dietro i poggiatesta posteriori e si arrestano. I roll-bar vengono attivati dai sensori del sistema di centraline collegate in rete ASE (Advanced Safety Electronics). A seconda del cambiamento di posizione della macchina viene emesso un segnale preventivo per i roll-bar e i tendicintura. 
Se la macchina non si ribalta, i roll-bar rientrano nella posizione originale 
e le cinture vengono allentate.

Sistemi di cinture bloccano i passeggeri. 

Il sistema di ritenuta altamente efficiente della Serie 6 Cabrio garantisce agli occupanti una protezione ottimale in caso di incidente. Le cinture sono complete di limitatore di sforzo e i sedili anteriori hanno anche i tendicintura. Gli schienali dei sedili anteriori sono rinforzati, così da convogliare 
l’energia attraverso il sedile al sottoscocca. Il punto superiore di rinvio della 
cintura è collegato al poggiatesta, così da potere essere adattato alla statura dell’occupante e assicurare una geometria e una posizione della cintura ottimale. Per il guidatore e il passeggero sono previsti degli airbag anteriori 
a due stadi i quali si gonfiano a seconda della gravità dell’impatto, riducendo 
a questo modo il rischio di traumi. L’airbag lato passeggero è nascosto 
nella plancia sotto una mascherina con linea di strappo invisibile; la sua presenza non compromette l’armonia dinamica dell’architettura interna. 
Il guidatore e il passeggero dispongono anche di airbag laterali. In caso di urto laterale, riducono il rischio di lesioni nella zona del torace e del bacino. 
Le versioni USA sono equipaggiate anche di airbag per le gambe i quali assicurano, in caso di crash, la ritenuta nella zona del bacino, 
riducendo il rischio di lesione soprattutto nei passeggeri senza cintura.

Sistema di gestione ASE. 





  Protezione ottimale al momento giusto. I singoli componenti del sistema 
di sicurezza vengono supportati dall’innovativo sistema di sicurezza 
e informazione Advanced Safety Electronics (ASE). ASE è un sistema di gestione degli airbag controllato attraverso cavi di fibre ottiche, la cui 
posizione decentrale dei satelliti permette di individuare con la massima precisione l’impatto e di attivare in modo mirato e con la massima 
rapidità i sistemi di ritenuta.

2.6
Livelli di allestimento:
sistemi di assistenza per dinamica, 
comfort e sicurezza.

Per una Cabriolet straordinaria il migliore allestimento è appena sufficiente. Questo vale per i sistemi sotto il cofano come anche per gli assistenti visibili ed invisibili integrati nell’abitacolo.

Il benessere e la sicurezza degli occupanti dipende in larga misura da una buona illuminazione. I proiettori bi-xeno di serie e due proiettori abbaglianti all’allogeno 7 della Serie 6 Cabrio inondano la carreggiata di luce. 
Inoltre, BMW offre due innovazioni esclusive nel campo dell’illuminazione – l’Adaptive Light Control e di serie, la luce di stop adattativa.

L’Adaptive Light Control rivoluziona il proiettore.

L’Adaptive Light Control sviluppato da BMW è una vera rivoluzione nel 
campo dell’illuminazione: come se fosse guidato da una mano invisibile, 
il cono di luce precede la Cabrio nelle curve. Insieme ai riflettori fissi all’allogeno, i riflettori bi-xeno orientabili offrono un’illuminazione della carreggiata migliorata fino al 90 percento. L’Adaptive Light Control contribuisce in modo decisivo ad aumentare la sicurezza del traffico. 
I riflettori sono orientabili in dipendenza dell’angolo di sterzata, del tasso d’imbardata e della velocità. La dotazione di serie include anche 
l’impianto lavafari e una regolazione dinamica della profondità d’illuminazione.

La luce di stop adattativa indica l’intensità della frenata.

Le luci di posizione posteriori e di stop in tecnologia led riducono il pericolo di tamponamenti. I diodi luminosi (led) non sono soltanto più luminosi delle lampadine tradizionali, ma reagiscono anche più rapidamente e sono molto più longevi. La Serie 6 Cabrio è equipaggiata anche con l’innovativa luce di stop adattativa (Brake Force Display): la superficie delle luci di stop aumenta in due fasi, in funzione dell’intensità della frenata. L’utente che segue capisce subito se la macchina che lo precede esegue una frenata normale o di emergenza e può adeguare la propria frenata. 

Luci abitacolo – importanti anche nella cabriolet.

In una cabriolet concepita per essere guidata in tutte le stagioni le luci dell’abitacolo sono estremamente importanti. Le Serie 6 Cabrio definisce dei benchmark con il suo concetto d’illuminazione dell’abitacolo: in nessuna altra cabriolet gli occupanti sono avvolti da un’illuminazione così armoniosa la quale incrementa sensibilmente anche la spaziosità e la sensazione di sicurezza nella guida notturna. Degli speciali faretti puntati sulle singole superfici 

generano un’illuminazione omogenea, raffinata ed esente da riflessi. 
Tutti gli elementi sono muniti di comandi ergonomici. La dotazione di serie include due faretti di lettura con due led sopra la consolle centrale e due 
faretti nel vano gambe e nelle porte. 

Il livello di allestimento opzionale, chiamato «pacchetto luci» comprende, 
tra l’altro, led nelle maniglie e nei pannelli interni. Insieme al faretto di lettura 
e alla luce nella vaschetta piedi aumentano sensibilmente l’abitabilità 
e il benessere. Il «pacchetto luce» comprende anche le soglie sottoporta illuminate che danno un accento di esclusività alla nuova Serie 6 Cabrio. 
Un altro elemento di questo livello opzionale è l’illuminazione della zona davanti alle porte con sei diodi luminosi integrati nel retrovisore esterno. 
Non appena la macchina viene sbloccata con il telecomando, questi 
led illuminano per 20 secondi circa la zona di salita. Naturalmente è possibile usare il telecomando per far illuminare la stessa zona al momento della discesa. 

iDrive: un comando che non distrae.

iDrive è una nuova filosofia di comando BMW che rappresenta un salto quantico nel campo dell’ergonomia automobilistica. Il sistema consente di gestire intuitivamente moltissime funzioni secondarie senza distrarsi dalla guida. La maggior parte delle funzioni fondamentali per la guida sono attivabili nella zona direttamente circostante il volante, mentre tutte le funzioni preposte al comfort sono disposte nella consolle centrale. Tutte le altre possibilità di impostazione sono accessibili al guidatore e al passeggero con il Controller e il Control Display utilizzabile intuitivamente e senza distogliere lo sguardo 
dal traffico stradale. Il Control Center, composto da questi due componenti, abbraccia un gran numero di funzioni che non richiedono altrettanti comandi nella plancia. 

Control Display: immagini brillanti con tecnologia trasflettiva.

Questa nuova generazione di display con schermo da 6,5 pollici a colori e risoluzione a 8 bit (480 x 240 pixel) è dotata di tecnologia transflettiva. 
In caso di impatto diretto della luce solare, su questo display la luce è riflessa dalla parete posteriore rendendo più brillante l’immagine visualizzata. 
In condizioni di scarsa luminosità oppure durante le ore notturne la leggibilità 
è garantita da una luce posteriore trasmissiva, la cui luminosità è controllata 
da un sensore. Inoltre, sia il guidatore che il passeggero possono regolare 
a piacere la luminosità. Il display è completo di riscaldamento per disporre rapidamente della temperatura di esercizio ottimale anche in presenza 
di temperature esterne molto basse. 

Controller: molte funzioni in una sola mano.

Il menu principale del display è suddiviso in quattro settori: comunicazione, navigazione/informazioni di bordo, entertainment e clima. Il menu principale raccoglie le impostazioni sulla visualizzazione, l’audio e della macchina, così come gli intervalli di assistenza. All’interno di un settore si possono comandare le relative funzioni a diversi livelli. Questo è il compito del Controller. La sua posizione davanti al poggiabraccio centrale è comodissima; il braccio riposa sul bracciolo, mentre le dita gestiscono il Controller. Spingendo orizzontalmente 
in una delle quattro direzioni cardinali si passa da un settore all’altro, ovvero si cambia il capitolo all’interno dello stesso menu. Girando il Controller si naviga all’interno dello stesso menu, mentre si seleziona e conferma una funzione premendo il Controller. Premendo il tasto «Menu» disposto dietro il Controller si ritorna immediatamente al menu principale. 

Come optional per la Serie 6 Cabrio viene offerto anche un «High Controller» 
a tattilità variabile con otto direzioni attive il quale è ancora più sensibile al tatto dell’utente. Le diagonali permettono di sfogliare delle liste e di navigare 
nella carta del sistema di navigazione Professional. L’opzione «High Controller» è abbinata a un display da 8,8 pollici con risoluzione a colori a 16 bit e 
640 x 240 pixel. Il tasto a due sezioni posizionato dietro il Controller attiva il comando vocale.

Istruzioni perfette con sistema a comando vocale.

Il sistema a comando vocale, disponibile come optional, si distingue per un’interfaccia utente orientata sui comandi vocali, offre un dialogo ottimizzato e numerose nuove funzionalità. Il sistema non deve «apprendere» la voce dell’utente, così da rendere superfluo un lungo training. Infatti, la nuova funzione «Text to Speech» legge vari testi, ad esempio e-mail, messaggi 
SMS o i nomi delle stazioni radio sintonizzate. Innovativa è anche la visualizzazione nel display di una funzione selezionata per comando vocale. Tutte le funzioni proposte sul display possono essere attivate con comandi vocali. «You can speak what you see», questa è la definizione della funzione che permette all’utente di usare formule «short cut» per accedere a menu 
di livelli più profondi oppure aprire menu diversi. Diventa molto più semplice anche l’uso del telefono: una volta attivato il menu del telefono è sufficiente pronunciare il nome della persona da chiamare e subito viene composto automaticamente il numero dell’abbonato. Altre funzioni comandate dall’iDrive sono BMW Assist e BMW Online, la banca dati degli indirizzi, il blocco notes, tutte le funzioni radio, CD, DVD e MP3, la navigazione e la climatizzazione.

L’Head-Up Display proietta le informazioni più importanti 
nel campo visivo.

L’innovativo Head-Up Display, un potenziamento del concetto iDrive, 
fornisce un importante contributo alla sicurezza attiva e al comfort, visualizzando informazioni importanti nel campo visivo primario del guidatore. Egli non deve distogliere lo sguardo dalla strada per captare le informazioni. 

Queste sono visualizzate selezionando con il Controller via Control Display 
da un elenco e adattando le informazioni alle preferenze personali. 
Le impostazioni personalizzate, ad esempio la luminosità, sono memorizzate con la Key Memory. Sono visualizzabili le informazioni riguardanti ad 
esempio la navigazione e l’Active Cruise Control, gli allarmi del Check Control nonché la velocità istantanea di marcia. 

Informazioni fondamentali a colpo d’occhio.

L’immagine virtuale è generata da un’unità, integrata nella plancia, 
che proietta l’immagine sul parabrezza speciale. Il guidatore ha l’impressione che questa immagine virtuale venga creata sul bordo anteriore del cofano motore. Attraverso questo posizionamento molto ergonomico il guidatore rimane concentrato sul traffico stradale e subirà meno distrazione nel cockpit. 
 Affinché l’immagine virtuale sia sempre perfettamente leggibile, 
anche in condizioni di luce variabili, il sensore crepuscolare/pioggia gestisce la luminosità, tenendo conto anche di eventuali riflessioni su un fondo stradale bagnato. 

Volante sportivo in pelle con tasti multifunzione.

In linea con la vocazione sportiva della nuova Cabrio è il volante sportivo 
con corona in pelle. Il guidatore è privilegiato perché questo volante garantisce sempre un ottimo handling e aumenta la sicurezza attraverso la possibilità 
di gestire molte funzioni con i tasti integrati nelle razze del volante. Il guidatore non deve staccare le mani dal volante per usare questi comandi. Il guidatore BMW comanda dal volante la radio o il lettore CD oppure riceve una chiamata telefonica od imposta il sistema di comandi vocali per le funzionalità dell’iDrive. 
Altri due tasti possono avere funzionalità personalizzabili dal guidatore. 

Active Cruise Control ACC.

L’opzionale Active Cruise Control (ACC) deve assistere il guidatore nel rispettare la distanza e la velocità. Il sistema non è solo in grado di regolare 
la velocità impostata dal guidatore, ma – qualora lo esiga la situazione del traffico – anche la distanza rispetto al veicolo precedente. 

Quando il veicolo che precede viaggia a una velocità ridotta, misurata da un sensore radar che rileva la distanza, l’ACC riconosce la macchina che precede fino a una distanza di 120 metri e, indipendentemente dalle condizioni atmosferiche, frena confortevolmente e rispetta una delle quattro distanze impostabili separatamente. Il guidatore può intervenire naturalmente in qualsiasi momento accelerando oppure frenando. Qualora in determinate circostanze fosse indispensabile frenare con maggiore decisione l’ACC avverte immediatamente il guidatore. 

L’ACC è concepito per essere utilizzato tra i 30 e i 180 km/h ed è registrabile ad intervalli di 10 km/h. La velocità prescelta è visualizzata nel tachimetro 
e viene costantemente rispettata, sempre che un veicolo precedente non richieda una decelerazione. Con ACC il guidatore ha la possibilità di liberarsi dalla monotona e permanente regolazione della distanza e della velocità. Questo comfort risulta particolarmente utile su autostrade e superstrade ad alta intensità di traffico e velocità variabile. Anche in tali situazioni 
l’ACC permette al conducente du guidare in modo rilassato e sovrano.

Parcheggiare con gli ultrasuoni.

Con la nuova Serie 6 Cabrio è facile entrare e uscire dai parcheggi, perché l’opzionale Park Distance Control (PDC) misura gli spazi disponibili con l’aiuto degli ultrasuoni. Il guidatore riceve un avvertimento – prima grafico, 
poi acustico – relativo alle distanze che lo separano dagli ostacoli nella zona 
del muso e della coda, iniziando da 1,5 metri davanti e 2 metri di dietro.

Climatizzatore automatico di serie: un benchmark nuovo.

Purtroppo, il tempo non permette sempre di guidare a cielo aperto. In queste giornate, il climatizzatore automatico sviluppato appositamente per la 
Serie 6 Cabrio definisce dei benchmark di efficienza e regolazione personale. Il climatizzatore automatico è superiore agli impianti tradizionali per la 
potenza di riscaldamento e raffreddamento, la variabilità della distribuzione del flusso d’aria e la temperatura di evaporazione adattativa. Il programma di climatizzazione sviluppato appositamente per la Serie 6 Cabrio si inserisce al momento di abbassamento della capote e controlla, a seconda della velocità, l’afflusso di aria calda o fredda. I passeggeri si godono un’atmosfera di benessere a cielo aperto.

Le funzioni di base del climatizzatore automatico sono attivabili dalla plancia, 
i dettagli attraverso il Control Display. Il climatizzatore imposta automaticamente la temperatura, il volume e la distribuzione dell’aria tra destra e sinistra. 
La stratificazione termica, tanto importante per impostare la temperatura che circonda il busto, nonché la temperatura e il volume aria uscente dalla bocchetta 

centrale nella plancia possono essere variati progressivamente. Un sensore solare bidirezionale misura l’irraggiamento solare sui due lati e imposta l’afflusso di aria fresca. Un sensore antiappannamento sorveglia la temperatura dei cristalli e dell’aria. Qualora necessario, diviene attivo gradualmente, 
senza compromettere il clima dell’abitacolo.

Una caratteristica particolarmente piacevole è la regolazione della 
temperatura dell’evaporatore. In passato l’aria da raffreddare veniva portata a una temperatura di circa 1°– 3 °C, togliendone molta umidità. In una fase successiva, questa aria estremamente secca veniva riscaldata alla temperatura desiderata. A bordo della BMW Cabrio un sensore sorveglia la temperatura dell’aria e la raffredda solo nella misura necessaria. L’estensione del campo di raffreddamento da 1° a circa 10 °C comporta un tasso più elevato di umidità nell’aria, più gradevole per la mucosa. 

Inoltre, questa versione del climatizzatore automatico dispone di una 
funzione del calore residuo che pompa dell’acqua di raffreddamento nello scambiatore di calore anche a motore fermo e approvvigiona l’abitacolo 
con dell’aria calda. L’aerazione a fermo fornisce alla Cabrio dell’aria fresca, attraverso il climatizzatore automatico. L’aria viene depurata da un filtro 
a carbone attivo che lega quasi interamente la polvere e le sostanze nocive. Quando i sensori del gas registrano un’alta concentrazione di sostanze 
nocive nell’aria esterna, l’AUC (Controllo Automatico del Riciclo) attiva il ricircolo.

Vetratura climacomfort «raffredda» senza consumare energia.

La vetratura climaconfort disponibile a richiesta riduce la temperatura dell’aria interna di una macchina parcheggiata di circa 5 °C rispetto a un’automobile con dei cristalli non rivestiti. Inoltre, la temperatura delle superfici interne è inferiore di circa 10 °C e diminuisce anche il calore da irradiazione percepito dalla pelle. La conseguenza è che il climatizzatore automatico necessita 
meno aria per il raffreddamento, sia all’inizio del viaggio che durante la marcia. Il ventilatore funziona a una velocità inferiore, riducendo il rumore e i consumi. 

Sedili anteriori di serie con memoria.

Il sedile lato guida ha di serie una triplice memoria. Entrambi i sedili 
anteriori sono regolabili elettricamente in senso longitudinale e verticale, con adattamento individuale dell’inclinazione del seduto e dello schienale. Possono essere registrati elettricamente anche l’altezza e l’inclinazione dei poggiatesta. I sedili di serie sono rifiniti in prestigiosa pelle Dakota; 
si tratta di una qualità con venatura naturale che si addice in maniera perfetta alla serietà estetica della Serie 6. La pelle è disponibile nei colori nero, 
beige crema e château.  

Il sedile sportivo opzionale, a regolazione elettrica, ha imbottitura più dura 
che regge ancora meglio durante gli spostamenti dinamici, sia il busto che il supporto femorale regolabile. L’opzionale supporto lombare a regolazione elettrica del sedile di serie è già compreso nel sedile sportivo. Il suo sistema di camere d’aria a regolazione progressiva facilita l’occupante che desidera trovare una posizione ortopedicamente corretta, supportando la muscolatura 
e la colonna vertebrale. Il supporto femorale del sedile sportivo è regolabile meccanicamente. 

Sia il sedile di serie che quello sportivo possono essere equipaggiati di riscaldamento a tre temperature. Il sistema riscalda entro brevissimo tempo tutte le parti a contatto con il sedile (seduto e schienale) ed anche i bordi. 

Cabrio 2+2 purosangue.

Rispetto ad altre cabrio, sulla nuova BMW anche i passeggeri posteriori 
sono viziati dalla generosa abitabilità. Anche a capote alzata, gli adulti sui sedili posteriori della Serie 6 Cabrio trovano spazio sufficiente. Il profilo 
molto avvolgente dei sedili in pelle e il cuscino poggiabraccio centrale rialzato trattengono assai bene. Grazie al sistema easy entry sul lato guida e passeggero, i due posti posteriori sono facilmente accessibili. Le due cinture di sicurezza anteriori sono integrate negli schienali, così che non vi sono 
degli ostacoli su cui inciampare al momento di entrata. Lo spostamento dei sedili è elettrico; se successivamente uno schienale non dovesse ritornare regolarmente nella sua posizione originale, un segnale acustico del cockpit avvisa il guidatore prima della partenza.

Bagagliaio come in una macchina compatta da famiglia.

Un altro aspetto pratico della 645Ci Cabrio è il notevole volume del bagagliaio di 300 litri a capote abbassata e di 350 litri a capote alzata. Il bagagliaio può accogliere un set di una valigia grande e una valigia piccola a guscio rigido oppure due sacche da golf da 46 pollici e una valigia rigida di dimensioni medie. Per l’oggettistica sono previste delle vaschette a destra e a sinistra. 
A capote alzata, il porta-capote viene piegato con una sola mano così da sfruttare in modo ottimale il bagagliaio.
Cabriolet per fare sport oppure un grande viaggio.

La praticità di un bagagliaio non viene decisa solo dal suo volume ma anche da singoli dettagli. Con la nuova Serie 6, i clienti possono recarsi anche a giocare a golf a tetto aperto: dietro il porta-capote resta uno spazio sufficiente per le due sacche da golf (e una valigetta). I clienti con un’attrezzatura 
da sport ingombrante apprezzeranno gli occhielli di fissaggio del fondo del bagagliaio che permettono di bloccare del bagaglio pesante. Gli amanti 


degli sporti invernali potranno trasportare con la sacca da sci (optional) al centro dello schienale posteriore, due paia di sci lunghi fino a 2,05 metri oppure uno snowboard. Infine, il bagagliaio accoglie in poco spazio anche 
il frangivento doppiamente piegabile. 

L’apertura del bagagliaio avviene con il telecomando o attraverso il logo 
BMW integrato nel portellone posteriore – che funge da maniglia e serratura – così da rendere superfluo un cilindretto visibile nel portellone posteriore. Premendo la metà superiore, l’«elica» BMW si sposta verso l’alto e apre il portellone. Al contempo rende visibile il cilindretto della serratura, 
così da aprire o chiuderla manualmente qualora non dovesse funzionare il telecomando.

Una Cabrio non per tutti – ma per tutti i giorni.

Anche all’interno, la nuova Serie 6 Cabrio offre molto spazio per oggetti e sottolinea la rivendicazione della nuova BMW di essere un’automobile per la guida giornaliera – anche se non per tutti. Il cassetto porta-guanti offre un volume di 4,8 litri – dunque più della norma. E ciò, nonostante che dietro vi siano anche il CD changer e i fusibili dell’automobile. Sotto il bracciolo 
centrale ad inclinazione regolabile sono state ricavate due vaschette. In quella principale, chiudibile attraverso la chiusura centralizzata, può essere 
depositato in modo sicuro anche il telefono – a portata di mano. La seconda vaschetta ha la «chiusura hotel»: con la (prima) chiave il cliente chiude la vaschetta principale e il bagagliaio che non sono apribili con la seconda chiave da hotel. La chiave può essere consegnata dunque al personale di alberghi, aeroporti o di un’officina.

Il portabicchiere testimonia l’amore per il dettaglio.

Nella piccola vaschetta è integrato anche un portabicchiere, a disposizione anche al passeggero a agli occupanti dei sedili posteriori. L’inserto del portabibite è estraibile e può essere fissato nella consolle centrale. L’elemento di fissaggio della vaschetta ne assume la funzione.

Tasche nelle portiere, reti nei sedili e una rete nel vano gambe del 
passeggero costituiscono ulteriori possibilità di deposito e completano la pratica e versatile offerta di spazio. La Serie 6 Cabrio offre così sia dei 
posti a sedere per l’intera famiglia, sia spazio per il bagaglio e piccoli oggetti necessari per un viaggio confortevole.

Car & Key Memory per le preferenze personali.

La funzionalità Car&Key Memory (CKM) è un esempio per come i particolari possono rendere piacevole l’uso quotidiano della Serie 6 Cabrio. 
Car Memory è riferita le impostazioni di base della macchina, Key Memory quelle relative al guidatore. Nel Car Memory il guidatore non è rilevante, 
dato che le impostazioni prescelte sono identiche per tutti gli utilizzatori. 
Key Memory permette invece a un massimo di quattro utenti di personalizzare determinate funzioni, come i sedili e gli specchietti, l’antifurto e la chiusura centralizzata, il comando vocale e l’illuminazione. Quando il sistema riconosce l’utente in base alla chiave con telecomando, attiva e cambia automaticamente le impostazioni. L’utente ha l’impressione che la sua Serie 6 Cabrio ragioni 
con lui, riconosca il guidatore e si ricordi delle sue preferenze.

HIFI e TOP HIFI per un concerto all’aperto su quattro ruote.

La BMW 645Ci Cabrio vizia gli occupanti in quanto ad acustica attraverso 
un impianto HIFI di 2 x 40 Watt + 4 x 25 Watt di serie. Dato che i sedili anteriori della Cabrio sono molto bassi, i due bassi centrali sono stati montati dietro 
al rivestimento dei pannelli interni all’altezza dei sedili posteriori. Per realizzare una riproduzione assai buona soprattutto dei bassi in tutta la macchina, 
due dei bassi sono collegati ai brancardi, assicurando alle casse il necessario volume. Il sistema complesso è completato da sei midrange e acuti. 

L’opzionale sistema TOP HIFI trasforma la nuova Cabrio in un’anfiteatro per concerti a cielo aperto. Il sistema è stato acusticamente ottimizzato. L’amplificatore di 7 x 40 Watt e 2 x 70 Watt dispone complessivamente di 
11 altoparlanti con membrane in alluminio ed è così in grado di generare una sonorità differenziata, armoniosa nello spazio. Il concetto LOGIC7 Equalizing genera un campo sonoro praticamente identico all’originale. Una matrice scompone le registrazioni stereofoniche analogiche oppure digitali in sette segnali individuali che vengono successivamente elaborati per la riproduzione nell’automobile. Al fine di generare un ambiente sonoro possibilmente 
fedele all’originale, LOGIC7 sfrutta le informazioni sull’ambiente contenute in ogni segnale stereofonico e le codifica in due dimensioni sonore: il luogo 
di generazione del suono e l’ambiente acustico in cui si propaga. L’ascoltatore ha un’impressione spaziale più intensa e una scomposizione più 
precisa; inoltre, i rumori di guida sono compensati con maggiore precisione.

Tecnologie modernissime per informazione e intrattenimento. 

La dotazione base della nuova Serie 6 Cabrio comprende la Radio Business con lettore per CD. L’opzionale «Radio Professional» permette di riprodurre CD-ROM e file di dati. La radio Professional fa parte dei sistemi di navigazione opzionali proposti per la Serie 6. Gli impianti del car audio possono, a richiesta, essere completati con un changer per sei CD particolarmente silenzioso. 
È disposto dietro il cassetto porta-guanti ed è gestito con il Controller e il Control Display. 
Sistema di navigazione con DVD. 

Per la nuova Serie 6 è stato creato l’opzionale sistema di navigazione satellitare con DVD. Il sistema porta il guidatore alla meta con comandi vocali e simboli 
a frecce. Quando la Cabrio ne è dotata, le frecce sono rappresentate anche sul Head-Up Display. Il sistema tiene conto di messaggi RDS-TMC, ovvero delle informazioni sul traffico ricevute dalla radio attraverso il flusso dati digitale. 
Il sistema comunica i messaggi sul traffico che interessano l’itinerario previsto e, qualora il guidatore lo desideri, li integra nell’itinerario. Ma il guidatore può optare anche per la versione dinamica, in cui il sistema calcola automatica​mente la rotta ottimale. La navigazione con memoria integrata permette di progettare l’itinerario con il DVD di navigazione e di salvarlo localmente. 
Una volta salvato l’itinerario, può essere estratto il DVD ed inserito un CD musicale. 

TOP Navigation: digitare o comandare la destinazione.

Questa TOP Navigation opzionale comprende l’inserimento della destinazione a voce oppure attraverso la cartina visualizzata sul display, nonché altri 
criteri per il calcolo della rotta nonché il linking dei points of interest via chiamata telefonica diretta e diverse altre informazioni. Inoltre, le segnalazioni sulla viabilità sono visualizzate sul monitor ed è possibile richiamare i dati precisi della posizione del veicolo. 

Tecnologia Bluetooth per il telefono.

Oltre alla preparazione per il telefono, con antenna e vivavoce come base, BMW offre in alternativa al telefono dualband montato fisso una confortevole ed avveniristica soluzione per l’integrazione del cellulare. Grazie alla predisposizione universale del cellulare con interfaccia Bluetooth, qualsiasi cellulare Bluetooth può teoricamente essere collegato senza filo all’elettronica di bordo. Non appena il cellulare entra nel campo di ricezione della Cabrio (portata di circa dieci metri), avviene il login automatico. Il cellulare può essere utilizzato con sicurezza e comfort attraverso il volante multifunzione oppure 
il Controller e il Control Display. Tutti i dati principali, l’agenda, la lista dei top 8 e gli ultimi numeri composti vengono sincronizzati con il sistema di 
bordo. Possono essere collegati al sistema fino a quattro telefoni cellulari. 
Al contempo viene caricato l’accumulatore del telefonino. 

Il telefono fisso dualband, disponibile come terza alternativa, è dotato di una cornetta cordless che comunica con la stazione base via Bluetooth. L’autonomia è di dieci metri intorno all’automobile. Per il resto il suo comfort equivale alla seconda alternativa (cellulare con interfaccia Bluetooth).

BMW Assist: servizi telematici in auto.

Le funzionalità telematiche dell’opzionale BMW Assist offrono al guidatore della Cabrio servizi che migliorano il comfort e la sicurezza. Il software si trova nel telefono. Per questa ragione il sistema richiede assolutamente l’integrazione del telefono fisso e del sistema di navigazione Professional. 
I comandi sono gestiti attraverso il Controller e il Control Display.

Chiamata di emergenza: caratteristica privilegiata da molti.

I servizi importanti per molte persone sono la chiamata di emergenza, manuale o automatica, nonché il soccorso stradale di BMW Assist. Il sistema è attivato con il tasto di soccorso che collega la macchina con la centrale operativa; 
in altre situazioni il sistema è attivato automaticamente da un sensore airbag. In questi casi le centrali operative ricevono la segnalazione completa dei dati 
e della posizione della macchina per poter effettuare l’intervento immediato. 

Sistema anti-panne BMW – chiama soccorritori competenti.

Anche nel caso dell’intervento anti-panne BMW, i dati e la posizione della macchina sono inviati alla centrale operativa che, a sua volta, li inoltra 
al BMW Servicemobil. Inoltre è possibile chiarire i particolari attraverso 
il collegamento a voce con i meccanici. 

V-Info plus – aggirare le code.

BMW Assist comprende ancora altre funzioni, come ad esempio V-Info plus sulla viabilità stradale. Con il Controller e il Control Display è possibile richiamare le situazioni stradali. Le segnalazioni comprendono la lunghezza e il motivo della coda nonché l’indicazione dell’ultimo svincolo prima dell’inizio della coda. Le fonti utilizzate dal sistema sono le segnalazioni sulla viabilità aggiornate ogni dieci minuti. Il guidatore può scegliere se ricevere 
le informazioni in forma di testo scritto, cartina oppure comunicazione vocale. Se il guidatore cambia la rotta, il sistema di navigazione ricalcola il percorso 
e lo visualizza sulla cartina. 

Informazione plus BMW – consigli personalizzati.

Dopo aver cliccato il menu «Informazione plus» nel Control Display, viene generato un collegamento vocale tra il guidatore e la centrale del service. Questa funzionalità riferita alla mobilità comprende oltre 35 milioni lemmi delle diverse categorie: alberghi, ristoranti, stazioni di servizio, cinema e teatri 
di una determinata città o regione. A richiesta è possibile trasmettere 
le coordinate della destinazione all’automobile con SMS direttamente al 
sistema di navigazione. 

BMW Info – il numero dell’abbonato arriva via SMS.

L’applicazione Internet di BMW Info è pure basata sulla tecnologia SMS. 
In questo modo è, per la prima volta, possibile trasmettere alla macchina 
in codice geografico le destinazioni della navigazione e i numeri di telefono scaricati direttamente dalla pagine Internet di BMW Assist.

BMW Online per servizi Internet personalizzati.

BMW Online permette al cliente di accedere durante il viaggio a un gran numero di servizi internettiani e utilizzare contemporaneamente anche altre funzionalità del sistema infotainment di bordo – a condizione che siano installati il sistema di navigazione e il telefono. BMW Online comprende servizi di mobilità, come il Parkinfo Service che aggiorna continuamente 
le disponibilità ad esempio di 2.500 silos per auto in 84 città tedesche 
e 20 aeroporti, la rete dei concessionari BMW, gli elenchi telefonici 
e le pagine gialle, le farmacie di turno, gli alberghi e i ristoranti nonché molte 
altre cose dei centri interessati. 
2.7
La tradizione BMW Cabrio: 
la nuova Serie 6 Cabrio e i suoi leggendari antenati.

Per molti è la versione del viaggiare più bella: in una cabriolet a cielo aperto. Indubbiamente, è la forma più originale – le prime automobili erano tutte senza tetto. Successivamente, all’epoca quando la tecnica automobilistica aveva superato le malattie d’infanzia, i piloti si erano rifugiati sotto il tetto sicuro e la fabbricazione di massa aveva privato le automobili della loro esclusività, qualcuno si ricordò di loro: le cabriolet divennero la passione di una minoranza la quale si poteva permettere non solo la macchina «pratica» per trasportare uomini e merci ma anche la variante «senza tetto» per soddisfare il puro piacere di guidare – dall’aspetto elegante, la motorizzazione potente e con una guida divertente.

Le cabriolet abbinano la sensazione di guida naturale di una spider alle comodità e il comfort di una berlina o coupè. A differenza di una spider, offrono più di due posti e una nobile capote con una tiranteria stabile la quale, una volta chiusa, offre quasi la protezione di un tetto rigido. Da sempre le cabriolet sono più esclusive delle berline e delle coupé, esse emanano un sentore di lusso e piacere. La loro immagine è strettamente legata 
a viaggi in paesaggi lussureggianti e alle passeggiate lungo grandiosi viali.

Le BMW Cabriolet esistevano già negli anni Trenta.

Sin dall’inizio BMW offrì delle cabriolet alla propria clientela: dal 3/15 del 
1931 fino all’inizio della Seconda Guerra mondiale le versioni aperte 
hanno sempre completato le serie di berline e coupé del Marchio. A questo 
periodo risale anche uno dei modelli prebellici più esclusivi di BMW, 
la 327 Cabriolet del 1938. Il suo motore di due litri 55 CV – considerato potente all’epoca – raggiungeva sull’autostrada una velocità massima 
di quasi 140 km/h. A richiesta, la Cabrio veniva equipaggiata con il motore da sport di 80 CV del leggendario Roadster 328 con il quale Ernst Henne 
aveva vinto la Gara dell’Eiffel nella classe dei due litri. Insieme alla 
BMW 335 Cabriolet, la più grande e potente BMW del periodo prebellico, rappresenta gli antenati dell’attuale Serie 6 Cabrio. 

Negli anni Cinquanta, le berline BMW 501, 502 e 503 con i loro motori a 
otto cilindri erano i simboli del miracolo economico tedesco. I clienti più abbienti ordinavano il V8 anche come cabriolet a due o quattro posti. 
BMW non costruiva però la carrozzeria, la quale veniva fornita dalla ditta Baur di Stoccarda. Le BMW 501, 502 e 503 con 140 CV di potenza, una velocità massima di 190 km/h, allestimento in pelle e vernice bicolore rappresentavano le automobili più esclusive e sportive degli anni Cinquanta.

BMW ha servito la clientela degli «automobilisti per passione» per quattro decenni, fino ad oggi, anche se gli inizi furono alquanto modesti rispetto all’attuale Serie 6 Cabrio di alta gamma: si ricordi la BMW 700 Cabrio e la BMW 1600 Cabriolet della leggendaria Serie 02. Ed, infine, la Serie 3 
che divenne dal 1977 in poi, prima come cabriolet con hardtop, dal 1985 
come cabrio purosangue, il simbolo della cabriolet sofisticata a quattro posti.

Segue una selezione delle BMW Cabrio più famose:

BMW 3/15 CV Cabriolet: poco tempo dopo che BMW divenne un produttore di automobili fu presentata la prima cabriolet sul mercato. 
Il cliente poteva scegliere tra la variante a due, tre o quattro posti del modello da 15 CV. A capote abbassata, la protezione era affidata ai telai rigidi dei finestrini delle porte laterali. Fino al 1932, nello stabilimento automobilistico di BMW ad Eisenach furono prodotte oltre 2000 unità.

BMW 309 Cabriolet: dopo che BMW aveva presentato nel 1939 una nuova generazione di automobili con motori a sei cilindri, nell’anno successivo 
seguì la Serie 309 con la stessa carrozzeria moderna ma equipaggiata con un economico motore a quattro cilindri. Nel periodo di produzione di 
due anni, furono costruite solo 284 cosiddette «cabriolet a quattro finestre».

BMW 327 Cabriolet: nell’inverno del 1937 iniziò la produzione di una delle automobili più esclusive del periodo prebellico, la BMW 327 Cabriolet. 
La macchina dal prezzo di 7.500 Reichsmark offriva due posti + due posti di fortuna e con il suo motore due cilindri di 55 CV raggiungeva quasi 
130 km/h sulle nuove autostrade. A richiesta, la BMW 327 veniva equipaggiata 
anche con il motore da sport di 80 CV del leggendario roadster 328.

BMW 335 Cabriolet: le cabriolet a due e quattro porte della più grande e più potente automobile BMW dell’anteguerra fanno parte delle macchine più spettacolari della produzione di Eisenach. Il motore 3,5 litri sei cilindri in linea erogava 90 CV , così che la cabriolet raggiungeva una velocità di oltre 
140 km/h.

BMW 502 Cabriolet: nel periodo del cosiddetto miracolo economico tedesco, a richiesta i clienti particolarmente abbienti potevano ordinare 
la BMW 502 con motore V8 anche come cabriolet a due o quattro posti. 
La carrozzeria aperta venne realizzata dalla ditta Baur di Stoccarda 
che lavorò per BMW, quasi come «un sarto di famiglia», fino agli anni Novanta.

La cabriolet fu costruita in solo 50 esemplari e venduta per circa 
20.000 marchi. 

BMW 503 Cabriolet: tra il 1955 e il 1959 la 503 Cabrio con un motore V8 in lega leggera di 140 CV era considerata una delle cabrio sportive e più esclusive del mondo. Ogni comparsa di questa automobile, che vantava una velocità massima di 190 km/h, un allestimento nobile in pelle e affascinanti verniciature bicolore, disponibili a richiesta, si trasformava in un evento. 
Solo 139 clienti vollero e poterono permettersi questa macchina da sogno dal prezzo di oltre 30.000 marchi.

BMW 700 Cabrio: già circa 40 anni fa, BMW non offriva solo cabrio per 
i ricchi. La 700 Cabrio in stile italiano con una scocca aperta, 2+2 posti, sviluppata dalla Baur di Stoccarda, incorporava la gioia di vivere e la voglia di viaggiare dell’epoca. Il motore boxer di 40 CV e 700 ccm montato posteriormente faceva raggiungere già 130 km/h.

BMW 1600 Cabriolet: una delle varianti più richieste della Serie 02 era indubbiamente la cabrio 1600. La scocca aperta di questo modello BMW con motore quattro cilindri da 85 CV fabbricato dal 1967 al 1971 in 1682 unità fu sviluppata dalla Baur.

BMW 320 Baur Topcabriolet: nel periodo di tramonto delle cabrio, dovuto essenzialmente alle sempre più severe norme di sicurezza, soprattutto 
negli USA, il costruttore di carrozzerie Baur sviluppò per la prima BMW Serie 3 una cabrio con roll-bar rigido e la battezzò inizialmente «Hardtop Cabriolet», successivamente «Topcabriolet». Il cliente poteva ordinare la macchina direttamente presso il concessionario BMW con tutte le motorizzazioni offerte di serie.

BMW M3 Cabrio: la M3 Cabrio della prima generazione, costruita in solo 
786 unità dalla BMW Motorsport GmbH dal 1988 al 1991, è già oggi una rarità nella storia BMW. Ma la variante M3 non affascina solo perché è rara, 
ma anche per il suo propulsore a quattro cilindri high-performance di 215 CV.

3.
La produzione della BMW 645Ci: 
high-tech per il cliente. 

«Per noi costruttori di automobili premium, produrre significa mettere a disposizione del cliente la macchina dei suoi desideri, alla data concordata, rispettando i più alti livelli qualitativi», afferma il Dr. Norbert Reithofer, 
membro del Board di BMW Group e responsabile per la produzione.

La nuova BMW Serie 6 Cabrio sarà prodotta per tutto il mondo esclusivamente nello stabilimento di Dingolfing. L’avvio della produzione della nuova generazione della Serie 6 marca l’introduzione di processi innovativi. Infatti, il progresso 
nel prodotto è accompagnato da progressi nella produzione: ad esempio, il mix intelligente di acciaio, alluminio e materiali sintetici high-performance esige dei processi speciali nella lastroferratura e verniciatura.

Nella Serie 6 Cabrio viene applicata la costruzione 
leggera-intelligente.

Anche nella BMW Serie 6 Cabrio viene applicato coerentemente il principio di costruzione leggera-intelligente. I differenti materiali vengono utilizzati nella carrozzeria laddove sviluppano meglio il loro potenziale, così da ottimizzare la dinamica di guida, il comfort e il peso della vettura. Il risultato: oltre all’acciaio 
ad alta resistenza in diverse gradazioni vengono utilizzati altri materiali come l’alluminio per il cofano motore, le porte, gli assi e il modulo anteriore a peso ridotto (GewichtsReduziertenAluminium Vorderwagen GRAV), dei termoplasti per le fiancate anteriori e SMC (Sheet Moulding Compund) per il copricapote e il cofano posteriore. Parallelamente, gli ingegneri BMW hanno sviluppato le tecniche di unione necessarie per questo tipo di produzione – saldatura, incollaggio, chiodatura e avvitatura. 
Una sofisticata tecnologia di saldatura.

Nel concetto costruttivo della BMW Serie 6 Cabrio il primo montante è un importante elemento di crash in caso di capottamento. Per questo motivo 
è realizzato in materiali speciali, estremamente resistenti, uniti con una tecnologia di saldatura particolarmente sofisticata. Il montante anteriore è composto infatti 
di una lega di acciai con valori di resistenza enormi: il limite minimo di snervamento è di 1.100 N/mm². 

Durante il processo di saldatura ciò significa dedicare particolare attenzione alla geometria della linea di saldatura e, soprattutto, al quantitativo di energia giusto durante la saldatura ad arco sotto gas attivo (saldatura MAG). Infatti, un apporto di calore eccessivo danneggerebbe il materiale. Un sofisticato impianto robotizzato funzionante con tecnica a sensori assicura una qualità di lavorazione costante. Grazie alla tecnica dell’impianto estremamente flessibile, è possibile apportare dei punti di saldatura supplementari attraverso un sistema di cambio utensili. 
In pochi secondi un robot industriale si munisce automaticamente degli utensili necessari – p.e. una pinza classica per la saldatura a punti oppure l’equipment 
per la saldatura MAG. Un sistema di misurazione verifica la posizione del filo dopo ogni cambio utensile e la confronta con una griglia di tolleranze. Questo sistema assicura la qualità al 100 percento. 

La sfida: superfici perfette – varietà di substrati.

La nuova BMW Serie 6 Cabrio è una sfida per gli specialisti di lavorazione delle superfici, in particolare di verniciatura. Per la prima volta in una produzione in grandi volumi vengono verniciati quattro substrati differenti della pelle esterna. Oltre all’acciaio e all’alluminio sono stati utilizzati dei substrati in materiale sintetico idoneo alla verniciatura, con i quali sono state realizzate le fiancate in termoplasto e il cofano posteriore in SMC. I materiali sono stati integrati nella catena dei processi ed è stata automatizzata la verniciatura delle fiancate con il riempitivo (filler) e l’ultimo strato – eseguita da robot altamente flessibili.

Nelle parti in termoplasto è particolarmente importante calibrare alla perfezione l’espansione termica. Le fiancate in materiale termoplastico sono montate alla carrozzeria solo dopo la verniciatura catodica ad immersione. Alla carrozzeria vengono applicati il riempitivo (filler), lo strato superficiale e trasparente.

Il cofano posteriore in SMC viene montato già durante la lastroferratura e passa, insieme alla carrozzeria realizzata in un mix di acciaio e alluminio, l’intero processo di verniciatura. La sfida consisteva nel perfezionare la produzione e qualità dell’ SMC in modo di ottenere un cofano posteriore con lo stesso colore e la stessa qualità della pelle esterna della restante carrozzeria. Per ottimizzare il processo, all’avviamento della produzione della nuova BMW Serie 6 il reparto di verniciatura è stato attrezzato di un sistema di misurazione automatica online della tonalità 
di colore.

Assemblaggio su nastri estremamente flessibili.

L’assemblaggio della nuova BMW Serie 6 Cabrio avviene su una linea di produzione altamente flessibile, la quale permette di produrre simultaneamente fino a quattro serie di modelli, in base alle richieste della clientela: oltre alla 
Serie 6 Cabrio e Coupé si costruiscono anche la Serie 7 e Serie 5. Questa flessibilità è unica nell’industria automobilistica.

Apparecchi di handling offrono un posto di lavoro ergonomico.

Il montaggio della capote della BMW Serie 6 Cabrio avviene mediante un apposito apparecchio di handling, il quale minimizza lo sforzo fisico dell’operaio 
e permette di montare, avvitare e aggiustare il modulo in pochi minuti. Particolarmente vantaggioso risulta il processo di registrazione della capote, brevettato da BMW. Un bossolo di registrazione permette di aggiustare in continuo la capote, in un processo unico.

Il mix di materiali modifica i processi.  

L’utilizzo di materiali sintetici high-performance, in particolare di termoplasti nelle fiancate, influenza anche i processi di assemblaggio. Dato che i termoplasti si contraddistinguono per il loro comportamento termico, la maggior parte dei lavori di aggiustamento delle fiancate in materiale termoplastico viene eseguita durante assemblaggio, dopo una preparazione del materiale in una cosiddetta stazione 
di condizionamento. Anche il cofano posteriore in SMC richiede dei processi di lavoro modificati: tutte le funzioni dell’antenna (radio/TV, telefono, sistema 
di navigazione) sono integrate direttamente nel lunotto, rendendo superflue delle antenne montate separatamente.

Una prova speciale per i roll-bars.

I roll-bars della nuova Cabrio si basano su un concetto unico sui generis. 
Il componente viene fissato con 18 viti ed è stato realizzato come elemento portante della carrozzeria. I roll-bars, appoggiati su molle in acciaio, 
vengono azionati attraverso un impulso elettrico e un sensore inserito nel tunnel del cambio. Il tempo di reazione è al massimo di 180 ms. Gli specialisti di assemblaggio dispongono di un semplice test per verificare l’esecuzione corretta del processo di avvitamento dei roll-bars e il loro funzionamento.

La qualità ha sempre la priorità.

Un sofisticato sistema multistadio di gestione qualità assicura in tutte le fasi del processo produttivo che ogni vettura passi un numero predefinito di prove prima di lasciare la fabbrica ed essere consegnata al cliente. A questo fine vengono applicate delle tecnologie sempre più complesse, in parte note solo dalla tecnica elettromedicale. L’utilizzo della tecnologia a ultrasuoni, infrarossi e laser, 
come anche di apparecchi endoscopici e TAC fanno parte della costruzione di automobili «made by BMW».

4.
Il posizionamento della 
BMW 645Ci Cabriolet.

È difficile nascondere che la grande BMW Cabrio è una macchina dedicata agli amanti della bella vita. Questa automobile si rivolge a persone che usano circondarsi di cose belle e le quali vivono una vita molto piacevole e affascinante.

Nella scelta della macchina questa clientela non è motivata da sentimenti 
di status ma piuttosto di edonismo: andare in giro con una vettura 
scoperta e «l’open-air feeling» sono più importanti dei record di potenza.

Gli uomini e le donne che si permettono una BMW 645Ci Cabrio sono in 
media leggermente più giovani della clientela della Serie 6 Coupé, 
ma dispongono spesso di un reddito superiore. Soprattutto la quota delle 
donne è più alta, in particolare negli USA (fino al 30 percento).

Mettere in mostra il proprio buon gusto anche con la macchina.

Questa automobile vuole documentare il buon gusto del proprietario il quale 
ha di norma altre macchine di lusso nel garage. Per la clientela questa 
automobile non simbolizza il successo professionale, ma un mezzo per raggiungere il massimo piacere di guidare.

In questa ottica la Serie 6 Cabrio si posiziona leggermente al di sopra della Serie 6 Coupé, anche se tecnicamente identica. Nel segmento di appartenenza 
si identificano pochi concorrenti, anche perché la maggior parte di loro propone solo delle vetture due posti, ma non un concetto 2+2 come la Serie 6.

In più, la nuova BMW Serie 6 Cabrio offre il vantaggio – da non trascurare – di un generoso bagagliaio, capace di accogliere anche l’attrezzatura per un viaggio lungo. La clientela sportiva della Serie 6 Cabrio non deve rinunciare nemmeno alle sacche da golf o agli sci. 

5. Dati tecnici BMW 645Ci Cabrio.

	Carrozzeria

Anzahl Türen / s
	
	645Ci Cabrio

	
	
	

	Numero porte/posti

l
	
	2/2+2
	
	
	

	Lungh./largh. alt. (vuota) 

)
	mm
	4.820/1.855/1.373
	
	
	

	Passo
	mm
	2.780
	
	
	

	Carreggiata ant./post.

wgsdfg


	mm
	1.558/1.592
	
	
	

	Diametro di volta
	m
	11,4
	
	
	

	Capacità serbatoio
	ca. l
	70
	
	
	

	Raffredd.to e riscaldam.to
	l
	14,2
	
	
	

	Olio motore

Getriebeöl


	l
	8,0
	
	
	

	Olio cambio
	l
	1,8 (riempimento a vita)
	
	
	

	Olio differenziale
	l
	1,2 (riempimento a vita)
	
	
	

	Peso a vuoto sec. Ue1
	kg
	1.890 (1.895)
	
	
	

	Carico utile a DIN
	kg
	400 
	
	
	

	Peso compl. legale a DIN
	kg
	2.215 (2.220)
	
	
	

	Carico sugli assi ant./post.
	kg
	1.070/1.270
	
	
	

	Carico di traino 
	
	
	
	
	

	frenato (12%)/non frenato


	kg
	–
	
	
	

	Carico sul tetto/al gancio traino
	kg
	–
	
	
	

	Capienza baule parallelepipedi
	l
	300–350
	
	
	

	Coefficiente aerodinamico
	cX x A
	0,31 x 2,15
	
	
	

	Motore
	
	
	
	
	

	Tipo/n. cilindri/n. valvole Zylinder/Ventile


	
	V 90/8/4
	
	
	

	Gestione motore
	
	Bosch ME 9.2.1
	
	
	

	Cilindrata
	cm³
	4.398
	
	
	

	Alesaggio/corsa
	mm
	92,0/82,7
	
	
	

	Compressione
	:1
	10,0 
	
	
	

	Carburante
	Norm
	91–98
	
	
	

	Potenza
	kW/CV
	245/333
	
	
	

	a giri
	min–1
	6.100
	
	
	

	Coppia
	Nm
	450
	
	
	

	a giri
	min–1
	3.600
	
	
	

	Elettrica
	
	
	
	
	

	Batteria/posizione
	Ah/–
	110/bagagliaio
	
	
	

	Alternatore
	A/W
	170/2.380
	
	
	

	Châssis
	
	
	
	
	

	Sospensioni anteriori
	
	McPherson con doppio snodo e braccio tirante

	Sospensioni posteriori
	
	asse integrale

	Freni ant.
	
	a disco con pinza a pistoncino unico 

	Diametro
	mm
	348 x 30 autoventilanti
	
	
	

	Freni post.
	
	a disco con pinza a pistoncino unico 

	Diametro
	mm
	345 x 24 autoventilanti
	
	
	

	Sistemi di stabilità
	
	ABS, DSC, CBC
	
	
	

	Sterzo
	
	servoassistito a cremagliera, Servotronic
	

	Demoltiplicazione
	:1
	14,4
	
	
	

	Cambio tipo
	
	meccanico a 6 marce (automatico Steptronic a 6 rapporti)

	Raporti 
	I
	:1
	4,055 (4,17)
	
	
	

	
	II
	:1
	2,396 (2,34)
	
	
	

	
	III
	:1
	1,582 (1,52)
	
	
	

	
	IV
	:1
	1,192 (1,14)
	
	
	

	
	V
	:1
	1,0 (0,87)
	
	
	

	
	VI
	:1
	0,872 (0,69)
	
	
	

	
	RM
	:1
	3,677 (3,40)
	
	
	

	Rapporto finale
	:1
	3,46
	
	
	

	Pneumatici ant.
	
	 245/45 R 18 96W RSC
	
	
	

	Pneumatici post.
	
	 245/45 R 18 96W RSC
	
	
	

	Cerchi ant.
	
	8 J x 18 alu
	
	
	

	Cerchi post. 
	
	 8 J x 18 alu
	
	
	

	Rendimenti
	
	
	
	
	

	Rapporto peso/potenza a DIN
	kg/kW
	7,4
	
	
	

	Rapporto potenza/litri
	kW/l
	55,7
	
	
	

	Accelerazione 0–100 km/h
	s
	6,1 (6,2)
	
	
	

	in IV/V               80–120 km/h
	s
	5,5/6,7
	
	
	

	Velocità masima
	km/h
	250²
	
	
	

	Consumi ciclo ECE
	
	
	
	
	

	urbano
	l/100 km
	18,5 (16,8)
	
	
	

	extraurbano
	l/100 km
	9,6 (8,5)
	
	
	

	totale
	l/100 km
	12,8 (11,5)
	
	
	

	CO2 
	g/km
	310 (279)
	
	
	

	Varie
	
	
	
	
	

	Antinquinamento
	
	Euro 4
	
	
	

	Classe assicurativa
	RC/kasko/k. parz.
	19/28/30
	
	
	



Peso della macchina in ordine di marcia (DIN) più 75 kg per guidatore e bagagli.


2 bloccata elettronicamente.

6.
Diagramma di potenza e coppia.

7.
Dimensioni esterne ed interne.






































