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1.
Παγκόσμια Πρεμιέρα του BMW M6.


Λανσάροντας το νέο M6, η BMW GmbH παρουσιάζει με υπερηφάνεια την πιο δυναμική και σπορ εκδοχή του Πολυτελούς Coupe της Σειράς  6. Ειδικότερα, αυτό το μεγάλο Coupé της BMW με ‘περιβολή M6’ είναι ένα από τα πιο όμορφα αυτοκίνητα στον κόσμο – και ταυτόχρονα το πιο προηγμένο και ισχυρό μοντέλο της Σειράς 6 που έχει κυκλοφορήσει ποτέ: κυβισμός πέντε λίτρων, 10 κύλινδροι, 507 bhp (373 kW), μέγιστη ροπή 520 Nm (383 lb-ft), και στροφές κινητήρα πέρα από το όριο των 8,000 σ.α.λ. 
Σε συνδυασμό με την έξοχη, χωρίς συμβιβασμούς ανάρτηση που είναι σχεδιασμένη και κατασκευασμένη αποκλειστικά για σπορ επιδόσεις, αυτή τη ανώτερη μονάδα ισχύος προσφέρει στο M6 όλες τις αρετές ενός καθαρόαιμου σπορ αυτοκινήτου. Αντίθετα όμως με τους ανταγωνιστές που συνήθως προσφέρουν μόνο δύο καθίσματα, το BMW M6 διαθέτει τους χώρους και την άνεση ενός κανονικού μοντέλου 2+2-θέσεων, και επιπλέον την πολυτέλεια ενός αντιπροσωπευτικού, πολυτελούς μοντέλου υψηλών επιδόσεων της BMW.

Η αρχή της επιτυχίας: Απέριττη ισχύς μέσα από ένα διακριτικό πακέτο.

Το BMW M6 μοιράζεται τον ίδιο εξαιρετικό κινητήρα με το BMW M5. Από τότε που λανσαρίστηκε στο M5, ο κινητήρας αυτός έχει αναγνωριστεί ως το απόλυτο ορόσημο, όπως ακριβώς το Μ5 θεωρείται η επιτομή του Σπορ Sedan.

Τώρα, προσφέροντας ακόμα υψηλότερες επιδόσεις, η BMW M6 θέτει ένα νέο πρότυπο στην κατηγορία των υψηλών επιδόσεων πολυτελών, σπορ αυτοκινήτων  2+2-θέσεων. Κατά τη διάρκεια της δημιουργίας αυτού του μοναδικού μοντέλου, οι μηχανικοί της BMW M GmbH εστίασαν την προσοχή τους όχι μόνο στην έξοχη ισχύ του κινητήρα, αλλά και στο βάρος του αμαξώματος και, κατ’ επέκταση στην όσο το δυνατόν ταχύτερη επιτάχυνση. Μειώνοντας το βάρος στο ελάχιστο λογικό επίπεδο, το M6 διαθέτει όλα τα δυναμικά χαρακτηριστικά που απαιτούνται σε μία αγωνιστική πίστα, ενώ ως προς την οδηγική άνεση και τον εξοπλισμό, είναι απλά ιδανική για όλους τους δρόμους, σε όλο τον κόσμο. Εξίσου σημαντικό είναι το γεγονός ότι η σχεδίαση αμαξώματος του M6 που έχει τροποποιηθεί ‘με τακτ’ έναντι του κομψού BMW Coupe, χαρακτηρίζεται από την διακριτική κομψότητα η οποία αποτελεί αναγνωριστικό στοιχείο όλων των μοντέλων Μ.

Σε συνδυασμό με το εξατάχυτο κιβώτιο SMG, το εκπληκτικό πλαίσιο και την ανάρτηση, το κομψό αμάξωμα με την πρωτοποριακή τεχνολογία ελαφρού βάρους και τα πλείστα στοιχεία πολυτελούς εξοπλισμού, ο δεκακύλινδρος, υψηλόστροφος κινητήρας προσφέρει μία νέα διάσταση επιδόσεων. Είναι πραγματικά δύσκολο να βρεθούν αληθινοί ανταγωνιστικές για το M6, καθώς όλα τα άλλα λίγο-πολύ συγκρίσιμα μοντέλα είναι είτε σούπερ σπορ ή σπορ sedan που υστερούν πολύ στον τομέα της ευελιξίας. Με δεδομένη λοιπόν την πρωτοποριακή φιλοσοφία κινητήρα/μετάδοσης του αυτοκινήτου, μία αναλογία ισχύος/βάρους ακόμα καλύτερη από του Μ5, καθώς και την μοναδική οδική συμπεριφορά, - και όλα αυτά με τις συνήθεις οδηγικές αρετές ενός μεγάλου coupé – οι μηχανικοί της BMW M GmbH δίκαια ισχυρίζονται ότι το νέο BMW M6 δημιουργεί μία δική του κατηγορία.

Κινητήρια μονάδα V10 που λειτουργεί σε αγωνιστικές στροφές.

Έχοντας κοινή την κινητήρια μονάδα V10 της BMW, τα M5 και M6 εφοδιάζονται με έναν από τους πιο σπάνιους υψηλόστροφους κινητήρες των κανονικών sedan και coupé παραγωγής. Σε ολόκληρη την οικογένεια της BMW, ο V10 είναι πραγματικά ο πιο απαιτητικός κινητήρας σε τεχνικό επίπεδο και, χωρίς αμφιβολία, ο κορυφαίος σπρίντερ από κάθε άποψη. 

Η ισχύς και οι επιδόσεις, ωστόσο, δεν είναι το παν. Αυτό που πραγματικά μετράει είναι η επιτάχυνση και η δυναμική συμπεριφορά ενός αυτοκινήτου στο δρόμο. Και αυτό εξαρτάται, πρώτον από το βάρος ενός αυτοκινήτου και δεύτερον από τον τρόπο με τον οποίο φθάνει η ισχύς στους κινητήριους τροχούς – πράγμα που, με τη σειρά του, είναι αποτέλεσμα της καμπύλης ροπής του κινητήρα και του συνολικού λόγου μετάδοσης. Η φιλοσοφία του υψηλόστροφου κινητήρα της BMW  επιτρέπει τη χρήση ενός έξοχου κιβωτίου και μιας άριστης σχέσης τελικής μετάδοσης, σε όλες τις περιπτώσεις, για να μπορεί να εγγυηθεί μία εντυπωσιακή ελκτική ροπή σε όλες τις συνθήκες.

Η άριστη επιλογή: Φιλοσοφία ισχύος σε υψηλές στροφές.

Ένα συμπαγής, υψηλόστροφος ατμοσφαιρικός κινητήρας είναι η καλύτερη από όλες τις μεθόδους στην παραγωγή μέγιστης ισχύος: Ανεβάζοντας μέχρι 8,250 σ.α.λ., ο V10 φτάνει σε μία κλίμακα στροφών που μέχρι τώρα ήταν προνόμιο των καθαρόαιμων αγωνιστικών αυτοκινήτων. Σαν αποτέλεσμα, ο κινητήρα εύκολα ξεπερνά το μαγικό όριο των 100 bhp ανά λίτρο κυβισμού, επιτυγχάνοντας και πάλι ειδική ισχύ που μέχρι τώρα συναντούσαμε σε μοντέλα του μηχανοκίνητου αθλητισμού.
Οι δύο συστοιχίες πέντε κυλίνδρων του V10 τοποθετούνται υπό γωνία 90° για βέλτιστο επίπεδο ελέγχου κραδασμών και οδηγικής άνεσης που επιτυγχάνεται χάρη στην πλήρη αντιστάθμιση των κινούμενων μαζών. Λαμβάνοντας υπόψη τις σημαντικές δυνάμεις της διαδικασίας καύσης, τις υψηλές στροφές του κινητήρα και τους κραδασμούς, ο στροφαλοθάλαμος έχει σχεδίαση με ξεχωριστή πλάκα έδρασης. Ο εξαιρετικά άκαμπτος στροφαλοφόρος άξονας, από την άλλη πλευρά, εδράζεται σε έξι ρουλεμάν.

Ο μεταβλητός έλεγχος εκκεντροφόρου διπλού VANOS διασφαλίζει βέλτιστο κύκλο πλήρωσης κυλίνδρων επιτυγχάνοντας έναν εξαιρετικά ταχύ χρονισμό βαλβίδων. Στο δρόμο, αυτό μεταφράζεται σε ακόμα υψηλότερες επιδόσεις, βελτιωμένη καμπύλη ροπής, άριστη απόκριση, χαμηλότερη κατανάλωση καυσίμου και εκπομπές ρύπων μειωμένες στο ελάχιστο. Και πάλι θυμίζοντας τυπικό χαρακτηριστικό αγωνιστικής έκδοσης, ο κάθε κύλινδρος έχει τη δική του πεταλούδα γκαζιού που ελέγχεται πλήρως ηλεκτρονικά για κάθε σειρά κυλίνδρων.

Διπλό σύστημα εξαγωγής από ανοξείδωτο ατσάλι.

Κατασκευασμένο από ανοξείδωτο ατσάλι, χωρίς ραφές σύνδεσης (συγκολλήσεις), το σύστημα εξαγωγής αποτελείται από μια διπλή διάταξη μέχρι τα σιλανσιέ (τους σιγαστήρες), πριν τα καυσαέρια αποβληθούν από το αυτοκίνητο μέσω των τεσσάρων απολήξεων που αποτελούν τυπικό χαρακτηριστικό όλων των μοντέλων Μ της BMW. Είναι αυτονόητο ότι το αυτοκίνητο πληροί τις Ευρωπαϊκές προδιαγραφές εκπομπών ρύπων EU4 και, αντίστοιχα, τις Αμερικανικές προδιαγραφές US LEV2, ενώ το M6 ξεχωρίζει από το M5 και για τον πιο ισχυρό και σπορ ήχο του.

Αυτό το εξαιρετικό επίπεδο επιδόσεων και διαχείρισης καυσαερίων, διασφαλίζεται και ελέγχεται από τον κεντρικό εγκέφαλο του κινητήρα, ο οποίος χρησιμοποιεί τους πιο ισχυρούς επεξεργαστές που εφοδιάζουν αυτή τη στιγμή οποιοδήποτε αυτοκίνητο της αγοράς, καθώς οι απαιτήσεις είναι ιδιαίτερα αυξημένες λόγω των πολύ υψηλών στροφών και του μεγάλου αριθμού των λειτουργιών ελέγχου και διαχείρισης. 
Ένα ιδιαίτερα αξιόλογο χαρακτηριστικό αυτής της ηλεκτρονικής μονάδας ελέγχου του κινητήρα είναι η τεχνολογία ιονικού ρεύματος, που χρησιμοποιείται για να ανιχνεύει οποιαδήποτε τάση κρουστικής καύσης του κινητήρα, ρεταρίσματος και ατελούς καύσης. Αυτή η έξυπνη μονάδα ελέγχου μπορεί να ανιχνεύει οποιαδήποτε τάση κρουστικής καύσης μέσω του μπουζί του κάθε κυλίνδρου, επιλέγοντας έτσι τον κατάλληλο χρονισμό ανάφλεξης και αναγνωρίζοντας οποιαδήποτε τάση για ρετάρισμα. 
Επομένως, επιτρέπει  στον κινητήρα και λειτουργεί όσο το δυνατόν πιο κοντά στα θεωρητικά του όρια, με στόχο την άριστη απόδοση ισχύος και, κατ’ επέκταση, τις έξοχες επιδόσεις. Το μπουζί πλέον λειτουργεί και σαν ενεργοποιητής για την ανάφλεξη και σαν αισθητήρας που παρακολουθεί την διαδικασία καύσης.

Επτατάχυτο κιβώτιο SMG μεταφέρει την Ισχύ M στο δρόμο.

Για να αξιοποιεί όλες τις δυνατότητες και τα προτερήματά της, μία υψηλόστροφη κινητήρια μονάδα πρέπει να συνδυάζεται με το κατάλληλο κιβώτιο. Αυτός είναι ο μοναδικός τρόπος - με δεδομένες τις κατάλληλες αναλογίες σχέσεων - για το σύστημα μετάδοσης να αξιοποιεί όλη την ισχύ και τη ροπή που παρέχει ο κινητήρας, επιτυγχάνοντας άριστη ελκτική ροπή και κατά συνέπεια πραγματική επιτάχυνση – και όχι περιττό σπινάρισμα.

Το επτατάχυτο κιβώτιο SMG της BMW είναι ακριβώς το κατάλληλο κιβώτιο για τη μεταφορά της ισχύος του V 10 μέσω του συστήματος μετάδοσης στους πίσω τροχούς. Το κιβώτιο αυτό της BMW M είναι στην ουσία το μοναδικό σειριακό κιβώτιο στον κόσμο με επτά ταχύτητες και Drivelogic. Έχοντας ακόμα περισσότερες δυνατότητες από ένα εξατάχυτο κιβώτιο SMG, το σύστημα αυτό επιτρέπει τις μηχανικές αλλαγές ταχυτήτων σε εξαιρετικά μικρούς χρόνους αλλαγής, ενώ η οδηγική άνεση στα ταξίδια είναι εξασφαλισμένη χάρη στην λειτουργία αυτόματων αλλαγών. Ταυτόχρονα, η 7η σχέση μειώνει τα κενά σε κάθε αλλαγή, αφού λόγω ακόμα πιο πυκνής κλιμάκωσης ο κινητήρας μπορεί να λειτουργεί συνεχώς στην περιοχή μέγιστης απόδοσης. Ο οδηγός αλλάζει σχέσεις στο κιβώτιο  SMG είτε από τον επιλογέα ταχυτήτων ή μέσω μπουτόν στο τιμόνι. Συγκριτικά με το συμβατικό κιβώτιο SMG, η νέα γενιά της τεχνολογίας SMG εκτελεί ολόκληρη τη διαδικασία της αλλαγής 20% ταχύτερα, με τις ταχύτητες να εμπλέκονται πλέον άμεσα έως και ανεπαίσθητα. 

Σαν αποτέλεσμα, η οποιαδήποτε διακοπή της ροής ισχύος που είναι αναπόφευκτη κατά την αλλαγή σχέσεων δεν γίνεται καθόλου αντιληπτή, και το BMW M6 επιταχύνει σχεδόν χωρίς το παραμικρό σκορτσάρισμα ή διακοπή ισχύος από στάση μέχρι την τελική ταχύτητα.
Drivelogic: Ο οδηγός καθορίζει πώς το SMG αλλάζει σχέσεις.

Χάρη στην ειδική λειτουργία Drivelogic, το SMG του M6 προσφέρει στον οδηγό συνολικά 11 επιλογές στην αλλαγή σχέσεων, επιτρέποντάς  του να ρυθμίζει ατομικά τα χαρακτηριστικά της αλλαγής του κιβωτίου SMG σύμφωνα με το προσωπικό οδηγικό του στυλ.

Έξι από τα προγράμματα αυτά ενεργοποιούνται στη μηχανική λειτουργία 
(S-mode), που ξεκινούν από ομαλά αλλά δυναμικά και φτάνουν μέχρι τα σούπερ σπορ. Οδηγώντας στο S-mode, ο οδηγός αλλάζει τις ταχύτητες με το χέρι. Αλλά χάρη στη λειτουργία ελέγχου εκκίνησης (launch con​trol) το SMG Drivelogic αλλάζει τις ταχύτητες αυτόματα, λίγο πριν ο κινητήρας φτάσει στις μέγιστες στροφές του, διασφαλίζοντας μία έξοχη διαδικασία αλλαγής με άριστο έλεγχο ολίσθησης μέχρι την τελική ταχύτητα του M6.

Στην αυτόματη λειτουργία του (Drive = D-mode), το κιβώτιο αλλάζει τις επτά ταχύτητες αυτόματα, ανάλογα με το πρόγραμμα οδήγησης που χρησιμοποιείται την συγκεκριμένη στιγμή, την οδηγική κατάσταση, την ταχύτητα του αυτοκινήτου και τη θέση του πεντάλ του γκαζιού.

SMG για ακόμα μεγαλύτερη ασφάλεια και οδηγική άνεση.

Το επτατάχυτο SMG δεν βοηθά τον οδηγό μόνο να επιτυγχάνει και να απολαμβάνει τα υψηλότερα πρότυπα επιδόσεων που είναι εφάμιλλα μιας γνήσιας αγωνιστικής έκδοσης. Επιπλέον, διαθέτει πλείστα χαρακτηριστικά ασφαλείας όπως η αποσύμπλεξη μέσα σε κλάσματα του δευτερολέπτου σε μία κρίσιμη κατάσταση – για παράδειγμα, στο κατέβασμα ταχύτητας σε μία ολισθηρή επιφάνεια – για να διατηρηθεί η σταθερότητα του αυτοκινήτου και να μειωθεί το φρενάρισμα των τροχών από τον κινητήρα. Μία ακόμα ειδική λειτουργία είναι η ανίχνευση κλίσεων δρόμου, που ρυθμίζει τα σημεία αλλαγής ταχυτήτων σε μία ανηφόρα ή κατηφόρα. Όταν οδηγείτε σε ανηφόρα, αποφεύγεται το συχνό φαινόμενο συνεχούς ανεβοκατεβάσματος των ταχυτήτων, ενώ όταν κινείστε σε κατηφόρα, η λειτουργία αυτή κρατά τις μικρότερες σχέσεις στο κιβώτιο για μεγαλύτερο διάστημα ώστε να αξιοποιείται το φρενάρισμα από τον κινητήρα.
Τελευταίο αλλά εξίσου σημαντικό, το SMG βελτιώνει επίσης τον χαρακτηριστικό ήχο του κινητήρα V10: Αναφέρουμε τα όσα είπε ένας ειδικός σχολιάζοντας αυτό τον ιδιαίτερο ήχο «Το στιγμιαίο γρύλισμα του κινητήρα όταν ο εγκέφαλος δίνει εντολή για ‘ξερογκαζιά’ ώστε να ακολουθήσει κατέβασμα ταχύτητας, είναι απλά φανταστικό».
Μέγιστη οδηγική απόλαυση.

Η συνεργασία της κινητήριας μονάδας V10 με το επτατάχυτο κιβώτιο SMG, προσφέρει στον οδηγό της BMW M6 Coupé οδηγικές απολαύσεις υπέρτατου βαθμού: Η επιτάχυνση 0–100 km/h επιτυγχάνεται σε 4.6 δεύτερα ενώ το M6 φτάνει στα 200 km/h ή 124 mph σε 14 δεύτερα περίπου. Στην ταχύτητα των 250 km/h ή 155 mph, ο ηλεκτρονικός κόφτης διακόπτει την ακαταμάχητη, ορμητική ισχύ, ενώ το ταχύμετρο αποκαλύπτει τις δυνατότητες αυτού του κινητήρα αν δεν παρέμβαινε ο ηλεκτρονικός κόφτης: η ένδειξη του ταχύμετρου τερματίζει στα 330 km/h ή 205 mph.

Διάσχιση του Βόρειου Σιρκουί του Nürburgring σε 8 λεπτά.

Τα διάσημο Nordschleife, το Βόρειο Σιρκουί της θρυλικής Αγωνιστικής Πίστας του Nür​burg​ring, προσφέρει την ιδανική πλατφόρμα για τη μέτρηση της οδηγικής συμπεριφοράς και των επιδόσεων. Γιατί εδώ, στην πιο απαιτητική αγωνιστική πίστα του κόσμου, είναι το μέρος όπου τα εξαιρετικά ξεχωρίζουν από τις μετριότητες. Πουθενά αλλού η συνεργασία όλων των συστημάτων του αυτοκινήτου δεν είναι τόσο εμφανής όσο εδώ, οδηγώντας στο απόλυτο όριο. Διασχίζοντας το Βόρειο Σιρκουί σε περίπου 8 λεπτά, το BMW M6 εύκολα εξομοιώνεται με τα πιο καθαρόαιμα σπορ αυτοκίνητα, υπερτερώντας σαφώς του ανταγωνισμού.

Ανάρτηση M : Το κερασάκι στην τούρτα για την BMW Σειρά 6.

Οι χρόνοι μιας αγωνιστικής πίστας αποτελούν αδιάψευστη μαρτυρία για τις οδηγικές αρετές του Μ6.  Κάτι για το οποίο δεν είναι να απορεί κανείς, λαμβάνοντας υπόψη ότι το πλαίσιο και η ανάρτηση της Σειράς 6 ήδη ξεχωρίζουν, όπως επίσης και τα μοντέρνα συστήματα υποβοήθησης, που έχουν προσαρμοστεί ειδικά στο Μ6 για απαράμιλλες επιδόσεις Μ. Συγκριτικά με το M5, από την άλλη πλευρά, το μεταξόνιο είναι πιο κοντό και το αυτοκίνητο έχει χαμηλότερο κέντρο βάρους για έξοχη ευελιξία στο δρόμο. Ως προς τον εξοπλισμό και το σετάρισμα του πλαισίου, το M6 επομένως είναι μοναδικό μοντέλο από κάθε άποψη.
Μεταβλητό Μπλοκέ Διαφορικό Μ.

Το μεταβλητό, ανάλογα με την ολίσθηση, Μπλοκέ Διαφορικό Μ προσφέρει στην Μ6 ανώτερη οδηγική ευστάθεια και άριστη πρόσφυση κυρίως κατά την επιτάχυνση στην έξοδο από μία στροφή. Ακόμα και σε πολύ απαιτητικές οδηγικές συνθήκες, το διαφορικό προσφέρει σημαντικά πλεονεκτήματα στον τομέα της πρόσφυσης, για παράδειγμα όταν οι κινητήριοι τροχοί κινούνται πάνω σε οδοστρώματα με διαφορετικό συντελεστή τριβής. Ένα ακόμα πλεονέκτημα είναι η άμεση εμπλοκή όταν χρειαστεί να αντισταθμιστεί οποιαδήποτε διαφορά στην ταχύτητα μεταξύ των κινητήριων τροχών, διασφαλίζοντας επομένως ομαλή και ισχυρή ελκτική ροπή σε όλες τις συνθήκες.

DSC με δύο κατ’ επιλογή δυναμικά, οδηγικά προγράμματα λειτουργίας.

Το M6 εφοδιάζεται με τη νέα γενιά του Συστήματος Ελέγχου Δυναμικής Ευστάθειας - DSC Dynamic Stability Con​trol. Το πρώτο στάδιο του DSC παρέχει μέγιστη οδηγική ασφάλεια, ενώ το M Dynamic mode, όπως στο M5, συστήνεται για τους λάτρεις της σπορ οδήγησης. Πατώντας ένα μπουτόν στο κάλυμμα του επιλογέα ταχυτήτων, ο οδηγός μπορεί να απενεργοποιεί το DSC όποτε το επιθυμεί.

EDC: Σπορ, κανονικό και άνετο!

Το Ηλεκτρονικό Σύστημα Ελέγχου Απόσβεσης - EDC Electronic Damper Control της BMW M6 προσφέρει στον οδηγό τη δυνατότητα επιλογής τριών προγραμμάτων όποτε το επιθυμεί: Comfort, Normal, και Sports, ρυθμίζοντας τα χαρακτηριστικά απόσβεσης με γνώμονα την άνεση, την κανονική ή την σπορ συμπεριφορά. Ο οδηγός ενεργοποιεί το EDC μέσω του μπουτόν MDrive στο τιμόνι ή με το μπουτόν δίπλα στον επιλογέα SMG.

Μπουτόν ισχύος ενεργοποιεί τα κατ’ επιλογή ειδικά χαρακτηριστικά του κινητήρα.

Σε πολλές περιπτώσεις ο οδηγός δεν χρειάζεται όλη την ισχύ και ευελιξία του BMW M6 – για παράδειγμα στην πόλη. Όταν λοιπόν ο κινητήρας παίρνει εμπρός, το M6 ξεκινά αυτόματα με ένα πρόγραμμα προσανατολισμένο στην άνεση με απόδοση κινητήρα 400 bhp. Στην συνέχεια, το μόνο που χρειάζεται να κάνει ο οδηγός είναι να πατήσει το μπουτόν ισχύος στο κάλυμμα του επιλογέα ταχυτήτων, προκειμένου να χρησιμοποιήσει όλη τη δύναμη και τις επιδόσεις του έξοχου δεκακύλινδρου κινητήρα. Αυτό αλλάζει και την απόκριση του κινητήρα, κάνοντάς τον πιο άμεσο και πρόθυμο. Τόσο το πρόγραμμα Ρ400 όσο και το ακόμα πιο δυναμικό και σπορ Ρ500 ικανοποιούν πλήρως τις επιθυμίες του οδηγού για αγωνιστικές επιδόσεις χωρίς συμβιβασμούς.

Φρένα υψηλής απόδοσης, αγωνιστικών προδιαγραφών.

Σε αρμονία με τις πραγματικά έξοχες επιδόσεις και το επίπεδο ισχύος του, το M6 εφοδιάζεται, όπως είναι φυσικό, με μεγάλα, υψηλής απόδοσης φρένα που συνοδεύονται από διάτρητες, εξαιρετικά ελαφριές συνθετικές δισκόπλακες. Οι πλευστές δαγκάνες δύο εμβόλων από αλουμίνιο, βελτιστοποιημένες ως προς το βάρος και την ακαμψία, διασφαλίζουν αποστάσεις ακινητοποίησης μικρότερες από ποτέ: Πατώντας τα φρένα από τα 100 km/h, ο οδηγός της BMW M6 καταφέρνει να την ακινητοποιεί μετά από 36 μέτρα, ενώ χρειάζεται λιγότερο από 140 μέτρα για να σταματήσει από τα 200 km/h (124 mph).
Αθλητής υψηλών επιδόσεων με όμορφο αμάξωμα.

Με τη Σειρά 6 να θεωρείται ήδη ένα εντυπωσιακό, όμορφο αυτοκίνητο, το 
M6 ανεβάζει αυτή την εντύπωση σε ακόμα υψηλότερα πρότυπα, με ιδιαίτερα χαρακτηριστικά που δείχνουν αυτό το μοναδικό Coupé ακόμα πιο ισχυρό και δυναμικό, διατηρώντας όμως σε κάθε περίπτωση την διακριτική και ανυπόκριτη αισθητική του.

Το πιο εντυπωσιακό στοιχείο είναι ο εμπρός αεραγωγός. Όπως όλα τα σχεδιαστικά χαρακτηριστικά ενός μοντέλου Μ της BMW, αυτό το συγκεκριμένο χαρακτηριστικό εστιάζεται για μία ακόμα φορά στην ιδιαίτερη λειτουργία του: Ο κινητήρας V10 απαιτεί σχεδόν διπλάσια ποσότητα αέρα ψύξης από τον V8 του BMW 645Ci. Δευτερεύοντες μεγάλοι αεραγωγοί αριστερά και δεξιά του εμπρός αεραγωγού παρέχουν στον κινητήρα του Μ6 ακόμα περισσότερο αέρα για να αναπνέει και για ψύξη των φρένων ταυτόχρονα. 
Τέλος και μόνο με τη σχεδίασή τους, αυτοί οι αεραγωγοί τονίζουν τον σπορ χαρακτήρα του αυτοκινήτου.

Σχεδίαση ελαφρού βάρους και υψηλή αισθητική σε άριστη αρμονία.

Κάτω από τις πόρτες, τα πλαϊνά μαρσπιέ αεροδυναμικά σχεδιασμένα, τονίζουν τη δυναμική εικόνα αυτού του σπορ coupé. Ταυτόχρονα, τα πλαϊνά μαρσπιέ επιτείνουν την αεροδυναμική εμφάνιση του αυτοκινήτου, δείχνοντάς το πιο χαμηλωμένο και δυναμικό. Οι ζάντες 19 ιντσών από σφυρήλατο αλουμίνιο που δημιουργήθηκαν αποκλειστικά για το Μ6 έχουν σχεδίαση πέντε διπλών ακτίνων - κομψοτεχνήματα, και είναι εξαιρετικά ελαφριές προσφέροντας μία πολύ καλή εικόνα των μεγάλων δισκόφρενων. Συγκριτικά με εφάμιλλες ζάντες, η οικονομία βάρους είναι 1.8 κιλά ανά ζάντα.

Το λογότυπο του μοντέλου M στα πλαϊνά υποδηλώνει ότι το αυτοκίνητο αυτό είναι ένας από τους έξοχους αθλητές της οικογένειας Μ της BMW. Και όπως όλα τα μοντέλα M, οι εξωτερικοί καθρέπτες έχουν τη δική τους σπορ εμφάνιση.

Το πίσω σπόιλερ με τον χαρακτηριστικό διαχυτή αέρα προσφέρει πρωτίστως σταθερότητα στις υψηλές ταχύτητες λόγω άντωσης (αεροδυναμική πίεση του αυτοκινήτου προς τα κάτω). Αποτελεί όμως σαφώς και ένα σπορ στοιχείο, πέραν του να βελτιστοποιεί τη ροή του αέρα κάτω από το αυτοκίνητο. Οι τέσσερις απολήξεις των διπλών σιγαστήρων  που περιβάλουν το διαχυτή αποτελούν τυπικό χαρακτηριστικό ενός BMW M.
Η πρώτη οροφή από ανθρακονήματα σε μοντέλο παραγωγής.

Το πρώτο αυτοκίνητο με οροφή από ανθρακονήματα ήταν το BMW M3 CSL. Τώρα, μετά από αυτό το ειδικό μοντέλο αυστηρά περιορισμένης έκδοσης παραγωγής, η BMW M GmbH εισάγει μία οροφή από ανθρακονήματα στο M6 Coupé, ανεβάζοντας την φιλοσοφία τεχνολογίας ελαφρού βάρους σε μία νέα διάσταση στη μαζική παραγωγή.

Προσφέροντας την ίδια σταθερότητα και χαρακτηριστικά ασφαλείας σε μία σύγκρουση με μία ατσάλινη οροφή, αυτό το υλικό των ανθρακονημάτων που προέρχεται από τους αγώνες αυτοκινήτων είναι σημαντικά ελαφρύτερο από το αλουμίνιο, πόσο μάλλον από το ατσάλι. Το αποτέλεσμα είναι σημαντική μείωση στη συνολική μάζα αλλά και το χαμήλωμα του κέντρου βάρους του αυτοκινήτου, και λόγω αυτού καλύτερες επιταχύνσεις/επιβραδύνσεις.

Στο εσωτερικό, το M6 ξεχωρίζει από το βασικό μοντέλο και χάρη στο πιο προηγμένο δερμάτινο σαλόνι Merino με δυνατότητα επιλογής από τρία διαφορετικά χρώματα ή – με επιπλέον χρέωση – με πλήρως δερμάτινο σαλόνι που δεν αφήνει ανεκπλήρωτη καμία επιθυμία. 

Ένα σπορ αυτοκίνητο για καθημερινή οδήγηση.

Παρά τις έξοχες επιδόσεις του, το Μ6 ουδόλως υστερεί στον τομέα της ευρυχωρίας ή σε θέματα ενεργητικής και παθητικής ασφάλειας, τα χαρακτηριστικά των οποίων διέπονται από τα υψηλότερα πρότυπα. Ακόμα και το επίπεδο οδηγικής άνεσης είναι σχεδόν το ίδιο με ενός κανονικού μοντέλου. Ως προς την οικονομία καυσίμου και την περιβαλλοντική συμβατότητα, το M6 για μία ακόμα φορά δικαιώνει τα υποδειγματικά πρότυπα όλων των μοντέλων BMW.

Προδιαγραφές.

	Αμάξωμα

d

Anzahl Türen / s
	
	M6

	
	

	Αριθμός θυρών/καθισμάτων
	
	2/2 + 2
	
	

	Μήκος/πλάτος/ύψος (χωρίς φορτίο) 

)
	mm
	4,871/1,855/1,377
	
	

	Μεταξόνιο
	mm
	2,781
	
	

	Μετατρόχιο, εμπρός/πίσω
	mm
	1,567/1,584
	
	

	Κύκλος στροφής
	m
	12.5
	
	

	Χωρητικότητα ρεζερβουάρ/αυτονομία
	περίπου. ltr
	70
	
	

	Σύστημα ψύξης συμπερ. καλοριφέρ
	ltr
	15.0
	
	

	Λάδι κινητήρα
	ltr
	13.0
	
	

	Υγρά κιβωτίου
	ltr
	1.2
	
	

	Υγρά τελικής μετάδοσης
	ltr
	                                  2.6
	
	

	Βάρος, χωρίς φορτίο (EU1)
	kg
	1,710
	
	

	Μέγ. φορτίο (DIN)
	kg
	                             415
	
	

	Μέγ. επιτρεπόμενο βάρος (DIN)
	kg
	2,200
	
	

	Επιτρ. φορτία άξονα μπροστά/πίσω
	kg
	1,090/1,200
	
	

	Μέγ. φορτίο τρέιλερ2
	
	
	
	

	Με φρένο (12%)/χωρίς φρένο
	kg
	–
	
	

	Μέγ.φορτ.οροφ/κάθετο στη μπίλια
	kg
	–
	
	

	Χώρος αποσκευών VDA
	ltr
	450
	
	

	Συντελεστής οπισθέλκουσας
	cX x A
	0.32 x 2.15
	
	

	Κινητήρας
	
	
	
	

	Διάταξη/κύλινδροι/βαλβίδες
	
	V 90/10/4
	
	

	Διαχείριση κινητήρα
	
	MS S65
	
	

	Κυβισμός
	cc
	4,999
	
	

	Διάμετρος/διαδρομή
	mm
	92.0/75.2
	
	

	Αναλογία συμπίεσης
	:1
	12.0 
	
	

	Κατηγορία καυσίμου3
	RON
	95–98
	
	

	Μέγιστη απόδοση ισχύος
	kW/bhp
	373/507
	
	

	Σε στροφές ανά λεπτό
	rpm
	7,750
	
	

	Μέγιστη ροπή
	Nm
	520
	
	

	Σε στροφές ανά λεπτό
	rpm
	6,100
	
	

	Ηλεκτρονικά
	
	
	
	

	Μπαταρία/θέση
	Ah/–
	90/Χώρος αποσκευών
	
	

	Εναλλάκτης
	A/W
	1,70/2,380
	
	

	Πλαίσιο
	
	
	
	

	Ανάρτηση, μπροστά
	
	Διπλοί σύνδεσμοι με αντιστρεπτική δοκό και γόνατα από αλουμίνιο. Γεωμετρία με χαρακτηριστικά αντι-βύθισης/ανύψωσης.

	Ανάρτηση, πίσω
	
	Ολοκληρωμένη ανάρτηση πολλαπλών συνδέσμων από αλουμίνιο. Γεωμετρία με χαρακτηριστικά αντι-βύθισης/ανύψωσης.

	Φρένα, μπροστά 
	
	Δισκόφρενα με πλευρικές δαγκάνες 2 εμβόλων

	Διάμετρος
	mm
	348, αεριζόμενα
	
	

	Φρένα, πίσω
	
	 Δισκόφρενα με πλευρικές δαγκάνες 2 εμβόλων

	Διάμετρος
	mm
	                345, αεριζόμενα
	
	

	Συστήματα Οδηγικής Ευστάθειας
	
	ABS, DSC, CBC 

	Σύστημα Διεύθυνσης
	
	Κρεμαγιέρα με υδραυλική υποβοήθηση

	Συνολική σχέση υποπολλαπλασιασμού
	:1
	                            12,4
	
	

	Τύπος κιβωτίου
	
	SMGlll
	
	

	Σχέση μετάδοσης
	I
	3.985
	3.985
	

	
	II
	2.652
	2.652
	
	

	
	III
	1.806
	1.806
	
	

	
	IV
	1.392
	1.392
	
	

	
	V
	1.159
	1.159
	
	

	
	VI
	1
	1
	
	                              

	
	Vll
	0.833
	0.833
	
	

	
	R
	3.985
	3.985
	
	

	Σχέση τελικής μετάδοσης
	:1
	3.62
	
	 

	Ελαστικά, μπροστά
	
	255/40 ZR19
	
	

	Ελαστικά, πίσω
	
	285/35 ZR19
	
	

	Ζάντες, μπροστά
	
	8,5J x 19 EH 2 IS 12 Alu
	
	

	Ζάντες, πίσω
	
	9,5J x 19 EH 2 IS 28 Alu
	
	 

	Επιδόσεις
	
	
	
	

	Σχέση ισχύος/βάρους (DIN)
	kg/kW
	4.6
	
	

	Ισχύς ανά λίτρο
	ltr/kW
	74.6
	
	

	Επιτάχυνση        
                0–100 km/h
	δευτ.
	4.6
	
	

	Με 4 η σχέση

80–120 km/h
	
	
	
	

	Τελική ταχύτητα
	Km/h
	                           2502
	
	

	Κατανάλωση καυσίμου (κύκλος Ε.Ε.)
	
	
	
	

	Στην πόλη
	ltr/100 km
	22.7
	
	

	Εκτός πόλης
	ltr/100 km
	10.2
	
	

	Μικτός κύκλος
	ltr/100 km
	14.8
	
	

	CO2 
	g/km
	357
	
	

	Διάφορα
	
	
	
	

	Κατηγορία εκπομπών ρύπων
	
	
	
	


Οι τιμές στις παρενθέσεις αφορούν το αυτόματο κιβώτιο.


Βάρος αυτοκινήτου έτοιμο προς χρήση (DIN) συν 75 kg για οδηγό και αποσκευές.
2 Ενδέχεται να αυξηθεί κάτω από ορισμένες συνθήκες.
3rΟι τιμές επιδόσεων και κατανάλωσης έχουν μετρηθεί με RON 98.

ΜΟΝΟ ΓΙΑ ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΟΥΣ 

Για περισσότερες πληροφορίες, παρακαλούμε επικοινωνήστε με:
Διεύθυνση Εταιρικής Επικοινωνίας 

Νίκος Ταγκούλης, Διευθυντής Εταιρικής Επικοινωνίας, BMW Hellas AE.

Τηλέφωνο: +30 2108198251, Fax: +30 210 6204108

e-mail: nikos.tagoulis@bmw.gr 

Ναυσικά Τριανταφυλλιά, Βοηθός Διευθυντή Εταιρικής Επικοινωνίας, BMW Hellas AE.

Τηλέφωνο: +30 2108198252, Fax: +30 210 6204108

e-mail: nafsika.triantafillia@bmw.gr
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