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Connected Drive – πποζηιθέμενη αξία μέζω ζςνδεζιμόηηηαρ.  
 
1. Η έβδομη αίςθηςη – πεπιςςόσεπερ πληπουοπίερ, καλύσεπη 
οπασόσησα και ετυτείρ λεισοτπγίερ υψσιςμού ατξάνοτν σην οδική 
αςυάλεια.  
 
1.1 Dynamic Light Spot – εςσιαςμένη δέςμη υψσόρ για βελσιψμένη 
αςυάλεια.  
Εςσίαςη: Το BMW Night Vision επϋμενηρ γενιάρ θα πεπιλαμβάνει Dynamic Light 
Spot. Χάπη ςσην εςσιαςμένη δέςμη υψσϋρ οι πεζοί γίνονσαι πιο ετδιάκπισοι ση 
νόφσα και σα αστφήμασα μποποόν να απουετφθοόν. 
 
1.2 Μελλονσικά Στςσήμασα Φψσιςμού – υώσα λέιζεπ.  
Ιςφτπϋσεπα, καλόσεπα, υψσεινϋσεπα, μεγαλόσεπηρ εμβέλειαρ – μεσά σα LED, σα 
λέιζεπ αποσελοόν σο επϋμενο ςσάδιο για σα υύσα σψν ατσοκινήσψν. 
 
1.3 Proactive Connectivity – πεπιςςόσεπερ πληπουοπίερ, μεγαλύσεπη 
αςυάλεια.  
Είναι σο αγαπημένο θέμα σψν blockbusters σοτ Hollywood: να πποβλέποτν σι 
ππϋκεισαι να ςτμβεί σα επϋμενα δόο λεπσά. Το ατσοκίνησο σοτ μέλλονσορ θα 
μποπεί να σο κάνει. 
 
2. Οι ςφεδόν απεπιόπιςσερ δτνασόσησερ σηρ ςτνδεςιμόσησαρ.  
2.1 Ο τπέποφορ κόςμορ σψν apps.  
Οι ευαπμογέρ επισπέποτν νέερ, ασομικέρ λεισοτπγίερ ςσο ατσοκίνησο – απλέρ, 
αςυαλείρ και με δτνασϋσησα κασεβάςμασορ ανά πάςα ςσιγμή. 
 
2.2 Infotainment Assistant – η πποςψπική ςαρ γκάμα multimedia.  
Ένα παδιϋυψνο ατσοκινήσοτ ποτ γνψπίζει σι θέλεσε να ακοόςεσε ςση ςτνέφεια; 
Είσε ππϋκεισαι για μοτςική, ένα δελσίο ειδήςεψν ή σιρ σελετσαίερ αναπσήςειρ απϋ 
σοτρ υίλοτρ ςαρ σο Facebook, η εξασομικετμένη γκάμα λεισοτπγιύν ενημέπψςηρ 
και χτφαγψγίαρ είναι γεγονϋρ. 
 
2.3 Δίκστο σοτ μέλλονσορ – αςύπμασο internet τχηλών σαφτσήσψν 
μέςψ LTE. Αςόπμασο, σαφόσεπο απϋ σο DSL και διαθέςιμο πανσοό – αςόπμαση 
ςτνδεςιμϋσησα δεδομένψν κινησοό μέςψ LTE ανοίγει νέερ δτνασϋσησερ για σο 
Connected Drive. 
 
3. Ατξημένη άνεςη με καινοσόμερ σεφνολογίερ ελέγφοτ, απεικόνιςηρ 
και πλοήγηςηρ.  
 
3.1 Augmented Reality (Επατξημένη Ππαγμασικόσησα) – νέα διάςσαςη 
ςσα ςτςσήμασα τποςσήπιξηρ οδηγού και σην πλοήγηςη φάπη ςσην 
Head-Up Display. 
Οι οδηγίερ πλοήγηςηρ ςτγφψνεόονσαι με σην ππαγμασικϋσησα, οι κίνδτνοι 
επιςημαίνονσαι ςσο πεδίο οπασϋσησαρ σοτ οδηγοό: Η Οθϋνη Αναλογικήρ Επαυήρ 
Head-Up Display λανςάπει ση διαιςθησική και αςυαλή εμπειπία απεικϋνιςηρ σοτ 
μέλλονσορ. 
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3.2 Αναγνώπιςη φειπονομιών – έλεγφορ λεισοτπγιών ατσοκινήσοτ με 
απλέρ φειπονομίερ.  
Με ένα πέπαςμα – κοτνήςσε σο φέπι ςαρ και ένα νέο σπαγοόδι απφίζει να παίζει. 
Ατσή είναι μηφανική λεισοτπγία με σην αληθινή έννοια σοτ ϋποτ. Επϋμενο ςσάδιο: 
ένα απλϋ νεόμα σοτ κευαλιοό;  
 
3.3 Ετυτήρ πλοήγηςη: πώρ θα πηγαίνοτμε από σο ςημείο A ςσο B σο 
2015;  
Ξεφάςσε σο ππογπαμμασιςμϋ διαδπομύν, σην αναζήσηςη φύπψν ςσάθμετςηρ και 
σο «Αγάπη μοτ κϋλληςα ςσην κτκλουοπία, θα απγήςψ ςσο δείπνο».  
 
4. Άνθπψπορ, ςημείο αναυοπάρ σψν πάνσψν. Όλερ οι επγαςίερ εξέλιξηρ 
έφοτν ςημείο αναυοπάρ σον άνθπψπο, ποτ ςημαίνει ϋσι οι πληπουοπίερ και οι 
έπετνερ ποτ αυοποόν σοτρ πελάσερ μαρ ςε ϋλο σον κϋςμο αποσελοόν βαςικϋ 
ςσοιφείο σηρ έπετναρ αγοπάρ και ανάπστξηρ – σύπα και ςσο μέλλον. 
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Connected Drive – πποςσιθέμενη αξία μέςψ 
ςτνδεςιμόσησαρ. 
Ειςαγψγή. 
 

Χάπη ςσιρ σεφνολογίερ ConnectedDrive, σο BMW Group ήδη μποπεί να πποςυέπει 

κάποιερ μοναδικέρ και καινοσϋμερ λεισοτπγίερ ποτ δημιοτπγοόν ένα ετυτέρ δίκστο 

οδηγοό, οφήμασορ και εξψσεπικοό πεπιβάλλονσορ. Οι λεισοτπγίερ ατσέρ αναβαθμίζοτν 

σο επίπεδο άνεςηρ, δίνοτν ςσην ενημέπψςη/χτφαγψγία μία νέα διάςσαςη και 

ατξάνοτν ςημανσικά σην αςυάλεια σψν οφημάσψν σοτ BMW Group. 

 

Με σο BMW Vision ConnectedDrive concept car, ποτ πποβάλλει ένα ςαυέρ ϋπαμα 

ατσήρ σηρ εκσενοόρ διαςόνδεςηρ οδηγοό, οφήμασορ και εξψσεπικοό κϋςμοτ, οι 

μηφανικοί έδψςαν για ππύση υοπά „ππϋςψπο‟ ςε ένα σέσοιο δίκστο. Οι λεισοτπγίερ ποτ 

πποςυέπονσαι μέςα ςσο ατσοκίνησο δημιοτπγοόν μία μοναδική, αςυαλή και άνεση 

οδηγική εμπειπία με χτφαγψγία και ενημέπψςη ςόμυψνα με σιρ πποςψπικέρ 

πποσιμήςειρ οδηγοό και επιβασύν.  Η ςτνδεςιμϋσησα έφει γίνει αναπϋςπαςσο ςσοιφείο 

σοτ κϋςμοτ ςσον οποίο ζοόμε – μέςα ςσο ατσοκίνησο, και έξψ απϋ ατσϋ. Για να 

μεσασπέχοτν ατσϋ σο ϋνειπο ςε ππαγμασικϋσησα, μηφανικοί, ειδικοί ΙΤ και πολλοί 

ακϋμα ειδικοί ςε διάυοποτρ σομείρ ένψςαν σιρ δτνάμειρ σοτρ ςε ππογπάμμασα 

έπετναρ & ανάπστξηρ σηρ BMW με ςσϋφο να διεπετνήςοτν σιρ δτνασϋσησερ σψν 

ατσοκινήσψν σοτ μέλλονσορ.     

Είσε ππϋκεισαι για νέερ λεισοτπγίερ ποτ βελσιύνοτν σην πλοήγηςη ύςσε να ικανοποιεί 

πεπιςςϋσεπο σηρ ανάγκερ σοτ οδηγοό, ςτνδέςειρ ςε web servers, οθϋνερ αναλογικήρ 

επαυήρ (contact analogue displays) για πλοήγηςη και τποςσήπιξη σοτ οδηγοό, ή για 

σην ανάπστξη νέψν λεισοτπγιύν σοτ ατσοκινήσοτ με σην ενςψμάσψςη υοπησύν 

ςτςκετύν με ειδικέρ ευαπμογέρ (apps), ατσϋ σο ζψνσανϋ πεδίο καινοσομιύν ανοίγει 

νέοτρ δπϋμοτρ ςσην αναβάθμιςη σηρ αςυάλειαρ, σηρ άνεςηρ και σηρ 

ενημέπψςηρ/χτφαγψγίαρ. 

 

Όπψρ και ςση ςόλληχη/τλοποίηςη σηρ υιλοςουίαρ BMW Vision ConnectedDrive, σα 

επετνησικά ππογπάμμασα σοτ BMW Group δίνοτν και πάλι πποσεπαιϋσησα ςσον οδηγϋ, 

σοτρ επιβάσερ και σιρ ανάγκερ σοτρ. Οι μηφανικοί εξέλιξηρ επικενσπύνονσαι 

αποκλειςσικά ςσιρ επιθτμίερ και απαισήςειρ σψν οδηγύν απϋ σα ατσοκίνησά σοτρ 

ςήμεπα και ςσο μέλλον. Η ασομικϋσησα και η εξασομίκετςη είναι άλλψςσε σάςειρ ποτ 

δεν ςσαμασοόν ςσα ατσοκίνησα. Αναυοπικά με ση διαςόνδεςη ατσοκινήσοτ, οδηγοό 

και πεπιβάλλονσορ, αναμένονσαι πολλέρ εξελίξειρ. Και με κάθε βήμα, οι λεισοτπγίερ 

ποτ παποτςιάζονσαι ςσο BMW Vision ConnectedDrive concept car έπφονσαι λίγο πιο 

κονσά ςσην ππαγμασικϋσησα. 
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1. Η έβδομη αίςθηςη – πεπιςςόσεπερ πληπουοπίερ, καλύσεπη 
οπασόσησα και ετυτείρ λεισοτπγίερ υψσιςμού ατξάνοτν σην 
οδική αςυάλεια. 
1.1 Dynamic Light Spot – εςσιαςμένη δέςμη υψσϋρ για βελσιψμένη 
αςυάλεια  
 
 

Ο κίνδτνορ ελαυποό ή θανάςιμοτ σπατμασιςμοό πεζοό ςε σποφαίο ασόφημα είναι 

σέςςεπιρ υοπέρ μεγαλόσεπορ ση νόφσα ή ςσο ςοόποτπο ςε ςφέςη με σιρ ύπερ σηρ 

ημέπαρ. Το ίδιο ιςφόει και για σοτρ οδηγοόρ. Τα αστφήμασα σιρ ντφσεπινέρ ύπερ – και 

κτπίψρ σα ςοβαπά – ςτφνά πποκαλοόνσαι απϋ καθτςσεπημένη αναγνύπιςη ανθπύπψν 

ή ζύψν ςσο δπϋμο. Με σο BMW Night Vision, η BMW πποςυέπει μία άκπψρ 

αποσελεςμασική λεισοτπγία τποςσήπιξηρ για ντφσεπινή οδήγηςη τπϋ σην ομππέλα σψν 

σεφνολογιύν BMW ConnectedDrive. Το BMW Night Vision βοηθά σον οδηγϋ μέςψ 

μιαρ κάμεπαρ θεπμικήρ απεικϋνιςηρ για πποληπσική, αςυαλή οδήγηςη ση νόφσα. Η 

τποςσήπιξη ατσή επεκσείνεσαι με μία ακϋμα καινοσομία σηρ BMW ποτ ατξάνει σην 

αςυάλεια σψν ντφσεπινύν σαξιδιύν με ση μοπυή σοτ Dynamic Light Spot. Μέςψ 

εςσιαςμένοτ υψσιςμοό σψν πεζύν, σο ςόςσημα βελσιύνει σην αςυάλεια για ϋλοτρ σοτρ 

εμπλεκϋμενοτρ, ςτμπεπιλαμβανομένοτ και σοτ οδηγοό. Με σο BMW Dynamic Light 

Spot, ο οδηγϋρ μποπεί ςτνήθψρ να απουόγει ένα ασόφημα, ή σοτλάφιςσον να μειύςει 

ση ςυοδπϋσησά σοτ. Το BMW Dynamic Light Spot είναι ένα λεγϋμενο υψρ 

επιςήμανςηρ. 

Το ςόςσημα φπηςιμοποιεί αιςθησήπερ για να αναγνψπίζει πιθανϋν απειλοόμενα 

ανσικείμενα ςσο πεδίο ποτ κινείσαι σο ατσοκίνησο σα οποία ςση ςτνέφεια υψσίζονσαι με 

εςσιαςμένη δέςμη πποβολέα. Τατσϋφπονα, μία δέςμη υψσϋρ ποτ πέυσει πάνψ ςσο 

δπϋμο μπποςσά απϋ σο ατσοκίνησο επιςόπει σην πποςοφή σοτ οδηγοό ςσο απειλοόμενο 

ανσικείμενο. Χάπη ςσην έγκαιπη αναγνύπιςη σοτ πεζοό, μποπεί είσε να υπενάπει ή να 

κάνει σο κασάλληλο ελιγμϋ ύςσε να σον απουόγει. 

 

Όλερ οι γάσερ είναι γκπι ςσο ςκοσάδι και η οπασόσησα πολύ πεπιοπιςμένη. 

Η ςτμβασική μεςαία ςκάλα υύσψν παπέφει ςσοτρ οδηγοόρ μία θεψπησική εμβέλεια 

οπασϋσησαρ πεπίποτ 50 - 85 m ςσο ςκοσάδι, ποτ ϋμψρ δεν ςημαίνει ϋσι σα μποποόν να 

αναγνψπίζονσαι ανσικείμενα ςε σέσοια απϋςσαςη. Σε δοκιμέρ, έναρ πεζϋρ με ςκοόπα 

ποόφα ςσο ςοόποτπο γινϋσαν ανσιληπσϋρ ςσα 29 μϋλιρ μέσπα. Ατσϋ είναι εόλογο αυοό 

ςσιρ μεγαλόσεπερ αποςσάςειρ μϋνο σα πϋδια υψσίζονσαι. Αν ακολοτθοόμε σον κανϋνα 

„οδηγείσε με σέσοια σαφόσησα ποτ ςαρ επισπέπει να ςσαμασήςεσε μέφπι εκεί ποτ 

βλέπεσε‟ ςσο ςκοσάδι δεν θα μποποόςαμε να οδηγοόμε ακϋμα και με 80 km/h αυοό 

με ατσή σην σαφόσησα, η απϋςσαςη ακινησοποίηςηρ είναι μϋλιρ 63 μέσπα. 

 

 

Τα ςτςσήμασα Night vision είναι καλά, αλλά ςσο μέλλον θα γίνοτν ακόμα 

καλύσεπα. 

Σήμεπα διασίθενσαι ςτςσήμασα ντφσεπινήρ ϋπαςηρ ϋπψρ σο BMW Night Vision. Ατσά 

παπέφοτν ςσον οδηγϋ μία εικϋνα σηρ πεπιοφήρ μπποςσά απϋ σο ατσοκίνησο έσςι ύςσε 

οι πεζοί και να ζύα να γίνονσαι ανσιληπσά απϋ απκεσέρ εκασονσάδερ μέσπα μακπιά. 

Ωςσϋςο, ατσϋ πποϊποθέσει ο οδηγϋρ να φπηςιμοποιεί σην οθϋνη Night Vision ϋπψρ σο 

μεςαίο καθπέπση και να πίφνει μία μασιά εκεί πϋσε-πϋσε. Η σεφνολογία λεισοτπγεί ψρ 
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εξήρ: σο BMW Night Vision φπηςιμοποιεί μία κάμεπα τπεπόθπψν με γψνία θέαςηρ 24 

μοιπύν ποτ παπάγει μία θεπμική εικϋνα η οποία δείφνει θεπμά ανσικείμενα – 

ανθπύποτρ ή ζύα – ψρ υψσεινά ςφήμασα. 

 

Το υψρ επιςήμανςηρ – ο εςσιαςμένορ υψσιςμόρ βοηθά να κεπδίζεσε 

φπόνο. 

Σήμεπα, είναι σεφνικά ευικσϋ η θέςη σψν πεζύν να αναγνψπίζεσαι με απϋλτση 

ακπίβεια. Μϋλιρ ατσή η θέςη γίνει γνψςσή, έναρ πποβολέαρ μποπεί να εςσιάςει ςσην 

πεπιοφή και να δείξει ακπιβύρ ποτ μποπεί να τπάπφει πεζϋρ ςε κίνδτνο. Η BMW σο 

ονομάζει ςόςσημα Dynamic Light Spot. Η βαςική διαυοπά ςτγκπισικά με άλλα 

ςτςσήμασα σοτ είδοτρ είναι ϋσι σο ςόςσημα σηρ BMW πποβάλλει μία δέςμη υψσϋρ ςσο 

δπϋμο για να επιςόπει σην πποςοφή σοτ οδηγοό ςσον κίνδτνο. Το υψρ ατσϋμασα 

ελκόει σην πποςοφή σοτ οδηγοό ςσο ανσικείμενο με σο οποίο κινδτνεόει να 

ςτγκποτςσεί και ενεπγοποιεί μία διαιςθησική και σαφεία ανσίδπαςη. 

 

Βλέπειρ νψπίσεπα, ανσιδπάρ σαφύσεπα. 

Γενικά, θεψποόμε ϋσι ο οδηγϋρ ενϋρ ατσοκινήσοτ κασετθόνεσαι ππορ σην κασεόθτνςη 

ςσην οποία κοισάζει. Ατσϋ παπασηπείσαι κασά σην εκπαίδετςη ςε θέμασα αςυάλειαρ 

ϋσαν, για παπάδειγμα, ο οδηγϋρ μαθαίνει να εκσελεί ελιγμοόρ ςε μία δόςκολη 

κασάςσαςη – ςτνήθψρ ςτγκενσπύνεσαι ςση ζύνη απετθείαρ μπποςσά απϋ σο 

ατσοκίνησϋ σοτ. Επομένψρ, ςσην εκπαίδετςη ατσή, ϋσαν επίκεισαι μία ςόγκποτςη, ο 

οδηγϋρ διδάςκεσαι να εςσιάζει ςε ένα ελεόθεπο κομμάσι – ή „οδϋ‟ διαυτγήρ – μακπιά 

απϋ σο δπϋμο ύςσε η ςτγκεκπιμένη κασεόθτνςη ελιγμοό διαυτγήρ να είναι ςσο πεδίο 

οπασϋσησαρ. Με σο Dynamic Light Spot, σα ππάγμασα είναι διαυοπεσικά. Όσαν ένα 

υψσιςμένο ανσικείμενο ποτ βπίςκεσαι πέπαν σηρ απϋςσαςηρ υπεναπίςμασορ γίνεσαι 

ανσιληπσϋ απϋ σον οδηγϋ, ατσϋρ έφει απκεσϋ φπϋνο για να φπηςιμοποιήςει σο υπένο 

ππιν υσάςει ςσο ανσικείμενο. Τατσϋφπονα, σο Dynamic Light Spot και η λψπίδα υψσϋρ 

ςσο δπϋμο απενεπγοποιοόνσαι μϋλιρ σο ϋφημα πληςιάςει σϋςο ϋςο να απκοόν σα 

κανονικά υύσα για να υψσίζεσαι σο ανσικείμενο. Ατσϋ ποτ κάνει σο Dynamic Light Spot 

σηρ BMW είναι να επιςημάνει σον κίνδτνο ςσον οδηγϋ ϋςο σο δτνασϋν απϋ πιο μακπιά 

και να ελκόςει σην πποςοφή σοτ ς‟ ατσϋν. Τα σεφνικά εξαπσήμασα σοτ ςτςσήμασορ 

είναι πολό αποδοσικοί αιςθησήπερ και ςτςσήμασα πποβολέψν. 

 

Το ςύςσημα αιςθησήπψν αναγνψπίζει ζψνσανά πλάςμασα από σην 

ακσινοβολία σηρ θεπμόσησάρ σοτρ. 

Για σην έγκαιπη πποειδοποίηςη σοτ οδηγοό ςφεσικά με κάποιο κίνδτνο, ππέπει να 

τπάπφει μία απϋςσαςη αναγνύπιςηρ πεπίποτ 100 μέσπψν απϋ σον κίνδτνο, 

ανεξαπσήσψρ καιπικύν ςτνθηκύν. 

 

Για σο ςκοπϋ ατσϋ, σο ςόςσημα υψσεινήρ επιςήμανςηρ ππέπει να διαθέσει ένα έξτπνο 

ςόςσημα αιςθησήπψν. Όλα σα ςτςσήμασα night vision ποτ κτκλουοποόν ςήμεπα και 

βαςίζονσαι ςε ςφεδϋν τπέπτθπερ ακσίνερ απαισοόν μία απϋδοςη 100W για υψσιςμϋ 

σηρ πεπιοφήρ μπποςσά απϋ σο ατσοκίνησο. Ατσϋ ανσιςσοιφεί ςε εκπομπέρ CO2 3 g/km 

επιπλέον, ποτ δεν είναι ετππϋςδεκσο ςσην εποφή μαρ. Το BMW Night Vision Assistant 

έφει πολό μεγαλόσεπη εμβέλεια αναγνύπιςηρ και φψπίρ να απαισείσαι ππϋςθεση πηγή 

υψσϋρ. Και ατσϋ επειδή βαςίζεσαι ςε ανίφνετςη σηρ θεπμϋσησαρ ποτ εκπέμποτν σα 

ανσικείμενα και είναι λιγϋσεπο ετάλψσο ςσην επιπποή σοτ καιποό. Το BMW Night 

Vision εγγτάσαι αναγνύπιςη ασϋμψν ςε απϋςσαςη 97 m κασά μέςο ϋπο. 
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Στςσήμασα υψσιςμού: με ςτςσοιφίερ LED, σο ανσικείμενο ςε άμεςη 

οπασόσησα. 

Εάν, ϋπψρ ςσην πεπίπσψςη σοτ BMW Night Vision, σο ϋφημα ευοδιάζεσαι με ένα 

κασάλληλο ςόςσημα αιςθησήπψν για να μποπεί να ενσοπίζει ππϋςψπα ςε απκεσή 

απϋςσαςη, ππέπει η σεφνολογία πποβολέψν σοτ να τποςσηπίζει σο Dynamic Light Spot. 

Υπάπφοτν ποικίλερ σεφνικέρ δτνασϋσησερ εδύ, απϋ πποβολείρ pixel & xenon μέφπι 

πεπιςσπευϋμενερ μονάδερ και σιρ λεγϋμενερ  ςτςσοιφίερ LED – κάθε μία με σα δικά 

σηρ πλεονεκσήμασα και μειονεκσήμασα. Ππορ σο παπϋν, σο υψρ επιςήμανςηρ 

επιστγφάνεσαι φπηςιμοποιύνσαρ ένα πεπιςσπευϋμενο πποβολέα LED. Με μικπέρ 

απαισήςειρ ενέπγειαρ παπάγεσαι μία δέςμη υψσϋρ ποτ είναι άπιςση για σον οδηγϋ και 

μία ετφάπιςση υψσεινή εικϋνα απϋ σην πεπιςσπουική κίνηςη. Σσην πεπίπσψςη σοτ BMW 

Dynamic Light Spot, οι ιςφτπέρ LED είναι ενςψμασψμένερ ςσο φύπο σοποθέσηςηρ σψν 

πποβολέψν ομίφληρ, ύςσε ο τπϋλοιπορ υψσιςμϋρ σοτ οφήμασορ να μποπεί να βαςιςσεί 

ςε ςτμβασική σεφνολογία. Το ςόςσημα δεν απαισεί απαπαίσησα πποβολείρ LED. 

 

 

Το Dynamic Light Spot μποπεί να μειώςει αιςθησά σον απιθμό 

αστφημάσψν. 

Η BMW ςφεδιάζει να ςτμπεπιλάβει μία λεισοτπγία Dynamic Light Spot ςσο BMW 

Night Vision– λϋγψ σηρ υιλοςουίαρ καινοσομίαρ σοτ BMW ConnectedDrive για σα 

μελλονσικά νέα μονσέλα. Το πποςδοκύμενο ϋυελορ ςσην αςυάλεια – για οδηγοόρ, 

επιβάσερ και ϋλοτρ σοτρ εμπλεκϋμενοτρ ςε ένα ασόφημα ση νόφσα – έφει ήδη 

αποδειφθεί κασά σην εξέλιξη σοτ ςτςσήμασορ. Κασά ση διάπκεια δοκιμύν σηρ BMW 

ςση υάςη εξέλιξηρ σοτ Dynamic Light Spot, κασά μέςο ϋπο η επιςήμανςη/υψσιςμϋρ 

ενϋρ ανσικειμένοτ γινϋσαν ςε ςτφνϋσησα ένα σην ύπα. 
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1.2 Μελλονσικά Στςσήμασα Φψσιςμού – υώσα λέιζεπ. 

 

Σαν παγκοςμίψρ επιστφημένορ κασαςκεταςσήρ ατσοκινήσψν ςσην κασηγοπία, σο 

BMW Group δίνει ιδιαίσεπη ςημαςία ςσην πποηγμένη σεφνολογία ςε ϋλοτρ σοτρ 

σομείρ ποτ ςφεσίζονσαι με σην κασαςκετή ενϋρ ατσοκινήσοτ. Αποκλειςσικέρ 

καινοσομίερ και σεφνολογικά άλμασα διαςυαλίζοτν σο πποβάδιςμα σηρ BMW 

ένανσι σοτ ανσαγψνιςμϋ. Σσον σομέα εξψσεπικοό υψσιςμοό, η BMW είναι επίςηρ 

ππψσοπϋπορ, π.φ. λανςάπονσαρ πποβολείρ LED για ση BMW Σειπά 6 και 

εξελίςςονσαρ λεισοτπγίερ ϋπψρ Anti-dazzle High- Beam Assistant και Dynamic 

Light Spot. Το Dynamic Light Spot είναι ένα ςόςσημα επιςήμανςηρ ποτ υψσίζει 

έγκαιπα σοτρ πεζοόρ, πποςελκόονσαρ  σην πποςοφή σοτ οδηγοό.  

 

Μεσά σην σεφνολογία LED, σα υύσα λέιζεπ είναι σο επϋμενο λογικϋ βήμα ςσην 

εξέλιξη υύσψν σψν ατσοκινήσψν. Οι μηφανικοί σηρ BMW ήδη επγάζονσαι ππορ σην 

κασεόθτνςη να υέποτν ατσή ση υιλοςουία ςση μαζική παπαγψγή σα επϋμενα 

φπϋνια. Μία σέσοια ππψσοποπιακή σεφνολογία θα επισπέχει νέερ ευαπμογέρ 

υύσψν ποτ ατξάνοτν σην αςυάλεια και σην άνεςη, ενύ φάπη ςσην τχηλή 

απϋδοςη θα ςτμβάλλει ςσην εξοικονϋμηςη ενέπγειαρ και ση μείψςη σηρ 

κασανάλψςηρ.  

 

Τα υώσα Λέιζεπ παπάγοτν ςφεδόν παπάλληλερ υψσεινέρ δέςμερ. 

Εξ οπιςμοό, ο υψσιςμϋρ λέιζεπ είναι σελείψρ διαυοπεσικϋρ απϋ σο ηλιακϋ υψρ και 

απϋ σα διάυοπα είδη σεφνησοό υψσιςμοό ποτ φπηςιμοποιοόνσαι ετπέψρ ςήμεπα. 

Κασ‟ απφήν, ο υψσιςμϋρ λέιζεπ είναι μονοφπψμασικϋρ, ποτ ςημαίνει ϋσι σα 

υψσεινά κόμασα έφοτν σο ίδιο μήκορ. Επίςηρ, ππϋκεισαι για μία „ςτνεκσική‟ πηγή 

υψσϋρ, δηλαδή σα κόμασα έφοτν ςσαθεπή διαυοπά υάςηρ. Σαν αποσέλεςμα, ο 

υψσιςμϋρ λέιζεπ μποπεί να παπάγει μία ςφεδϋν παπάλληλη δέςμη με 

υψσεινϋσησα (ένσαςη) φιλιάδερ υοπέρ μεγαλόσεπη απϋ σην ανσίςσοιφη σψν 

ςτμβασικύν LED. Σσοτρ πποβολείρ σψν οφημάσψν, σα φαπακσηπιςσικά ατσά 

μποποόν να φπηςιμοποιηθοόν για σην ευαπμογή αποκλειςσικά νέψν λεισοτπγιύν. 

Επίςηρ, λϋγψ τχηλήρ εγγενοόρ απϋδοςηρ, οι πποβολείρ λέιζεπ έφοτν μικπϋσεπη 

απϋ ση μιςή κασανάλψςη ενέπγειαρ ςε ςφέςη με σα υύσα LED. Με λίγα λϋγια, οι 

πποβολείρ λέιζεπ πεπιοπίζοτν σην κασανάλψςη.  

 

 Η ένσαςη σψν υύσψν λέιζεπ δεν είναι επικίνδτνη για σον άνθπψπο, σα ζύα ή ση 

υόςη ϋσαν φπηςιμοποιοόνσαι ςσα ατσοκίνησα. Ατσϋ ουείλεσαι – μεσαξό άλλψν - 

ςσο ϋσι η εκπομπή σοτ υψσϋρ δεν είναι άμεςη αλλά μεσασπέπεσαι ππύσα ςε μία 

μοπυή κασάλληλη για φπήςη ςσο δπϋμο. Το υψρ ποτ πποέπφεσαι απϋ ση 

διαδικαςία είναι πολό λαμπεπϋ και λετκϋ. Επίςηρ είναι πολό ετφάπιςσο για σο μάσι 

και κασαναλύνει ελάφιςση ενέπγεια.  

 

Δίοδοι λέιζεπ ήδη φπηςιμοποιούνσαι ςήμεπα ςε κασαναλψσικά 

πποωόνσα.  

Απϋλτσα αςυαλήρ, η σεφνολογία υψσιςμοό λέιζεπ ήδη φπηςιμοποιείσαι ςε 

διάυοπα κασαναλψσικά πποωϋνσα, αν και ςε πολλέρ πεπιπσύςειρ ππϋκεισαι για ένα 

πποωονσικϋ φαπακσηπιςσικϋ ποτ πεπνά απαπασήπησο απϋ σο φπήςση. Δεν θα 

ςτμβεί σο ίδιο ϋμψρ ϋσαν ατσή η σεφνολογία φπηςιμοποιηθεί ςσα ατσοκίνησα, 

ϋπψρ ππογπαμμασίζει η BMW.  
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Εδύ, σα πλεονεκσήμασα θα είναι αιςθησά και οπασά. Ένα ακϋμα καθοπιςσικϋ 

ςσοιφείο σοτ λέιζεπ είναι σο μέγεθορ σψν ασομικύν διϋδψν. Με μήκορ μϋλιρ δέκα 

microns (µm), οι δίοδοι λέιζεπ είναι εκασϋ υοπέρ μικπϋσεποι απϋ σα μικπά, 

σεσπαγψνικά κελιά ποτ φπηςιμοποιοόνσαι ςσα ςτμβασικά υύσα LED, σα οποία 

έφοτν μήκορ πλετπάρ ενϋρ φιλιοςσοό (mm). Κάσι σέσοιο ανοίγει νέερ δτνασϋσησερ 

για σην ενςψμάσψςη σηρ πηγήρ υψσϋρ ςσο ατσοκίνησο. Οι μηφανικοί σηρ BMW 

δεν ςκοπεόοτν να μειύςοτν δπαςσικά σο μέγεθορ σψν πποβολέψν, αν και κάσι 

σέσοιο θεψπησικά είναι ευικσϋ. Ανσίθεσα, σο ςκεπσικϋ είναι να διασηπηθοόν οι 

ςτμβασικέρ εξψσεπικέρ διαςσάςειρ σοτρ, ύςσε και να ςτνεφίςοτν να παίζοτν 

οτςιαςσικϋ πϋλο ςσο ςστλ μιαρ BMW. Τα πλεονεκσήμασα μεγέθοτρ μποποόν 

ϋμψρ να φπηςιμοποιηθοόν για μείψςη σοτ βάθοτρ σηρ μονάδαρ σψν πποβολέψν 

και για να διετπόνοτν σιρ δτνασϋσησερ ςσην σοποθέσηςη σψν πποβολέψν και σο 

ςστλ σοτ αμαξύμασορ.  

 

Ένα ακϋμα πλεονέκσημα σηρ σεφνολογίαρ υψσιςμοό λέιζεπ σο οποίο οι μηφανικοί 

σηρ BMW πποσίθενσαι να αξιοποιήςοτν πλήπψρ είναι η τχηλή εγγενήρ απϋδοςη. 

Μία απλή ςσασιςσική σο επιβεβαιύνει: ενύ οι λτφνίερ LED παπάγοτν μϋνο 100 

lumens (μονάδα ιςφόορ υψσιςμοό) ανά watt, σα υύσα λέιζεπ παπάγοτν πεπίποτ 

170 lumens. Με σέσοια δεδομένα, επϋμενο είναι η BMW να θέλει να αξιοποιήςει 

πλήπψρ ατσή σην σεφνολογία ύςσε να ατξήςει ση ςτνολική απϋδοςη σοτ 

ατσοκινήσοτ. Επίςηρ, αναμενϋμενο είναι ο υψσιςμϋρ λέιζεπ να κάνει σην ππύση 

σοτ εμυάνιςη ςε ένα ππψσϋστπο σοτ BMW i – σο BMW i8 Concept. Σσο κάσψ-

κάσψ, σο BMW i ςτμβολίζει μία νέα, premium υιλοςουία ποτ είναι ένσονα 

πποςανασολιςμένη ςση βιψςιμϋσησα.  

 

 

Φψσιςμόρ λέιζεπ: τχηλή απόδοςη και αςυάλεια.  

Η αςυάλεια είναι βαςική παπάμεσπορ ςσην εξέλιξη σηρ σεφνολογίαρ υψσιςμοό 

λέιζεπ για φπήςη ςε επιβασικά ατσοκίνησα. Νο 1 ςση λίςσα πποσεπαιοσήσψν σηρ 

BMW για ση ευαπμογή ατσήρ σηρ σεφνολογίαρ είναι η απϋλτση αςυάλεια σψν 

μασιύν ϋλψν σψν φπηςσύν σοτ δπϋμοτ και η εγγτημένη αξιοπιςσία ςε καθημεπινή 

φπήςη. Επομένψρ, σο ςημανσικϋ είναι, ππιν απϋ σην εκπομπή σοτ υψσϋρ μέςψ σψν 

μικποςκοπικύν διϋδψν λέιζεπ ςσο δπϋμο, η - απφικά - κτανή δέςμη υψσϋρ λέιζεπ 

να μεσασπαπεί ππύσα (μέςψ ενϋρ υψςυοπίζονσορ ανακλαςσικοό τλικοό μέςα 

ςσον πποβολέα) ςε καθαπϋ λετκϋ υψρ ποτ είναι πολό λαμπεπϋ και ετφάπιςσο 

ςσο μάσι. Σσο μέλλον, μέςψ σψν υύσψν λέιζεπ θα μποποόν να τλοποιηθοόν ϋλερ 

οι γνψςσέρ  - ςτμπεπιλαμβανομένψν και σψν πιο ππϋςυασψν – λεισοτπγίερ 

υψσιςμοό σηρ BMW, ϋπψρ Adaptive Headlights, ςόςσημα επιςήμανςηρ Dynamic 

Light Spot και Anti-Dazzle High-Beam Assist. Επίςηρ τπάπφει δτνασϋσησα 

φπήςηρ σψν υύσψν λέιζεπ σηρ BMW για σην ευαπμογή νέψν λεισοτπγιύν με 

ελάφιςση κασανάλψςη ενέπγειαρ. 
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1.3 Proactive Connectivity – πεπιςςόσεπερ πληπουοπίερ, 

μεγαλύσεπη αςυάλεια. 

 

Ξέπεσε σι θα ςτνανσήςεσε ςσην επϋμενη ςσπουή; Πεπιμένεσε να κολλήςεσε ςσην 

κτκλουοπία ςε κάποιο ςημείο σηρ διαδπομήρ; Όςα πεπιςςϋσεπα γνψπίζοτν οι 

οδηγοί για σο σαξίδι ποτ έφοτν μπποςσά σοτρ σϋςο καλόσεπα μποποόν να 

πποεσοιμάζονσαι οι ίδιοι και σα ατσοκίνησά σοτρ για να ανσιδποόν κασάλληλα. Γι‟ 

ατσϋ, οι μηφανικοί εξέλιξηρ σοτ BMW Group αςφολήθηκαν επί απκεσϋ διάςσημα 

με ση ςτγκένσπψςη πληπουοπιύν για σο σαξίδι και με σην ενημέπψςη σψν οδηγύν 

ςφεσικά με σο σι ςτμβαίνει ςε κάποιο ςημείο σηρ διαδπομήρ. Ατσϋ ατξάνει σην 

αςυάλεια ενύ οι πληπουοπίερ μποποόν να φπηςιμοποιηθοόν ςε ενεπγά 

(πποληπσικά) ςτςσήμασα τποςσήπιξηρ οδηγοό, ςτςσήμασα πλοήγηςηρ και 

διαφείπιςη ενέπγειαρ. Δόο επετνησικά ππογπάμμασα σοτ BMW Group με 

σέσοιοτρ ςσϋφοτρ σισλουοποόνσαι „Local Hazard Warning‟ και „Proactive 

Connectivity‟. 

 

Local Hazard Warning. 

Σσϋφορ σοτ local hazard warning είναι η έγκαιπη πποειδοποίηςη σοτ οδηγοό για 

δόςκολα πποβλέχιμοτρ κινδόνοτρ ςσον ατσοκινησϋδπομο, για παπάδειγμα σο 

σέλορ μαρ οτπάρ σηρ κτκλουοπίαρ μεσά απϋ μία ςσπουή, ένα ασόφημα ή η 

μείψςη σοτ πλάσοτρ ενϋρ δπϋμοτ λϋγψ οδικύν έπγψν ςε εξέλιξη. Η σεφνολογία 

Local hazard warning επιςημαίνει νψπίσεπα κάποιο ενδεφϋμενο κίνδτνο με ςσϋφο 

σηρ μείψςη σψν ϋποιψν επιπσύςεψν. 

 

«Γνψπίζονσαρ εκ σψν πποσέπψν έναν κίνδτνο, πποεσοιμάζομαι ανάλογα με 

αποσέλεςμα να σον αποδτναμύνψ κασά σο ήμιςτ». 

(Georg Obert, Project Manager Local Hazard Warning σομέα Διαφείπιςηρ 

Κτκλουοπίαρ σοτ BMW Group) 

 

Οι μηφανικοί εξέλιξηρ σοτ BMW Group δοκιμάζοτν ατσή ση ςσιγμή σα ππύσα 

ςενάπια με σεφνολογία  local hazard warning ςση Γεπμανική πϋλη Έςςη. Όλερ οι 

κινησέρ μονάδερ ςήμανςηρ ποτ εςσάληςαν απϋ σο υοπέα σοτ ατσοκινησϋδπομοτ 

έφοτν ευοδιαςσεί με ένα πομπϋ ποτ ςσέλνει σην ακπιβή σπέφοτςα θέςη σοτρ και 

άλλερ ςφεσικέρ πληπουοπίερ. 

 

Ο πομπϋρ ενημεπύνει επίςηρ σον οδηγϋ εάν μία λψπίδα είναι μπλοκαπιςμένη, 

ποια λψπίδα είναι ατσή, ςε ποια λψπίδα θα ππέπει να μεσακινηθεί ο οδηγϋρ εξ 

αισίαρ σοτ ςτμβάνσορ και ποια είναι η μέγιςση επισπεπϋμενη σαφόσησα λϋγψ 

οδικύν έπγψν. Τα δεδομένα αποςσέλλονσαι μέςψ ενϋρ κενσπικοό server ςσο 

ϋφημα δοκιμύν σψν διαφειπιςσύν σηρ κτκλουοπίαρ – ένα ςημεπινϋ μονσέλο BMW 

Σειπά 5– ϋποτ τποβάλλονσαι ςε επεξεπγαςία και πποεσοιμαςία. Οι κινησέρ 

μονάδερ ςήμανςηρ είναι εξαιπεσικά κασάλληλερ για ση διεξαγψγή ποικίλψν 

δοκιμύν, καθύρ ο πποςδιοπιςμϋρ θέςηρ σοτρ μέςψ GPS και η ςόνδεςη με έναν 

κενσπικϋ server δημιοτπγοόν μια ξεκάθαπη θέςη αναυοπάρ ύςσε να ςεσαπιςσεί 

σο ςόςσημα ςσο ϋφημα. Επομένψρ, μποποόν επίςηρ να παπέφοτν σιρ βαςικέρ 

απαισοόμενερ πληπουοπίερ καθύρ και να ςτμπεπιλάβοτν και άλλερ κασαςσάςειρ 

ευ ϋςον η σεφνολογία επεκσαθεί. 
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Εάν σο ϋφημα δοκιμύν λάβει σιρ πληπουοπίερ μέςψ μιαρ κινησήρ μονάδαρ 

ςήμανςηρ ςσο δπϋμο μπποςσά, ατσϋ πποειδοποιεί σον οδηγϋ νψπίσεπα μέςψ σοτ 

ςτςσήμασορ πλοήγηςηρ σοτ ατσοκινήσοτ. Τατσϋφπονα, σο ςόςσημα δίνει ςσον 

οδηγϋ αξιϋπιςσερ τποδείξειρ για ση μέγιςση δτνασή σαφόσησα και σην πιθανϋσησα 

να φπειαςσεί να αλλάξει λψπίδα. Καθύρ οι μηφανικοί εξέλιξηρ σοτ BMW Group 

ατσή ση ςσιγμή δοκιμάζοτν σο ςόςσημα για σην ακπίβεια και αξιοπιςσία σοτ, έφει 

επιλεφθεί ψρ ϋπιο πποειδοποίηςηρ σο ένα φιλιϋμεσπο ππιν σο ςτμβάν. 

Επιςσημονικέρ μελέσερ έφοτν δείξει ϋσι ατσή είναι η βέλσιςση απϋςσαςη 

πποειδοποίηςηρ ϋσαν ατσή η σεφνολογία σοποθεσείσαι ςε ένα ϋφημα. 

 

Το Local hazard warning μποπεί να ενςψμασψθεί ςε ςτνδταςμϋ με σην επϋμενη 

γενιά ςτςσημάσψν πλοήγηςηρ. Η ικανϋσησά σοτρ να επεξεπγάζονσαι εξαιπεσικά 

ακπιβείρ πληπουοπίερ θέςειρ (ςε απϋςσαςη πένσε μέσπψν)  επισπέπει σο βέλσιςσο 

πποςδιοπιςμϋ σοτ φπϋνοτ σηρ πποειδοποίηςηρ, σηρ θέςηρ σοτ κινδόνοτ και σηρ 

απεικϋνιςήρ σοτρ. Σε άλλα ςσάδια εξέλιξηρ σα ςτςσήμασα local hazard warning 

θα μποποόςαν να πτθμιςσοόν ςόμυψνα με σην σαφόσησα σοτ ατσοκινήσοτ και 

σηρ τπϋλοιπηρ κτκλουοπίαρ και να ενςψμασψθοόν, για παπάδειγμα, οι 

τπολογιςμοί μήκψν ανάςφεςηρ (μποσιλιάπιςμα). Η αξιϋπιςση ατσϋμαση 

αναγνύπιςη φπηςιμοποιύνσαρ σα δεδομένα Extended Floating Car Data ήδη 

βοηθά σα ατσοκίνησα BMW να ςτμβάλλοτν ςση βελσίψςη σψν δελσίψν 

κτκλουοπίαρ. Ππάγμασι, σο καλοκαίπι σοτ 2011 σο BMW Group μπϋπεςε να 

υέπει ςσην παπαγψγή σην σαφόσαση και έγκαιπη τπηπεςία ενημέπψςηρ Real-

Time Traffic Information (RTTI). Σσο μέλλον, σα οφήμασα BMW θα μποποόν 

επίςηρ να κασαγπάυοτν δεδομένα, σα οποία θα βοηθοόν ςσην παπαγψγή 

πποειδοποιήςεψν για σοπικοόρ κινδόνοτρ. Και ϋλα ατσά θα πποςσεθοόν ςσην 

αποσελεςμασικϋσησα σοτ RTTI. 

 

Proactive Connectivity. 

Ένα ακϋμα επετνησικϋ project σοτ BMW Group Forschung und Technik GmbH, 

σο οποίο αςφολείσαι με ση ςτνδεςιμϋσησα με ςσϋφο σην πποληπσική οδήγηςη, 

υέπνει σοτρ μηφανικοόρ εξέλιξηρ ςε ένα άλλο εξειδικετμένο σομέα:  

 

«Με σο Proactive Connectivity project θέλοτμε να „κοισάξοτμε‟ ςσο μέλλον και να 

πποβλέχοτμε σι θα ςτμβεί ςσο δπϋμο σα επϋμενα δόο λεπσά» 

 (Dr Ilse Kulp, Project Manager Proactive Connectivity σομέα BMW Group 

Research & Technology) 

 

Σσϋφορ σψν μηφανικύν είναι να επισόφοτν μία αξιϋπιςση ππϋγνψςη για σην 

σαφόσησα και επομένψρ ση ποή σηρ κτκλουοπίαρ για σα επϋμενα δόο λεπσά ςε 

ένα ςτγκεκπιμένο δπϋμο. Ανάλογα με σο ςενάπιο, ατσϋ ςημαίνει να μποποόν να 

πποβλέχοτν σι γίνεσαι μεπικέρ εκασονσάδερ μέσπα πιο κάσψ ςσο δπϋμο μιαρ 

πϋληρ ή ςε μεπικά φιλιϋμεσπα ςσον ατσοκινησϋδπομο.  Η ιδέα σψν τπολογιςμένψν 

πποβλέχεψν είναι οι οδηγοί να λαμβάνοτν πληπουοπίερ για σην κασάςσαςη σηρ 

κτκλουοπίαρ ποτ θα ςτνανσήςοτν ςσο δπϋμο σοτρ νψπίσεπα και ςε ςτνδταςμϋ 

με σιρ τποδείξειρ σαφόσησαρ και σην καθοδήγηςη διαδπομήρ να μποπέςοτν να 

υσάςοτν ςσον πποοπιςμϋ σοτρ με αςυάλεια και φψπίρ τχηλή κασανάλψςη. 

 

 

 



 
 
 
 
 
Media 
Information 
 
10/2011 
Page 11 

Ποικίλερ πηγέρ δεδομένψν για απαπάμιλλη αξιοπιςσία. 

Το Proactive connectivity βαςίζεσαι ςε πποςομοίψςη σηρ κτκλουοπίαρ ςσο 

επϋμενο σμήμα σοτ δπϋμοτ ποτ κινείσαι σο ατσοκίνησο. Χπηςιμοποιύνσαρ 

απκεσέρ διαυοπεσικέρ πηγέρ δεδομένψν, η ππϋβλεχη ατσή είναι ϋςο σο δτνασϋν 

πιο αξιϋπιςση απϋ σην απφή. Μία απϋ σιρ πηγέρ είναι ένα ιςσοπικϋ σηρ 

κτκλουοπίαρ με βάςη σην παπασήπηςη ενϋρ πποκαθοπιςμένοτ σμήμασορ σηρ 

διαδπομήρ ςε ςτγκεκπιμένο φπονικϋ πλαίςιο.  

 

Σ‟ ατσϋ σο πλαίςιο, μποποόν να γίνοτν πποβλέχειρ για σον ϋγκο σηρ κτκλουοπίαρ 

και ση μέςη σαφόσησα μία ςτγκεκπιμένη ύπα και ςε ένα ςτγκεκπιμένο μέπορ. 

Ατσϋ μαρ επισπέπει να εξάγοτμε κάποια απφικά ςτμπεπάςμασα για σην πιθανή 

πτκνϋσησα σηρ κτκλουοπίαρ και κασ‟ επέκσαςη σην πιθανϋσησα μποσιλιαπίςμασορ, 

για παπάδειγμα. Σσιρ πληπουοπίερ πποςσίθενσαι και δεδομένα απϋ car-to-car 

(C2C) και „car-to-backend-to-car‟ επικοινψνίερ. Οι C2C επικοινψνίερ επισπέποτν 

απετθείαρ επικοινψνία μεσαξό σψν οφημάσψν ςε μία απϋςσαςη μέφπι 500 m. 

Ατσϋ ςημαίνει ϋσι σο ατσοκίνησο σοτ οδηγοό μποπεί να „βλέπει‟ ϋ,σι „βλέπει‟ και σο 

πποποπετϋμενο ϋφημα και επομένψρ κάνει μία ππϋβλεχη για σο πϋςο γπήγοπα 

θα υσάςει ςση θέςη σοτ πποποπετϋμενοτ οφήμασορ. Ο „οπίζονσαρ ππϋβλεχηρ‟ 

επεκσείνεσαι πεπαισέπψ – ςε και μεγάλο βαθμϋ - απϋ σιρ „car-to-backend-to-car‟ 

επικοινψνίερ, καθύρ η ςόνδεςη με έναν server κασαπγεί σην ανάγκη για άμεςη 

ςόνδεςη μεσαξό σψν οφημάσψν. Σημανσικέρ πληπουοπίερ εδύ είναι ο απιθμϋρ και 

η σαφόσησα άλλψν οφημάσψν σηρ πεπιοφήρ. Τέλορ, πληπουοπίερ απϋ σο 

ατσοκίνησο σοτ οδηγοό - ϋπψρ σπέφοτςα θέςη και σαφόσησα, ππουίλ σαξιδιοό 

μέφπι σύπα και πποοπιςμϋρ – ολοκληπύνοτν σα δεδομένα ποτ φπηςιμοποιοόνσαι 

για ση δημιοτπγία σηρ πποςομοίψςηρ κτκλουοπιακήρ ποήρ. 

 

 

Έναρ αλγόπιθμορ τπολογίζει σο μέλλον. 

Βαςιςμένορ ςσην ετυτή ςόνθεςη ατσύν σψν δεδομένψν, έναρ αλγϋπιθμορ 

τπολογίζει πύρ θα εξελιφθεί η κτκλουοπία σα επϋμενα δόο λεπσά πποκειμένοτ 

να γίνοτν οι κασάλληλερ τποδείξειρ ςσον οδηγϋ. Ατσέρ μποπεί να έφοτν ση μοπυή 

πποειδοποιήςεψν, για παπάδειγμα, ή ςτςσάςεψν για σην σαφόσησα ποτ ππέπει να 

διασηπήςει ο οδηγϋρ για να υσάςει ςσα υανάπια ϋσαν γίνοτν ππάςινα. Επίςηρ 

μποπεί να είναι μία έγκαιπη πποειδοποίηςη ϋσι θα υανάπια θα γίνοτν κϋκκινα, 

ύςσε ο οδηγϋρ να αυήςει σο γκάζι και να εξοικονομήςει καόςιμο (και παπάλληλα 

να λάβει τπϋχη σοτ σην οτπά σψν άλλψν ατσοκινήσψν ποτ θα πεπιμένοτν ςσα 

υανάπια). 

 

Η μεγάλη ππϋκληςη για ση ππονοησική οδήγηςη βπίςκεσαι ςση επίσετξη σηρ πιο 

ακπιβοόρ ππϋβλεχηρ για σο σι θα ςτμβεί ςσο δπϋμο – πφ. ςση δημιοτπγία πιθανύν 

ςεναπίψν και αξιϋπιςσψν οδηγιύν απϋ ϋλα σα διαθέςιμα δεδομένα. 

«Έφοτμε ςτγκενσπύςει ένα σεπάςσιο απιθμϋ δεδομένψν απϋ ππαγμασικέρ 

ςτνθήκερ, ϋπψρ η σαφόσησα με σην οποία κινοόνσαι σα πποποπετϋμενα οφήμασα, 

δεδομένα απϋ υψσεινοόρ ςημασοδϋσερ και απϋ σο ατσοκίνησο σοτ οδηγοό. Μεσά 

αποςσολή μαρ είναι να σα φπηςιμοποιήςοτμε ςαν βάςη για μία αξιϋπιςση 

ππϋγνψςη ςφεσικά με σο πύρ θα εξελιφθεί η κτκλουοπία σα επϋμενα δόο λεπσά. 

Σσην απφή, ατσϋ ακοόγεσαι ςα να κοισάζειρ ςε μία κπτςσάλλινη ςυαίπα». 

 (Benno Schweiger, μέλορ σηρ ομάδαρ BMW Group Research & Technology ποτ 

δοτλεόει ςσον αλγϋπιθμο σοτ Proactive Connectivity). 
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Ο αλγϋπιθμορ φπηςιμοποιεί μικπο-πποςομοίψςη σηρ κτκλουοπιακήρ ποήρ ποτ 

επισπέπει σην πεπίπλοκη ςόνθεςη ϋλψν σψν δεδομένψν, ύςσε να πποςυέπει 

κάποια αξιϋπιςση ππϋβλεχη. Εδύ, σο σμήμα σηρ διαδπομήρ ποτ ακολοτθεί 

κασαγπάυεσαι ςε μονοδιάςσαση υϋπμα και πποςσίθενσαι ϋλερ οι διαθέςιμερ 

πληπουοπίερ απϋ ση πεπιοφή – ϋπψρ απϋ οφήμασα ποτ μεσαδίδοτν ση θέςη σοτρ. 

Επιπλέον, ο αλγϋπιθμορ φπηςιμοποιεί ιςσοπικά δεδομένα και σην σπέφοτςα 

σαφόσησα σοτ ατσοκινήσοτ σοτ οδηγοό για να τπολογίζει μία πιθανή 

κτκλουοπιακή πτκνϋσησα και ςτμπληπύνει σα κενά μεσαξό σψν οφημάσψν στφαία 

με εικονικά οφήμασα, σα οποία ςσην πποςομοίψςη πποςαπμϋζοτν σην σαφόσησά 

σοτρ ατσϋμασα ςσην σαφόσησα σψν οφημάσψν ποτ βπίςκονσαι γόπψ σοτρ, βάςει 

πποϊπολογιςμένηρ σαφόσησαρ και  μονσέλψν απϋςσαςηρ. 

 

100 ςενάπια σο δετσεπόλεπσο. 

Ο αλγϋπιθμορ σπέφει ατσή σην πποςομοίψςη πεπίποτ 100 υοπέρ σο 

δετσεπϋλεπσο, με σην κασανομή σψν οφημάσψν ςσο δπϋμο και σιρ ανσιδπάςειρ σψν 

εικονικύν οδηγύν σοτρ να αλλάζοτν στφαία κάθε υοπά. Ατσϋ παπάγει 100 

διαυοπεσικέρ εκδϋςειρ σο δετσεπϋλεπσο ατσοό ποτ ενδέφεσαι να ςτμβεί σα 

επϋμενα δόο λεπσά ςσο δπϋμο. Απϋ σην πληθύπα σψν πιθανύν ςεναπίψν και 

δεδομένψν για ση ςτφνϋσησα κάποιψν πεπιςσασικύν, εξάγονσαι αξιϋπιςσερ 

πποβλέχειρ ψρ ππορ σο πύρ θα εξελιφθοόν ςσην ππαγμασικϋσησα σα επϋμενα δόο 

λεπσά. Σση ςτνέφεια, ο αλγϋπιθμορ αποςσέλλει ςσον οδηγϋ κασάλληλερ 

πποειδοποιήςειρ ή ενδείξειρ εάν ανιφνεόςει πιθανϋσησα να ςτμβεί ένα ή 

πεπιςςϋσεπα απϋ σα διάυοπα ςενάπια. 

 

Με ατσή ση μέθοδο μποπεί να πποβλευθεί με ακπίβεια ϋφι μϋνο κάποια 

κτκλουοπιακή ανάςφεςη αλλά ακϋμα και η ποή ςσο σέλορ σηρ οτπάρ - η αόξηςη 

σοτ μήκοτρ σηρ ανάςφεςηρ πεπιλαμβάνεσαι ςσοτρ τπολογιςμοόρ. Αποσέλεςμα 

ϋλψν ατσύν είναι ϋσι οι τποδείξειρ για παπακάμχειρ είναι πολό καλόσεπερ και 

επιπλέον ϋσι οι οδηγοί μποποόν να πποςαπμϋςοτν σην σαφόσησά σοτρ απϋ νψπίρ 

καθύρ γνψπίζοτν ςε ποιο ςημείο σοτ δπϋμοτ αποκαθίςσασαι η ποή σηρ 

κτκλουοπίαρ. Οι μηφανικοί εξέλιξηρ σοτ BMW Group Research & Technology 

ςτνεπγάζονσαι ατσή ση ςσιγμή με ςτναδέπυοτρ απϋ άλλα σμήμασα πποκειμένοτ 

να πποςδιοπίςοτν σι πϋλο μποπεί να παίξει ςσο μέλλον έναρ σέσοιορ αλγϋπιθμορ 

ςε μία πποληπσική οδήγηςη. 

 

Όφημα ή Κενσπικόρ Υπολογιςσήρ 

Σσο σελετσαίο επετνησικϋ ππψσϋστπο, έναρ μεγάλορ τπολογιςσήρ ςσο 

ποπσμπαγκάζ παπέφει σην απαισοόμενη ιςφό επεξεπγαςίαρ, ποτ ϋμψρ θα 

μποποόςε θεψπησικά να πποςυέπει έναρ κενσπικϋρ τπολογιςσήρ. Γι‟ ατσϋ σο 

λϋγο, οι μηφανικοί εξέλιξηρ διεπετνοόν σπϋποτρ σϋςο για σην κλιμάκψςη και 

ενςψμάσψςη σηρ μονάδαρ επεξεπγαςίαρ σοτ οφήμασορ, ϋςο και σηρ 

δτνασϋσησαρ μεσαυοπάρ σηρ λεισοτπγίαρ ατσήρ ςε έναν κενσπικϋ τπολογιςσή. 

Σσϋφορ είναι να βπεθεί η πιο αποσελεςμασική λόςη για σο μέλλον. 

 

Η ιδιαισεπϋσησα αλλά και σο μεγάλο πλεονέκσημα μιαρ πποληπσικήρ οδήγηςηρ 

βαςιςμένηρ ςση ςτνδεςιμϋσησα βπίςκεσαι ςσο ςτνδταςμϋ σψν διαθέςιμψν 

δεδομένψν.  
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Οι „C2C‟ επικοινψνίερ παπέφοτν ςσον οδηγϋ άμεςη ενημέπψςη για ππάγμασα ποτ 

ςτμβαίνοτν λίγο πιο μπποςσά σοτ, ενύ οι „car-to-backend-to-car‟ επικοινψνίερ 

καλόπσοτν πεπιςσασικά ποτ βπίςκονσαι απκεσά μακπόσεπα. Εδύ, σο ιςσοπικϋ σηρ 

κτκλουοπίαρ αποσελεί ση βάςη για σοτρ τπολογιςμοόρ. Για να επιστγφάνονσαι 

ακϋμα πιο ακπιβείρ πποβλέχειρ ςσο μέλλον, κτκλουοπιακά δεδομένα ςε 

ππαγμασικϋ φπϋνο ϋπψρ RTTI, πληπουοπίερ απϋ υψσεινοόρ ςημασοδϋσερ, 

ςσοιφεία απϋ υψσεινέρ μεσαβλησέρ πινακίδερ και δελσία καιποό θα επεκσείνοτν 

ση γκάμα σψν διαθέςιμψν δεδομένψν για σον τπολογιςμϋ πποςομοιύςεψν 

κτκλουοπιακήρ ποήρ. 
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2. Οι ςφεδόν απεπιόπιςσερ δτνασόσησερ σηρ ςτνδεςιμόσησαρ. 

 

2.1 Ο τπέποφορ κϋςμορ σψν apps. 

 

Με σο λανςάπιςμα σηρ MINI Connected σο 2010, σο BMW Group έγινε ο ππύσορ 

κασαςκεταςσήρ ατσοκινήσψν ποτ ενςψμάσψςε σο Apple iPhone μέςψ ςφεσικήρ 

ευαπμογήρ ςσα μονσέλα σοτ. Πποαιπεσική επιλογή, σο MINI Connected 

πεπιλαμβάνει μία απλή θόπα USB και σο MINI Connected App για να μεσασπέχει 

σο smartphone ςε μία κενσπική διεπαυή για ενημέπψςη/χτφαγψγία μέςα ςσο 

ατσοκίνησο ποτ καλόπσει ϋλα σα ςτςσήμασα σοτ ατσοκινήσοτ. Η σεφνολογία ατσή 

αποσέλεςε σην απαπφή μιαρ νέαρ εμπειπίαρ ενημέπψςηρ/χτφαγψγίαρ μέςα ςσο 

ατσοκίνησο. Την άνοιξη σοτ 2011, ατσή η διεπαυή και η ευαπμογή ήσαν επίςηρ 

διαθέςιμερ για ϋλα σα μονσέλα BMW με ση μοπυή σψν BMW Apps και BMW 

Connected. Επιπλέον ατσύν, σο BMW Group έφει επεκσείνει απϋ σϋσε ση 

υιλοςουία ευαπμογύν για να ςτμπεπιλάβει ινσεπνεσικέρ τπηπεςίερ απϋ σην 

BMW Online (διαθέςιμερ απϋ σο 2001) και απϋ υέσορ σο καλοκαίπι, ση BMW 

Live. Άλλερ ςτμβασέρ ευαπμογέρ (apps) 

– και επομένψρ τπηπεςίερ – απϋ σπίσοτρ παπϋφοτρ μποποόν επίςηρ να 

ενςψμασψθοόν ςση υιλοςουία και να φπηςιμοποιηθοόν ςσα οφήμασα BMW & 

MINI. 

 

Δτνασόσησερ για σαφεία και ετέλικση επέκσαςη. 

Με ση υιλοςουία σψν ευαπμογύν – φπηςιμοποιύνσαρ σην ενςψμάσψςη ενϋρ 

smartphone είσε μέςψ ευαπμογύν ή ενϋρ browser μέςα ςσο ατσοκίνησο – οι 

τπεόθτνοι εξέλιξηρ σοτ BMW Group δημιοόπγηςαν μία πολό ετέλικση και ππορ 

σο παπϋν αξεπέπαςση πλασυϋπμα. Ππάγμασι οι λεισοτπγικέρ δτνασϋσησερ ενϋρ 

οφήμασορ μποποόν να επεκσαθοόν ςημανσικά μέςψ ειδικύν ευαπμογύν 

πιςσοποιημένψν απϋ σο BMW Group, ποτ επισπέποτν ση φπήςη λεισοτπγιύν ϋπψρ 

web radio, GoogleTM  Local Search και FacebookTM  μέςα ςσο ατσοκίνησο με 

αςυάλεια και άνεςη. Αλλά ατσϋ είναι μϋνο η απφή, αυοό η υιλοςουία σψν 

ευαπμογύν επισπέπει ση ςφεδϋν απεπιϋπιςση επέκσαςη σψν λεισοτπγιύν. Η 

ενημέπψςη σηρ ευαπμογήρ ή η εγκασάςσαςη μιαρ άλληρ ςτμβασήρ ευαπμογήρ 

υέπνει νέερ λεισοτπγίερ ςσο ατσοκίνησο – φψπίρ να φπειάζονσαι μεσαβολέρ ςσο 

ίδιο σο ϋφημα. 

 

«Για εμάρ, σο θέμα με σιρ ευαπμογέρ δεν είναι μϋνο οι ασομικέρ τπηπεςίερ μέςα 

ςσο ατσοκίνησο, ϋπψρ web radio ή Google, αλλά και οι δπϋμοι ποτ μαρ ανοίγοτν 

πέπαν ατσύν. Ατσή η σεφνολογία κάνει σα ατσοκίνησά μαρ κασάλληλα για σο 

μέλλον». (Florian Reuter, Product Management MINI Connected) 

 

Ένα σπέφον παπάδειγμα σηρ ςτνεφοόρ επέκσαςηρ σηρ λεισοτπγικϋσησαρ σψν 

ευαπμογύν είναι σο νέο ημεπολϋγιο σοτ BMW ConnectedDrive. Μία ενημέπψςη 

για σην ευαπμογή επισπέπει σην ππϋςβαςη ςσο ππαγμασικϋ ημεπολϋγιο απϋ σο 

iPhone μέςα ςσο ατσοκίνησο και ση ςόνδεςη σοτ ημεπολογίοτ (diary) σοτ 

smartphone με σο ςόςσημα ενημέπψςηρ/χτφαγψγίαρ σοτ ατσοκινήσοτ. Οι οδηγοί 

μποποόν σύπα να έφοτν ππϋςβαςη ςσο ημεπολϋγιϋ σοτρ απϋ σην κενσπική οθϋνη 

πληπουοπιύν ακϋμα και να ακοόνε κασαφψπήςειρ. 
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Ευαπμογέρ σπίσψν από εξψσεπικούρ ππομηθετσέρ. 

Επιπλέον σψν ειδικύν λεισοτπγιύν ποτ δημιοόπγηςε σο ίδιο σο BMW Group 

φπηςιμοποιεί και σιρ σεφνικέρ δτνασϋσησερ ποτ πποςυέποτν σα MINI Connected 

και BMW Apps ςαν πλασυϋπμα για σην ενςψμάσψςη τπηπεςιύν άλλψν 

ππομηθετσύν. Ατσέρ οι „ευαπμογέρ σπίσψν‟  θα επισπέποτν σην ομαλή μεσαυοπά 

ςσο ατσοκίνησο πολλύν λεισοτπγιύν ενημέπψςηρ/χτφαγψγίαρ ποτ ήδη 

φπηςιμοποιοόν οι πελάσερ ςσο ςπίσι. Και ατσϋ ςημαίνει ϋσι θα έφοτν ππϋςβαςη 

ςσιρ τπηπεςίερ ποτ θέλοτν – ϋπψρ εξασομικετμένη αναπαπαγψγή μοτςικήρ μέςψ 

music streaming – ϋλερ σιρ υοπέρ, είσε πηγαίνοτν κάποτ με σα πϋδια ή 

βπίςκονσαι ςσο ατσοκίνησο. 

 

«Με σιρ „third-party apps‟ ςσϋφο επιθτμία μαρ είναι να δύςοτμε σοτρ πελάσερ σην 

ετκαιπία να επιλέξοτν σον ππομηθετσή ποτ πποσιμοόν ή σοτλάφιςσον ατσϋν με 

σον οποίο είναι εξοικειψμένοι, για κάθε ειδική ευαπμογή. Επιπλέον, ϋσαν 

εμυανίζονσαι νέερ λεισοτπγίερ μέςα απϋ άλλερ ευαπμογέρ, μποποόμε να 

τποδείξοτμε ένα ππομηθετσή ποτ πποςυέπει σην τπηπεςία ποτ χάφνοτν». 

(Andreas Schwarzmeier, BMW ConnectedDrive) 

 

Πποςυέπονσαρ ατσή σην πλασυϋπμα για ευαπμογέρ άλλψν ππομηθετσύν, σο 

BMW Group τπογπαμμίζει σην κοπτυαία θέςη σοτ σϋςο ςσην ενςψμάσψςη 

υοπησύν ςτςκετύν μέςα ςσο ατσοκίνησο ϋςο και ςσην ειςαγψγή ινσεπνεσικύν 

τπηπεςιύν. Οι φπϋνοι εξέλιξηρ μειύνονσαι ακϋμα πεπιςςϋσεπο και η επιλογή 

πποωϋνσψν διετπόνεσαι με πιο εξασομικετμένερ λόςειρ. Και σο ςημανσικϋσεπο, οι 

σοπικέρ απαισήςειρ μποποόν να καλτυθοόν με σο καλόσεπο σπϋπο μέςα απϋ μία 

πολόπλετπη δομή ποτ αναδεικνόει σιρ διαθέςιμερ τπηπεςίερ. Σσην Αμεπική, οι 

πελάσερ σψν BMW Apps και MINI Connected μποποόν ήδη να φπηςιμοποιοόν ση 

δημουιλή και δψπεάν εξασομικετμένη τπηπεςία ινσεπνεσικοό παδιουύνοτ 

Pandora®. 

 

«Σσϋφορ μαρ για σο μέλλον είναι να πποφψπήςοτμε ση ςτνεπγαςία μαρ με 

premium ππομηθετσέρ infotainment ςσο επϋμενο επίπεδο για να δύςοτμε σοτρ  

πελάσερ μαρ ππϋςβαςη ςε τπηπεςίερ ποτ ήδη φπηςιμοποιοόν ςσο ςπίσι και ςσο 

ατσοκίνησο». (Andreas Schwarzmeier) 

 

Μϋνον ευαπμογέρ ποτ πληποόν σιρ απαισήςειρ σοτ BMW Group για φπήςη μέςα 

ςσο ατσοκίνησο πιςσοποιοόνσαι και εγκπίνονσαι απϋ σο Group για φπήςη ςσα MINI 

Connected ή BMW Apps. Οι εσαίποι εξέλιξηρ βοηθοόν σο BMW Group με 

κασάλληλερ οδηγίερ, επγαλεία και σεφνογνψςία. 

 

Καινοσόμερ λεισοτπγίερ ςσο πνεύμα σοτ brand. 

Η ετελιξία σηρ σοπικήρ διεπαυήρ είναι εμυανήρ και ςση δημιοτπγία σψν BMW 

Apps και MINI Connected ςόμυψνα με σο πνεόμα σοτ brand. Και οι δόο 

ευαπμογέρ παπέφοτν ππϋςβαςη ςε web radio και Facebook, αλλά η MINI 

Connected πεπιλαμβάνει επίςηρ λεισοτπγίερ ϋπψρ MINIMALISM Analyser και 

Mission Control. Η BMW Apps, απϋ σην άλλη, πποςυέπει λεισοτπγίερ ϋπψρ η 

ενςψμάσψςη σοτ ημεπολογίοτ σοτ iPhone για εόκολη ππϋςβαςη ςε 

πληπουοπίερ. 
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«Οι οδηγοί MINI διαυέποτν απϋ σοτρ οδηγοόρ BMW. Γι‟ ατσϋ είναι ςημανσικϋ να 

σοτρ πποςυέποτμε μία ειδική τπηπεςία με ση μοπυή σηρ MINI Connected. Το 

ίδιο ιςφόει και για σιρ ευαπμογέρ σπίσψν ππομηθετσύν. Εδύ μποποόμε να 

ςτνεπγαςσοόμε αποσελεςμασικά με μεγάλα ονϋμασα εξψσεπικύν παπϋφψν για να 

πποςυέποτμε ςσοτρ πελάσερ ππϋςβαςη ςσιρ τπηπεςίερ σοτρ μέςα ςσο ΜΙΝΙ». 

(Florian Reuter) 

 

Η σελετσαία έκδοςη σηρ MINI Connected ήδη πποςυέπει μέφπι δέκα 

διαυοπεσικέρ λεισοτπγίερ, αλλά οι τπεόθτνοι εξέλιξηρ σοτ BMW Group 

δοτλεόοτν παπάλληλα πάνψ ςσην ενςψμάσψςη ππϋςθεσψν φαπακσηπιςσικύν. 

Παπάλληλα με σην ενςψμάσψςη τπηπεςιύν βίνσεο streaming podcast και 

χηυιακύν σαξιδιψσικύν οδηγύν, η foursquare®  θα πποςυέπει ση δτνασϋσησα 

επέκσαςηρ ύςσε να πεπιλαμβάνει σοπικέρ τπηπεςίερ και κοινψνική δικσόψςη. Οι 

πελάσερ μποποόν να φπηςιμοποιοόν ση foursquare για να εξεπετνοόν σι τπάπφει 

γόπψ σοτρ ή να χάφνοτν για κάποιο γεισονικϋ εςσιασϋπιο, ή και για τποδείξειρ 

ςφεσικέρ με σην πεπιοφή. Επίςηρ μποποόν να βλέποτν ποτ ςτφνάζοτν οι υίλοι 

σοτρ. 

 

«Έφοτμε μία σοπική διεπαυή, η οποία μποπεί να πποςαπμοςσεί ςόμυψνα με σιρ 

εξασομικετμένερ ανάγκερ, έσςι ύςσε κάθε πελάσηρ – BMW ή ΜΙΝΙ – μποπεί να 

έφει ππϋςβαςη ςε μία ςειπά λεισοτπγιύν ςόμυψνα με σιρ πποςψπικέρ σοτ 

απαισήςειρ». 

 (Uwe Higgen, Επικευαλήρ σοτ BMW Group AppCenter ςσο Μϋναφο) 

 

Εξασομίκετςη ευαπμογών μέςψ σηρ BMW Online. 

Απϋ υέσορ σο καλοκαίπι, οι πελάσερ σηρ BMW ConnectedDrive μποποόν να 

επεκσείνοτν σην app εμπειπία σοτρ πέπαν σψν BMW Apps βαςιςμένψν ςε iPhone 

και να ςτμπεπιλάβοτν ευαπμογέρ βαςιςμένερ ςε browser απϋ σην BMW Online. 

Επιπλέον, μποποόν να φπηςιμοποιοόν ένα smartphone ςτμβασϋ με internet για να 

έφοτν ππϋςβαςη ςσιρ σελετσαίερ ευαπμογέρ σηρ BMW μέςψ σηρ BMW Live. Για 

παπάδειγμα, η BMW πποςυέπει ςε ϋλερ σιρ ομάδερ πελασύν και σιρ αγοπέρ μία 

ςειπά λεισοτπγιύν με δτνασϋσησα ςτνεφοόρ ενημέπψςηρ και πποςαπμογήρ. Για 

λεισοτπγικϋσησα βαςιςμένη ςε browser σο ατσοκίνησο ππέπει να διαθέσει BMW 

ConnectedDrive και ςόνδεςη ςσο internet – είσε μέςψ ενςψμασψμένηρ κάπσαρ 

SIM ή ενϋρ κινησοό σηλευύνοτ σοτ πελάση – για ππϋςβαςη ςσοτρ servers ϋποτ 

σπέφοτν οι ευαπμογέρ. Οι ευαπμογέρ μποποόν ςση ςτνέφεια να επιλέγονσαι απϋ 

σο μενοό σοτ ςτςσήμασορ μέςψ BMW Online ή BMW Live με δτνασϋσησα 

άμεςηρ ππϋςβαςηρ. Κασ‟ ατσϋ σον σπϋπο, σο πακέσο BMW ConnectedDrive 

πποςυέπει άνεση ππϋςβαςη ςσιρ επιθτμησέρ ευαπμογέρ, με κλαςςικϋ ςστλ 

BMW. 

 

«Με σιρ BMW Online και BMW Live, MINI Connected και BMW Apps, 

πποςυέποτμε μία ςειπά σεφνικά ανσίθεσψν αλλά ςτμπληπψμασικύν λόςεψν ποτ 

πποςελκόοτν διαυοπεσικέρ ομάδερ πελασύν. Κπασύνσαρ σιρ ευαπμογέρ 

smartphone και backend ανεξάπσησερ απϋ σην εξέλιξη σοτ ατσοκινήσοτ, 

διαςυαλίζοτμε ϋσι σα μονσέλα μαρ θα  παπαμείνοτν ςσην αιφμή σηρ σεφνολογίαρ 

για πολλά φπϋνια». 

(Uwe Higgen) 
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Η My BMW Remote app ςτμβασή με Android. 

Το BMW Group δεν πποςυέπει μϋνο λόςειρ για σην ενςψμάσψςη σψν Apple 

smartphones. Σσο μέλλον, smartphones βαςιςμένα ςσο λεισοτπγικϋ ςόςσημα 

Android θα μποποόν να φπηςιμοποιοόν BMW και MINI apps. Το ππύσο βήμα για 

να γίνει κάσι σέσοιο είναι η έκδοςη Android σηρ My BMW Remote app, ποτ 

ελέγφει σιρ ίδιερ λεισοτπγίερ με σην έκδοςη για iPhone. Εκσϋρ απϋ σο άνοιγμα και 

σο κλείςιμο σοτ ατσοκινήσοτ, ο οδηγϋρ μποπεί να φπηςιμοποιεί ση λεισοτπγία 

Ελέγφοτ Κλιμασιςμοό για ππϋςβαςη ςσο ςόςσημα ελέγφοτ κλιμασιςμοό σοτ 

οφήμασορ και να ενεπγοποιεί σο βοηθησικϋ εξαεπιςμϋ ή ση θέπμανςη. Επιπλέον, 

μποπεί να φπηςιμοποιεί σιρ λεισοτπγίερ Flash Light ή Horn Blow για να λαμβάνει 

μία οπσική ή ηφησική τπενθόμιςη για ση θέςη σοτ ατσοκινήσοτ σοτ (δεν διασίθεσαι 

ςε ϋλερ σιρ αγοπέρ). Αν σο ατσοκίνησο είναι εκσϋρ εμβέλειαρ ήφοτ και 

οπασϋσησαρ, ο οδηγϋρ μποπεί να σο ενσοπίςει μέςψ σηρ λεισοτπγίαρ Vehicle 

Finder ςε μία ακσίνα 1.500 m. Σση ςτνέφεια, έναρ φάπσηρ καθοδηγεί σον οδηγϋ 

ςσο ατσοκίνησο. Το Google Local Search ολοκληπύνει σο portfolio σψν 

λεισοτπγιύν. Εδύ οι πελάσερ μποποόν να φπηςιμοποιήςοτν σην τπηπεςία 

αναζήσηςηρ Google ή σο βιβλίο διετθόνςεψν σοτ smartphone για να ςσείλοτν 

ςφεσικά Points of Interest (POIs) ςσο ςόςσημα πλοήγηςηρ σοτ ατσοκινήσοτ. Οι 

εξειδικετμένερ λεισοτπγίερ  σηλεφειπιςμοό (e-mobility-specific remote functions) 

σοτ BMW ActiveE, ϋπψρ υϋπσιςη μπασαπίαρ έξψ απϋ σο ατσοκίνησο, θα 

διασίθενσαι επίςηρ για σηλέυψνα Android ϋπψρ και η αναβάθμιςη σηρ My BMW 

Remote app – ππογπαμμασιςμένη για λανςάπιςμα σο υθινϋπψπο σοτ 2011 – ποτ 

πποςθέσει ση λεισοτπγία Real-Time Traffic Information (RTTI). 

 

Η Android είναι ατσή ση ςσιγμή η σαφόσεπα αναπστςςϋμενη πλασυϋπμα 

λογιςμικοό για κινησά σηλέυψνα και σαμπλέσερ. Σαν ανοικσϋ λογιςμικϋ (open-

source software), μποπεί να πποςαπμοςσεί και να φπηςιμοποιηθεί ςε μία μεγάλη 

ποικιλία ςτςκετύν απϋ διαυοπεσικοόρ κασαςκεταςσέρ. Σσο ςημείο ατσϋ 

βπίςκεσαι η ππϋκληςη για σοτρ τπεόθτνοτρ εξέλιξηρ σοτ BMW Group καθύρ 

ππέπει να λάβοτν τπϋχη σοτρ διαυοπεσικέρ λόςειρ, ϋπψρ επίςηρ και σιρ σεφνικέρ 

απαισήςειρ και σα ιδιαίσεπα φαπακσηπιςσικά κάθε ςτςκετήρ. Ατσϋ ςημαίνει ϋσι η 

υάςη δοκιμύν για σηλέυψνα Android είναι πολό πιο εκσενήρ και φπονοβϋπα 

ςτγκπισικά με apps για σο iPhone, σο οποίο κτκλουοπεί μϋνο ςε δόο εκδϋςειρ. Η 

πποςαπμογή σψν γπαυικύν ςόμυψνα με σιρ απαισήςειρ είναι επίςηρ μία 

πεπίπλοκη διαδικαςία. Η Android θέσει διαυοπεσικέρ απαισήςειρ για ση διεπαυή 

σοτ φπήςση και σην απφισεκσονική λεισοτπγίαρ. Για σο ςκοπϋ ατσϋ, η διεπαυή σοτ 

φπήςση ππέπει να πποςαπμϋζεσαι ςσην εμυάνιςη και αίςθηςη σηλευύνψν Android 

φψπίρ τπεπβολικέρ αλλαγέρ ςση γνύπιμη και μελεσημένη εμυάνιςη σηρ 

ευαπμογήρ. Εδύ, η ςφεδίαςη διεπαυήρ φπήςση Android έφει ήδη ενςψμασψμένο 

feedback απϋ σοτρ τπάπφονσερ φπήςσερ My BMW Remote app και επισπέπει σην 

ενςψμάσψςη νέψν λεισοτπγιύν ακϋμα πιο εόκολα. 

 

BMW AppCenters. Επγοςσάςια ιδεών για σο μέλλον. 

Η ςημαςία ποτ δίνει σο BMW Group ςσον σομέα σψν apps υαίνεσαι επίςηρ και 

απϋ σην απϋυαςή σοτ να επεκσείνει σο πεδίο δπαςσηπιϋσησάρ σοτ. Τα σπία 

AppCenters ςε Μϋναφο, Mountain View (Καλιυϋπνια) και Σαγκάη Shanghai 

ςτνεπγάζονσαι πάνψ ςσην έπετνα και ανάπστξη επαναςσασικύν νέψν ευαπμογύν 

για smartphones και σεφνολογίερ βαςιςμένερ ςε browser. Με ση ςσενή 

ςτνεπγαςία ατσύν σψν σπιύν κένσπψν, σο  BMW Group ανσαποκπίνεσαι 
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αποσελεςμασικά ςσιρ διαυοπεσικέρ απαισήςειρ σψν πελασύν και ςση ζήσηςη 

σοπικύν ευαπμογύν. Η γεισνίαςη σοτ AppCenter σοτ Mountain View με σην 

Silicon Valley επισπέπει ση μέγιςση ππϋςβαςη ςε ιδιαίσεπα ππψσοπϋποτρ και 

δημιοτπγικοόρ σομείρ, ενύ σο AppCenter σηρ Σαγκάηρ ενςψμασύνει ςση 

διαδικαςία εξέλιξηρ σιρ ανάγκερ σηρ Αςιασικήρ αγοπάρ. 

 

Με ση ςτμβολή και σοτ AppCenter σοτ Μονάφοτ, σο BMW Group παπακολοτθεί 

σην εξέλιξη σηρ εποφήρ. Τα σπία AppCenters λεισοτπγοόν ςαν ένα δίκστο 

τποςσηπιζϋμενο απϋ ίδιερ πλασυϋπμερ, σεφνολογίερ και λογιςμικά. Οι μικποί 

φπϋνοι εξέλιξηρ απϋ δόο μέφπι 12 μήνερ επισπέποτν σην σαφεία τλοποίηςη 

λόςεψν τχηλήρ ποιϋσησαρ ποτ πληποόν σιρ πποδιαγπαυέρ σοτ brand και 

ικανοποιοόν σιρ ανάγκερ σηρ αγοπάρ. Οι τπεόθτνοι εξέλιξηρ επικενσπύνονσαι 

ατσή ση ςσιγμή ππψσίςσψρ ςε ευαπμογέρ για κοινψνικά δίκστα, λεισοτπγίερ 

ατσοκινήσοτ, ενημέπψςη/χτφαγψγία και σοπικέρ τπηπεςίερ. Ωςσϋςο, οι σομείρ 

ατσοί μποπεί να μεσαβάλλονσαι και να επεκσείνονσαι για να καλόπσοτν 

διαυοπεσικέρ απαισήςειρ και ςσϋφοτρ σοτ brand. Άλλψςσε, οι ειδικοί σοτ BMW 

Group εκσιμοόν ϋσι μελλονσικά θα τπάπφει μεγάλη δπαςσηπιϋσησα ςσο 

ςτγκεκπιμένο φύπο. 

 

Παπάδοςη ςσιρ καινοσομίερ. 

Το BMW Group έφει ένα είδορ παπάδοςηρ ςσιρ καινοσομίερ ςαν ππψσοπϋπορ 

ςσην ενςψμάσψςη ςτςκετύν CE. Το 2004 σο BMW Group ήσαν ο ππύσορ 

κασαςκεταςσήρ ατσοκινήσψν ςσον κϋςμο ποτ ενςψμάσψςε σο Apple iPod ςσο 

ηφοςόςσημα σψν μονσέλψν σηρ. Ππαγμασικά, σο BMW Group αποκάλτχε ςε 

αποκλειςσικϋσησα σην ππύση σεφνολογική λόςη για σην ενςψμάσψςη σοτ iPhone 

ςσο ςόςσημα ενημέπψςηρ/χτφαγψγίαρ σψν ατσοκινήσψν σηρ με σο λανςάπιςμα 

σηρ ςτςκετήρ σο 2007. Επίςηρ, απϋ σο Μάπσιο σοτ 2011, μέςψ σηρ λεισοτπγίαρ 

iPod Out η γνύπιμη διεπαυή σοτ Apple iPod μποποόςε να εμυανιςσεί ςσην οθϋνη 

σοτ ατσοκινήσοτ και να λεισοτπγήςει μέςψ σοτ iDrive Controller ή σψν 

φειπιςσηπίψν σοτ σιμονιοό. Επειδή σο ϋφημα μποπεί να έφει άμεςη ππϋςβαςη ςση 

λεισοτπγία iPod σοτ iPhone, η BMW πποςυέπει επίςηρ ςσοτρ πελάσερ ϋλα σα 

γνύπιμα φαπακσηπιςσικά σοτ iPod, ϋπψρ λεισοτπγία Genius ποτ κάνει αναζήσηςη 

ςση μοτςική βιβλιοθήκη σοτ φπήςση και δημιοτπγεί ατσϋμασα playlists μοτςικύν 

κομμασιύν ποτ σαιπιάζοτν μεσαξό σοτρ. 
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2.2 Infotainment Assistant – η πποςψπική ςαρ γκάμα multimedia. 

 

Ο ςτνεφύρ ατξανϋμενορ απιθμϋρ επιλογύν ενςψμάσψςηρ ποτ πποςυέπει σο 

BMW ConnectedDrive ςτνοδεόεσαι απϋ πεπιςςϋσεπερ δτνασϋσησερ 

εξασομίκετςηρ σψν ςτςσημάσψν ενημέπψςηρ/χτφαγψγίαρ για σοτρ πελάσερ. Είναι 

γεγονϋρ ϋσι σα ατσοκίνησα μποποόν σύπα να παπαγγέλνονσαι με ένα πλοόσο 

σεφνολογιύν ενημέπψςηρ και χτφαγψγίαρ. Γνύπιμερ λεισοτπγίερ ϋπψρ FM, DAB+ 

και δοπτυοπικϋ παδιϋυψνο, σοπικοί infotainment servers, USB, ενςψμάσψςη 

iPod και iPhone, MP3 players και κινησά σηλέυψνα πλαιςιύνονσαι απϋ νέερ 

τπηπεςίερ BMW ConnectedDrive ϋπψρ λεισοτπγίερ γπαυείοτ με ππϋςβαςη ςε 

email και ημεπολϋγια και νέα μέςα ϋπψρ Facebook, Twitter και βίνσεο σόποτ 

podcasts. Κάθε μία απϋ ατσέρ σιρ πηγέρ πεπιέφει πληπουοπίερ οποίερ μποπεί να 

ενδιαυέποτν σοτρ πελάσερ. Ωςσϋςο, ϋλο ατσϋ σο πεπιεφϋμενο ππέπει να 

επιλέγεσαι ςόμυψνα με σην πηγή. Δηλαδή, οι οδηγοί ϋφι μϋνο ππέπει να 

απουαςίζοτν σι θέλοτν να ακοόνε αλλά να γνψπίζοτν και ποό θα σο βποτν. 

Ετυτείρ λόςειρ αναζήσηςηρ  και διαιςθησικά ςτςσήμασα ελέγφοτ ϋπψρ η 

λεισοτπγία υψνησικύν ενσολύν ποτ διασίθεσαι απϋ σο BMW ConnectedDrive για 

ση μοτςική ςτλλογή σοτ φπήςση μποποόν να διετκολόνοτν ςημανσικά σην 

αναζήσηςη μέςψ πηγήρ. Ωςσϋςο, σο Infotainment Assistant – ένα νέο επετνησικϋ 

ππϋγπαμμα σοτ BMW Group ποτ έφει ήδη δοκιμαςσεί ςε ένα ππψσϋστπο ϋφημα – 

κάνει ένα βήμα παπαπάνψ. Ατσϋ σο έξτπνο ςόςσημα ξεπεπνά σοτρ πεπιοπιςμοόρ 

αναγνύπιςηρ μιαρ πηγήρ και ανοίγει πποοπσικέρ για εξασομικετμένη 

ενημέπψςη/χτφαγψγία ςε ένα ενσελύρ νέο επίπεδο. 

 

«Σσϋφορ μαρ με σο Infotainment Assistant είναι να μελεσήςοτμε ϋλερ σιρ επιλογέρ 

ενημέπψςηρ και χτφαγψγίαρ ποτ διασίθενσαι για σοτρ πελάσερ μέςα ςσο 

ατσοκίνησο, να υιλσπάποτμε σο πεπιεφϋμενο ποτ μποπεί να είναι ςφεσικϋ και να 

σοτρ ενδιαυέπει και να σοτρ σο πποςυέποτμε φψπίρ να ππέπει να κοτνήςοτν σο 

δαφστλάκι σοτρ». (Thomas Helbig, Project Manager Online Entertainment) 

 

Το Infotainment Assistant παίζει σο πϋλο ενϋρ πποςψπικοό μπάσλεπ για σον 

οδηγϋ κασά ση διάπκεια σοτ σαξιδιοό, ο οποίορ κάνει τποδείξειρ για επιλογέρ 

χτφαγψγίαρ και ενημέπψςηρ. Οι τποδείξειρ είναι πποςαπμοςμένερ ςσιρ 

πποσιμήςειρ σοτ οδηγοό και ςσην σπέφοτςα οδηγική κασάςσαςη, υπονσίζονσαρ η 

γκάμα επιλογύν να πεστφαίνει πάνσα σο ςσϋφο σηρ. 

 

Για σο ςκοπϋ ατσϋ, σο Infotainment Assistant υσιάφνει ένα ςτνολικϋ infotainment 

portfolio με τπηπεςίερ γπαυείοτ, ειδήςειρ και εξασομικετμένο μοτςικϋ 

πεπιεφϋμενο. Για να γίνει ατσϋ, σο σπέφον ππψσϋστπο έφει ππϋςβαςη ςε podcasts, 

τπηπεςία email, τπηπεςία ημεπολογίοτ, μοτςική κοινϋσησα και μοτςικϋ πάποφο. 

Χπηςιμοποιεί ατσέρ σιρ πηγέρ για να επιλέγει και να τποδεικνόει πεπιεφϋμενο 

πποςαπμοςμένο ςσην κασάςσαςη και σο φπήςση. Για παπάδειγμα, σο Infotainment 

Assistant ανιφνεόει εάν ο οδηγϋρ έφει καθτςσεπήςει ςε ένα πανσεβοό 

ελέγφονσαρ σην επϋμενη ςφεσική κασαφύπηςη ςσο ημεπολϋγιϋ σοτ και σην ύπα 

και σον πποοπιςμϋ ποτ έφει ειςάγει ςση λεισοτπγία καθοδήγηςηρ διαδπομήρ σοτ 

ςτςσήμασορ πλοήγηςηρ. Η νέα σεφνολογία μποπεί να ςτνθέςει ένα email ποτ να 

ενημεπύνει σα τπϋλοιπα μέλη σηρ ςτνάνσηςηρ για σην καθτςσέπηςη σοτ οδηγοό. 



 
 
 
 
 
Media 
Information 
 
10/2011 
Page 20 

Επίςηρ, εάν η ςτνάνσηςη μεσασεθεί φπονικά, σο ςόςσημα ενημεπύνει σον οδηγϋ 

για ση νέα ύπα. 

Το διαυοπεσικϋ πεπιεφϋμενο παποτςιάζεσαι με ση μοπυή ενϋρ εξασομικετμένοτ 

παδιουψνικοό ςσαθμοό, με δτναμική ενςψμάσψςη ςημανσικύν email, 

κασαφψπήςεψν σοτ ημεπολογίοτ ή αγαπημένψν σπαγοτδιύν απϋ υίλοτρ σοτ 

κοινψνικοό μέςοτ ποτ ενςψμασύνεσαι δτναμικά. Πεπιεφϋμενο κειμένοτ, ϋπψρ 

email, κασαφψπήςειρ ημεπολογίοτ ή πληπουοπίερ απϋ κοινψνικά μέςα ϋπψρ 

Twitter αναπαπάγεσαι μέςψ σψν ηφείψν με ση βοήθεια σηρ λεισοτπγίαρ 

ανάγνψςηρ κειμένοτ (Text to Speech) για να αποςπά ϋςο σο δτνασϋν λιγϋσεπο 

σην πποςοφή σοτ οδηγοό απϋ σα καθήκονσά σοτ. 

 

Το ςύςσημα τποςσήπιξηρ ςτμβοτλεύει, ο οδηγόρ απουαςίζει. 

Εκσϋρ απϋ σην ηφησική μέθοδο, σο ππψσϋστπο παποτςιάζει επίςηρ διάυοπερ 

επιλογέρ ςε οπσική μοπυή ςσην κενσπική οθϋνη πληπουοπιύν. Εδύ οι οδηγοί 

μποποόν να βλέποτν σην σπέφοτςα και πποηγοόμενη επιλογή, ενύ σο 

Infotainment Assistant αναβοςβήνει σην επϋμενη τπϋδειξή σοτ. Ατσϋρ ο 

εξασομικετμένορ „οπίζονσαρ infotainment‟ μποπεί να αλλάζει οποιαδήποσε 

ςσιγμή. Για παπάδειγμα, ο οδηγϋρ μποπεί να κάνει παπαλείχειρ, να αποππίπσει 

ενεπγά μία απϋ σιρ τποδείξειρ σοτ ςτςσήμασορ ή να αγνοεί απκεσά ςσοιφεία 

πηγαίνονσαρ κασετθείαν ςε κάσι πιο ενδιαυέπον, ϋπψρ σα νέα emails. Κασά σον 

ίδιο σπϋπο, οι οδηγοί μποποόν επίςηρ να δηλύνοτν σην επιθτμία σοτρ να 

παπαμείνοτν ςσο ίδιο πεπιεφϋμενο και να ακοόνε μϋνο μοτςική, π.φ. ςση 

ςτνέφεια. Το  Infotainment Assistant κασαγπάυει ϋλερ ατσέρ σιρ ενεπγέρ 

παπεμβάςειρ και βελσιύνει ση γκάμα πεπιεφομένψν για σο μέλλον. Κάθε 

κασαφύπηςη απϋ σο οδηγϋ πποςσίθεσαι ςση γνψςιακή βάςη σοτ ςτςσήμασορ. Για 

σην ετκολϋσεπη αναγνύπιςη σοτ πεπιεφομένοτ, ατσϋ παποτςιάζεσαι ςσον οδηγϋ 

– ςε ςστλ Cover Flow – με εικονίδια πλοήγηςηρ. 

 

Οι οδηγοί μποπεί να θέλοτν επίςηρ να ειςάγοτν κάποιερ βαςικέρ πποσιμήςειρ 

ππιν φπηςιμοποιήςοτν σο ςόςσημα για ππύση υοπά, γι‟ ατσϋ σο Infotainment 

Assistant έφει έναν ή δόο δείκσερ ςσοτρ οποίοτρ θα βαςίςει σιρ τποδείξειρ σοτ. 

Σσϋφορ εδύ είναι η φπήςη ενϋρ μικποό απιθμοό λεπσομεπειύν μέςα απϋ σιρ 

οποίερ σο ςόςσημα εξάγει ϋςο σο δτνασϋν πεπιςςϋσεπα ςτμπεπάςμασα για σιρ 

ςτνήθειρ και επιθτμίερ. Όςο πεπιςςϋσεπο φπηςιμοποιείσαι σο ςόςσημα, σϋςο πιο 

ακπιβήρ είναι η εξασομίκετςη. 

 

«Είναι ςημανσικϋ για εμάρ σο Infotainment Assistant να παποτςιάζει ςσοτρ 

πελάσερ μία πποςψπική και μελεσημένη γκάμα επιλογύν. Οι οδηγοί έφοτν ση 

δτνασϋσησα να ειςάγοτν ςσο ςόςσημα ένα πλήπερ ππϋγπαμμα χτφαγψγίαρ σηρ 

απεςκείαρ σοτρ. Αλλά εάν παπέμβοτν για να κάνοτν μία επιλογή, σο ςόςσημα 

κασαγπάυει ατσϋμασα σιρ επιλογέρ σοτρ». 

(Dr Wolfgang Haberl, Project Manager Future In-car 

Entertainment ςσο σμήμα Έπετναρ & Τεφνολογίαρ σοτ BMW Group) 

 

Ειδήςειρ σο ππψί, μοτςική σο βπάδτ. 

Το Infotainment Assistant επισπέπει επίςηρ σην πποςαπμογή σψν τποδείξεψν 

ςόμυψνα με σην κασάςσαςη. Πηγαίνονσαρ ςση δοτλειά, οι οδηγοί μποπεί να 

θέςοτν ψρ πποσεπαιϋσησα σα ειςεπφϋμενα email και σιρ ειδήςειρ, με μοτςική 

ενδιάμεςα.  
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Σε άλλερ πεπιπσύςειρ ϋμψρ, ίςψρ πποσιμοόν να ακοόνε μϋνο μοτςική ή 

αθλησικέρ ειδήςειρ. Οι φπήςσερ μποποόν να διαμοπυύςοτν ατσά σα ππουίλ οι 

ίδιοι και να σα βελσιςσοποιοόν ανάλογα με σιρ διαθέςιμερ τπηπεςίερ. Σσϋφορ σοτ 

Infotainment Assistant είναι να χτφαγψγεί και να ενημεπύνει σοτρ οδηγοόρ ϋςο 

καλόσεπα γίνεσαι - ςόμυψνα με σιρ πποσιμήςειρ σοτρ – κασά ση διάπκεια σοτ 

σαξιδιοό ανεξάπσησα απϋ σην πηγή λήχηρ σψν πληπουοπιύν και σοτ 

πεπιεφομένοτ. Σσο πλαίςιο ατσϋ, σο ςόςσημα πποςυέπει εξασομικετμένη, άμεςη 

και σαφεία ππϋςβαςη ςσο πεπιεφϋμενο, ενύ δε ςσαμασά ποσέ να „μαθαίνει‟. 

 

Το ινσεπνεσικϋ streaming μοτςικήρ ή βίνσεο μέςψ σοτ δικσόοτ κινησήρ 

σηλευψνίαρ ςε μία ςτςκετή CE ππϋςυασα έγινε ππαγμασικϋσησα. Ωςσϋςο, σο 

εόπορ ζύνηρ σοτ σπέφονσορ αςόπμασοτ πποσόποτ UMTS (3G) είναι 

πεπιοπιςμένο και η ποιϋσησα streaming δεν είναι πάνσα η καλόσεπη. Τα βίνσεο 

μεσαδίδονσαι με φαμηλή ανάλτςη, και η ανεπαπκήρ κάλτχη δικσόοτ ςε μεπικέρ 

πεπιοφέρ μποπεί να πποκαλέςει πποβλήμασα με διακοπέρ ή και παόςειρ. Τα 

πποβλήμασα ατσά πολό ςόνσομα θα ανήκοτν ςσο παπελθϋν με σην άυιξη σοτ 

νέοτ πποσόποτ LTE (Long-Term Evolution). Το LTE, γνψςσϋ και ςαν 4G, είναι 

ένα αςόπμασο ππϋστπο σέσαπσηρ γενιάρ και σο επϋμενο ςημανσικϋ σεφνολογικϋ 

ππϋστπο μεσά σα GSM (2G) και UMTS/HSPA (3G). 

 

Ετπτζψνικόσησα, μικπόρ λανθάνψν φπόνορ. 

Κόπιο φαπακσηπιςσικϋ σοτ LTE είναι ϋσι ςτνδτάζει εξαιπεσικά τχηλϋ εόπορ 

ζύνηρ με πολό μικπϋ λανθάνψν φπϋνο (καθτςσέπηςη απϋκπιςηρ). Ενύ σο 

UMTS/HSPA ςήμεπα μποπεί να επιστγφάνει θεψπησικέρ σαφόσησερ downlink 

μέφπι 14 Mbit/s, σο LTE είναι πεπίποτ δέκα υοπέρ σαφόσεπο. Με μέγιςσερ 

σαφόσησερ downlink μέφπι 150 Mbit/s και λανθάνονσα φπϋνο μεπικύν δεκάδψν 

milliseconds, η εμπειπία κινησοό internet σοτ LTE είναι ευάμιλλη, ή ακϋμα 

καλόσεπη, σηρ ποιϋσησαρ τπολογιςσύν ςπισιοό με επίγεια ςσαθεπή ςόνδεςη. Οι 

σαφόσησερ uplink γι‟ ατσϋ σο ππϋστπο θα είναι σηρ σάξεψρ σψν 50 Mbit/s. Η 

ετπτζψνικϋσησα επιστγφάνεσαι μέςψ πποηγμένψν μεθϋδψν διαμϋπυψςηρ και 

κψδικοποίηςηρ ςε ςτνδταςμϋ με σεφνολογία πολλαπλύν κεπαιύν.  

 

Ο μικπϋρ λανθάνψν φπϋνορ είναι βαςικϋρ ςτνσελεςσήρ για μία τχηλήρ ποιϋσησαρ 

και φψπίρ καθτςσεπήςειρ λεισοτπγία. Ο λανθάνψν φπϋνορ είναι μεσαξό άλλψν ένα 

μέγεθορ σαφόσησαρ με σην οποία σο δίκστο επεξεπγάζεσαι δεδομένα. Ο 

εξαιπεσικά μικπϋρ λανθάνψν φπϋνορ ποτ πποςυέπει σο LTE επισπέπει σην 

ενεπγοποίηςη νέψν λεισοτπγιύν ςσο ατσοκίνησο ποτ τποςσηπίζονσαι ϋφι απϋ σον 

τπολογιςσή σοτ  ατσοκινήσοτ αλλά απϋ κενσπικοόρ server. Ο ςτνδταςμϋρ 

μειψμένψν φπϋνψν καθτςσέπηςηρ (φάπη ςσιρ τχηλέρ σαφόσησερ μεσαυοπάρ 

δεδομένψν) και τχηλήρ κενσπικήρ τπολογιςσικήρ ιςφόορ καθιςσά δτνασή ακϋμα 

και σην εκσέλεςη ευαπμογύν τπολογιςσικοό νέυοτρ ποτ απαισοόν μεγάλοτρ 

ϋγκοτρ δεδομένψν. 

 

Η ανάθεςη επγαςιύν ποτ απαισοόν τχηλή τπολογιςσική ιςφό ςε backend server 

τχηλήρ απϋδοςηρ μειύνει και σιρ απαισήςειρ φύποτρ και επισπέπει μείψςη 

βάποτρ σοτ ατσοκινήσοτ και κασανάλψςη ενέπγειαρ, αυοό δεν απαισείσαι ιςφτπή 

μονάδα ενσϋρ σοτ ατσοκινήσοτ.  
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Το LTE πποςυέπει επίςηρ καλόσεπο εόπορ κάλτχηρ ςε ςφέςη με πποηγοόμενα 

δίκστα κινησήρ σηλευψνίαρ αυοό μποπεί να λεισοτπγεί ϋφι μϋνο ςσην τχίςτφνη 

πεπιοφή σψν 2.6 GHz αλλά και ςε φαμηλέρ ςτφνϋσησερ 800 MHz ποτ έφοτν 

καλόσεπα υτςικά φαπακσηπιςσικά μεσάδοςηρ. Το τχηλϋ εόπορ ζύνηρ διασίθεσαι 

επομένψρ και ςε σαξίδια τχηλύν σαφτσήσψν. Επομένψρ, σο LTE μποπεί να 

ςτνεφίζει να πποςυέπει ινσεπνεσική ππϋςβαςη τχηλύν σαφτσήσψν ακϋμα και ςε 

ατσοκινησϋδπομοτρ και εθνικοόρ δπϋμοτρ. 

 

Ένα ακϋμα φαπακσηπιςσικϋ σοτ LTE είναι η δτνασϋσησα κασάσαξηρ ειδικύν 

πακέσψν δεδομένψν με ςειπά πποσεπαιϋσησαρ. Για παπάδειγμα, μία νέα διάσαξη 

κενσπικοό server μποπεί να δύςει τχηλϋσεπη πποσεπαιϋσησα ςε τπηπεςίερ ποτ 

δεν ππέπει να διακϋπσονσαι, για να έφοτν πεπιςςϋσεπερ πιθανϋσησερ αδιάκοπηρ 

μεσάδοςηρ. Ατσϋ είναι καθοπιςσικϋ πλεονέκσημα για λεισοτπγίερ ςφεσικέρ με σην 

αςυάλεια. 
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2.3 Δίκστο σοτ μέλλονσορ: αςύπμασο internet τχηλών σαφτσήσψν 

μέςψ LTE. 

 

Αποσελεςμασική φπήςη αςύπμασηρ διεπαυήρ. 

Έναρ λϋγορ για σιρ τχηλέρ σαφόσησερ μεσαυοπάρ δεδομένψν σοτ LTE είναι η 

τχηλή υαςμασική απϋδοςη. Φαςμασική απϋδοςη είναι ο απιθμϋρ σψν bits ποτ 

μεσαδίδονσαι ανά δετσεπϋλεπσο μέςψ ενϋρ Hertz εόποτρ ζύνηρ. Το LTE 

πποςυέπει ατσή ση ςσιγμή μέγιςση υαςμασική απϋδοςη 16 ςτγκπισικά με σο μϋλιρ 

0,2 σοτ GSM. Ατσϋ ςημαίνει ϋσι σο LTE πποςυέπει 80 υοπέρ πεπιςςϋσεπο εόπορ 

ζύνηρ. 

 

«Το LTE αξιοποιεί πολό καλόσεπα σην αςόπμαση διεπαυή. Η διαφείπιςη σηρ 

αςόπμασηρ μεσάδοςηρ δεδομένψν μποπεί να γίνεσαι πολό πιο αποδοσικά με ατσή 

σην σεφνολογία».  

(Dr Michael Schraut, Head of the Information and Communication Team, BMW 

Group Research & Technology) 

 

Μία ακϋμα ππψσιά για σο LTE είναι η φπήςη ςτςσημάσψν πολλαπλύν κεπαιύν, 

δηλαδή δόο ξεφψπιςσύν κεπαιύν μεσάδοςηρ (και δόο δεκσύν) ποτ λεισοτπγοόν 

ςσην ίδια ςτφνϋσησα σατσϋφπονα (διαυοπική μεσάδοςη/λήχη). Τα διαυοπεσικά 

ςήμασα μποποόν να αναγνψπίζονσαι απϋ σα διαυοπεσικά κανάλια ςημάσψν. 

Γνψςσή ςαν MIMO (Multiple-Input Multiple-Output), η απφή ατσή παπέφει σην 

τχηλή απϋδοςη λήχηρ ποτ είναι απαπαίσηση για σην τποςσήπιξη τχηλήρ 

σαφόσησαρ μεσάδοςηρ δεδομένψν (bits). Σσο επετνησικϋ ππψσϋστπο ποτ 

δημιοόπγηςε σο σμήμα Έπετναρ & Τεφνολογίαρ σοτ BMW Group, οι κεπαίερ LTE 

είναι ενςψμασψμένερ ςσην ςτνήθη κεπαία σόποτ πσεπτγίοτ ςσην οπουή σηρ 

BMW. 

 

LTE μέςα ςσο ατσοκίνησο. 

Η μεγάλη ππϋκληςη για σην ευαπμογή LTE μέςα ςσο ατσοκίνησο είναι να 

διαςυαλίζεσαι ϋσι σα πλεονεκσήμασα σαφόσεπηρ μεσάδοςηρ ςε ςτνδταςμϋ με 

επαπκέρ εόπορ ζύνηρ και υαςμική απϋδοςη παπαμένοτν και ϋσαν σο ατσοκίνησο 

κινείσαι. Οι μέγιςσερ σαφόσησερ μεσάδοςηρ (bit) δεν θα είναι ευικσέρ ςε ϋλη ση 

διαδπομή και ενδέφεσαι να τπάπφοτν μεγάλερ αποκλίςειρ ςε ςτνάπσηςη με ση 

θέςη σοτ ατσοκινήσοτ ψρ ππορ σο ςσαθεπϋ πομπϋ ή σιρ ςτνθήκερ „οπασϋσησαρ‟ 

σψν κεπαιύν εκπομπήρ και λήχηρ (line-of-sight).  

 

Τα ςτςσήμασα λήχηρ σοτ ατσοκινήσοτ ππέπει να είναι ςφεδιαςμένα ύςσε να 

ανσιςσαθμίζοτν ση διακόμανςη σοτ ςήμασορ ςσο κινοόμενο ϋφημα και σιρ 

μεσαβολέρ ςση ςτφνϋσησα (Doppler). Γι ατσϋ, σο σμήμα Έπετναρ & Τεφνολογίαρ 

σοτ BMW Group κάνει ενσασική έπετνα, παπάλληλα με εκσενείρ δοκιμέρ ςε 

ππαγμασικέρ ςτνθήκερ για να αξιολογήςει σην απϋδοςη σψν ευαπμογύν LTE 

μέςα ςσο ατσοκίνησο. Οι ζψνσανέρ δοκιμέρ διεξάγονσαι ςε ςτνθήκερ πϋληρ ςσο 

Μϋναφο και ςση γόπψ πεπιοφή. Η έμυαςη δίδεσαι ςσην αξιολϋγηςη παπαμέσπψν 

ϋπψρ σα φαπακσηπιςσικά μεσάδοςηρ, οι φπϋνοι απϋκπιςηρ (λανθάνονσερ) και οι 

σαφόσησερ μεσάδοςηρ ςε ππαγμασικέρ ςτνθήκερ.  
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Τα απφικά τποςφϋμενα αποσελέςμασα δείφνοτν μέγιςσερ σαφόσησερ download 

μέφπι 70 Mbit/s, με μέςερ σαφόσησερ 23 Mbit/s ςσην πϋλη. Στνολικά, οι δοκιμέρ 

δείφνοτν βελσιψμένη γεψγπαυική κάλτχη ςε ςτνδταςμϋ με ση βελσίψςη ςσην 

σαφόσησα μεσάδοςηρ. 

 

«Το LTE θα διαςυαλίζει μια σέλεια και ςτνεφή εμπειπία BMW ConnectedDrive. 

Επίςηρ θα μαρ επισπέχει να πποςυέποτμε νέερ, καινοσϋμερ λεισοτπγίερ. 

(Michael Schraut) 

Οι τπάπφοτςερ τπηπεςίερ σοτ BMW ConnectedDrive μποποόν να επψυεληθοόν 

ςε μεγάλο βαθμϋ απϋ ση βελσιψμένη σαφόσησα, απϋδοςη και γεψγπαυική κάλτχη 

ποτ πποςυέπει σο LTE.  

 

Υπηπεςίερ βαςιςμένερ ςε server ϋπψρ σο βίνσεο ή music streaming μποποόν να 

γίνοτν πιο ελκτςσικέρ φάπη ςσο τχηλϋ εόπορ ζύνηρ και σοτρ μικποόρ 

λανθάνονσερ φπϋνοτρ σοτ LTE. 

 

Το σμήμα Έπετναρ & Τεφνολογίαρ σοτ BMW Group διεπετνά και άλλα ςενάπια 

ευαπμογύν – για παπάδειγμα σην ανάθεςη αναγνύπιςηρ οδικύν ςημάσψν ςε 

backend severs. Η εμππϋρ κάμεπα θα ςκανάπει σα ςήμασα και θα μεσαδίδει σιρ 

πληπουοπίερ μέςψ LTΕ ςσον backend server. Εκεί, έναρ αλγϋπιθμορ θα 

αναγνψπίζει σα ςήμασα – παλιά και νέα – και θα αποςσέλλει σιρ ςφεσικέρ 

πληπουοπίερ ςσο ϋφημα. Ππϋκεισαι για έναν απλϋ και άνεσο σπϋπο να διασηπείρ 

ατσϋ σο πποηγμένο ςόςσημα τποςσήπιξηρ οδηγοό ενημεπψμένο με νέα ςήμασα 

οδικήρ κτκλουοπίαρ ςε ϋλο σον κόκλο ζψήρ σοτ ατσοκινήσοτ. 

 

Πόσε θα είναι έσοιμο σο LTE; 

Η απάνσηςη είναι άμεςη: σο LTE είναι ήδη έσοιμο. Διασίθεσαι σύπα ςε 20 φύπερ 

μέςψ 29 εμποπικύν δικσόψν. Σσην Αμεπική, σα ππύσα smartphones ςτμβασά με 

LTE κτκλουοποόν ήδη ςσην αγοπά και μεπικοί φπήςσερ ςσην Αμεπική και ση 

Γεπμανία πποβλέποτν ϋσι σο LTE θα έφει λάβει σιρ διαςσάςειρ σοτ ςημεπινοό 

δικσόοτ UMTS ήδη μέφπι σο 2013. Η καλόσεπη γεψγπαυική κάλτχη ςημαίνει ϋσι 

σο τχηλϋ εόπορ ζύνηρ θα διασίθεσαι ϋσαν σο ϋφημα σαξιδεόει ςσον 

ατσοκινησϋδπομο ή βαςικά οδικά δίκστα. Μϋλιρ οι ςσϋφοι διαθεςιμϋσησαρ και 

γεψγπαυικήρ κάλτχηρ επισετφθοόν, σο BMW Group θα είναι ςε θέςη να 

οδηγήςει σιρ τπηπεςίερ  BMW ConnectedDrive  ςε ένα νέο επίπεδο. 
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3. Ατξημένη άνεςη με καινοσόμερ σεφνολογίερ ελέγφοτ, απεικόνιςηρ 

και ετυτήρ πλοήγηςη.  

 

3.1 Augmented Reality (Επατξημένη Ππαγμασικϋσησα) – νέα διάςσαςη ςσα 

ςτςσήμασα τποςσήπιξηρ οδηγοό και σην πλοήγηςη με Head-Up Display 

αναλογικήρ επαυήρ. 

 

Το 2004, σο BMW Group ήσαν ο ππύσορ κασαςκεταςσήρ ατσοκινήσψν ποτ 

λανςάπιςε μία έγφπψμη Head-Up η οποία παποτςίαζε πληπουοπίερ ςφεσικέρ με 

σο σαξίδι απετθείαρ ςσο πεδίο οπασϋσησαρ σοτ οδηγοό. Σσιρ απφέρ σοτ 2011 

κτκλουϋπηςε η σελετσαία γενιά ατσοό σοτ ςτςσήμασορ, με έγφπψμα γπαυικά. 

Αλλά ήδη οι επετνησέρ και τπεόθτνοι εξέλιξηρ σηρ BMW δοτλεόοτν πάνψ ςε 

ένα νέο οπϋςημο ατσήρ σηρ σεφνολογίαρ για να αποκσήςει η Head-Up Display 

λεισοτπγία „αναλογικήρ επαυήρ‟. Είναι μία σεφνική ςσην οποία οι εικονικέρ 

επιςημάνςειρ „σοποθεσοόνσαι‟ ςε ππαγμασικά ανσικείμενα ςσο εξψσεπικϋ 

πεπιβάλλον, έσςι ύςσε οι πληπουοπίερ πλοήγηςηρ ή οι πληπουοπίερ απϋ σα 

ςτςσήμασα τποςσήπιξηρ οδηγοό να μποποόν να εμυανίζονσαι ακπιβύρ ςσα 

κασάλληλα ςημεία ςσην εικϋνα σοτ οδηγοό για σο δπϋμο. Οδηγίερ πλοήγηςηρ 

μποποόν να „ενςψμασύνονσαι‟ ςσο δπϋμο, ενύ σα οφήμασα ή σα ανσικείμενα 

ςφεσικά με σην αςυάλεια μποποόν να τπογπαμμίζονσαι ή να επιςημαίνονσαι με σο 

ςφεσικϋ κείμενο. 

 

Τι ακπιβώρ είναι η επατξημένη ππαγμασικόσησα (augmented reality) 

και ένα ςύςσημα απεικόνιςηρ αναλογικήρ επαυήρ; 

Η Head-Up Display ήσαν σο ππύσο βήμα ςσην τλοποίηςη σηρ επατξημένηρ 

ππαγμασικϋσησαρ (augmented reality) μέςα ςσο ατσοκίνησο. Η HUD αναβαθμίζει 

(„επατξάνει‟) σην εξψσεπική εικϋνα με ππϋςθεσερ πληπουοπίερ και εικονικά 

ανσικείμενα ποτ ανσιδποόν και πποςαπμϋζονσαι ςσην κασάςσαςη ςε ππαγμασικϋ 

φπϋνο. Η Head-Up Display πποβάλλει φπήςιμερ πληπουοπίερ ϋπψρ σπέφοτςα 

σαφόσησα και πληπουοπίερ πλοήγηςηρ απετθείαρ ςσο πεδίο οπασϋσησαρ σοτ 

οδηγοό, αλλά η σεφνολογία έφει πολό πεπιςςϋσεπερ δτνασϋσησερ: οι ευαπμογέρ 

σηρ μποποόν να επεκσαθοόν με ση φπήςη σεφνολογίαρ απεικϋνιςηρ αναλογικήρ 

επαυήρ. Οι οθϋνερ αναλογικήρ επαυήρ είναι ένα ιδιαίσεπο είδορ επατξημένηρ 

ππαγμασικϋσησαρ. Οι πληπουοπίερ ποτ πποβάλλονσαι ενςψμασύνονσαι ςσο 

εξψσεπικϋ πεπιβάλλον με σην κασάλληλη πποοπσική και ςσο ππαγμασικϋ ςημείο ή 

ςημεία με σα οποία ςφεσίζονσαι. Έσςι οι πληπουοπίερ υαίνονσαι „πποςαπσημένερ‟ 

ςσα εξψσεπικά ανσικείμενα. 

 

Οι οθϋνερ αναλογικήρ επαυήρ έφοτν πολλά πλεονεκσήμασα. Το γεγονϋρ ϋσι οι 

πληπουοπίερ παποτςιάζονσαι ςσο άμεςο πεδίο οπασϋσησαρ σοτ οδηγοό και ϋσι 

πποςαπσύνσαι ςσα ανσικείμενα ςσα οποία αναυέπονσαι ςημαίνει η πποςοφή σοτ 

οδηγοό δεν διαςπάσαι απϋ σην οδήγηςη. Το βλέμμα σοτ δεν αλλάζει ςημείο 

εςσίαςηρ αυοό δεν φπειάζεσαι να κοισάξει ςσο σαμπλϋ ή σην κενσπική οθϋνη 

πληπουοπιύν. Αποσέλεςμα: οι οδηγικέρ πληπουοπίερ „ςκανάπονσαι‟ σαφόσεπα και 

πιο άμεςα. Τατσϋφπονα, οι απαισοόμενερ ενέπγειερ μποποόν να εμυανίζονσαι με 

πιο ανσιληπσή μοπυή. 
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«Με ση HUD αναλογικήρ επαυήρ, σοποθεσοόμε σιρ πληπουοπίερ ακπιβύρ ςσο 

πεδίο οπασϋσησαρ σοτ οδηγοό εκεί ποτ είναι απαπαίσησερ. Ο οδηγϋρ δεν 

φπειάζεσαι πλέον να ςτςφεσίζει „αυηπημένερ πληπουοπίερ‟ με μία ςτγκεκπιμένη 

οδηγική κασάςσαςη. Επειδή η απεικϋνιςη είναι άκπψρ πεαλιςσική, μποποόμε 

επίςηρ επιλεκσικά να επιςόποτμε σην πποςοφή σοτ οδηγοό ςε ειδικέρ 

πληπουοπίερ ή κινδόνοτρ, έσςι ύςσε να ανσαποκπίνεσαι γπήγοπα και με σον 

κασάλληλο σπϋπο». 

 (Dr Bernhard Niedermaier, Επικευαλήρ Ενςψμάσψςηρ Ανθπύποτ-Μηφανήρ 

(Human-Machine Interaction) ςσο σμήμα Έπετναρ & Τεφνολογίαρ σοτ BMW 

Group) 

 

Οι ενδείξειρ/απεικονίςειρ αναλογικήρ επαυήρ είναι ήδη ππαγμασικόσησα. 

Ιδανικά, οι ενδείξειρ αναλογικήρ επαυήρ θα ππέπει αξιοποιοόν ολϋκληπο σο πεδίο 

οπασϋσησαρ σοτ οδηγοό. Απϋ σεφνικήρ απϋχεψρ ϋμψρ κάσι σέσοιο δεν είναι 

ακϋμα ευικσϋ. Εν σοόσοιρ, μία ένδειξη αναλογικήρ επαυήρ μποπεί ήδη να 

φπηςιμοποιείσαι ακϋμα και μέςα ςε πολό μικπϋσεπερ πεπιοφέρ απεικϋνιςηρ με 

ςημανσικά ουέλη για σον πελάση. Ακολοτθεί η πεπιγπαυή δόο ςεναπίψν 

ευαπμογύν ποτ δείφνοτν σιρ ποικίλερ δτνασϋσησερ ποτ πποςυέποτν οι ενδείξειρ 

αναλογικήρ επαυήρ. 

 

Πλοήγηςη αναλογικήρ επαυήρ. 

Το ππύσο ςενάπιο δείφνει σιρ δτνασϋσησερ σψν ευαπμογύν απεικϋνιςηρ 

αναλογικήρ επαυήρ ςσον σομέα σηρ πλοήγηςηρ ατσοκινήσοτ. Όποσε φπειάζεσαι 

έναρ ελιγμϋρ πλοήγηςηρ ϋπψρ ςσπουή ςε μία διαςσαόπψςη, σο ςόςσημα 

παποτςιάζει σιρ πληπουοπίερ „ενςψμασψμένερ‟ ςσον ίδιο σο δπϋμο. Ο οδηγϋρ 

μποπεί να έφει σα μάσια σοτ ςτνεφύρ ςσο δπϋμο και να οδηγεί διαιςθησικά ππορ 

ση ςψςσή κασεόθτνςη. 

 

«Οι ελιγμοί ςσπιχίμασορ και τποδείξειρ λψπίδαρ πποβάλλονσαι ςαν ςημάνςειρ σοτ 

δπϋμοτ. Οι οδηγοί δεν φπειάζεσαι πλέον να ςτςφεσίζοτν σην αυηπημένη εικϋνα 

ενϋρ φάπση με σο δπϋμο ςσον οποίο βπίςκεσαι. Ατσϋ είναι αποςσολή σηρ Head-Up 

Display αναλογικήρ επαυήρ». 

 (Robert Hein, Υπεόθτνορ Μελλονσικύν Υπηπεςιύν Πλοήγηςηρ & Δεδομένψν ςσο 

σμήμα Έπετναρ & Τεφνολογίαρ σοτ BMW Group). 

 

Επειδή ο οδηγϋρ είναι καλόσεπα ενημεπψμένορ, μποπεί να οδηγεί πιο ππονοησικά 

και με μεγαλόσεπη ατσοπεποίθηςη. Η φψπική ςτςφέσιςη ενδείξεψν και δπϋμοτ 

διετκολόνει σον οδηγϋ να αυομοιύνει πληπουοπίερ ακϋμα και ςε πεπίπλοκερ 

οδηγικέρ κασαςσάςειρ. Σε ένα απϋ σα ππύσα ςτςσήμασα αναλογικήρ επαυήρ σοτ 

BMW Group, η Head-Up Display είναι ςφεδϋν σεσπαπλάςια απϋ μία ςτνηθιςμένη 

HUD ποτ φπηςιμοποιείσαι ςε ςημεπινά οφήμασα παπαγψγήρ. Με μία σέσοια 

οθϋνη, μποποόν ήδη να παποτςιάζονσαι πληπουοπίερ αναλογικήρ επαυήρ ςση 

λψπίδα κτκλουοπίαρ σοτ οφήμασορ. Σε μία πποςεφή έκδοςη, η επιυάνεια σηρ 

οθϋνηρ θα είναι διετπτμένη για να πεπιλαμβάνει και γεισονικέρ λψπίδερ. 

Η πλοήγηςη αναλογικήρ επαυήρ λεισοτπγεί ψρ εξήρ: σο ςόςσημα πλοήγηςηρ 

τπολογίζει ση βέλσιςση διαδπομή με βάςη σιρ πληπουοπίερ σοτ χηυιακοό οδικοό 

φάπση.  
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Αν διασίθενσαι πληπουοπίερ ςε επίπεδο λψπίδαρ, η διαδπομή βελσιςσοποιείσαι και 

τπολογίζονσαι οι απαπαίσησοι ελιγμοί λψπίδαρ. Το ςσίγμα θέςηρ απϋ σο GPS και 

σα ςτςσήμασα αιςθησήπψν σοτ οφήμασορ επισπέποτν σην ανίφνετςη σηρ λψπίδαρ 

ςσην οποία κινείσαι σο ϋφημα και ση ςόγκπιςή σηρ με ση βέλσιςση λψπίδα για ση 

ςτγκεκπιμένη διαδπομή. Εάν σο ϋφημα δεν είναι ςση ςψςσή λψπίδα για έναν 

πποςεφή ελιγμϋ, σο ςόςσημα τπολογίζει ένα 3D μονσέλο για σην κασάςσαςη σοτ 

δπϋμοτ μπποςσά φπηςιμοποιύνσαρ σα ςήμασα απϋ σο ςόςσημα σηρ κάμεπαρ, και 

„ενςψμασύνει‟ σιρ οδηγίερ ςσο εξψσεπικϋ πεπιβάλλον. 

 

Ευαπμογή ςε ςτςσήμασα τποςσήπιξηρ οδηγού. 

Ένα δεόσεπο ςενάπιο ευαπμογήρ ενδείξεψν αναλογικήρ επαυήρ είναι ςσα 

ςτςσήμασα τποςσήπιξηρ οδηγοό. Εδύ, η λεισοτπγία αναλογικήρ επαυήρ 

διετκολόνει σον οδηγϋ να κασαλάβει σί ςτμβαίνει γόπψ σοτ και να αυομοιύςει 

πολό ειδικέρ οδηγίερ. Για παπάδειγμα, εάν ο οδηγϋρ ενεπγοποιήςει σο Active 

Cruise Control με πποειδοποίηςη ςόγκποτςηρ, σο ςόςσημα δεν δείφνει μϋνο – ςε 

ππαγμασικϋ πεπιβάλλον – ποιο πποποπετϋμενο ϋφημα ση ςτγκεκπιμένη ςσιγμή 

εκσελεί φπέη „lead car‟, αλλά και σην πποκαθοπιςμένη απϋςσαςη απϋ ατσϋ, σην 

οποία εμυανίζει ςσην επιυάνεια σοτ δπϋμοτ. Επομένψρ οι οδηγίερ για 

παπέμβαςη σοτ οδηγοό γίνονσαι σαφόσεπα και ετκολϋσεπα κασανοησέρ. Άλλερ 

πληπουοπίερ ποτ θα μποποόςαν να „πποβληθοόν‟ με σέσοιο σπϋπο είναι ϋπια 

λψπίδψν, πποειδοποιήςειρ εκσποπήρ απϋ ση λψπίδα, επιςήμανςη πεζύν ση νόφσα 

ακϋμα και τποδείξειρ για μεσακίνηςη ςε άλλερ λψπίδερ οι οποίερ μάλιςσα 

ςτνοδεόονσαι απϋ σιρ ςφεσικέρ επιςημάνςειρ (γπαυικά). 

 

 

Μελλονσική πποοπσική και σεφνικέρ πποκλήςειρ. 

Όςο μεγαλόσεπη είναι η επιυάνεια απεικϋνιςηρ, σϋςο πεπιςςϋσεπερ ευαπμογέρ 

μποποόν να πποςυέποτν οι σεφνολογίερ ενδείξεψν αναλογικήρ επαυήρ. 

Κοισάζονσαρ ακϋμα πιο μακπιά ςσο μέλλον, οι τπεόθτνοι εξέλιξηρ ήδη ςκοπεόοτν 

να ατξήςοτν σο μέγεθορ σψν ενδείξεψν ϋςο σο δτνασϋν πεπιςςϋσεπο. Σση ππύσα 

ππψσϋστπα, κασάυεπαν να παποτςιάςοτν πληπουοπίερ αναλογικήρ επαυήρ για 

ση λψπίδα σοτ ατσοκινήσοτ, φπηςιμοποιύνσαρ μία επιυάνεια σέςςεπιρ υοπέρ 

μεγαλόσεπη απϋ σιρ σπέφοτςερ head-up displays. Σε πεπιβάλλον δοκιμύν έφοτν 

επίςηρ φπηςιμοποιήςει μεγαλόσεπερ επιυάνειερ οθονύν ποτ μποποόν να 

πποβάλλοτν πληπουοπίερ για απκεσέρ λψπίδερ. Ένα ακϋμα θέμα ςφεσικϋ με σην 

ενςψμάσψςη οδηγικύν και σοπικύν πληπουοπιύν ςσο εξψσεπικϋ πεπιβάλλον, είναι 

οι εικϋνερ ποτ ππέπει να πποβάλλονσαι ςε πολό μεγαλόσεπη εικονική απϋςσαςη 

απϋ σον οδηγϋ ςε ςφέςη με σα 2.20 μέσπα ποτ ιςφόοτν για σιρ ςημεπινέρ HUD. 

Επίςηρ, η επιυάνεια σηρ οθϋνηρ ππέπει να μεσακινηθεί πιο χηλά και ππορ σον 

οπίζονσα, έσςι ύςσε οι ενδείξειρ να σοποθεσοόνσαι πάνψ απϋ σην οδηγική 

κασάςσαςη. Μία απϋ σιρ μεγαλόσεπερ πποκλήςειρ ποτ ανσιμεσψπίζοτν οι 

τπεόθτνοι εξέλιξηρ είναι η απελετθέπψςη σοτ απαπαίσησοτ φύποτ και η 

ανάπστξη σψν απαισοόμενψν σεφνολογικύν λόςεψν για head-up displays σοτ 

είδοτρ. 

 

«Το  θέμα σύπα είναι η ανάπστξη σεφνολογικύν λόςεψν για σέσοιερ μεγάλερ 

επιυάνειερ πποβολήρ και για σην ενςψμάσψςή σοτρ ςσο ϋφημα». 

(Gunnar Franz, Υπεόθτνορ Ανάπστξηρ Head-Up Display) 
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Μία άλλη δτςκολία για σιρ ενδείξειρ αναλογικήρ επαυήρ είναι να διαςυαλιςσεί η 

ακπιβήρ σαόσιςη μεσαξό εικονικοό και ππαγμασικοό κϋςμοτ. Εάν αποτςιάζει ατσή 

η σαόσιςη, σϋσε οι ππϋςθεσερ πληπουοπίερ θα δημιοτπγήςοτν διάςπαςη σηρ 

πποςοφήρ και ςόγφτςη για σον οδηγϋ. Γι‟ ατσϋ οι τπεόθτνοι εξέλιξηρ 

φπηςιμοποιοόν ετυτείρ μεθϋδοτρ διαςσαόπψςηρ δεδομένψν απϋ διαυϋποτρ 

αιςθησήπερ, ύςσε να επιστγφάνεσαι άπιςση σαόσιςη και μία οπσική εμπειπία 

τχηλήρ ποιϋσησαρ. Για να δημιοτπγηθεί ςόγκλιςη μεσαξό ππαγμασικϋσησαρ και 

ενδείξεψν, σο ςόςσημα φπηςιμοποιεί πποηγμένερ σεφνολογίερ ϋπψρ ςτςσήμασα 

GPS, εμππϋρ κάμεπα, Active Cruise Control radar, καθύρ και πποηγμένοτρ 

χηυιακοόρ οδικοόρ φάπσερ με πληπουοπίερ επιπέδοτ λψπίδαρ. Όλα ατσά σα 

δεδομένα φπηςιμοποιοόνσαι για τπολογιςμϋ και απεικϋνιςη πληπουοπιύν 

αναλογικήρ επαυήρ. 

 

Οι επετνησέρ θεψποόν ϋσι η Head-Up Display αναλογικήρ επαυήρ πποςυέπει μία 

νέα διάςσαςη ςσην σεφνολογία απεικϋνιςηρ. Τα δόο ςενάπια ευαπμογύν ποτ 

πεπιγπάχαμε παπαπάνψ ςσην πλοήγηςη και σα ςτςσήμασα τποςσήπιξηρ οδηγοό 

είναι απλά σα ππύσα ςσάδια ατσήρ σηρ διαδικαςίαρ. Άλλα πιθανά ςενάπια 

παποτςιάζονσαι απϋ σο BMW Vision ConnectedDrive concept car, ποτ παπέφει 

απεικϋνιςη αναλογικήρ επαυήρ για διαυοπεσικά είδη πληπουοπιύν. 

 

Δοκιμή ςσον πποςομοιψσή οδήγηςηρ. 

Οι ππύσερ δοκιμέρ σψν νέψν ςτςσημάσψν απεικϋνιςηρ, ϋπψρ η Head-Up Display 

αναλογικήρ επαυήρ διεξάγονσαι κτπίψρ ςσοτρ πποςομοιψσέρ οδήγηςηρ σοτ 

BMW Group. Η δοκιμή ςε πποςομοιψσή οδήγηςηρ είναι πιο οικονομική και οι 

αλλαγέρ μποποόν να γίνονσαι πιο γπήγοπα απϋ ϋςο με ππαγμασικά ππψσϋστπα. 

Διαυοπεσικέρ εκδϋςειρ μποποόν να φπηςιμοποιοόνσαι γπήγοπα και να 

δοκιμάζονσαι κάσψ απϋ ίδιερ ςτνθήκερ, ςε ςόνσομο φπονικϋ διάςσημα, απϋ 

μεγάλο απιθμϋ πειπαμασικύν φπηςσύν – φψπίρ σοτρ κινδόνοτρ οδήγηςηρ ςσο 

δπϋμο. Όλα ατσά είναι πολό ςημανσικέρ παπάμεσποι εν ϋχει σψν δοκιμύν 

ελέγφοτ και πιςσοποίηςηρ ποτ απαισοόνσαι για ππψσοποπιακέρ υιλοςουίερ 

απεικϋνιςηρ ϋπψρ η Head-Up Display αναλογικήρ επαυήρ. 

Οι πποςομοιψσέρ οδήγηςηρ σοτ BMW Group είναι ένα σέλειο επγαλείο για πολό 

πεαλιςσικέρ δοκιμέρ πεπίπλοκψν διαδικαςιύν απεικϋνιςηρ. Μέφπι επσά 

πποσζέκσοπερ full-HD παπέφοτν μία τχηλήρ ανάλτςηρ πποςομοίψςη ακπιβείαρ 

σοτ οδηγικοό πεπιβάλλονσορ. Ατσϋ είναι πολό ςημανσικϋ για σην ανίφνετςη και 

κασάσαξη πιο μακπινύν ανσικειμένψν και για σην αναγνύπιςη σηρ κασεόθτνςηρ 

σοτ δπϋμοτ. Οι ειδικοί πποσζέκσοπερ παπέφοτν επίςηρ πολό πεαλιςσική 

πποςομοίψςη κινοόμενψν ανσικειμένψν. Οι „πέοτςερ‟ και ακπιβείρ εικϋνερ είναι 

πολό ςημανσικέρ κασά σην πποςομοίψςη ενϋρ αςσικοό πεπιβάλλονσορ οδήγηςηρ 

ϋποτ μεγάλοι απιθμοί ανσικειμένψν παποτςιάζονσαι με μεγάλερ λεπσομέπειερ για 

να διαςυαλίζεσαι ϋσι οι δοκιμαςσικοί φπήςσερ έφοτν μία αξιϋπιςση βάςη για να 

αξιολογήςοτν σοτρ ελιγμοόρ οδήγηςηρ. 

Οι τχηλήρ απϋδοςηρ  πποσζέκσοπερ παπάγοτν μαζί ένα 240 μοιπύν οπιζϋνσιο 

και 45 μοιπύν κάθεσο πεδίο οπασϋσησαρ για σον οδηγϋ.  

Η πποβολή οδηγικύν κασαςσάςεψν ςε μεγάλερ οθϋνερ σοίφοτ γόπψ απϋ σο 

ατσοκίνησο, επισπέπει ση βέλσιςση πποςομοίψςη και αξιολϋγηςη σψν 

απαισοόμενψν ελιγμύν ςε διαςσατπύςειρ και πεπίπλοκερ οδηγικά ςσπουέρ.  
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Οι οδηγοί γνψπίζοτν ακπιβύρ ποό βπίςκονσαι ςσο ππαγμασικϋ πεπιβάλλον και 

μποποόν επομένψρ να εκσελοόν ακπιβείρ ελιγμοόρ ϋπψρ ςσην ππαγμασικϋσησα. 

Ανσιπποςψπεόονσαρ ένα επγαλείο δοκιμήρ και αξιολϋγηςηρ νέψν ςτςσημάσψν, σα 

σελετσαία φπϋνια σο BMW Group κασάυεπε να πποςομοιύςει με ακπίβεια ένα 

πεπίπλοκο οδηγικϋ πεπιβάλλον πϋληρ. Τα αποσελέςμασα ατσήρ σηρ δοτλειάρ 

είναι μοναδικά, σϋςο ςε μοπυή ϋςο και ςε ποιϋσησα. Αςυαλύρ απαισείσαι πολλή 

τπολογιςσική ιςφόρ. Για παπάδειγμα, φπειάζεσαι σαφόσησα ανανέψςηρ εικϋναρ 60 

Hertz – δηλαδή σο ςενάπιο σηρ κτκλουοπίαρ ενημεπύνεσαι 60 υοπέρ σο 

δετσεπϋλεπσο – για να διαςυαλίζεσαι ομαλή πποςομοίψςη σψν μεγάλψν ϋγκψν 

σηρ κτκλουοπίαρ. Οι πεπίπλοκερ διαςσατπύςειρ και σο οδικϋ δίκστο ςε ατσϋ σο 

εικονικϋ πεπιβάλλον πϋληρ παπέφοτν σύπα σην ιδανική βάςη για δοκιμέρ 

πλοήγηςηρ ςε επίπεδο λψπίδαρ και ενδείξεψν αναλογικήρ επαυήρ. 

«Όςο πεπιςςϋσεπο πληςιάζει η πποςομοίψςη ςσην ππαγμασικϋσησα, σϋςο πιο 

εποικοδομησικά είναι σα αποσελέςμασα. Τα αποσελέςμασα ατσά είναι πολόσιμα 

ςσην ανάπστξη ςτςσημάσψν πλοήγηςηρ, τποςσήπιξηρ οδηγοό, ελέγφοτ και 

απεικϋνιςηρ» (Martin Strobl, Υπεόθτνορ Πποςομοίψςηρ Οδήγηςηρ ςσο σμήμα 

Έπετναρ & Τεφνολογίαρ σοτ BMW Group) 

Αξίζει να ςημειψθεί ϋσι κασά σην αξιολϋγηςη σψν υιλοςουιύν απεικϋνιςηρ η 

ομάδα εξέλιξηρ σοτ BMW Group δε βαςίζεσαι μϋνο ςσα πολό τποςφϋμενα 

αποσελέςμασα σψν δοκιμύν πποςομοίψςηρ αλλά διεξάγει και δοκιμέρ ςσο δπϋμο 

με αληθινά ππψσϋστπα. Τα αποσελέςμασα ποτ πποκόπσοτν απϋ σον πποςομοιψσή 

ευαπμϋζονσαι ςσο ϋφημα, ϋποτ βελσιύνονσαι πεπαισέπψ. Και οι δόο σόποι 

δοκιμύν είναι απϋλτσα αξιϋπιςσοι και ανανσικασάςσασοι για σην αξιολϋγηςη 

ςτςσημάσψν ελέγφοτ και απεικϋνιςηρ. 
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3.2 Αναγνώπιςη φειπονομιών – έλεγφορ λεισοτπγιών 

ατσοκινήσοτ με απλέρ φειπονομίερ. 

 

Αναγνώπιςη φειπονομιών – ςηκώςσε σο φέπι ςαρ και σο ατσοκίνησο θα 

τπακούςει. 

Πολλέρ ηλεκσπονικέρ ςτςκετέρ ήδη τιοθεσοόν σην αναγνύπιςη φειπονομιύν ψρ 

μιαρ απλήρ, σαφείαρ και πάνψ απ‟ ϋλα διαιςθησικήρ μεθϋδοτ λεισοτπγίαρ για σο 

φπήςση. Ανεξάπσησα αν ππϋκεισαι για σον έλεγφο ενϋρ smartphone ή για παιφνίδια 

τπολογιςσή ςσην σηλεϋπαςη σοτ ςπισιοό, η αναγνύπιςη φειπονομιύν παίζει ακϋμα 

ςημανσικϋσεπο πϋλο ςση διάδπαςη ανθπύποτ-μηφανήρ. Και σύπα οι επετνησικέρ 

ομάδερ σηρ BMW αναζησοόν σπϋποτρ με σοτρ οποίοτρ ατσή η σεφνολογία 

μποπεί να ευαπμοςσεί και ςσα ατσοκίνησα. 

 

«Η αναγνύπιςη φειπονομιύν δημιοτπγεί μία νέα εμπειπία για σο φπήςση. 

Πποςυέπει ςσοτρ οδηγοόρ έναν αςτνήθιςσο και πολό πιο „ςτναιςθημασικϋ‟ σπϋπο 

ελέγφοτ σψν ςτςσημάσψν σοτ οφήμασορ. Ο έλεγφορ μέςψ φειπονομιύν είναι απϋ 

ση υόςη σοτ γοησετσικϋρ και μποπεί να γίνει απολατςσικϋρ με σα ςτςσήμασα σοτ 

ατσοκινήσοτ». 

(Dr. Verena Broy, Ανάπστξη Φιλοςουιύν Στςσημάσψν Ελέγφοτ & Απεικϋνιςηρ) 

 

Η ιδέα ατσή δεν είναι καινοόπγια ςαν ςόλληχη. Αλλά μέφπι σύπα, δεν ήσαν 

δτνασϋν να διαςυαλιςσεί η ςψςσή επμηνεία σψν φειπονομιύν. Ένα ππϋβλημα είναι 

σο ζήσημα σψν λεγϋμενψν „false positives‟, δηλαδή ο κίνδτνορ σοτ ςτςσήμασορ να 

επμηνεόςει λανθαςμένα μια κίνηςη ςαν ενσολή. 

 
 

Έμυαςη ςσην εμπειπία σοτ φπήςση. 

Ειδικϋσεπα ςσον σομέα οικιακύν ςτςσημάσψν χτφαγψγίαρ ϋμψρ, η αναγνύπιςη 

φειπονομιύν έφει εξελιφθεί ςε νέο επίπεδο ψπιμϋσησαρ. Οι επετνησέρ σηρ BMW 

φπηςιμοποιοόν ατσή σην ήδη λεισοτπγική σεφνολογία ςαν ένα εμπειπικϋ ςημείο 

εκκίνηςηρ για σην εξέλιξή σηρ ςε επίπεδο ατσοκινησιςσικύν ευαπμογύν. 

 

Ατσϋ σο ςφεσικά νέο επετνησικϋ ππϋγπαμμα θα επικενσπψθεί ςσον έλεγφο 

φειπονομιύν μέςα ςσο ατσοκίνησο λαμβάνονσαρ τπϋχη και σην εμπειπία σοτ 

φπήςση. Ιδιαίσεπο ενδιαυέπον έφει σο επύσημα πύρ και ςε σι είδοτρ ευαπμογέρ η 

αναγνύπιςη φειπονομιύν είναι μία ππακσική και διαιςθησική επιλογή και ποτ 

βπίςκονσαι σα ϋπια ατσήρ σηρ διαδπαςσικήρ σεφνικήρ. Τα ετπήμασα θα πίξοτν 

υψρ ςσιρ δτνασϋσησερ και σιρ πποϊποθέςειρ για φπήςη σηρ ευαπμογήρ ςσο 

ατσοκίνησο. Το επϋμενο βήμα θα είναι η μεσαυοπά σψν θεσικά αξιολογημένψν 

αποσελεςμάσψν ςε  ςτςσήμασα σοτ ατσοκινήσοτ. 

 

Αναγνώπιςη φειπονομιών ςσο ατσοκίνησο. 

Η φπήςη σηρ αναγνύπιςηρ φειπονομιύν ςσο ατσοκίνησο τπϋκεισαι ςε διάυοποτρ 

πεπιοπιςμοόρ καθύρ ππέπει να ληυθοόν τπϋχη απκεσέρ απαισήςειρ ποτ είναι 

λιγϋσεπο ςημανσικέρ ςσον σομέα σψν οικιακύν ςτςσημάσψν χτφαγψγίαρ ή ςσα 

smartphone. Σσο πεπιβάλλον σοτ ατσοκινήσοτ, οι φειπονομίερ ππέπει να είναι 

μικπέρ, ςτνοπσικέρ και ςαυείρ. Η εκσέλεςή σοτρ δεν ππέπει να πποκαλεί παπά 

ελάφιςση διάςπαςη σηρ πποςοφήρ και δεν ππέπει με κανένα σπϋπο να 

επηπεάζοτν σην οδήγηςη.  
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Με λίγα λϋγια, ο έλεγφορ φειπονομιύν μέςα ςσο ατσοκίνησο δεν ππέπει να 

πποκαλεί παπεμβολέρ ή διάςπαςη σηρ πποςοφήρ, ενύ ϋπψρ και κάθε ςόςσημα 

ελέγφοτ ποτ φπηςιμοποιείσαι για σιρ λεισοτπγίερ ενημέπψςηρ/ χτφαγψγίαρ ςε 

premium οφήμασα σοτ BMW Group ππέπει να πληποί σιρ ατςσηπέρ 

πποδιαγπαυέρ σηρ εσαιπίαρ. 

 

Μία ακϋμα παπάμεσπορ ποτ αυοπά σην επιλογή σψν φειπονομιύν ποτ είναι 

κασάλληλερ για φπήςη ςαν ενσολέρ είναι οι πολισιςμικέρ διαυοπέρ ςση 

ςποτδαιϋσησα διαυοπεσικύν φειπονομιύν. Επομένψρ, σο „λεξιλϋγιο‟ φειπονομιύν 

απφικά θα πεπιοπίζεσαι κτπίψρ ςε φειπονομίερ ςσιρ οποίερ ο φπήςσηρ κάνει ένα 

απλϋ νεόμα. 

 

Λιγόσεπα ίςον πεπιςςόσεπα. 

Το επετνησικϋ ππϋγπαμμα μελεσά ατσή ση ςσιγμή έξι διαυοπεσικέρ φειπονομίερ 

ποτ „απετθόνονσαι‟ ςσο σπέφον πεπιεφϋμενο σηρ κενσπικήρ οθϋνηρ πληπουοπιύν. 

Οι φειπονομίερ ατσέρ πεπιλαμβάνοτν „ςαπψσικέρ‟ κινήςειρ σοτ φεπιοό ππορ σα 

απιςσεπά, δεξιά, πάνψ ή κάσψ, ή κίνηςη σοτ φεπιοό ππορ και μακπιά απϋ σο 

σαμπλϋ. 

Έμυαςη δίδεσαι ςσιρ απλέρ φειπονομίερ. Για παπάδειγμα, σο φέπι μποπεί να 

κινηθεί ππορ σα απιςσεπά ή δεξιά για να (απ)ενεπγοποιήςει σο διαφψπιςμϋ σηρ 

οθϋνηρ. Μποπεί να κινηθεί πάνψ ή κάσψ για ςκπολάπιςμα ςσο πεπιεφϋμενο σηρ 

οθϋνηρ. 

Και μποπεί να κινηθεί ππορ σην οθϋνη για επαναυοπά σηρ οθϋνηρ ςσο βαςικϋ 

μενοό. 

Έναρ ακϋμα ςσϋφορ σηρ έπετναρ είναι να αποκλειςσεί ο κίνδτνορ λανθαςμένψν 

επμηνειύν, ύςσε ςτνηθιςμένερ κινήςειρ ϋπψρ η λεισοτπγία σοτ επιλογέα 

σαφτσήσψν να μην παπεπμηνεόεσαι ςαν φειπονομία ενσολήρ. 

 

Όφι τποκασάςσασο, αλλά φπήςιμο ςτμπλήπψμα. 

Η αναγνύπιςη φειπονομιύν δεν ςσοφεόει να τποκασαςσήςει σο iDrive Controller. 

Το ανσίθεσο, ο πϋλορ σηρ είναι να ςτμπληπύςει και να διετκολόνει ση φπήςη 

ατσήρ σηρ διεπαυήρ, ϋποτ είναι δτνασϋν. Επίςηρ η αναγνύπιςη φειπονομιύν δε 

θα φπηςιμοποιείσαι για σον έλεγφο λεισοτπγιύν ςφεσικύν είσε με σην οδήγηςη ή σην 

αςυάλεια, ϋπψρ ση εκκίνηςη σοτ κινησήπα ή σο λόςιμο σοτ φειπϋυπενοτ. Σσϋφορ 

είναι να επισετφθεί έναρ γπήγοπορ και απλϋρ σπϋπορ ελέγφοτ σψν λεισοτπγιύν 

ενημέπψςηρ/χτφαγψγίαρ και άνεςηρ. 

 

«Με σην αναγνύπιςη φειπονομιύν δεν ςσοφεόοτμε ςσην τποςσήπιξη ενϋρ πλήποτρ 

μενοό πλοήγηςηρ. Απλά θέλοτμε να πποςυέποτμε ςσοτρ οδηγοόρ σην 

ικανοποίηςη και σον ενθοτςιαςμϋ να μποποόν να κάνοτν κάσι κοτνύνσαρ απλά 

σο φέπι σοτρ». 

(Verena Broy) 
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3.3 Ετυτήρ πλοήγηςη: πώρ θα πηγαίνοτμε από σο ςημείο A ςσο B 

σο 2015; 

 

Ετυτήρ ςφεδιαςμϋρ διαδπομήρ – δηλαδή ςφεδιαςμϋρ μιαρ διαδπομήρ για ένα 

ςτγκεκπιμένο πποοπιςμϋ λαμβάνονσαρ τπϋχη κπισήπια ϋπψρ η σαφόσησα, η 

απϋδοςη κατςίμοτ ή  δτνασϋσησα φπήςηρ πολλαπλύν μέςψ μεσαυοπάρ – είναι 

ένα θέμα με σο οποίο αςφολείσαι σο BMW Group επί πολλά φπϋνια. Μία σέσοια 

σεφνολογία έφει ήδη υσάςει ςε τχηλά ππϋστπα με σα σελετσαία ςτςσήμασα 

πλοήγηςηρ, με σην ενςψμάσψςη λεισοτπγιύν ϋπψρ BMW Routes και Real-Time 

Traffic Information (RTTI). Σσα σελετσαία R&D projects, έφοτν αναπστφθεί ακϋμα 

πιο καινοσϋμερ και φπήςιμερ λεισοτπγίερ με ςσϋφο να διετκολόνοτν ή να 

βελσιύςοτν διάυοποτρ σομείρ σηρ διαδικαςίαρ πλοήγηςηρ. Το παπακάσψ 

υανσαςσικϋ ςενάπιο αυοπά μία επγάςιμη μέπα ςαρ και παποτςιάζει μεπικά απϋ 

σα ςτςσήμασα ποτ αποσελοόν ήδη ππαγμασικϋσησα ή θα γίνοτν ςόνσομα. 

 

Από σο ςημείο A ςσο B με μελλονσικέρ λεισοτπγίερ BMW 

ConnectedDrive. 

Ώπα 8.00: Δετσέπα ππψί και εσοιμάζεςσε για σην καθημεπινή ςαρ διαδπομή για 

ση δοτλειά. Ωςσϋςο, ατσή ση υοπά απουαςίςασε να υόγεσε λίγο πιο νψπίσεπα 

απϋ ϋςο ςτνήθψρ. Και ατσϋ επειδή μία ύπα ππιν απϋ ση ςτνηθιςμένη ποτ 

υεόγεσε απϋ σο ςπίσι, πήπασε email ςσo smartphone ςαρ απϋ σο  BMW Routes 

portal ποτ ςαρ ςτμβοόλετε ϋσι για να υσάςεσε ςσην ύπα ςαρ ππέπει να υόγεσε 

20 λεπσά νψπίσεπα, λϋγψ μποσιλιαπίςμασορ ςσον ατσοκινησϋδπομο ποτ δεν 

μποπείσε να απουόγεσε. 

 

Η ςψςσή ώπα αναφώπηςηρ φάπη ςσο BMW Routes (με ενςψμάσψςη 

RTTI). 

Πήπασε ατσϋ σο μήντμα – μία αποκλειςσική τπηπεςία για σοτρ πελάσερ σηρ BMW 

ConnectedDrive – επειδή είφασε ήδη ππογπαμμασίςει ση διαδπομή ςαρ ςσο 

γπαυείο ςσο www.bmw-routes.com online portal και σην είφασε αποθηκεόςει 

μαζί με σην επιθτμησή ςαρ ύπα άυιξηρ, ςαν ςσάνσαπ διαδπομή για Δετσέπερ έψρ 

Παπαςκετέρ. Λϋγψ σηρ κασαφύπηςήρ σηρ ςσο portal, η διαδπομή είναι επίςηρ 

πποςβάςιμη μέςα απϋ σο ατσοκίνησο ϋποτ μποπεί να ειςαφθεί απετθείαρ ςσο 

ςόςσημα πλοήγηςηρ. Το  BMW Routes portal ποτ διασίθεσαι απϋ σο 2008, 

ενςψμασύνει σύπα και RTTI. 

 

Χπηςιμοποιύνσαρ πληπουοπίερ οδικήρ κτκλουοπίαρ ςε ππαγμασικϋ φπϋνο, σο 

ςόςσημα πλοήγηςηρ μποπεί να τπολογίςει διαδπομέρ και πιθανέρ παπακάμχειρ 

με ακϋμα μεγαλόσεπη ακπίβεια και αξιοπιςσία απϋ ππιν. Μεσαξό σψν άλλψν, σο 

RTTI φπηςιμοποιεί ανύντμα δεδομένα θέςηρ κινησύν σηλευύνψν, αναλόονσαρ 

σον απιθμϋ και σην σαφόσησα σψν αλλαγύν, μέςα ςσο δίκστο σοτ κινησοό 

σηλευύνοτ για να τπάπξει μία ακπιβήρ εικϋνα σηρ σπέφοτςαρ κτκλουοπιακήρ 

ποήρ. Επιπλέον δεδομένα ςε ππαγμασικϋ φπϋνο με πληπουοπίερ για σην 

σπέφοτςα ανάςφεςη σηρ κτκλουοπίαρ παπέφοτν οφήμασα ςσϋλψν και σαξί σψν 

οποίψν σα ςτςσήμασα πλοήγηςηρ είναι ςτνδεδεμένα με ένα κενσπικϋ ςημείο 

ελέγφοτ.  
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Με ατσϋ σον σπϋπο, σο RTTI μποπεί να παπακολοτθεί με ακπίβεια ςτνθήκερ 

ςσοτρ ατσοκινησϋδπομοτρ, ςε δπϋμοτρ διπλήρ κτκλουοπίαρ, ςε κόπιοτρ 

δπϋμοτρ και βαςικοόρ και δετσεπεόονσερ δπϋμοτρ αςσικύν πεπιοφύν.  

 

Λαμβάνονσαρ τπϋχη ϋλα ατσά σα δεδομένα, ο ινσεπνεσικϋρ ππογπαμμασιςσήρ 

διαδπομύν σοτ BMW Online (BMW Online internet route planner) τπολογίζει σο 

φπϋνο σοτ σαξιδιοό για ση διαδπομή ςαρ. Εάν η τπολογιζϋμενη ύπα άυιξηρ είναι 

μεγαλόσεπη απϋ σην επιθτμησή ύπα άυιξηρ, λϋγψ κτκλουοπιακύν ςτνθηκύν, η 

λεισοτπγία μποπεί να ςαρ αποςσείλει πποαιπεσικά ένα email μέφπι μία ύπα ππιν 

απϋ σην ππογπαμμασιςμένη αναφύπηςη, ςτςσήνονσάρ ςαρ να αναφψπήςεσε 

νψπίσεπα για να υσάςεσε ςσην ύπα ςαρ. Με άλλα λϋγια, παπάλληλα με ση φπήςη 

σοτ RTTI μέςα ςσο ατσοκίνησο, οι ςτνδπομησέρ BMW ConnectedDrive μποποόν 

επίςηρ να μπαίνοτν ςσο portal απϋ οποιαδήποσε ςτςκετή ςτμβασή με σο 

διαδίκστο για να λαμβάνοτν πληπουοπίερ RTTI ςφεσικά με σην σελετσαία 

κασάςσαςη σηρ κτκλουοπίαρ. Ατσή η on-line ππϋςβαςη ςσο RTTI απϋ σο 

υθινϋπψπο σοτ 2011 θα είναι επίςηρ διαθέςιμη για smartphone ευοδιαςμένα με 

My BMW Remote App. 

Σσο μέλλον, ππογπαμμασίζεσαι πεπαισέπψ βελσίψςη σηρ λεισοτπγίαρ route planner 

με κτκλουοπιακέρ πποβλέχειρ βάςει ιςσοπικοό σηρ κτκλουοπίαρ με τχηλή 

πιθανϋσησα επανεμυάνιςηρ. Επιπλέον, η λεισοτπγία πποειδοποίηςηρ ποτ 

πεπιγπάυεσαι παπαπάνψ πιθανϋσασα θα επεκσαθεί με μηνόμασα κειμένοτ ή 

γνψςσοποίηςη (push notification) απϋ μία ευαπμογή. Οι εξελίξειρ ατσέρ 

ανσιπποςψπεόοτν ένα ςημανσικϋ ππύσο βήμα για σην ανάθεςη σοτ τπολογιςμοό 

διαδπομύν απϋ σο ϋφημα ςε έναν backend server, ϋποτ διασίθεσαι πολό 

πεπιςςϋσεπη ιςφόρ επεξεπγαςίαρ και πληπουοπίερ, ενύ αυοό παπαφθοόν σα 

αποσελέςμασα αναμεσαδίδονσαι ςσο ϋφημα. Κασά ςτνέπεια θα βελσιύνεσαι η 

ποιϋσησα πλοήγηςηρ. 

 

Πλοήγηςη ςσην πόλη. 

Ώπα 8.30: Στνανσάσε αππϋβλεπσο μποσιλιάπιςμα ςσον ατσοκινησϋδπομο. Αλλά 

φάπη ςσην τπϋδειξη ποτ λάβασε έφει ακϋμα φπϋνο ςση διάθεςή ςαρ. Παίπνεσε ση 

ςτνήθη ςαρ έξοδο αλλά μϋλιρ βγαίνεσε απϋ σον ατσοκινησϋδπομο σο ςόςσημα 

πλοήγηςηρ ςαρ πποσείνει να ακολοτθήςεσε διαυοπεσική διαδπομή απϋ ση 

ςτνηθιςμένη. Μία απϋ σιρ βαςικέρ οδοόρ είναι κλειςσή λϋγψ κάποιαρ εκδήλψςηρ 

ποτ θα γίνει ςε λίγερ ύπερ. Το ςόςσημα πλοήγηςηρ είφε ειδοποιηθεί εκ σψν 

πποσέπψν επειδή έφει ππϋςβαςη ςε σοπικά δεδομένα διαφείπιςηρ σηρ 

κτκλουοπίαρ. Επομένψρ είφε ση δτνασϋσησα να τπολογίςει μία εναλλακσική 

διαδπομή με ελάφιςση απύλεια φπϋνοτ. Κασά σον τπολογιςμϋ σηρ νέαρ 

διαδπομήρ, σο ςόςσημα έλαβε επίςηρ τπϋχη σο ςτγφπονιςμϋ σψν υαναπιύν 

κτκλουοπίαρ για βέλσιςση αξιοποίηςη σοτ ππάςινοτ κόμασορ. Λαμβάνονσαρ 

τπϋχη σέσοιοτ είδοτρ δεδομένα διαφείπιςηρ και ππογπαμμασιςμοό σηρ 

κτκλουοπίαρ, ατσή η μελλονσική επιλογή ποτ είναι γνψςσή ςαν „urban navigation‟, 

μποπεί να πποσείνει μία διαδπομή πϋληρ με πολλέρ πιθανϋσησερ ελεόθεπηρ 

κτκλουοπιακήρ ποήρ– ποτ επίςηρ ςημαίνει πιο υιλική ππορ σο πεπιβάλλον. 

 

Ανεύπεςη φώπψν ςσάθμετςηρ φψπίρ σην αναζήσηςη. 

Ώπα 9.00: Πληςιάζεσε ςσο σέλορ σοτ σαξιδιοό και, ϋπψρ πάνσα, σο ατσοκίνησο 

ςαρ  για ση διαθεςιμϋσησα φύπψν ςσάθμετςηρ ςσην πεπιοφή σοτ πποοπιςμοό. 
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Σήμεπα τποδεικνόει ένα φύπο ςσο δπϋμο παπάλληλα με σο γπαυείο ςαρ. Εκεί 

έφεσε σιρ πεπιςςϋσεπερ πιθανϋσησερ να βπείσε έναν ελεόθεπο, δψπεάν φύπο 

ςσάθμετςηρ. Τα ςημεπινά ςτςσήμασα ήδη δείφνοτν ση θέςη σψν ςσαθμύν 

ςσάθμετςηρ και άλλψν επιςημαςμένψν σέσοιψν φύπψν. Και ςόνσομα θα μποποόν 

να δείφνοτν σην σπέφοτςα διαθεςιμϋσησα ςε ςτγκεκπιμένα γκαπάζ, ύςσε να 

μποποόν να πποσείνονσαι εναλλακσικέρ επιλογέρ. Ωςσϋςο, κτπίψρ ςε μεγάλερ 

αςσικέρ πεπιοφέρ, τπάπφοτν πολλέρ θέςειρ ςσάθμετςηρ ςσην άκπη σοτ δπϋμοτ 

και πολλοί οδηγοί πποσιμοόν ατσή σην επιλογή ανσί πολτύπουψν γκαπάζ. Σσο 

υανσαςσικϋ μαρ ςενάπιο, ανήκεσε κι εςείρ ς‟ ατσή σην ομάδα. 

 

Μϋλιρ πληςιάζεσε ςσον πποοπιςμϋ ςαρ σο ςόςσημα πλοήγηςηρ ςαρ βοηθά να 

βπείσε ένα φύπο ςσάθμετςηρ γπήγοπα και ςση γεισονική πεπιοφή. Εκσϋρ σοτ ϋσι 

ςαρ ενημεπύνει για σα γόπψ παπκινγκ, ςαρ δείφνει και σοτρ δπϋμοτρ ϋποτ έφεσε 

σιρ πεπιςςϋσεπερ πιθανϋσησερ να βπείσε μία θέςη ςσάθμετςηρ ςσο πλάι σοτ 

δπϋμοτ. Σση ςτνέφεια, η επιλογή είναι δική ςαρ. Το BMW Group ςτνεπγάζεσαι με 

διάυοποτρ εσαίποτρ ϋπψρ σοπικέρ απφέρ και διαφειπιςσέρ μηφανημάσψν καπσύν 

ςσάθμετςηρ για ση ςτλλογή κτκλουοπιακύν δεδομένψν λϋγψ αναζήσηςηρ φύπψν 

ςσάθμετςηρ και σιρ ςτνήθειερ παπκαπίςμασορ σψν οδηγύν, ύςσε να σα αξιολογεί 

ςε βάθορ φπϋνοτ. 

Οι πληπουοπίερ ατσέρ μποποόν να φπηςιμοποιηθοόν για σην αναγνύπιςη δπϋμψν 

με τχηλϋ κόκλο επγαςιύν ςσάθμετςηρ, λϋγψ π.φ. μικπϋσεποτ μέςοτ ϋποτ φπϋνοτ 

ςσάθμετςηρ, αλλά και για ππϋγνψςη μιαρ πεπιοφήρ με διαθέςιμοτρ φύποτρ 

ςσάθμετςηρ. Εςψσεπικέρ έπετνερ σηρ BMW αποκαλόπσοτν ϋσι σο 80% σοτ 

ϋγκοτ σηρ κτκλουοπίαρ ςε κάποιερ πεπιοφέρ οπιςμένερ ύπερ σηρ ημέπαρ μποπεί 

να ουείλεσαι ςε αναζήσηςη φύπψν ςσάθμετςηρ. Με σιρ τπηπεςίερ 

πληπουϋπηςηρ ποτ πεπιγπάχαμε πιο πάνψ, οι οδηγοί μποπεί να βπίςκοτν να 

παπκάποτν πολό πιο γπήγοπα, κεπδίζονσαρ φπϋνο και μειύνονσαρ σον ϋγκο σηρ 

κτκλουοπίαρ. 

 

Μία ακϋμα λόςη ποτ για πιο αποδοσική φπήςη σοτ φύποτ ςσάθμετςηρ είναι σο  

“ParkatmyHouse”, ποτ πποςυέπει ςσο κοινϋ ένα φύπο ςσάθμετςηρ πποςψπινά 

άδειο. Το ParkatmyHouse είναι μία ινσεπνεσική πλασυϋπμα ποτ επισπέπει ςε 

ιδιύσερ να νοικιάζοτν σο φύπο ςσάθμετςήρ σοτρ ϋσαν δεν φπηςιμοποιείσαι. Η ιδέα 

ατσή πεπιέφει ϋλερ σιρ ενδιαυέποτςερ ευαπμογέρ κτπίψρ ςε αςσικέρ πεπιοφέρ. 

Για παπάδειγμα, σο ParkatmyHouse επισπέπει ςσιρ σπάπεζερ να νοικιάζοτν φύπο 

ςσάθμετςηρ ποτ δεν φπειάζονσαι ση νόφσα ή ςε ξενοδοφεία να νοικιάζοτν φύπο 

παπκινγκ ποτ διαυοπεσικά θα παπέμενε άδειορ κασά ση διάπκεια σηρ ημέπαρ.  

 

Δτναμική πλοήγηςη. 

Ώπα 16.00: Τύπα είςσε καθοδϋν για σο ςπίσι απϋ ση δοτλειά και έφεσε μϋλιρ 

μπει ςσον ατσοκινησϋδπομο. Η τπηπεςία Real-Time Traffic Information, ποτ 

παπακολοτθεί ςτνεφύρ σπέφονσα πποβλήμασα ςση διαδπομή ςαρ, ςόνσομα ςαρ 

δίνει μία σοπική πποειδοποίηςη κινδόνοτ για έπγα μεσά απϋ σπία φιλιϋμεσπα. Η 

δεξιά λψπίδα είναι κλειςσή και ένα ϋπιο σαφόσησαρ 80 km/h ενεπγοποιείσαι ς‟ 

ατσϋ σο σμήμα, αλλά σοτλάφιςσον δεν τπάπφοτν καθτςσεπήςειρ.  Χάπη ςσην 

πποειδοποίηςη μποπείσε να πποςαπμϋςεσε σην σαφόσησά ςαρ και να 

μεσακινηθείσε έγκαιπα ςσην απιςσεπή λψπίδα. 
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Fuel Assistant. 

Ώπα 16.30: Σσο σελετσαίο κομμάσι σοτ σαξιδιοό, σο ϋφημα ςαρ ςτμβοτλεόει να 

ςσαμασήςεσε ςε ένα ςσαθμϋ ανευοδιαςμοό ποτ έφει μειψμένερ σιμέρ για σην 

ημέπα. Το Fuel Assistant έφει εξεσάςει σιρ διάυοπερ δτνασϋσησερ για 

ανευοδιαςμϋ κασά μήκορ σηρ διαδπομήρ, λαμβάνονσαρ τπϋχη σο σπέφον 

επίπεδο κατςίμοτ ςσο πεζεπβοτάπ, ση διαδπομή, σον σελικϋ πποοπιςμϋ ςαρ και 

σην αγαπημένη ςαρ εσαιπία κατςίμψν, και κάνει μία τπϋδειξη με βάςη σιρ σψπινέρ 

σιμέρ και ση θέςη σοτ ςσαθμοό ανευοδιαςμοό. 

 

Ώπα 16.45: Σσαμασύνσαρ ςσο ςσαθμϋ ανευοδιαςμοό βλέπεσε σην αυίςα για μία 

ςτνατλία σο ίδιο βπάδτ ςσην οποία θέλεσε να πάσε. Τηλευψνείσε ςσο BMW 

Assist για να κλείςεσε σα ειςισήπια. Το BMW Assist ςαρ ςσέλνει ση διεόθτνςη σοτ 

γπαυείοτ ποτ κλείςσηκαν σα ειςισήπια και σο επιςημαίνει ςαν ςσάςη ςση 

διαδπομή ςαρ. Σσαμασάσε για να πάπεσε σα ειςισήπια και πηγαίνεσε ςσο ςπίσι 

φαποόμενορ ποτ δεν θα φπειαςσεί να ςσηθείσε ςσην οτπά για ειςισήπιο σο ίδιο 

βπάδτ.  

 

Mobility Packages. 

Ώπα 19.00: Για να πάσε απϋ σο ςπίσι ςαρ ςση ςτνατλία, η BMW Connected 

App 

ςαρ πποσείνει να φπηςιμοποιήςεσε ένα σοπικϋ, δημϋςιο μέςο μεσαυοπάρ. Επειδή 

έφεσε αγοπάςει ένα BMW Group Mobility Package, μποπείσε να κάνεσε σο σαξίδι 

δψπεάν. Τα πακέσα ατσά ςσο μέλλον θα πποςυέποτν σην απϋλτση ετελιξία ςση 

μεσακίνηςη. Όσαν τπογπάχασε ση ςτμυψνία leasing για ση BMW ςαρ, η 

πποβλεπϋμενη φιλιομεσπική κάλτχη δεν αναυεπϋσαν αποκλειςσικά ςε ατσή σοτ 

οφήμασορ αλλά ςσην πποςψπική μεσακίνηςη γενικά – επειδή η BMW έφει κάνει 

ςτμυψνίερ με σοτρ υοπείρ μεσαυοπύν για δψπεάν φπήςη δημϋςιψν μέςψν 

μεσαυοπάρ. 

 

Ππιν ξεκινήςεσε φπηςιμοποιήςσε σην ευαπμογή ςαρ για να ελέγξεσε πϋσε θα 

αναφψπήςει σο επϋμενο σπένο ποτ ςαρ εξτπηπεσεί και πϋςη ύπα θα ςαρ πάπει 

να υσάςεσε ςσο ςσαθμϋ. Φσάνονσαρ εκεί, δεν θα φπειαςσεί να καθίςεσε ςσην 

οτπά για ειςισήπιο ή να ανηςτφείσε για πεπίπλοκα ςτςσήμασα έκδοςηρ ειςισηπίψν 

επειδή ήδη σα έφεσε έσοιμα  – ςσο smartphone ςαρ. 

 

Το μϋνο ποτ φπειάζεσαι να κάνεσε είναι να ςτνδεθείσε μέςψ σοτ smartphone 

ςαρ μπαίνονσαρ ςσο σπένο και να αποςτνδεθείσε ϋσαν κασέβεσε. Το κϋςσορ σηρ 

διαδπομήρ ςση ςτνέφεια θα αυαιπεθεί απϋ σην πποβλεπϋμενη φιλιομεσπική ςαρ 

κάλτχη. Το ίδιο ςτμβαίνει εάν, ςσο σαξίδι επιςσπουήρ ςαρ, απουαςίζεσε να 

φπηςιμοποιήςεσε ένα „κοινϋφπηςσο‟ ϋφημα αυοό βγείσε απϋ σο σπένο επειδή 

άπφιςε να βπέφει. Με άλλα λϋγια, σο mobility package είναι ενςψμασψμένο, 

βολικϋ, πεπιλαμβάνει πολλαπλά μέςα μεσαυοπάρ και αυήνει εςάρ να 

απουαςίςεσε πύρ να σαξιδέχεσε. 

Οπιςμένερ απϋ ατσέρ σιρ ιδέερ έφοτν ακϋμα πολό δπϋμο – ϋπψρ σο mobility 

package ή οι ςτμβοτλέρ παπκαπίςμασορ ςσην άκπη σοτ δπϋμοτ. Ωςσϋςο, άλλερ 

λεισοτπγίερ ϋπψρ σα ParkatmyHouse, RTTI ή η πποηγμένη πποειδοποίηςη  

καθτςσεπήςεψν ςε μία ππογπαμμασιςμένη διαδπομή, είναι ήδη ππαγμασικϋσησα 

ςε μονσέλα BMW ςήμεπα.  
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4. Άνθπψπορ, ςημείο αναυοπάρ σψν πάνσψν. 

 

Τι θα θέλοτν οι πελάσερ σοτ μέλλονσορ απϋ ένα ατσοκίνησο; σι θα φπειάζονσαι; 

Για να βπεθοόν απανσήςειρ ςε σέσοιερ επψσήςειρ και για σην ανάπστξη νέψν 

ιδεύν και καινοσομιύν για σοτρ πελάσερ σοτ αόπιο δεν απαισοόνσαι μϋνον ειδικοί 

έπετναρ και σάςεψν σηρ αγοπάρ. Σε οπιςμένοτρ σομείρ εξέλιξηρ, ϋποτ σα 

αποσελέςμασα επηπεάζοτν άμεςα σον άνθπψπο, οι ειδικοί σοτ BMW Group 

φπειάζεσαι να μάθοτν σοτρ πελάσερ σοτρ καλόσεπα. Γι‟ ατσϋ, για παπάδειγμα, σο 

σμήμα Επγονομικήρ Εξέλιξηρ σοτ BMW Group Ergonomic Development ή ϋςοι 

αςφολοόνσαι με υιλοςουίερ απεικϋνιςηρ και λεισοτπγιύν ςτνεπγάζονσαι με 

πελάσερ και  „πειπαμασϋζψα‟ για να μάθοτρ πεπιςςϋσεπα γι‟ ατσοόρ. Απϋ σην 

άλλη, η μεγάλη ποικιλία διαυοπεσικύν αναγκύν και φαπακσηπιςσικύν παίζοτν 

κπίςιμο πϋλο ς‟ ατσϋ – για παπάδειγμα ςσην επγονομική διάσαξη ενϋρ νέοτ 

καθίςμασορ – και απϋ σην άλλη είναι επίςηρ ςημανσικϋ να κασανοήςοτν με 

μεγαλόσεπη ακπίβεια σιρ ανάγκερ ςτγκεκπιμένψν ομάδψν πελασύν.  

 

Σε μία σπέφοτςα έπετνα σοτ σμήμασορ Έπετναρ & Τεφνολογίαρ σοτ BMW Group 

η έμυαςη δεν δίνεσαι ςε έναν εξειδικετμένο σομέα σηρ σεφνολογίαρ, αλλά ςσιρ 

απαισήςειρ και σιρ ανάγκερ μιαρ ατξανϋμενηρ ομάδαρ ασϋμψν: εκείνψν ποτ 

ανήκοτν ςσο γκποτπ άνψ σψν 60. Η μελέση ππαγμασεόεσαι κτπίψρ σιρ ανάγκερ 

και απαισήςειρ ατσοό σοτ γκποτπ ςε ϋ,σι αυοπά σιρ υιλοςουίερ απεικϋνιςηρ και 

λεισοτπγικϋσησαρ και σιρ ςφεσικέρ λεισοτπγίερ σοτ BMW ConnectedDrive. 

 

Μαθαίνονσαρ από όλοτρ. 

Για να ανακαλόχοτν σιρ ανάγκερ και επιθτμίερ ενϋρ target group, οι μηφανικοί 

εξέλιξηρ διεπετνοόν ςε βάθορ σο lifestyle σψν ασϋμψν σηρ έπετναρ. Θέλοτν να 

μάθοτν πύρ ζοτν σην καθημεπινϋσησά σοτρ, ςε σι βαθμϋ και για ποιο ςκοπϋ 

φπηςιμοποιοόν σεφνολογία μέςα κι έξψ απϋ σο ατσοκίνησϋ σοτρ. Σσην ποπεία, οι 

ειδικοί σοτ BMW Group δίνοτν ιδιαίσεπη ςημαςία ϋφι μϋνο ςσο να κασανοήςοτν 

σοτρ ςτμμεσέφονσερ ςε θεψπησικϋ επίπεδο αλλά και ςσο να μάθοτν σην 

ανθπύπινη πλετπά σοτρ. 

 

Η έπετνα επικενσπύνεσαι ςση μεσαπολεμική γενιά η οποία φάπη ςσην οικονομική 

ανάπστξη σψν ππϋςυασψν δεκαεσιύν έφει τχηλϋ μοπυψσικϋ και οικονομικϋ 

επίπεδο. Ατσή η γενιά είναι σελείψρ διαυοπεσική απϋ σην πποπολεμική και ση 

γενιά σοτ πολέμοτ έφονσαρ γαλοτφηθεί ςσα ππϋστπα και σην ποιϋσησα, κάσι ποτ 

ανσανακλάσαι ςε ένα lifestyle με έμυαςη ςσην απϋλατςη.    

Σσϋφορ είναι να αναγνψπιςσοόν σομείρ με μελλονσικέρ δτνασϋσησερ και πιθανά 

ςημεία εκκίνηςηρ για νέερ πελασοκενσπικέρ εξελίξειρ ςσον σομέα απεικϋνιςηρ και 

λεισοτπγικϋσησαρ και κασ‟ επέκσαςη ςσιρ λεισοτπγίερ BMW ConnectedDrive. Γι 

ατσϋ οι ειδικοί σοτ BMW Group έφοτν επιλέξει μία διεπετνησική και ποιοσική 

διαδικαςία πολλαπλύν ςσαδίψν.  

 

Μέςα απϋ σην σπέφοτςα κασάςσαςη σηρ έπετναρ επιςημάνθηκαν ςημανσικοί 

σομείρ, απϋ ση υτςική κασάςσαςη και σιρ δπαςσηπιϋσησερ ελεόθεποτ φπϋνοτ 

μέφπι σιρ οικογενειακέρ και πποςψπικέρ αξίερ. Ακολοόθηςε μεγαλόσεπη και ςε 

βάθορ ανάλτςη μέςα απϋ ςτνενσεόξειρ με ειδικοόρ ςε θέμασα έπετναρ αγοπάρ, 

γεπονσολογίαρ και πποωονσκήρ ανάπστξηρ.  
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Βάςει ατσύν σψν πποκασαπκσικύν επγαςιύν, δημιοτπγήθηκαν επψσημασολϋγια 

για σην έπετνα σψν πελασύν. Στνολικά  30 άσομα ηλικίαρ μεσαξό 50 και 70 

έλαβαν μέπορ, σο ένα σπίσο εξ ατσύν μεσαξό 50 και 60, και σα δόο σπίσα μεσαξό 

60 και 70. Το μικπϋσεπο ηλικιακά γκποτπ έδψςε μία εικϋνα για σιρ μελλονσικέρ 

σάςειρ σψν πελασύν – κτπίψρ ςε ϋ,σι αυοπά ση ςφέςη σοτρ με σην τχηλή 

σεφνολογία.  

 

Αυοό έγινε η επιλογή σψν ςτμμεσεφϋνσψν, εξεσάςσηκε σο lifestyle σοτ target 

group. Με ση βοήθεια ενϋρ ημεπολογίοτ, οι 30 ςτμμεσέφονσερ κασέγπαχαν σιρ 

δπαςσηπιϋσησέρ σοτρ επί πένσε ςτνεφείρ ημέπερ και, αςυαλύρ, σην καθημεπινή 

φπήςη μέςψν μεσαυοπάρ. Σση ςτνέφεια, ειδικοί σοτ BMW Group επιςκέυθηκαν 

κασ‟ οίκον 15 ςτμμεσέφονσερ. Εκσϋρ απϋ σην εκσενή ςτζήσηςη ποτ είφαν, οι 

ειδικοί ζήσηςαν να μοιπαςσοόν κάποιερ εμπειπίερ με σοτρ ανθπύποτρ ατσοόρ και 

είδαν ση ςτμπεπιυοπά σοτρ ςε διάυοπερ κασαςσάςειρ. Κάνονσαρ ένα σαξίδι μαζί, 

για παπάδειγμα, οι επετνησέρ σηρ BMW είφαν ση δτνασϋσησα να παπασηπήςοτν 

σο οδηγικϋ ςστλ κάθε ασϋμοτ και να κάνοτν επψσήςειρ ςφεσικά με σο ατσοκίνησϋ 

σοτ. Με ση βοήθεια μικπύν πειπαμάσψν, οι τπεόθτνοι εξέλιξηρ δοκίμαςαν ςση 

ςτνέφεια διάυοπερ λεισοτπγίερ μέςα ςσο ατσοκίνησο, ϋπψρ ο ππογπαμμασιςμϋρ 

μοτςικύν καναλιύν, η φπήςη σοτ φύποτ αποςκετύν ή η πόθμιςη σοτ satnav. Απϋ 

σα αποσελέςμασα σψν ςτζησήςεψν και παπασηπήςεψν, πποκόπσοτν σύπα οι 

ππύσοι πιθανοί σομείρ για μεσασποπέρ. 

 

Καλύσεπη μελέση σοτ target group – και μία έκπληξη. 

Τα αποσελέςμασα σηρ γενικήρ έπετναρ αγοπάρ δείφνοτν ϋσι οι Γεπμανοί 

ςτνσαξιοόφοι, ςε ανσίθεςη με σην πποηγοόμενη γενιά, είναι ϋφι μϋνο πεπιςςϋσεποι 

αλλά και τγιέςσεποι, καλόσεπα ενημεπψμένοι και πιο εόποποι. Είναι πιο 

κασασοπιςμένο ςε θέμασα σεφνολογίαρ και πιο δπαςσήπιοι, ενύ παπάλληλα έφοτν 

τχηλϋσεπα ππϋστπα και μεγαλόσεπη ςτναίςθηςη σηρ ποιϋσησαρ. Σε ατσά 

πποςσίθεσαι ςτφνά και η μεγαλόσεπη ανάγκη για μεσακίνηςη. Μέςα απϋ σην 

έπετνα, οι πληπουοπίερ ατσέρ διετπόνθηκαν ςημανσικά, κτπίψρ για σοτρ σομείρ 

ανάπστξηρ υιλοςουιύν απεικϋνιςηρ, λεισοτπγικϋσησαρ και δικστψμένψν 

τπηπεςιύν. Απϋ κοινά φαπακσηπιςσικά σοτ target group ϋπψρ η ατσοεκσίμηςη και 

η ςημαςία σηρ μεσακίνηςηρ, μέφπι διαυοπέρ ςση φπήςη σηρ σεφνολογίαρ, για 

παπάδειγμα, η έπετνα ανέδειξε επίςηρ σι πποςδοκοόν οι πελάσερ μελλονσικά απϋ 

ένα ατσοκίνησο. Γιασί κασά ση διάπκεια σηρ έπετναρ, με ση βοήθεια σψν 

ημεπολογίψν, κασαγπάυηκαν 300 πεπιςσασικά μεσακίνηςηρ, απϋ σα οποία σο 

80% είφε ςφέςη με σο ατσοκίνησο.   

 

Σσην επύσηςη σι πποςδοκοόν απϋ ένα ατσοκίνησο, οι ςτμμεσέφονσερ απάνσηςαν, 

εκσϋρ απϋ σα τχηλά ππϋστπα άνεςηρ σηρ καμπίναρ, ϋσι ήθελαν ςτςσήμασα 

τποςσήπιξηρ οδηγοό. Λεισοτπγίερ ποτ επεκσείνοτν σιρ ικανϋσησέρ σοτρ, ϋπψρ 

Park 

Distance Control ή Surround View, αξιολογήθηκαν θεσικά ενύ ζησήθηκαν και 

λεισοτπγίερ ποτ ατξάνοτν σην άνεςη ϋπψρ σο ατσϋμασο κιβύσιο και μία 

ηλεκσπική πίςψ πϋπσα. Πολλέρ απϋ ατσέρ σιρ απαισήςειρ ήδη καλόπσονσαι απϋ σα 

οφήμασα σοτ 

BMW Group ενύ κάποιερ αναβαθμίςειρ σοτρ είναι τπϋ μελέση ατσή ση ςσιγμή ή 

μϋλιρ κτκλουϋπηςαν ςσην αγοπά – ϋπψρ η hands-free λεισοτπγία σηρ πίςψ 

πϋπσαρ (BMW ConnectedDrive). 
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Ωρ ππορ σιρ λεισοτπγίερ ενημέπψςηρ/χτφαγψγίαρ μέςα ςσο ατσοκίνησο, οι ειδικοί 

διαπίςσψςαν ϋσι οι ςτμμεσέφονσερ παποτςίαζαν μεγάλερ διαυοπέρ ψρ ππορ σην 

αποδοφή σηρ νέαρ σεφνολογίαρ και κτπίψρ ςσην ικανϋσησα να ση διαφειπιςσοόν. 

Εκσϋρ απϋ διαυοπέρ ποτ είφαν να κάνοτν με σην ηλικία – οι νεϋσεποι σείνοτν να 

είναι πιο ανοιφσοί ςε νέερ σεφνολογίερ – υάνηκαν και διαυοπέρ ςσο είδορ σηρ 

πποςψπικϋσησαρ: γενικά, τπάπφοτν λάσπειρ σηρ σεφνολογίαρ και εκείνοι οι οποίοι 

ενδιαυέπονσαι κτπίψρ για ση χρηστικότητα μιαρ σεφνολογίαρ. Ατσοί οι σελετσαίοι 

κάνοτν φπήςη μιαρ λεισοτπγίαρ μϋνον ϋσαν σοτρ ππουέπει πποςψπικά μια 

αναγνψπίςιμη πποςσιθέμενη αξία. Μία σπίση ομάδα  έφει ιςφτπέρ επιυτλάξειρ 

απένανσι ςση ςόγφπονη σεφνολογία. Οι επετνησικέρ ςτνάνσηςαν επίςηρ 

ανάμικσοτρ σόποτρ και σεφνικέρ επικαλόχειρ. Για παπάδειγμα μεπικοί απϋ σοτρ 

ςτμμεσέφονσερ ςση δοκιμή δεν φπηςιμοποίηςαν διαδικστακϋ ππογπαμμασιςμϋ 

διαδπομύν, αλλά πήπαν μία εκσόπψςη σηρ διαδπομήρ μαζί σοτρ ςσο ατσοκίνησο 

γιασί δεν είφαν ςόςσημα πλοήγηςηρ ςσο ατσοκίνησο ή πίςσεταν ϋσι η φπήςη 

κάποιψν ςτςσημάσψν πλοήγηςηρ ήσαν πέπαν σψν δτνασοσήσψν σοτρ. 

 

Οι πποσιμήςειρ ςε ςφέςη με ση λήχη πληπουοπιύν μέςα ςσο ατσοκίνησο είναι 

ποικίλερ και „πποφψπημένερ‟. Πολλά θέμασα αναυέπθηκαν, απϋ πληπουοπίερ για 

σο δίκστο σοπικύν δημϋςιψν μέςψ μεσαυοπάρ μέφπι δελσία κτκλουοπίαρ και 

πποειδοποιήςειρ  αλλά και πληπουοπίερ για φύποτρ ςσάθμετςηρ και αξιοθέασα, 

μεσαξό σψν οποίψν και οδηγίερ για σον πποοπιςμϋ. Το ςημανσικϋ για σοτρ 

πεπιςςϋσεποτρ απϋ σοτρ „λιγϋσεπο σεφνοκπάσερ‟ ςτμμεσέφονσερ ήσαν να 

λαμβάνοτν σιρ κασάλληλερ πληπουοπίερ σην κασάλληλη ςσιγμή, εάν είναι 

δτνασϋν φψπίρ να φπειάζεσαι οι ίδιοι να κάνοτν κάποια λεισοτπγικά βήμασα. Ατσή 

η διαιςθησική, εξασομικετμένη και ανάλογη με σην ύπα, σην σοποθεςία και ση 

διάθεςη παποφή πληπουοπιύν είναι ίδια με ατσϋ ποτ άλλερ ομάδερ πελασύν 

ζησάνε απϋ σα ατσοκίνησά σοτρ. Ατσϋ δείφνει ϋσι απϋ σην οπσική σοτ BMW 

ConnectedDrive, τπάπφοτν λιγϋσεπερ απαισήςειρ λϋγψ ηλικίαρ απϋ ένα 

ατσοκίνησο – ανσίθεσα με σην άποχη ποτ επικπασοόςε.    

 

Εκείνο ποτ αποκσά ϋλο και μεγαλόσεπη ςημαςία είναι η παποφή 

εξασομικετμένψν πληπουοπιύν – δηλαδή πποςαπμοςμένψν ςσιρ ασομικέρ 

ανάγκερ. Και καθύρ οι ιδέερ και σα οπάμασά σοτ για μελλονσικέρ ετκαιπίερ και 

νέερ λεισοτπγίερ πηγάζοτν απϋ ατσέρ σιρ ανάγκερ, σο BMW Group πποφψπά 

ππορ ση ςψςσή κασεόθτνςη. Τέσοια παπαδείγμασα είναι σο Infotainment 

Assistant (βλέπε Κευάλαιο 2.2) και σο επετνησικϋ project για λεισοτπγία μέςψ 

φειπονομιύν (Κευάλαιο 3.2), καθύρ και σο Emotional Browser ςσο ππψσϋστπο 

BMW Vision ConnectedDrive concept. 

 

Δημογπαυική αλλαγή και επγονομία. 

Η επίδπαςη σψν δημογπαυικύν σάςεψν δημιοτπγεί επίςηρ νέερ πποκλήςειρ ςσην 

επγονομική διάσαξη ενϋρ οφήμασορ. Ποια θα είναι η ςψμασική κινησικϋσησα σψν 

πελασύν σοτ μέλλονσορ; Πύρ μποπεί να διασηπηθεί μία άνεση είςοδορ και έξοδορ 

απϋ σο ατσοκίνησο; Ατσέρ είναι δόο απϋ σιρ πολλέρ επψσήςειρ ποτ απαςφολοόν 

σην ομάδα επγονομικήρ ανάπστξηρ  – η οποία αποσελείσαι απϋ μηφανικοόρ, 

ςφεδιαςσέρ, αθλησικοόρ επιςσήμονερ και ειδικοόρ οπθοπεδικοόρ και 

επγοθεπαπετσέρ – με σην πποοπσική να πποςαπμϋςοτν σα ατσοκίνησα σοτ 

μέλλονσορ ϋςο σο δτνασϋν πιο κονσά ςσα ανθπύπινα φαπακσηπιςσικά. 
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Επγονομία και αίςθηςη άνεςηρ. 

Όλερ οι λεισοτπγίερ σοτ ατσοκινήσοτ ποτ είναι ςφεδιαςμένερ για να 

ανακοτυίζοτν σο φπήςση απϋ σο υϋπσο σηρ οδήγηςηρ ατξάνοτν παπάλληλα σην 

επγονομία και σην αίςθηςη άνεςηρ. Εδύ η διαφψπιςσική γπαμμή ανάμεςα ςσοτρ 

δόο σομείρ είναι πετςσή. Κάσι σο οποίο είναι απαπαίσηση επγονομική απαίσηςη για 

ένα φπήςση αποσελεί πλεονέκσημα άνεςηρ για κάποιον άλλο. Αν μία ηλεκσπική 

πίςψ πϋπσα είναι ένα ςσοιφείο ππϋςθεσηρ άνεςηρ για κάποιον, για έναν άλλον 

είναι σο απϋλτσο must – λϋγψ ςψμασικύν διαςσάςεψν ή πεπιοπιςμένηρ 

κινησικϋσησαρ. Οι πποεκσάςειρ ζψνύν αςυαλείαρ ή μία κάμεπα οπιςθοποπείαρ 

είναι πεπαισέπψ παπαδείγμασα φαπακσηπιςσικύν ποτ παπέφοτν ππακσικϋσησα και 

ατξάνοτν σην άνεςη. 

 

«Σφεδιάζοτμε σα ατσοκίνησά μαρ για ανθπύποτρ απϋ ση ςσιγμή ποτ γεννιοόνσαι 

μέφπι να υσάςοτν ςε πποφψπημένη ηλικία. Δίνοτμε πποςοφή ςσα παιδιά και σα 

παιδικά καθίςμασα και παπάλληλα υπονσίζοτμε σιρ ανάγκερ μιαρ γηπάςκοτςαρ 

κοινψνίαρ. Τατσϋφπονα παπακολοτθοόμε ςσενά σα ανθπψπομεσπικά δεδομένα 

και σιρ αλλαγέρ ςε ολϋκληπο σον παγκϋςμιο πληθτςμϋ». 

(Peer-Oliver Wagner, Επικευαλήρ Επγονομίαρ & Άνεςηρ) 

 

Γεψμεσπική διάσαξη ατσοκινήσψν για πελάσερ. 

Βάςει ςφεδιαςσικήρ απφήρ, σα ατσοκίνησα σοτ BMW Group είναι επγονομικά 

ςφεδιαςμένα για ςψμασϋστποτρ απϋ σο 5% σψν γτναικύν μέφπι σο 95% σψν 

ανδπύν.  Με ατσϋ σον σπϋπο σα ατσοκίνησα σοτ BMW Group καλόπσοτν σιρ 

απαισήςειρ άνεςηρ για σο 95% σοτ πληθτςμοό. Παπϋλα ατσά, η ευαπμογή 

γεψμεσπίαρ ατσοκινήσοτ πεπιέφει πάνσα και λίγη ππϋβλεχη. Ατσϋ ςτμβαίνει 

επειδή ένα ατσοκινησιςσικϋ project ςσο οποίο οι τπεόθτνοι επγονομίαρ 

δοτλεόοτν ατσή ση ςσιγμή θα βγει ςσην παπαγψγή μεσά απϋ έξι ή επσά φπϋνια, 

ενύ θα έφει και ανάλογη διάπκεια ζψήρ ψρ μονσέλο παπαγψγήρ. Σε ατσϋ ππέπει 

να πποςσεθεί και η ηλικία σοτ ατσοκινήσοτ: η γεψμεσπική σοτ ςφεδίαςη ππέπει να 

είναι κασάλληλη για σον πελάση για 20 - 25 φπϋνια. Και γεγονϋρ είναι ϋσι οι 

ςψμασικέρ διαςσάςειρ δεν μεσαβάλλονσαι μϋνο κασά ση διάπκεια σηρ ζψήρ ενϋρ 

ασϋμοτ αλλά και απϋ γενιά ςε γενιά. 

 

Ταφεία αλλαγή ςσιρ ςψμασικέρ διαςσάςειρ από γενιά ςε γενιά. 

Για να διαπιςσύςει πύρ η ανθπψπομεσπία ή οι ςψμασικέρ διαςσάςειρ σοτ 

πληθτςμοό μεσαβάλλονσαι με σο πέπαςμα σψν φπϋνψν, σο BMW Group έλαβε 

μέπορ ςσο Γεπμανικϋ μαζικϋ ππϋγπαμμα μεσπήςεψν „SizeGERMANY‟ σο 2008. 

Μέςα απϋ ατσϋ, η ομάδα εξέλιξηρ ςτγκένσπψςε ςόγφπονα ανθπψπομεσπικά 

δεδομένα και, ςτγκπίνονσάρ σα με πποηγοόμενα, έβγαλε ςτμπεπάςμασα για σην 

εξέλιξη σοτ πληθτςμοό. Ωςσϋςο, οι διαπιςσψμένερ αλλαγέρ ςσιρ ςψμασικέρ 

διαςσάςειρ δεν επηπεάζοτν μϋνο σο όχορ αλλά και σην „πεπιυέπεια‟ σοτ 

ανθπύπινοτ ςύμασορ. Κασά μέςο ϋπο, και σα δόο εξακολοτθοόν να ατξάνονσαι 

και σατσϋφπονα η απϋςσαςη μεσαξό σψν άκπψν (σο λεγϋμενο άνοιγμα) γίνεσαι ϋλο 

και μεγαλόσεπη (ΠΕΣ ΤΟ ΑΠΛΑ). Μέφπι σύπα έφει παπασηπηθεί μία μέςη αόξηςη 

ςσο όχορ σηρ σάξεψρ σψν 1,5 cm κάθε δέκα φπϋνια. Ωςσϋςο, απϋ σο 2025 και 

μεσά αναμένεσαι μία ςαυήρ ανάςφεςη ατσήρ σηρ σάςηρ. Ατσϋ δεν ιςφόει για σην 

„πεπιυέπεια‟ σην οποία οι ειδικοί πεπιμένοτν ϋσι θα διετπόνεσαι ςτνεφύρ. 
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Και οι απαισήςειρ για ση γεψμεσπία εςψσεπικοό ενϋρ ατσοκινήσοτ δεν αλλάζοτν 

μϋνο ςε εθνικϋ επίπεδο. Εάν κοισάξοτμε μία διεθνή κασανομή σψν πελασύν σοτ 

BMW Group, σα σελετσαία φπϋνια έφοτν αναπστφθεί μεγάλερ αγοπέρ σψν οποίψν 

οι πελάσερ έφοτν διαυοπεσικέρ απαισήςειρ ψρ ππορ ση γεψμεσπική διάσαξη ενϋρ 

οφήμασορ. Για παπάδειγμα, σο μέςο όχορ ενϋρ Κινέζοτ είναι 1.69 m και ενϋρ 

Γεπμανοό 1.78 m. Πέπαν ατσοό ϋμψρ, τπάπφει μεγάλη διαυοπά μεσαξό πάνψ και 

κάσψ οπίψν: εάν πάποτμε ση Γεπμανία και σην Κίνα μαζί, η διαυοπά είναι ακϋμα 

μεγαλόσεπη – απϋ 1,49 m (για σο κάσψ ϋπιο σοτ 5% σψν γτναικύν ςσην Κίνα) 

μέφπι 1,93 m (σο άνψ ϋπιο σοτ 95% σψν ανδπύν ςση Γεπμανία). Παπάλληλα, οι 

πελάσερ διαυέποτν ςσιρ αναλογίερ σοτρ, π.φ. ςσην αναλογία μήκοτρ κοπμοό ππορ 

μήκορ ποδιύν. Και ϋλερ ατσέρ οι απαισήςειρ ππέπει να ενςψμασύνονσαι ςση 

διάσαξη σψν ατσοκινήσψν. Γι‟ ατσϋ σο λϋγο, σο BMW Group φπηςιμοποιεί ένα 

μεγάλο απιθμϋ διεθνύν βάςεψν δεδομένψν για σιρ ςψμασικέρ διαςσάςειρ ύςσε η 

γεψμεσπία σψν ατσοκινήσψν να μποπεί να πποςαπμϋζεσαι ςσιρ διεθνείρ αγοπέρ. 

 

Μελέσερ υτςικήρ κινησικόσησαρ από σο BMW Group. 

Όμψρ δεν είναι μϋνο οι ςψμασικέρ διαςσάςειρ ποτ αλλάζοτν κασά ση διάπκεια 

σηρ ζψήρ ενϋρ ανθπύποτ αλλά και σο ίδιο σο άσομο. Το πέπαςμα σψν φπϋνψν έφει 

επιπσύςειρ ςε διάυοπα φαπακσηπιςσικά, ικανϋσησερ και δτνασϋσησερ, ϋπψρ η 

ϋπαςη, η ακοή και κτπίψρ η ικανϋσησα ελέγφοτ, η ετελιξία και ανσοφή. 

 

«Εάν πψσήςειρ σοτρ επαγγελμασίερ σοτ εν λϋγψ σομέα σι ςημαίνει ππακσικά ατσή 

η δημογπαυική σάςη, ςτφνά παίπνειρ αςαυείρ απανσήςειρ. Το ππϋβλημα 

βπίςκεσαι ςσο γεγονϋρ ϋσι η γκάμα υτςικύν φαπακσηπιςσικύν έφει επεκσαθεί. 

Σήμεπα, τπάπφοτν 70φπονοι ποτ κάνοτν σζϋκινγκ κάθε μέπα και 40φπονοι ποτ 

κάνοτν καθιςσική ζψή ϋλη μέπα. Για εμάρ, μία πολό διαυέποτςα διάςσαςη είναι 

η κινησικϋσησα. Οι πλετπέρ σηρ κινησικϋσησαρ ποτ είναι ςήμεπα γνψςσέρ ίςψρ 

ςφεσίζονσαι μϋνο με σην ηλικία και ση νεϋσησα. Γι‟ ατσϋ και θέλοτμε πλέον να 

θέςοτμε μία ανσικειμενική βάςη για να μποπέςοτμε να σιρ μελεσήςοτμε. 

(Maximilian Amereller, διδακσοπικϋρ υοισησικήρ ςσην ομάδα Επγονομίαρ & 

Άνεςηρ) 

 

Ανσίθεσα με σιρ ςψμασικέρ διαςσάςειρ για σιρ οποίερ τπάπφει επάπκεια ςσοιφείψν, 

κάποια δεδομένα κινησικϋσησαρ ςπάνια έφοτν αξιολογηθεί μέφπι σύπα. Αν και 

είναι γνψςσϋ ϋσι οι σάςειρ κινησικϋσησαρ μειύνονσαι με σην ηλικία, εν σοόσοιρ δεν 

τπάπφοτν πολλέρ πληπουοπίερ για σην ππαγμασική κασάςσαςη ή σιρ διαυοπέρ 

μέςα ςσιρ ηλικιακέρ ομάδερ. Οόσε διαθέσοτμε ϋπγανα μέσπηςηρ ή ειδικέρ 

μεθϋδοτρ ποτ μποποόν να μεσπάνε σην κινησικϋσησα με στποποιημένο και απλϋ 

σπϋπο. Παπϋλα ατσά, η κινησικϋσησα παπαμένει κπίςιμορ παπάγονσαρ ςση φπήςη 

ενϋρ ατσοκινήσοτ. 

 

Για ση ςτλλογή φπήςιμψν δεδομένψν και σην καλόσεπη πποςαπμογή σηρ διάσαξηρ 

σψν ατσοκινήσψν ςσιρ δημογπαυικέρ σάςειρ ςσο μέλλον, μία σπέφοτςα έπετνα 

αςφολείσαι με ση μέσπηςη σηρ υτςικήρ κινησικϋσησαρ και σην ανσικειμενική σηρ 

αξιολϋγηςη ςε ςφέςη με παπάγονσερ ϋπψρ η ηλικία, σο υόλο, οι ςψμασικέρ 

αναλογίερ και η υτςική κασάςσαςη. Τα ίδια πεπίποτ ιςφόοτν για σην μτωκή 

δόναμη. 
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Σσόφοι σηρ έπετναρ. 

Η έπετνα διεξάγεσαι ςε άσομα φψπίρ ςοβαπέρ υτςικέρ αναπηπίερ. Εξεσάζονσαι 

84 ασομικέρ κινήςειρ, ποτ καλόπσοτν ϋλο σο εόπορ σψν δτνασοσήσψν σοτ 

ςύμασορ. Σσϋφορ είναι να διαπιςσψθεί ποιερ απϋ σιρ κινήςειρ σψν ασϋμψν 

πεπιοπίζονσαι και κασά πϋςον οι πεπιοπιςμοί ατσοί παποτςιάζοτν μία 

ςτγκεκπιμένη κασανομή λϋγψ οπιςμένψν παπαγϋνσψν. Απϋ σα αποσελέςμασα 

μποπεί να πποκόχοτν ςημανσικά ςσοιφεία για ση μελλονσική ςφεδίαςη λόςεψν και 

λεισοτπγιύν μέςα ςσο ατσοκίνησο. Τα ετπήμασα ππέπει να λάβοτν ανσικειμενική 

τπϋςσαςη με ση μοπυή πποβλεπϋμενψν απαισήςεψν πελασύν και 

φαπακσηπιςσικύν έσςι ύςσε η επγονομική αξιολϋγηςη σψν γεψμεσπιύν και ςφεδίψν 

σψν ατσοκινήσψν να μποπεί να διεξάγεσαι με βάςη ατσά σα ππουίλ κινησικϋσησαρ. 

Τα αποσελέςμασα σηρ μελέσηρ ππέπει επίςηρ να παπάγοτν μία ποςοςσιαία 

σαξινϋμηςη σοτ πληθτςμοό με βάςη ση υτςική κινησικϋσησά σοτ. 

 

Ατσή ση ςσιγμή εξελίςςονσαι αυενϋρ η απαπαίσηση μεθοδολογία μέσπηςηρ, 

αυεσέποτ σα κασάλληλα ϋπγανα, έσςι ύςσε η ςτγκένσπψςη δεδομένψν να μποπεί 

να ξεκινήςει ϋςο σο δτνασϋν νψπίσεπα υέσορ. Αυοό εγκπιθοόν οι μέθοδοι και σα 

επγαλεία, θα ξεκινήςοτν μαζικέρ μεσπήςειρ με βάςη σα ποςοςσιαία δεδομένα 

κινησικϋσησαρ για άσομα ηλικίαρ 17 – 85 εσύν. Τα δεδομένα ατσά θα 

φπηςιμοποιηθοόν ςε τπάπφονσα ςτςσήμασα λογιςμικοό για εικονική σεκμηπίψςη 

ύςσε να γίνει μία έγκαιπη και πιο ακπιβήρ αξιολϋγηςη σηρ ςφεδίαςηρ και σψν 

ππψσοσόπψν, αναυοπικά με σιρ υιλοςουίερ φύπψν, σιρ λεισοτπγίερ και σην άνεςη 

σψν πελασύν. Μακποππϋθεςμορ ςσϋφορ σοτ BMW Group με ατσή ση μελέση είναι 

η πλήπηρ σαξινϋμηςη σψν υτςικύν απαισήςεψν σψν πελασύν με ση μοπυή μιαρ 

διεθνύν πποδιαγπαυύν, έγκτπηρ, ολοκληπψμένηρ και ςτνεφύρ επεκσεινϋμενηρ 

βάςηρ δεδομένψν. 

«Για εμάρ ο άνθπψπορ είναι μέσπο ςόγκπιςηρ ϋλψν – ςτμπεπιλαμβανομένψν και 

σψν ατσοκινήσψν» 

(Peer-Oliver Wagner) 

 

Εικονική έπετνα για ππόςβαςη ςσο ατσοκίνησο. 

Η είςοδορ και η έξοδορ απϋ σο ατσοκίνησο είναι μία ιδιαίσεπη πεπίπσψςη ςσην 

έπετνα κινησικϋσησαρ. Σήμεπα, η εξέλιξη και ευαπμογή πιο επγονομικύν 

υιλοςουιύν ήδη γίνονσαι εικονικά. Ατσϋ ςημαίνει ϋσι ήδη και ςσην απφική υάςη 

σοτ project, μποποόν να παπαφθοόν δεδομένα ποτ είναι απαπαίσησα για σην 

επίσετξη ενϋρ πποδιαγεγπαμμένοτ τχηλοό επιπέδοτ άνεςηρ. Ατσοί οι ςσϋφοι 

αποσελοόν ένα ςημανσικϋ ςημείο αναυοπάρ για σοτρ τπεόθτνοτρ εξέλιξηρ σοτ 

οφήμασορ ςε επϋμενο ςσάδιο. Ωςσϋςο σο ςενάπιο ειςϋδοτ και εξϋδοτ απϋ σο 

ατσοκίνησο δεν μποποόςε να αναπαπαφθεί εικονικά μέφπι σύπα. Τϋςο η είςοδορ 

ϋςο και η έξοδορ απϋ ένα ϋφημα απαισοόν σην κίνηςη ολϋκληποτ σοτ ςύμασορ 

και, επομένψρ, είναι απϋ σιρ πιο πεπίπλοκερ αλληλοτφίερ κινήςεψν ποτ 

ςφεσίζονσαι με ένα ατσοκίνησο. Επιπλέον, έναρ μεγάλορ απιθμϋρ δεδομένψν 

διαςσάςεψν σοτ ατσοκινήσοτ φπηςιμοποιείσαι ςσην αξιολϋγηςη – ενύ οι 

επιπσύςειρ σψν διαςσάςεψν ατσύν αλληλεπιδποόν. 

 

«Ο βαθμϋρ άνεςηρ ςσην ππϋςβαςη ενϋρ ατσοκινήσοτ επηπεάζεσαι απϋ ση 

γεψμεσπία σοτ οφήμασορ και απϋ σιρ ασομικέρ ςψμασικέρ διαςσάςειρ. Γι‟ ατσϋ σο 

λϋγο, ςτνήθψρ μέφπι σύπα ήσαν απαπαίσησο να κασαςκετάζοτμε ολοκληπψμένα 

ππψσϋστπα μονσέλα για να μποποόμε να αποσιμήςοτμε ση γεψμεσπία σοτ 
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οφήμασορ ςσιρ κινήςειρ και σην δτςάπεςση εμπειπία απκεσύν απϋ σοτρ 

ςτμμεσέφονσερ ςση δοκιμή». 

(Peer-Oliver Wagner) 

 

Όμψρ ατσϋ, ππϋκεισαι να αλλάξει: οι ειδικοί σοτ BMW Group επγάζονσαι ατσή ση 

ςσιγμή πάνψ ςε μία διαδικαςία μέςψ σηρ οποίαρ πεπίπλοκερ πεπιπσύςειρ ειςϋδοτ 

και εξϋδοτ μποποόν να πποςομοιύνονσαι εικονικά και να αξιολογοόνσαι για 

ππύση υοπά. Το μεγάλο πλεονέκσημα βπίςκεσαι ςσο ϋσι ακϋμα και απϋ σα ππύσα 

ςσάδια – και φψπίρ να φπειάζεσαι κασαςκετή ππψσοσόποτ – τπάπφει δτνασϋσησα  

έγκτπηρ αποσίμηςηρ σηρ άνεςηρ μιαρ ειςϋδοτ και σηρ κασαλληλϋσησάρ σηρ για 

ένα ϋφημα και σο ςτγκεκπιμένο target group. Οι κάποσε τποκειμενικέρ 

ενστπύςειρ σψν ςτμμεσεφϋνσψν έφοτν δύςει ση θέςη σοτρ ςε ανσικειμενικά, 

μεσπήςιμα και κασά ςτγκπίςιμα δεδομένα. 

 

Και ατσϋ λεισοτπγεί ψρ εξήρ: φπηςιμοποιύνσαρ δεδομένα για σην πποβλεπϋμενη 

γεψμεσπία ενϋρ οφήμασορ και σα δεδομένα κινησικϋσησαρ απϋ ση βάςη 

δεδομένψν σοτ BMW Group, σο επγαλείο τπολογίζει μία πποςομοίψςη σηρ 

κίνηςηρ ειςϋδοτ ή εξϋδοτ. Η τπολογιςμένη κίνηςη ςση ςτνέφεια αναλόεσαι και 

αξιολογείσαι. Κπισήπια αξιολϋγηςηρ είναι βιο-μηφανικέρ παπάμεσποι ϋπψρ 

εμυανήρ κασαπϋνηςη ςσιρ απθπύςειρ. Δεόσεπον, επειδή η θέςη σοτ ατσοκινήσοτ 

παίζει ςημανσικϋ πϋλο ςσην είςοδο, η διαδικαςία πποςομοίψςηρ και αξιολϋγηςηρ 

ππέπει επίςηρ να λάβει τπϋχη διαυοπεσικά ςενάπια, ϋπψρ έξοδορ ςε ένα ςσενϋ 

φύπο ςσάθμετςηρ. Ατσϋ δείφνει ςε σι βαθμϋ η γεψμεσπία σοτ οφήμασορ 

ικανοποιεί σιρ απαισήςειρ άνεςηρ και επγονομίαρ, ςε σι ποςοςσϋ εμυανίζεσαι έναρ 

δόςκολορ ςτνδταςμϋρ κινήςεψν και πύρ ατσϋ μποπεί να βελσιψθεί. 

 

Μακπύρ ο δπόμορ για σην πποςομοιψμένη κίνηςη. 

Ππιν καν μποπέςοτν οι ειδικοί σοτ BMW Group να πποςομοιύςοτν σην κίνηςη, 

έππεπε να δημιοτπγήςοτν μία βάςη δεδομένψν απϋ πολλέρ πληπουοπίερ 

κίνηςηρ σιρ οποίερ θα πεπιλαμβάνει η πποςομοίψςη. Κασά ση διάπκεια μιαρ 

εκσενοόρ ςτλλογήρ δεδομένψν, οι κινήςειρ πολλύν ανθπύπψν ςε ππαγμασικέρ 

δοκιμέρ ειςϋδοτ ςε ένα ατσοκίνησο κασαγπάυονσαν και χηυιοποιοόνσαν ςε ένα 

μεσαβλησϋ μονσέλο ειςϋδοτ. 

 

Το μονσέλο ευοδιάζεσαι με αιςθησήπερ και πάνελ μέσπηςηρ υοπσίψν ςσην 

πεπιοφή σψν ποδιύν, ςσο σιμϋνι και σην πϋπσα, ποτ μποποόν να κασαγπάχοτν 

πϋςη δόναμη αςκείσαι, ςε ποια πεπιοφή και ποια ςσιγμή κασά ση υάςη ειςϋδοτ. 

  

Αιςθησήπερ τπεπόθπψν και ένα ςόςσημα εγγπαυήρ βίνσεο (γνψςσϋ απϋ σην 

κινημασογπαυική βιομηφανία) επισπέποτν σην κασαγπαυή σψν ανθπύπινψν 

κινήςεψν κασά σην είςοδο ή σην έξοδϋ σοτρ απϋ σο ατσοκίνησο, ύςσε να γίνει 

ευικσή η χηυιακή ανακασαςκετή σηρ κίνηςηρ και σψν υοπσίψν. Οι 

κασαγεγπαμμένερ κινήςειρ μεσαυέπονσαι ςση ςτνέφεια ςε ένα εικονικϋ 

ανθπύπινο μονσέλο με μόερ και ςκελεσϋ, έσςι ύςσε οι κασαπονήςειρ σψν μτύν να 

αποστπύνονσαι και να αναπαπάγονσαι.  

Ακϋμα και για κινήςειρ ποτ ςπάνια ςτλλαμβάνει σο ανθπύπινο μάσι μποπεί να 

φπειάζεσαι μεγάλη δόναμη και να είναι άβολερ. Το ανθπύπινο μονσέλο ςση 

ςτνέφεια σεκμηπιύθηκε απϋ μία ςόγκπιςη σψν τπολογιςμύν με ππαγμασικέρ 

μεσπήςειρ και μία εξψσεπική βάςη δεδομένψν.  
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Στνολικά, πάνψ απϋ 2.000 κασαγεγπαμμένερ κινήςειρ ειςϋδοτ και εξϋδοτ 

αποσελοόν ση βάςη σηρ πποςομοίψςηρ. Το μεσαβλησϋ μονσέλο έδψςε ση 

δτνασϋσησα ςσοτρ μηφανικοόρ εξέλιξηρ να πποςομοιύςοτν ση γεψμεσπία ειςϋδοτ 

και εξϋδοτ σψν μονσέλψν σοτ BMW Group απϋ ση BMW Z4 μέφπι ση BMW X5. 

 

«Αξιολογύνσαρ σην πποςομοίψςη κίνηςηρ γπήγοπα είδαμε πϋςο καλέρ ήσαν η 

τπολογιςμένερ σιμέρ, ακϋμα και ςσην ππύση υάςη σηρ δοκιμήρ. Οι πποςομοιύςειρ 

βπίςκονσαι πολό κονσά ςσην ππαγμασικϋσησα». 

(Raphael Bichler, ειδικϋρ βιο-μηφανικήρ ςσην Ομάδα Επγονομίαρ & Άνεςηρ) 

 

Αξιολόγηςη κίνηςηρ. 

Αυοό καθοπιςσοόν η βάςη δεδομένψν και σο τπολογιςσικϋ μονσέλο για σην 

πποςομοίψςη κίνηςηρ, σο επϋμενο ςσάδιο είναι η αξιολϋγηςη. Η ππϋκληςη εδύ 

έγκεισαι ςσην αξιολϋγηςη ολϋκληπηρ σηρ κίνηςηρ και ϋφι απλύρ σμημάσψν σηρ. 

Για να μποπέςει να κασασαφθεί η επγονομική ποιϋσησα μιαρ κίνηςηρ, οι μηφανικοί 

εξέλιξηρ ση ςτγκπίνοτν με ένα πποκαθοπιςμένο, βέλσιςσο ςενάπιο ειςϋδοτ. Ατσή 

η „Λιγϋσεπο Πεπιοπιςμένη Κίνηςη‟ είναι μία κίνηςη ειςϋδοτ φψπίρ γεψμεσπικά 

εμπϋδια ϋπψρ σο άνοιγμα σηρ πϋπσαρ ή η κολϋνα οπουήρ, φπηςιμεόει ςαν ςημείο 

αναυοπάρ για σιρ κινήςειρ ποτ θα αξιολογηθοόν. 

 

Πέπα απϋ παπαμέσποτρ ϋπψρ η γψνία ή οι κασαπονήςειρ σψν απθπύςεψν, η 

αξιολϋγηςη επισπέπει επίςηρ σην παπασήπηςη ςτγκεκπιμένψν μεπύν σοτ 

ςύμασορ. 

Σόγκπιςη με σην κίνηςη αναυοπάρ ςση ςτνέφεια επισπέπει σην αναγνύπιςη και 

βελσιςσοποίηςη ςσενύν ςημείψν, εμποδίψν και τπεπεκσάςεψν. Για ϋλερ σιρ 

παπαμέσποτρ, τπολογίζονσαι ςτναυείρ σιμέρ απϋ σιρ οποίερ διαμοπυύνεσαι μία 

ςτνολική σιμή – ο ςτνσελεςσήρ ςτνάυειαρ. Ατσϋρ ο ςτνσελεςσήρ ςτνάυειαρ 

δείφνει κασά πϋςον η κίνηςη ειςϋδοτ σατσίζεσαι με σο ςημείο αναυοπάρ ή ϋφι. 

Με ατσϋ σον σπϋπο οι διάυοπερ υιλοςουίερ σψν οφημάσψν μποποόν να 

ςτγκπίνονσαι μεσαξό σοτρ ανσικειμενικά. Επομένψρ οι ειδικοί επγονομίαρ σοτ 

BMW Group διαςυαλίζοτν ϋσι και ςσο μέλλον, οι άνθπψποι θα μποποόν να 

μπαίνοτν ςσα ατσοκίνησά σοτρ με άνεςη, ανεξαπσήσψρ ςψμασικύν διαςσάςεψν, 

ηλικίαρ και εθνικϋσησαρ. 

 

 
 

 

 

 

 

 


