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Ατσοκίνησα ποτ μιλάνε μεσαξύ σοτρ. 
Car-to-x – η πλασυϋπμα επικοινψνίαρ σοτ μέλλονσορ.  
 

Σο μτςσικϋ σηρ „έξτπνηρ‟ οδήγηςηρ, ποτ είναι ςτνύντμη με μία ενεπγειακά αποδοσική και 

αςυαλή οδήγηςη, είναι να δτνασϋσησα ππϋβλεχηρ. Θέλονσαρ να βοηθήςει σοτρ οδηγοόρ να 

„βλέποτν μπποςσά‟, σα οφήμασα σοτ BMW Group ήδη ευοδιάζονσαι με ένα μεγάλο απιθμϋ 

αιςθησήπψν ποτ αποςκοποόν ςση βελσίψςη σηρ αςυάλειαρ, σηρ άνεςηρ και σηρ απϋδοςηρ. 

΢τφνά ϋμψρ, οι αιςθησήπερ ατσοί έφοτν πεπιοπιςμένη ικανϋσησα ππϋβλεχηρ ή „οπίζονσα‟. Η 

„Car-to-x‟ επικοινψνία επεκσείνει ςημανσικά ατσϋ σον „οπίζονσα‟, και ςσο μέλλον θα επισπέπει 

ςσοτρ οδηγοόρ να „βλέποτν‟ πολό πιο μπποςσά ακϋμα ςε ςημεία ποτ δεν υαίνονσαι, ή μεσά 

απϋ πολλέρ ςσπουέρ. 

Car-to-x επικοινψνία ςημαίνει ηλεκσπονική δικσόψςη οφημάσψν και οδικήρ τποδομήρ με 

ςσϋφο σην ανσαλλαγή πληπουοπιύν μεσαξό φπηςσύν σοτ οδικοό δικσόοτ και ή μεσαξό ατσύν 

και σηρ οδικήρ τποδομήρ ϋπψρ είναι σα υανάπια κτκλουοπίαρ. Η Car-to-x επικοινψνία είναι 

ένα ολοκληπψμένο δίκστο επικοινψνίαρ ςσο οποίο μποποόν να ςτμμεσέφοτν ϋλοι οι φπήςσερ 

σοτ οδικοό δικσόοτ.  

Η Car-to-x επικοινψνία ςτνήθψρ λεισοτπγεί μέςψ WLAN ή κινησήρ σηλευψνίαρ. Για ςσάνσαπ 

ατσοκινησικέρ ευαπμογέρ, η car-to-x επικοινψνία ππορ σο παπϋν φπηςιμοποιεί δίκστο τχηλήρ 

σαφόσησαρ WLAN βαςιςμένο ςσο τχηλήρ ςτφνϋσησαρ ππϋστπο WLAN IEEE802.11p/ G5A, 

ποτ επισπέπει επικοινψνία ςε ππαγμασικϋ φπϋνο. Σο ππψσϋκολλο κάνει ευικσή σην 

σατσϋφπονη επικοινψνία πολλύν ςτμμεσεφϋνσψν φψπίρ παπεμβολέρ. Παπάλληλα, η απϋδοςη 

σψν δικσόψν κινησήρ σηλευψνίαρ βελσιύνεσαι ςτνεφύρ με αόξηςη σοτ εόποτρ ζύνηρ και 

μείψςη σηρ καθτςσέπηςηρ μεσαυοπάρ δεδομένψν – οι λεγϋμενοι λανθάνονσερ φπϋνοι. 

Επομένψρ, ατσϋρ ο σόπορ μέςοτ γίνεσαι ϋλο και πιο ςημανσικϋρ ςσην „car2car‟ επικοινψνία, 

ςτμπληπύνονσαρ σην απετθείαρ επικοινψνία μέςψ WLAN. 

Η ςτνδεςιμόσησα πποςυέπει πποςσιθέμενη αξία. 

Ενςψμασψμένερ και ςτνδεδεμένερ λεισοτπγίερ δεν είναι κάσι καινοόπγιο για σο BMW Group. 

Η ςτνδεςιμϋσησα για ευαπμογέρ ενημέπψςηρ/χτφαγψγίαρ παποτςιάςσηκαν για ππύση υοπά 

ση δεκαεσία σοτ 1990 με ση μοπυή σοτ BMW ConnectedDrive. Σα σελετσαία φπϋνια οι 

ομάδερ εξέλιξηρ σοτ BMW Group αςφολοόνσαι ϋλο και πεπιςςϋσεπο με ενςψμασψμένερ και 

ςτνδεμένερ λόςειρ ςσον σομέα σηρ άνεςηρ και κτπίψρ σηρ αςυάλειαρ. Εδύ, η car-to-x 

επικοινψνία ανοίγει νέερ πποοπσικέρ. ΢ε πεπίπσψςη κινδόνοτ η ετπεία ςτνδεςιμϋσησα μεσαξό 

οφημάσψν επισπέπει σην έγκαιπη πποειδοποίηςη σψν ανσίθεσα επφϋμενψν οφημάσψν ή ϋςψν 

ακολοτθοόν για πιθανοόρ κινδόνοτρ ύςσε να ανσιδποόν κασάλληλα και έγκαιπα. Ωςσϋςο οι 

πποειδοποιήςειρ δεν είναι η μοναδική ευαπμογή ατσήρ σηρ πλασυϋπμαρ επικοινψνίαρ.   
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Επειδή και σα δεδομένα σηρ οδικήρ τποδομήρ – για παπάδειγμα οι υάςειρ σψν υαναπιύν 

κτκλουοπίαρ, μποποόν να ενςψμασψθοόν ς‟ ατσϋ σο ςόςσημα επικοινψνίαρ, τπάπφει 

διαθεςιμϋσησα πληπουοπιύν, κάσι ποτ επισπέπει ςσοτρ οδηγοόρ να πποςαπμϋζοτν σο 

οδηγικϋ σοτρ ςστλ ύςσε να ατξάνοτν σην απϋδοςη, μειύνονσαρ ςημανσικά σιρ εκπομπέρ 

πόπψν σψν ατσοκινήσψν σοτρ. Επομένψρ, ατσή η σεφνολογία πποςυέπει λόςειρ αυενϋρ για 

σην ενεπγησική αςυάλεια και σην ππϋληχη σψν αστφημάσψν, αυεσέποτ για σην ετυτή 

διαφείπιςη ενέπγειαρ.  

 
«Όςο πεπιςςϋσεπερ πληπουοπίερ έφψ για σο τπϋλοιπο σοτ σαξιδιοό μοτ – π.φ. εάν γνψπίζψ εκ 

σψν πποσέπψν πϋσε θα ανάχει ππάςινο ή κϋκκινο, ή εάν ξέπψ ϋσι ςσο δπϋμο ποτ κινοόμαι 

έφει μϋλιρ ςτμβεί ένα ασόφημα – σϋςο πιο έγκαιπα μποπύ να ανσιδπάςψ, ποτ ςημαίνει ϋσι 

έφψ λιγϋσεπο ςσπερ και μποπύ είσε να απουόγψ σελείψρ ένα κίνδτνο ή σοτλάφιςσον να 

μειύςψ σο πίςκο». 

(Karl-Ernst Steinberg, Επικευαλήρ Σεφνολογιύν Ενημέπψςηρ & Επικοινψνίαρ ςσο Σμήμα 

Έπετναρ & Σεφνολογίαρ σηρ BMW). 
 

΢ε ςτνδταςμϋ με σοτρ αιςθησήπερ ποτ ήδη τπάπφοτν ςσο ατσοκίνησο, η car-to-x 

επικοινψνία αποσελεί ένα πολόσιμο ςημείο εκκίνηςηρ για ση μεσεξέλιξη μιαρ μεγάληρ γκάμαρ 

ςτςσημάσψν τποςσήπιξηρ και ενημέπψςηρ οδηγοό σοτ BMW ConnectedDrive για σο μέλλον. 

Οι σεφνολογίερ ατσέρ, ςε ςτνδταςμϋ με σιρ ενέπγειερ σοτ οδηγοό, δημιοτπγοόν ένα 

μακποςόςσημα τχηλύν πποδιαγπαυύν ικανϋ να διαςυαλίςει αςυάλεια και απϋδοςη ςε ϋλη 

ση διάπκεια σοτ σαξιδιοό. 

BMW Motorrad ConnectedRide: ενεπγή πποςσαςία και για μοσοςικλεσιςσέρ. 

Πιςσϋ ςση δέςμετςή σοτ για αόξηςη σηρ οδικήρ αςυάλειαρ, σο BMW Group μεπιμνά για 

ϋλερ σιρ ομάδερ φπηςσύν σοτ δπϋμοτ. Πέπα απϋ σα μέσπα ποτ ευαπμϋζονσαι ςσα 

ατσοκίνησα για σην πποςσαςία πεζύν και ποδηλασύν, οι μοσοςικλεσιςσέρ είναι μία ακϋμα 

ομάδα, η ενςψμάσψςη σηρ οποίαρ ςσην πλασυϋπμα car-to-x επικοινψνίαρ αποσελεί 

πποσεπαιϋσησα για ση BMW. Σο BMW Motorrad ConnectedRide – η ανσίςσοιφη υιλοςουία 

σοτ BMW ConnectedDrive για μοσοςικλέσερ– ςσπέυεσαι ςση φπήςη car-to-x επικοινψνίαρ, 

πέπαν σψν ςτςσημάσψν ελέγφοτ οδικήρ ςτμπεπιυοπάρ, τποςσήπιξηρ αναβασύν και μιαρ 

λεισοτπγίαρ κλήςηρ έκσακσηρ ανάγκηρ, για να βελσιύςει σην αςυάλεια για σοτρ 

μοσοςικλεσιςσέρ. Οι αναβάσερ μοσοςικλεσύν ανσιμεσψπίζοτν διαυοπεσικοόρ κινδόνοτρ ςσο 

δπϋμο ςε ςφέςη με σοτρ οδηγοόρ ατσοκινήσψν. Οπιςμένερ ςτνθήκερ, ϋπψρ ομίφλη, 

ολιςθηποί δπϋμοι ή ιςφτπή βποφϋπσψςη, κπόβοτν πολό πεπιςςϋσεποτρ κινδόνοτρ γι‟ ατσή 

σην ομάδα φπηςσύν σοτ δπϋμοτ. Επιπλέον, ςσενά οφήμασα ϋπψρ οι μοσοςικλέσερ, λϋγψ 

μικπϋσεπψν διαςσάςεψν δτςστφύρ πολλέρ υοπέρ δεν γίνονσαι ανσιληπσά. 

Κασά ςτνέπεια αποσελεί μεγάλο πλεονέκσημα για σοτρ μοσοςικλεσιςσέρ να λαμβάνοτν εκ 

σψν πποσέπψν πληπουοπίερ για οπιςμένερ κασαςσάςειρ. ΢τφνά, σα ατσοκίνησα παίζοτν 

καίπιο πϋλο ς‟ ατσϋ σο ςόςσημα ςαν απφική πηγή πποειδοποιήςεψν.  
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Για παπάδειγμα, η ενεπγοποίηςη σψν πποβολέψν ομίφληρ ενϋρ ατσοκινήσοτ ή σηρ γπήγοπηρ 

λεισοτπγίαρ σψν καθαπιςσήπψν ή ακϋμα και η παπέμβαςη σοτ DSC τπϋ κανονικέρ ςτνθήκερ 

οδήγηςηρ, δηλύνοτν μία πιθανή δόςκολη κασάςσαςη ςσο δπϋμο. Οι πληπουοπίερ ατσέρ 

μεσαυέπονσαι ςση ςτνέφεια ςση μοσοςικλέσα για σην έγκαιπη  και πλήπη ενημέπψςη σοτ 

αναβάση.  

Έπετνα Car-to-x επικοινψνίαρ με σην οτςιαςσική ςτμβολή σηρ βιομηφανίαρ. 

Η Car-to-x επικοινψνία αποσελεί ςημανσικϋ σομέα έπετναρ σοτ BMW Group σα σελετσαία 

δέκα φπϋνια. Όμψρ οι έπετνερ σοτ BMW Group δεν γίνονσαι ανεξάπσησα. Άλλψςσε, είναι 

έναρ σομέαρ ϋποτ η ςτνεπγαςία μεσαξό ϋςο σο δτνασϋν πεπιςςοσέπψν κασαςκεταςσύν 

οφημάσψν είναι ζψσικήρ ςημαςίαρ. Σο BMW Group ήσαν απϋ σοτρ ππύσοτρ κασαςκεταςσέρ 

ποτ πποςφύπηςε ςσο “Car-2-Car Communication Consortium”. Ατσϋ σο κονςϋπσςιοτμ ποτ 

ιδπόθηκε σο 2003 απϋ απκεσοόρ Ετπψπαίοτρ κασαςκεταςσέρ ατσοκινήσψν, εξεσάζει 

πιθανέρ ευαπμογέρ και αναζησά ένα ςτνσονιςμένο ππϋστπο για μία διεθνική επικοινψνία 

οφήμασορ με ϋφημα και οφήμασορ με οδική τποδομή. Και ατσϋ επειδή η ςτγκεκπιμένη 

σεφνολογία μποπεί να αναπσόξει ϋλερ σιρ δτνασϋσησέρ σηρ μϋνο με ένα μεγάλο απιθμϋ 

ςτμμεσεφϋνσψν: ϋςο πεπιςςϋσεπα είναι σα οφήμασα ποτ ςτμμεσέφοτν ςσο ςόςσημα σϋςο 

μεγαλόσεπορ ο απιθμϋρ σψν διαθέςιμψν πληπουοπιύν, και σϋςο πεπιςςϋσεπα σα ουέλη ςσην 

αςυάλεια. 

Σο BMW Group ςτμμεσέφει και ςε άλλα επετνησικά project, ϋπψρ σο “simTD” (Safe 

Intelligent Mobility – the German Test). ΢σϋφορ σοτ ςτγκεκπιμένοτ project είναι να 

δοκιμαςσεί η λεισοτπγικϋσησα, η καθημεπινή ππακσικϋσησα και αποσελεςμασικϋσησα σηρ car-

to-x επικοινψνίαρ για ππύση υοπά τπϋ ππαγμασικέρ ςτνθήκερ. Σο simTD project δοκιμάζει 

ςσην ππάξη ετπήμασα πποηγοόμενψν project. Ρεαλιςσικά κτκλουοπιακά ςενάπια 

ανσιμεσψπίζονσαι ςε πεπιβάλλον δοκιμύν μεγάληρ κλίμακαρ βαςιςμένο ςσην τποδομή γόπψ 

απϋ σην πϋλη σηρ Υπανκυοόπσηρ. Έναρ άλλορ ςσϋφορ σοτ project είναι να δημιοτπγήςει σο 

απαπαίσησο πολισικϋ, οικονομικϋ και σεφνολογικϋ τπϋβαθπο για σην επιστφημένη τλοποίηςη 

σηρ επικοινψνίαρ οφήμασορ με ϋφημα και οφήμασορ με τποδομή. ΢‟ ατσϋ σο project, 

διάυοπερ εσαιπίερ απϋ σο φύπο σηρ ατσοκινησοβιομηφανίαρ και σψν σηλεπικοινψνιύν, η 

κτβέπνηςη σοτ Γεπμανικοό Κπασιδίοτ σηρ Έςςηρ και απκεσά κοπτυαία πανεπιςσημιακά 

ιδπόμασα και επετνησικά ινςσισοόσα ςτνεπγάζονσαι και δεςμεόονσαι ςσοτρ παπαπάνψ 

ςσϋφοτρ. Σο project έφει ψρ φοπηγϋ και τποςσηπίζεσαι απϋ σα Τποτπγεία Οικονομίαρ & 

Σεφνολογίαρ, Παιδείαρ & Έπετναρ, Μεσαυοπύν, Δημοςίψν Έπγψν & Αςσικήρ Ανάπστξηρ. 

Μεσά απϋ σπία φπϋνια ενσασικήρ έπετναρ, ολοκληπύθηκαν οι πποκασαπσικέρ επγαςίερ για 

ση μεγαλόσεπη δοκιμή car-to-x ςε ππαγμασικέρ ςτνθήκερ. ΢σιρ 11 Οκσψβπίοτ 2011, σο 

κονςϋπσςιοτμ σοτ simTD project έδψςε μία αναυοπά με σην σπέφοτςα κασάςσαςη ςσο 

πλαίςιο σηρ παποτςίαςηρ σοτ project ςσο Friedberg (Έςςη), ϋποτ ςτνοχίζονσαι σα απφικά 

αποσελέςμασα μεσά σην ππύση σπιεσία. Σο car-to-x project ξεκίνηςε σο ΢επσέμβπιο σοτ 

2008.   
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Λεισοτπγίερ Car-to-x από σο BMW Group. Έπετνα ςε ευαπμογέρ ατσοκινήσψν 
και μοσοςικλεσών. 
Intersection Assistant: μεγαλύσεπη αςυάλεια ςσιρ διαςσατπώςειρ.  

Μϋνο ςση Γεπμανία, σο ένα σπίσο ϋλψν σψν αστφημάσψν με σπατμασιςμοόρ ςτμβαίνει ςσιρ 

διαςσατπύςειρ λϋγψ έλλειχηρ οπασϋσησαρ ή αδτναμίαρ έγκαιποτ ενσοπιςμοό ενϋρ άλλοτ 

φπήςση σοτ δπϋμοτ, μέσπιαρ οπασϋσησαρ λϋγψ κσιπίψν ή δένσπψν, ή επειδή οι οδηγοί δεν 

είναι απκεσά πποςεκσικοί. Αρ πάποτμε ένα ςτνηθιςμένο ςενάπιο ςσο δπϋμο, σο ςόςσημα 

λεισοτπγεί ψρ εξήρ: ο οδηγϋρ πληςιάζει μία διαςσαόπψςη και εσοιμάζεσαι να ση διαςφίςει. 

΢σο δπϋμο ποτ θέλει να ςσπίχει, ο οποίορ έφει πποσεπαιϋσησα, τπάπφει ςτνεφήρ ποή 

κτκλουοπίαρ και ππορ σιρ δόο κασετθόνςειρ. Σατσϋφπονα, η οπασϋσησα ςσο δπϋμο σηρ 

πποσεπαιϋσησαρ είναι πεπιοπιςμένη λϋγψ παπκαπιςμένψν οφημάσψν. Είναι μία κασάςσαςη 

ϋποτ υαίνεσαι η ψυελιμϋσησα σοτ Intersection Assistant: ατσϋ ανιφνεόει σα δεδομένα σα 

οποία πποέπφονσαι απϋ άλλοτρ φπήςσερ σοτρ οδικοό δικσόοτ ςσην πεπιοφή σηρ 

διαςσαόπψςηρ και μποπεί να μειύςει σο βαθμϋ επικινδτνϋσησαρ σοτ ελιγμοό, επικοινψνύνσαρ 

με άλλα οφήμασα πληςιάζονσαρ ςσο ςημείο ατσϋ. 

Σο Intersection Assistant αναλόει σιρ ειςεπφϋμενερ πληπουοπίερ για σην σαφόσησα, 

απϋςσαςη απϋ ση διαςσαόπψςη και κασεόθτνςη σαξιδιοό άλλψν φπηςσύν σοτ δπϋμψν μαζί 

με σιρ πληπουοπίερ ποτ πποςυέπει σο ίδιο σο ϋφημα σοτ οδηγοό. Αν διαπιςσψθεί κίνδτνορ 

ςόγκποτςηρ, ο οδηγϋρ λαμβάνει μία πποειδοποίηςη με ση μοπυή οπσικύν και ακοτςσικύν 

ςημάσψν και μιαρ ελαυπιάρ επιβπάδτνςηρ. Σα αποσελέςμασα σηρ πποειδοποίηςηρ είναι μία 

μείψςη ςσην σαφόσησα σοτ οφήμασορ έσςι ύςσε είσε να απουετφθεί η ππϋςκποτςη ή 

σοτλάφιςσον, εάν ατσϋ δεν είναι δτνασϋν, να μεσπιαςσοόν οι ςτνέπειερ. Εάν οι ανσιδπάςειρ 

σοτ οδηγοό και μϋνο δεν είναι απκεσέρ για να εξαλείχοτν ή να μειύςοτν σον κίνδτνο, σο 

ςόςσημα μποπεί να παπέμβει πποεσοιμάζονσαρ σα υπένα και τποβοηθύνσαρ ςσο 

υπενάπιςμα. 

BMW Motorrad ConnectedRide Intersection Assistant.  
Θέλονσαρ να βελσιύςοτν σην αςυάλεια ςσιρ διαςσατπύςειρ και για σοτρ μοσοςικλεσιςσέρ, οι 

μηφανικοί σοτ BMW Group ενςψμάσψςαν ση λεισοτπγικϋσησα σοτ Intersection Assistant και 

ςσην σεφνολογία BMW Motorrad ConnectedRide για μοσοςικλέσερ, ενσάςςονσαρ για ππύση 

υοπά σοτρ μοσοςικλεσιςσέρ ςσην επικοινψνία οφήμασορ με ϋφημα. Οι ςτγκποόςειρ 

ατσοκινήσοτ με μοσοςικλέσα είναι ιδιαίσεπα επικίνδτνερ για σοτρ αναβάσερ, οι οποίοι 

διασπέφοτν ςφεδϋν σπιπλάςιο κίνδτνο να σπατμασιςσοόν ςοβαπά απϋ ϋςο οι οδηγοί σψν 

ατσοκινήσψν.  

Όπψρ σο Intersection Assistant για σα ατσοκίνησα, σο Intersection Assistant ςσο BMW 

Motorrad ConnectedRide είναι ένα ςόςσημα ενεπγησικήρ αςυάλειαρ μέςψ ππϋβλεχηρ, σο 

οποίο ςσοφεόει να εμποδίςει ή σοτλάφιςσον να μεσπιάςει σην κπιςιμϋσησα ςσιρ 

διαςσατπύςειρ.  
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Βαςιςμένο ςε δεδομένα για σο δπϋμο καθύρ και για ση θέςη και σην σαφόσησα σψν φπηςσύν 

σοτ δπϋμοτ ποτ πληςιάζοτν ςση διαςσαόπψςη, σο ςόςσημα αξιολογεί ποια οφήμασα έφοτν 

πποσεπαιϋσησα και τπολογίζει σην πιθανϋσησα αστφήμασορ. Επίςηρ αξιολογεί ση 

ςτμπεπιυοπά σοτ οδηγοό σοτ ατσοκινήσοτ ποτ πεπιμένει ςσο δπϋμο ποτ δεν έφει 

πποσεπαιϋσησα.  

Αν σο Intersection Assistant διαπιςσύςει ϋσι θα τπάπξει ςόγκποτςη ςσην πεπίπσψςη ποτ σο 

ατσοκίνησο και η μοσοςικλέσα ςτνεφίςοτν να κινοόνσαι ςσην σπέφοτςα  ποπεία σοτρ, σϋσε 

δίνει ςσον οδηγϋ μία ςειπά κλιμακοόμενψν πποειδοποιήςεψν για σην επικινδτνϋσησα σηρ 

ςόγκποτςηρ, ξεκινύνσαρ με οπσικά και ςτνεφίζονσαρ με απσικά και ηφησικά ςήμασα. Εάν ο 

κίνδτνορ ςόγκποτςηρ είναι ατξημένορ, σϋσε θα ενεπγοποιηθεί μια ςειπά παπεμβάςεψν ςση 

μοσοςικλέσα: ο πποβολέαρ αναβοςβήνει ςσαδιακά, η ένσαςή σοτ ατξάνεσαι και 

ενεπγοποιοόνσαι ππϋςθεσα πποειδοποιησικά υύσα LED ςσο πλάι σηρ μοσοςικλέσαρ για να 

διετπόνοτν οπσικά σο πεπίγπαμμά σηρ. Εάν ο κίνδτνορ ςόγκποτςηρ ενσείνεσαι, σϋσε ηφεί και 

η κϋπνα σηρ μοσοςικλέσαρ. ΢σϋφορ είναι να πποςελκόςει σην πποςοφή σοτ οδηγοό ςε μία 

ενδεφομένψρ κπίςιμη πποςεφή κασάςσαςη ςση διαςσαόπψςη. Απϋ ση μία πλετπά, η 

πποειδοποίηςη εκδίδεσαι απκεσά έγκαιπα για να μποπεί ο οδηγϋρ να ςσαμασά σο ϋφημα ππιν 

ση γπαμμή σοτ STOP. Απϋ σην άλλη, εκδίδεσαι ϋςο ππέπει απγά ύςσε να μην κινησοποιήςει 

σον οδηγϋ άνετ λϋγοτ για κίνδτνο ςόγκποτςηρ. Εκλαμβάνεσαι ϋσι σο υπενάπιςμα έκσακσηρ 

ανάγκηρ απϋ σον οδηγϋ σοτ οφήμασορ θα είναι για να απουετφθεί μία ςόγκποτςη.  

Traffic Light Phase Assistant – „ππάςινο κύμα‟ ςε όλο ση διαδπομή. 

Σο Traffic Light Phase Assistant επισπέπει σην επικοινψνία σοτ οφήμασορ με σοτρ υψσεινοόρ 

ςημασοδϋσερ. Για παπάδειγμα, σα υανάπια μποποόν να παπέφοτν πληπουοπίερ για ση υάςη 

σοτρ, έσςι ύςσε οι οδηγοί να επιλέγοτν ση βέλσιςση σαφόσησα για να ππολαβαίνοτν σο 

ππάςινο ή πποειδοποιοόνσαι έγκαιπα για να μην κινδτνεόοτν να παπαβιάςοτν σο κϋκκινο.     

Μέςα ςσο ατσοκίνησο, σο Traffic Light Phase Assistant αναλόει μία ςειπά ειςεπφϋμενψν 

δεδομένψν – π.φ. πληπουοπίερ για σην σπέφοτςα κασάςσαςη σψν υαναπιύν και ση διάπκεια 

σηρ υάςηρ σοτ ππάςινοτ, σοτ ποπσοκαλί και σοτ κϋκκινοτ, ςε ςτνδταςμϋ με πληπουοπίερ 

για ση ςτγκεκπιμένη διαςσαόπψςη και σο ϋφημα. Εάν σο υανάπι θα είναι κϋκκινο μέφπι ση 

ςσιγμή ποτ ο οδηγϋρ σοτ ατσοκινήσοτ ή ο αναβάσηρ σηρ μοσοςικλέσαρ υσάςει ςση 

διαςσαόπψςη ευϋςον δεν αλλάξει σην σπέφοτςα σαφόσησά σοτ, σϋσε θα λάβει ατσή σην 

πληπουοπία έγκαιπα ύςσε να υπενάπει ομαλά. Πληςιάζονσαρ ςσο υανάπι, ο οδηγϋρ ή ο 

αναβάσηρ, ϋμψρ, μποπεί ϋμψρ να λάβει μία τπϋδειξη σαφόσησαρ για να υσάςει με ππάςινο – 

αςυαλύρ απαισείσαι ςτμμϋπυψςη με σον ΚΟΚ.  

Σο Intersection Assistant επισπέπει ςσον οδηγϋ να βλέπει „ςσο άμεςο μέλλον‟ και να 

πποςαπμϋζει σο οδηγικϋ ςστλ σοτ αβίαςσα ςση υάςη σψν υαναπιύν κτκλουοπίαρ. Σο 

αποσέλεςμα είναι ατξημένη αςυάλεια και άνεςη και απουτγή απϋσομηρ επισάφτνςηρ ή 

υπεναπίςμασορ πανικοό. Σο οδηγικϋ ςστλ γίνεσαι πιο ήπεμο, πιο αςυαλέρ και πιο οικονομικϋ. 
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Πποειδοποιήςειρ για σοπικούρ κινδύνοτρ ενημεπώνοτν σοτρ μοσοςικλεσιςσέρ ςε 

πεπιπσώςειρ ομίφληρ, μποσιλιαπίςμασορ και ςε άλλερ ςτνθήκερ. 

Η πποειδοποίηςη κακοό καιποό ενημεπύνει έγκαιπα σοτρ μοσοςικλεσιςσέρ για δτςμενείρ 

καιπικέρ ςτνθήκερ ϋπψρ ομίφλη, βποφή, φιϋνι ή πάγο ςε επϋμενα σμήμασα σηρ διαδπομήρ 

μέςψ μιαρ οπσικήρ ένδειξηρ ςσο σαμπλϋ - πποαιπεσικά και μέςψ υψνησικοό μηνόμασορ απϋ 

σο BMW Motorrad Communication System. Σο ςόςσημα τποςσήπιξηρ (Assistant) 

ενημεπύνει επίςηρ σον αναβάση ποό πεπίποτ να πεπιμένει ατσέρ σιρ ςτνθήκερ. Οι μηφανικοί 

γνψπίζοτν ϋσι οι πληπουοπίερ ατσέρ θα παπέφονσαι απϋ ςτγκεκπιμένο απιθμϋ οφημάσψν ποτ 

ενεπγοποιοόν σοτρ πποβολείρ ομίφληρ ή σοτρ καθαπιςσήπερ σοτρ. Οι πληπουοπίερ ατσέρ, 

ςε ςτνδταςμϋ με δεδομένα για σην εξψσεπική θεπμοκπαςία ςσην πεπιοφή σψν οφημάσψν, θα 

μποποόςαν να φπηςιμοποιηθοόν για να αξιολογηθεί η πιθανϋσησα φιονιοό ή κασαιγίδαρ ςσην 

πεπιοφή. ΢ε πεπίπσψςη παγεσοό, μία πποειδοποίηςη ή ενημέπψςη κακοκαιπίαρ θα μποποόςε 

να ενεπγοποιηθεί απϋ σην παπέμβαςη ςτςσημάσψν ϋπψρ Dynamic Stability Control ςε 

οφήμασα σηρ πεπιοφήρ σοτ ςτμβάνσορ. ΢τνδτάζονσαρ ατσέρ σιρ πληπουοπίερ με ςσοιφεία 

για σην εξψσεπική θεπμοκπαςία και δεδομένα απϋ άλλοτρ αιςθησήπερ, ϋπψρ ο αιςθησήπαρ 

βποφήρ ή μία βινσεοκάμεπα, ή απϋ δελσία καιποό, ο αλγϋπιθμορ μποπεί να μεσαδύςει σιρ 

κασάλληλερ πποειδοποιήςειρ ςσο σαμπλϋ και ένα υψνησικϋ μήντμα ςσο BMW Motorrad 

Communication System.  

Η λεισοτπγία πποειδοποίηςηρ εμποδίψν ενημεπύνει σον αναβάση – και πάλι μέςψ οπσικήρ 

ένδειξηρ ςσο σαμπλϋ και πποαιπεσικά μέςψ υψνησικοό μηνόμασορ – για πιθανϋ εμπϋδιο ςσο 

δπϋμο μπποςσά. Ατσϋ θα μποποόςε να είναι οσιδήποσε, απϋ ένα ακινησοποιημένο 

ατσοκίνησο, ένα ασόφημα ή οδικά έπγα μέφπι σο σέλορ μιαρ κτκλουοπιακήρ ανάςφεςηρ. Η 

πποειδοποίηςη μποπεί να παπάγεσαι με διάυοποτρ σπϋποτρ και ποικίλα και διαυοπεσικά 

ςτςσήμασα. Για παπάδειγμα, απϋ ένα ακινησοποιημένο ατσοκίνησο ή απϋ απκεσά 

ατσοκίνησα ποτ θα ενεπγοποιήςοτν σα αλάπμ ή σα υύσα ςσοπ ςσο σέλορ μιαρ οτπάρ κι έσςι 

θα πποειδοποιήςοτν (δηλύνονσαρ παπάλληλα και ση θέςη σοτρ) ςσα οφήμασα ποτ 

πληςιάζοτν. 

Η πποειδοποίηςη οφήμασορ επείγοτςαρ ανάγκηρ ενημεπύνει έγκαιπα ϋσαν πληςιάζει απϋ 

πίςψ ένα ϋφημα έκσακσηρ ανάγκηρ. Η πποειδοποίηςη, η οποία παπέφεσαι μέςψ μιαρ οπσικήρ 

ένδειξηρ ςσο σαμπλϋ επισπέπει ςσον αναβάση να ανοίξει δπϋμο για σο ϋφημα ανάγκηρ έγκαιπα 

και να απουόγει μία κπίςιμη κασάςσαςη. Μια ετδιάκπιση ένδειξη ϋπψρ για παπάδειγμα, μπλε 

υψρ σο οποίο παπέφει άμεςα αναγνψπίςιμη πποειδοποίηςη και ςτνδτάζεσαι με μία ένδειξη με 

σην κασά πποςέγγιςη θέςη σοτ οφήμασορ επείγοτςαρ ανάγκηρ ση ςτγκεκπιμένη ςσιγμή. Η 

απϋςσαςη ποτ απεικονίζεσαι μειύνεσαι ςε ςσάδια σψν 50 m, ύςσε ο μοσοςικλεσιςσήρ να έφει σο 

πεπιθύπια να πποςαπμϋςει ανάλογα σο οδηγικϋ ςστλ σοτ και, αν φπειαςσεί  να ςσαμασήςει 

ςσην άκπη σοτ δπϋμοτ. Πέπαν σψν οπσικύν πληπουοπιύν ςσο σαμπλϋ, η πποειδοποίηςη 

δίδεσαι επίςηρ και μέςψ υψνησικοό μηνόμασορ ςσο  BMW Motorrad Communication System.  
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Η πποειδοποίηςη απενεπγοποιείσαι ατσϋμασα μϋλιρ σο ϋφημα επείγοτςαρ ανάγκηρ πεπάςει. Η 

ομάδα εξέλιξηρ διεπετνά επίςηρ σπϋποτρ ενςψμάσψςηρ σηρ πποδιαγεγπαμμένηρ διαδπομήρ 

σοτ οφήμασορ αςυαλείαρ ςση ςσπασηγική πποειδοποίηςηρ, ύςσε σο ςόςσημα να μποπεί να 

ενημεπύνει σον αναβάση πϋσε πποβλέπεσαι να αλλάξει κασεόθτνςη.  

Σο ηλεκσπονικϋ υψρ ςσοπ είναι ςφεδιαςμένο με γνύμονα σον κίνδτνο απϋ σα οφήμασα ποτ 

ακολοτθοόν: ςε ςτνθήκερ πτκνήρ κτκλουοπίαρ, σα υύσα ςσοπ ενϋρ οφήμασορ ποτ 

υπενάπει απϋσομα μποπεί να μην είναι οπασά ςσα οφήμασα ποτ ακολοτθοόν απϋ κάποια 

απϋςσαςη, με αποσέλεςμα καθτςσεπημένερ ανσιδπάςειρ απϋ σην πλετπά ατσύν σψν οδηγύν 

και ενδεφομένψρ οπίςθιερ ςτγκποόςειρ. Σο ηλεκσπονικϋ υψρ ςσοπ είναι ένα είδορ έγκαιπηρ 

πποειδοποίηςηρ σψν μοσοςικλεσιςσύν ϋσι ένα πποποπετϋμενο ϋφημα υπενάπει απϋσομα, 

ύςσε να μποπέςοτν να ανσιδπάςοτν αποσελεςμασικά. Η πποειδοποίηςη έφει ση μοπυή μιαρ 

οπσικήρ ένδειξηρ ςσο σαμπλϋ ή ενϋρ ηφησικοό ςήμασορ. Επομένψρ, ο μοσοςικλεσιςσήρ 

γνψπίζει έγκαιπα ϋσι μποπεί να φπειαςσεί να υπενάπει πολό ςόνσομα και επομένψρ να 

ανσιδπάςει ακϋμα νψπίσεπα εάν φπειαςσεί. 

Left Turn Assistant: ππόβλεχη και καλόρ ππογπαμμασιςμόρ, για αςυάλεια ςσιρ 

διαςσατπώςειρ. 

Με σο Left Turn Assistant (για LHD μονσέλα), σο σμήμα Έπετναρ & Σεφνολογίαρ σοτ BMW 

Group δημιοόπγηςε ένα ςόςσημα ποτ βοηθά σοτρ οδηγοόρ να ςσπίχοτν απιςσεπά ςε 

διαςσατπύςειρ πποειδοποιύνσαρ σοτρ εάν δεν έφοτν ενσοπίςει έναν άλλο φπήςση σοτ 

δπϋμοτ και να απουόγοτν μία ςόγκποτςη μέςψ ατσϋνομοτ υπεναπίςμασορ. Σο Left Turn 

Assistant λαμβάνει τπϋχη σοτρ ιδιαίσεποτρ κινδόνοτρ ατσοό σοτ ελιγμοό σϋςο για σα 

ατσοκίνησα ϋςο και για σοτρ μοσοςικλεσιςσέρ. 

Σο Left Turn Assistant, ποτ δοκιμάζεσαι ατσή ση ςσιγμή ςση BMW ΢ειπά 5, ενεπγοποιείσαι 

ατσϋμασα ϋσαν οι αιςθησήπερ σοτ οφήμασορ ανιφνεόςοτν ϋσι σο ϋφημα ειςέπφεσαι ςσην 

ειδική λψπίδα για απιςσεπή ςσπουή και σο ατσοκίνησο κασαγπάχει ϋσι ο οδηγϋρ ςκοπεόει να 

ςσπίχει. Σο ςόςσημα ανιφνεόει σην ειδική λψπίδα με δόο σπϋποτρ. Ππύσον, φπηςιμοποιεί ση 

λεισοτπγία πποςδιοπιςμοό θέςηρ σοτ οφήμασορ σοτ ςτςσήμασορ πλοήγηςηρ, για να 

πποςδιοπιςσεί η θέςη σοτ ςση διαςσαόπψςη με ακπίβεια ενϋρ μέσποτ. Δεόσεπον, μία κάμεπα 

παπϋμοια με ατσέρ ποτ φπηςιμοποιοόνσαι ςήμεπα ανιφνεόει σιρ διαγπαμμίςειρ σηρ λψπίδαρ 

ςσο δπϋμο και σα ϋπιά σηρ. 

Μϋλιρ σο Left Turn Assistant ενεπγοποιηθεί, σπία laser scanner ςσο εμππϋρ σμήμα σοτ 

οφήμασορ δοκιμύν ανιφνεόοτν σην πεπιοφή μπποςσά απϋ σο ατσοκίνησο ςε μία απϋςσαςη 

μέφπι 100 μέσπψν. Σα laser scanner μποποόν να ανιφνεόοτν ϋφι μϋνο ατσοκίνησα και 

υοπσηγά αλλά και μοσοςικλέσερ. Εάν οι αιςθησήπερ ανιφνεόςοτν ϋσι τπάπφει κτκλουοπίαρ 

ςσην ανσίθεση κασεόθτνςη και σο ϋφημα ςτνεφίζει να κινείσαι ππορ ση διαςσαόπψςη, σο Left 

Turn Assistant υπενάπει ατσϋμασα σο ϋφημα, με σην πποϊπϋθεςη ϋσι η σαφόσησά σοτ δεν 

τπεπβαίνει σα 10 km/h, για να απουετφθεί μία ςόγκποτςη.  
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Σατσϋφπονα, μία ηφησική πποειδοποίηςη και σα κασάλληλα πποειδοποιησικά ςόμβολα ςσο 

σαμπλϋ και ςσην Head-Up Display ενημεπύνοτν σον οδηγϋ για σο λϋγο σηρ παπέμβαςηρ. Σο 

ατσϋμασο υπενάπιςμα γίνεσαι ςκϋπιμα φψπίρ πποειδοποίηςη, αυοό η άμεςη απϋκπιςη είναι 

ζψσική ςσην πεπίπσψςη ατσά για να εμποδίζει σο ϋφημα να πποφψπήςει ςση διαςσαόπψςη και 

να διακϋχει σην επεπφϋμενη κτκλουοπία. Μέφπι να λάβει ο οδηγϋρ σην πποειδοποίηςη και 

να ανσιδπάςει, σο ϋφημα θα μποποόςε ήδη να βπίςκεσαι ςση ζύνη ςόγκποτςηρ και σο 

ασόφημα να είναι αναπϋυετκσο.  

Σο Left Turn Assistant είναι ςφεδιαςμένο για να λεισοτπγεί με σαφόσησερ μέφπι 10 km/h. Με 

άλλα λϋγια, σο ςόςσημα δεν υπενάπει απϋσομα ϋσαν σο ϋφημα κινείσαι με μεγάλη σαφόσησα, 

αλλά θα μποποόςε να θεψπηθεί ένα ςόςσημα ποτ αποσπέπει σην εκκίνηςη ή ση ςτνέφιςη σηρ 

εμππϋρ ποπείαρ. Μϋλιρ ο ίδιορ ο οδηγϋρ πασήςει υπένο, σο ϋφημα „απελετθεπύνεσαι‟ και 

διακϋπσεσαι η λεισοτπγία πέδηςηρ σοτ Left Turn Assistant. Για μεγιςσοποίηςη σηρ 

αςυάλειαρ, σο Left Turn Assistant μποπεί να παπακάμπσεσαι οποιαδήποσε ςσιγμή. Για 

παπάδειγμα αν ο οδηγϋρ ππέπει να κάνει ςσην άκπη για να πεπάςει ένα ϋφημα επείγοτςαρ 

ανάγκηρ απϋ ση διαςσαόπψςη, ατσϋ μποπεί να γίνει με ελαυπά πίεςη σοτ γκαζιοό. 

Left Turn Assistant: car-to-x επικοινψνία ατξάνει σην αςυάλεια 

Η λεισοτπγικϋσησα σοτ Left Turn Assistant μποπεί να επεκσαθεί εάν ςτνδταςσεί με 

επικοινψνία οφήμασορ με ϋφημα (vehicle-to-vehicle). Όπψρ με σα laser scanner και σην 

κάμεπα, η BMW ΢ειπά 5 δοκιμύν ευοδιάζεσαι και με ένα ςόςσημα επικοινψνίαρ car-to-x 

μέςψ WLAN. Με ατσϋ σον εξοπλιςμϋ ϋφι μϋνον ατξάνεσαι η εμβέλεια ςσην οποία σο ϋφημα 

μποπεί να ανιφνεόςει άλλα οφήμασα – ςσα 250 m – αλλά μποποόν επίςηρ να ανιφνετσοόν 

άλλοι φπήςσερ σοτ οδικοό δικσόοτ με σον ίδιο εξοπλιςμϋ ακϋμα κι ϋσαν δεν είναι οπασοί ςσο 

ϋφημα ποτ ςσπίβει.  

Η ππϋςθεση δτνασϋσησα ποτ πποςυέπει ένα car-to-x ςόςσημα υαίνεσαι απϋ σο δεόσεπο 

ςενάπιο σηρ δοκιμήρ με σο Left Turn Assistant, ςσο ϋφημα δοκιμήρ και με μία μοσοςικλέσα 

ευοδιαςμένη με car-to-x επικοινψνία. Η μοσοςικλέσα δοκιμύν σηρ BMW Motorrad είναι σύπα 

μία BMW R 1200 GS. Και πάλι, ςτνδταςμένα δεδομένα αιςθησήπψν απϋ ένα ςόςσημα 

αναγνύπιςηρ εικϋνψν βαςιςμένο ςε κάμεπα και laser scanner αναγνψπίζοτν σιρ 

διαγπαμμίςειρ σηρ λψπίδαρ κτκλουοπίαρ και σο βέλορ με κασεόθτνςη ππορ σα απιςσεπά, 

παπάλληλα με σην απϋςσαςη απϋ σην κενσπική γπαμμή και σο ςημείο ςσάςηρ – αν τπάπφοτν. 

Μϋλιρ ενεπγοποιηθεί σο υλαρ, σο ϋφημα κασαγπάυει σην επιθτμία σοτ οδηγοό να ςσπίχει 

απιςσεπά και σο ςόςσημα τποςσήπιξηρ ενεπγοποιείσαι. “¨Καθύρ πληςιάζει η μοσοςικλέσα, σο 

ατσοκίνησο και η μοσοςικλέσα επικοινψνοόν μεσαξό σοτρ μέςψ σψν car-to-x ςτςσημάσψν 

σοτρ. Ανσαλλάςςοτν πληπουοπίερ για σον σόπο, ση θέςη και σην σαφόσησα σοτ οφήμασορ 

καθύρ και για δτναμικά δεδομένα ϋπψρ η σπέφοτςα γψνία διεόθτνςηρ και η ενεπγοποίηςη ή 

μη σοτ υλαρ» εξηγεί ο Udo Rietschel, μηφανικϋρ εξέλιξηρ σοτ Σμήμασορ Έπετναρ & 

Σεφνολογίαρ σοτ BMW Group ςσο Left Turn Assistant project. 
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Απϋ ατσέρ σιρ πληπουοπίερ, η μοσοςικλέσα ενημεπύνεσαι για σην ππϋθεςη σοτ οφήμασορ να 

ςσπίχει απιςσεπά. Με βάςη σα δεδομένα ποτ ανσαλλάςςονσαι μεσαξό ατσοκινήσοτ και 

μοσοςικλέσαρ, έναρ αλγϋπιθμϋρ τπολογίζει σιρ μελλονσικέρ σποφιέρ και σψν δόο οφημάσψν 

και αναγνψπίζει σον ϋποιο κίνδτνο ςόγκποτςηρ. Εάν διαπιςσψθεί ϋσι η κασάςσαςη είναι 

κπίςιμη, η μοσοςικλέσα πποειδοποιεί σον οδηγϋ σοτ ατσοκινήσοτ ϋπψρ ακπιβύρ με σο 

Intersection Assistant. Ατσέρ οι πποειδοποιήςειρ επεκσείνονσαι πποοδετσικά ϋςο ο κίνδτνορ 

ςόγκποτςηρ ατξάνεσαι – ο πποβολέαρ σηρ μοσοςικλέσαρ ςσαδιακά αναβοςβήνει, η ένσαςή 

σοτ ατξάνεσαι και σα πλετπικά υλαρ και σα υλαρ σοτ καθπέπση αναβοςβήνοτν ενύ 

ενεπγοποιοόνσαι και λτφνίερ LED για να διετπόνοτν ση ςιλοτέσα σηρ μοσοςικλέσαρ. Εάν ο 

κίνδτνορ σηρ ςόγκποτςηρ ενσαθεί, ηφεί και η κϋπνα σηρ μοσοςικλέσαρ. Εάν σο ϋφημα 

εξακολοτθεί να κινείσαι ππορ ση διαςσαόπψςη, σο Left Turn Assistant υπενάπει ατσϋμασα 

μέφπι να σο ςσαμασήςει. Και πάλι, κασά ση διάπκεια σοτ ατσϋμασοτ υπεναπίςμασορ και ςση 

ςτνέφεια, σο ϋφημα παπάγει μία ακοτςσική πποειδοποίηςη και σα κασάλληλα 

πποειδοποιησικά ςόμβολα εμυανίζονσαι ςσο σαμπλϋ και ςση Head-Up Display, 

ενημεπύνονσαρ σον οδηγϋ για σο λϋγο σηρ παπέμβαςηρ. 

Επετνησική ππψσοβοτλία “Ko-FAS”– ο διάδοφορ σοτ“AMULETT” project.  
΢κοπϋρ σηρ επετνησικήρ ππψσοβοτλίαρ “Ko-FAS – Cooperative Vehicle Safety” είναι να 

ατξήςει ςημανσικά σην κτκλουοπιακή αςυάλεια μέςα απϋ αποδοσική και αξιϋπιςση 

παπακολοόθηςη σηρ κτκλουοπίαρ με ση βοήθεια ςτνεπγασικύν ςτςσημάσψν αιςθησήπψν και 

μέςψ ολοκληπψμένηρ εκσίμηςηρ ςεναπίψν για σην ακπιβή αξιολϋγηςη σψν κινδόνψν 

ςόγκποτςηρ με επακϋλοτθη ενεπγοποίηςη σψν κασάλληλψν ςτςσημάσψν πποςσαςίαρ 

ευϋςον φπειάζεσαι.  

Σο Ko-FAS αποσελείσαι απϋ σπία ςτνεπγασικά project: Ko-TAG, Ko-PER και Ko-KOMP. Σα 
Ko-TAG και Ko-PER διαφειπίζεσαι σο σμήμα Έπετναρ & Σεφνολογίαρ σοτ BMW Group. 

Σο project Ko-TAG μελεσά σα ςτςσήμασα πομποδεκσύν για ακπιβή ανίφνετςη θέςηρ 

ανσικειμένψν και κασάσαξη μέςψ ςτνεπγασικύν ςτςσημάσψν αιςθησήπψν (επικοινψνία car-to-

TAG). ΢σο μέλλον, ατσή η σεφνολογία θα φπηςιμοποιείσαι για να σην πποςσαςία πιο ετάλψσψν 

φπηςσύν σοτ δπϋμοτ (πεζοόρ και ποδηλάσερ) και για να ατξήςει σην αςυάλεια σψν 

οφημάσψν. Μηφανικοί απϋ σο σμήμα Έπετναρ & Σεφνολογίαρ σοτ BMW Group ήδη εξέλιξαν 

ένα ππύσο ςόςσημα πποςσαςίαρ πεζύν με βάςη σην car-to-TAG επικοινψνία ςσο πλαίςιο 

ενϋρ πποηγοόμενο project με σην ονομαςία “AMULETT”. Ατσϋ σο ςόςσημα 

φπηςιμοποιήθηκε ςε ένα ϋφημα δοκιμύν σο οποίο ανσάλλαςε δεδομένα, αςόπμασα, με μια 

ενεπγή εσικέσα σόποτ RFID ςε ςτφνϋσησα 4 GHz, ποτ θα μποποόςε να σοποθεσηθεί ςε 

καθημεπινά ανσικείμενα ϋπψρ ςφολικέρ σςάνσερ ή μπαςσοόνια. Η ςτνεπγασική σεφνολογία 

αιςθησήπψν επισπέπει σην ανίφνετςη ανθπύπψν ποτ δεν είναι οπασοί ςσον οδηγϋ σοτ 

ατσοκινήσοτ μία κπίςιμη ςσιγμή και σην κασάσαξή σοτρ ψρ ετάλψσοτρ φπήςσερ σοτ δπϋμοτ.  
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Σα αποσελέςμασα σοτ AMULETT project πποψθοόνσαι σύπα ςσο Ko-TAG project και οι 

επγαςίερ ςτνεφίζονσαι – σύπα με ςσϋφο σην αναβάθμιςη σηρ επικοινψνίαρ car-to-x μέςψ 

λεισοτπγιύν ποτ βαςίζονσαι ςε πομποδέκσερ ενσοπιςμοό θέςηρ. Οι επετνησέρ ενδιαυέπονσαι 

ιδιαίσεπα ςσον σπϋπο με σον οποίο ατσή η σεφνολογία μποπεί να επεκσαθεί ςε πιο πεπίπλοκα 

ςενάπια με σην εμπλοκή μεγάλοτ απιθμοό ςτμμεσεφϋνσψν. «΢ε μελλονσικέρ ευαπμογέρ 

ατσή η σεφνολογία ενσοπιςμοό θέςηρ θα παπάγει δεδομένα απϋ σα οποία θα μποποόμε να 

εξάγοτμε πολό ακπιβή και αξιϋπιςσα ςτμπεπάςμασα. Έσςι θα μποπέςοτμε να βελσιύςοτμε 

ςημανσικά σην οδική αςυάλεια» ςφολιάζει ο Daniel Schwarz, εκππϋςψπορ σοτ Ko-TAG 

project απϋ σο Σμήμα Έπετναρ & Σεφνολογίαρ σοτ BMW Group. 

Σο Ko-PER project – ποτ επίςηρ βαςίζεσαι ςσην car-to-x επικοινψνία – επετνά ςτνεπγασικά 

ςτςσήμασα αιςθησήπψν για φπήςη ςε σϋςο ςε „παπάλληλη‟ κτκλουοπία ϋςο και ςε 

διαςσατπύςειρ. «Ενςψμασύνοτμε και ς‟ ατσϋ σο project σα αποσελέςμασα σοτ επιστφημένοτ 

Ετπψπαωκοό επετνησικοό ππογπάμμασορ „PReVENT‟ και επιδιύκοτμε μία ενεπγή ανσαλλαγή 

πληπουοπιύν με σο εθνικϋ επετνησικϋ project „simTD – Safe Intelligent Mobility – the 

German Test‟. Οι διάυοπερ επετνησικέρ δπαςσηπιϋσησερ έφοτν ένα κοινϋ ςκοπϋ: 

μεγαλόσεπη αςυάλεια ςσοτρ δπϋμοτρ μαρ» δήλψςε ο Dr Felix Klanner, Project Manager σοτ 

Ko-PER ςσο σμήμα Έπετναρ & Σεφνολογίαρ σοτ BMW Group. ΢σο Ko-PER project, οι 

επετνησέρ σοτ BMW Group μελεσοόν σπϋποτρ φπήςηρ ςτνεπγασικύν δικσόψν αιςθησήπψν 

για σην αξιολϋγηςη σηρ κτκλουοπίαρ. ΢σϋφορ είναι η φπήςη σηρ επικοινψνίαρ μεσαξό 

οφημάσψν και ο ςτνδταςμϋρ σψν δεδομένψν σϋςο απϋ σα οφήμασα ϋςο και απϋ σην 

τποδομή (μέςψ αιςθησήπψν ςσα άκπα σψν δπϋμψν), ύςσε να τπάπφει μια ςτνολική εικϋνα 

σηρ κτκλουοπίαρ. Ιδιαίσεπη έμυαςη δίδεσαι ςσην ανίφνετςη φπηςσύν σοτ δπϋμοτ ποτ δεν 

υαίνονσαι ση ςτγκεκπιμένη ςσιγμή και ςσην παπακολοόθηςη σηρ εξέλιξηρ σηρ κτκλουοπίαρ 

με σην πάποδο σοτ φπϋνοτ. Ατσϋ θα αποσελέςει ση βάςη για ςτνεφή και ολοκληπψμένη 

αξιολϋγηςη σψν κινδόνψν ςόγκποτςηρ. 

΢σϋφορ σοτ ςτνεπγασικοό project Ko-KOMP είναι η διεπεόνηςη ςτςσημάσψν πποςσαςίαρ 

σοτ οφήμασορ ποτ μποποόν να ενεπγοποιηθοόν ϋσαν εμυανιςσεί κίνδτνορ ςόγκποτςηρ, 

ύςσε να βοηθήςοτν είσε να απουετφθεί σο ασόφημα ή σοτλάφιςσον να μεσπιαςσοόν οι 

επιπσύςειρ. Ειδικϋσεπα, σα ςτςσήμασα ποτ εξεσάζονσαι πεπιλαμβάνοτν μεσαξό άλλψν 

λεγϋμενη „μεγέθτνςη αμαξύμασορ‟ ή σην έγκαιπα ατσϋμαση ενεπγοποίηςη σψν λεισοτπγιύν 

πέδηςηρ επείγοτςαρ ανάγκηρ. Επίςηρ ππογπαμμασίζεσαι η εξέλιξη ενϋρ εικονικοό 

πεπιβάλλονσορ δοκιμύν για σην πποςομοίψςη σηρ επικοινψνίαρ ςε ποικίλα κτκλουοπιακά 

ςενάπια. 

Σα ππύσα αποσελέςμασα σηρ επετνησικήρ ππψσοβοτλίαρ Ko-FAS παποτςιάςσηκαν ςσο 

κοινϋ ςσα σέλη ΢επσεμβπίοτ ςε ειδικέρ εκδηλύςειρ ςσο Alzenau και σο Aschaffenburg. 
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Το BMW Group  

Σο BMW Group είναι απϋ σοτρ πιο επιστφημένοτρ κασαςκεταςσέρ ατσοκινήσψν και μοσοςικλεσύν ςε ϋλο 
σον κϋςμο με σιρ μάπκερ BMW, MINI και Rolls-Royce . ΢αν μία παγκϋςμια εσαιπία, σο BMW Group 
λεισοτπγεί 25 μονάδερ παπαγψγήρ ςε 14 φύπερ και έφει ένα παγκϋςμιο δίκστο πψλήςεψν ςε πεπιςςϋσεπερ 
απϋ 140 φύπερ.  

Σο οικονομικϋ έσορ 2010, σο BMW Group ποόληςε 1.46 εκασομμόπια ατσοκίνησα και πάνψ απϋ 110,000 
μοσοςικλέσερ παγκοςμίψρ. Σο κέπδορ ππο υϋπψν για σο 2010 ήσαν 4.8 διςεκασομμόπια ετπύ, με έςοδα 
ποτ ανήλθαν ςσα 60.5 διςεκασομμόπια ετπύ. ΢σιρ 31 Δεκεμβπίοτ 2010, η εσαιπία είφε παγκϋςμιο έμχτφο 
δτναμικϋ πεπίποτ 95.500 ασϋμψν. 

Η επιστφία σοτ BMW Group ανέκαθεν βαςιζϋσαν ςση μακποππϋθεςμη ςτλλογιςσική και τπεόθτνη δπάςη. 
Ωρ εκ σοόσοτ, η εσαιπία έφει δημιοτπγήςει οικολογική και κοινψνική βιψςιμϋσησα ςε ϋλη σην αλτςίδα αξιύν, 
ολοκληπψμένη πποωονσική ετθόνη και μία ςαυή δέςμετςη για ση διασήπηςη σψν υτςικύν πϋπψν, ςσο πλαίςιο 
σηρ ςσπασηγικήρ σηρ. 

΢αν επιςσέγαςμα σψν πποςπαθειύν σοτ, σο BMW Group κασέφει σην ππύση θέςη ςση βιομηφανία, ςσοτρ 

Δείκσερ Βιψςιμϋσησαρ Dow Jones σα σελετσαία επσά φπϋνια. 
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