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1. Alapkoncepcio és tulajdonsagok

BMW HP4 modelljével a BMW Motorrad bemutatja az 1000 kobcentiméteres kategdoriaban valaha
késziilt legkonnyebb négyhengeres szupersport-motorkerékpart. A BMW S 1000 RR — vagy réviden
csupan ,,az RR” — alapjaira €piil6 0j sportmodell teljesitménye 142 kW (193 LE), mikdzben sajat
tomege a verseny-blokkolasgatlo berendezéssel és 90 szazalékig feltoltott tizemanyag-tartallyal
minddssze 199 kilogramm (szaraz tomege verseny ABS-szel: 169 kg).

Az i) BMW HP4 a BMW Motorrad 2005-ben inditott HP-modellsorozatanak folytatasaként 2012-ben
tartja vilagpremierjét. A HP2 Enduro, a HP2 Megamoto és a HP2 Sport boxermotoros modelleket
kovetéen a BMW HP4 a HP-csalad els6 négyhengeres tagja.

A ,,HP” kdd a ,,high performance”, vagyis a kiemelked6en magas teljesitményszint jele, s a HP4
valoban a kiilonleges mozgékonysag, a hatalmas er6 €s a rendkiviil dinamikus menettulajdonsagok
megtestesitdje. Mindemellett azonban a mar-mar extrém magas mindségii anyagok, valamint az
intelligens technikak motorkerékparja is, mégpedig egészen a legaprobb részletmegoldasokig.
Réviden fogalmazva a HP4 a precizen kontrollalhato erd és a Sportos tokéletesség jele is egyben.

A BMW High Performance motorkerékparok valoban egészen kivételes jarmiivek, s exkluziv és
autentikus karakteriik révén mindig is az utak viszonylag ritka szerepl6i maradnak. Mindez az 1j
BMW HP4 modellre is teljes mértékben érvényes. Minden egyes példany sajat HP4 sorozatszammal
hagyja el a gyarat, amely eltavolithatatlanul a fels6 villahidba gravirozva jelenik meg.

Igazi kiilonlegessége, hogy gazdag alapfelszereltségének és kivalo beallitasainak koszonhetben az 1j
HP4 gyakorlatilag mar gyarilag minden tovabbi nélkiil alkalmas a versenypalya-bevetésekre, minden
bonyolult atalakitas nélkiil. Mindemellett azonban az orszagiti dinamikus motorozas terén is széles
lehetségeket kinal. A HP4 kompromisszumot nem ismerve, a legmagasabb szinten kombinalja
atletikus karakterét és dinamikus menettulajdonsagait — még az S 1000 RR modellnél is
harmonikusabban.

Az G4j HP4 — Egyediilallé képességek az S 1000 RR alapjain

Mar kozvetleniil 2009. 6szi nemzetkzi sajtobemutatojat kdvetden, az S 1000 RR egyik diadalt a
masik utan aratta, s korantsem csupan a motorkerékparos szakmai magazinok dsszehasonlito
tesztjeinek hasabjain. Mindez egyértelmii bizonyiték e szupersport-koncepcid kivalo tulajdonsagaira,
kovetkezetességére . A verseny-blokkolasgatlo és a dinamikus vonoer6-szabalyzas (DTC)
rendszereivel felszerelve az RR még a rendkiviil intenziv piaci verseny €s kifinomult miszaki
megoldasok jellemezte szegmensében is mércéiil szolgal. Am az S 1000 RR technikéja is
tovabbfejlesztheto.

Miiszaki fejlesztés a még sportosabb menetteljesitmények szolgalataban

A HP4 szolgél a versenypalyakon szereplé BMW motorkerékparok homologizacios alapjaul is,
kiilonosen a superbike és a superstock kategoria gépei szamara. Az uj modell szamos olyan miiszaki
fejlesztést sorakoztat fel, amelyek egyértelmiien jelzik a versenysport vilaga iranti elkotelezettségét. A
széria utasiilés-burkolat igen egyértelmiien és karakteresen sugarozza a versenypalyak ,,monoposto”
stilusat. Akik azonban szivesen vinnének még valakit magukkal, a BMW Motorrad gyari
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extrafelszerelésként kinalt utas-csomagjat valaszthatjak, amely az utasiilés mellett igényes labtarto-
rendszert is kinal a hatul {il6 szamara.

Dinamikus csillapitas-szabalyzas (Dynamic Damping Control-DDC) — A vilagon els6ként széria-
motorkerékparon

Az 0j HP4 felfiiggesztési rendszere tekintetében is egyértelmien jelzi vérbeli ,,high-performance”,
azaz nagyteljesitménytli karakterét, tobbek kozott egy, a sorozatgyartasi motorkerékparok korében a
vilagon elséként alkalmazott technikaval. A HP4 ugyanis a dinamikus csillapitas-szabalyzas (Dynamic
Damping Control; DDC) rendszerét is az alapfelszereltség részeként tartalmazza, amely a forditott
villa és a rugostag csillapitasanak a pillanatnyi menethelyzethez illeszkedd, dinamikus adaptalasat
teszi lehetévé. Ennek soran a csillapitas mértéke mindenkor az adott manéverhez illetve utfeliilethez
igazodik, mégpedig kiilonbdzo szenzorokkal mért paraméterek mentén, elektronikus szabalyzasa
szelepek segitségével. A HP4 ily médon minden menethelyzetben optimalis csillapitassal kozlekedhet,
gyakorlatilag tokéletesen kezelve a hosszl €s rovid berugdzasokat, s mindvégig igen hatékony
vonderd-atadast biztositva, mégpedig a lehetd legmagasabb foku biztonsag mellett.

Még nagyobb fékteljesitmény és Verseny ABS IDM-beallitassal a leheto legintenzivebb
lassulasokért

A verseny-blokkolasgatlo berendezés S 1000 RR modellbeli bemutatasaval a BMW Motorrad ismét
egyértelmiien utalt az ABS-rendszerek fejlesztése terén betdltott uttéro szerepére. Ez alkalommal a
vilagon els6ként, egy kifejezetten sportos alkalmazasokra hangolt ABS is megjelent.

Az 1ij, kimondottan verseny-orientalt HP4 modelljével a BMW Motorrad most e teriileten tett nagy
1épést. Mindvégig megorizve a HP4 versenypalya, illetve dinamikus orszaguti profiljat, az uj
motorkerékpar nem csupan Brembo monoblock féknyergekkel és kilenccsapos sz6 elsé féktarcsakkal
késziil, hanem a tovabbfejlesztett ¢s még kifinomultabb miikodésti Verseny ABS berendezést is
tartalmazza.

Mint a korabbiakbol ismerds, ez a blokkolasgatlo is négy iizemmodot kindl: nedves utfeliiletre
(,,Rain”), orszagutra (,,Sport”), versenypalyara szupersport-gumiabroncsokkal (,,Race”), valamint
szintén palyara, am slick gumiabroncsokkal (,,Slick™). Az IDM (Internationalen Deutschen
Motorradmeisterschaft — Nemzetk6zi Német Motorkerékpar Bajnoksag) sorozatban gyiijtott
versenytapasztalatok kozvetleniil jelennek meg a HP4 verseny-blokkolasgatlo berendezésének
mitkodésében. ,,Slick” izemmodban az ugynevezett IDM-beallitas biztosithatja kiilonosen kifinomult
szabalyzasi impulzusaival a lehetd legintenzivebb lassulast a képzett motoros szamara.
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Uj 200/55 ZR 17 hatsé gumiabroncs és ,,Slick” iizemmédban finoman szabalyozhaté DTC

A HP4 hats6 kerekét 4j méretként 200/55 ZR 17 meréti gumiabronccsal szerelik. A dinamikus
vonoerd-szabalyzas (DTC) az RR modellen mar bevalt rendszere a HP4 szamara kimondottan
szupersort-alkalmazasra tovabbfejlesztett valtozatban jelenik meg. A kiporgésgatlo hatasa ez esetben a
,»Slick” moéduszban a valtozo koriilményekre, illetve a motoros személyes igényeire adaptalhato, akar
menet kdzben is.

Rajtelektronika a tokéletes indulasok, és valtoasszisztens az optimalis kapcsolasok szolgalataban
A HP4 az els6 BMW motorkerékpar amely rajtelektronikaval is rendelkezik. E technika a motorost
hatékonyan segitve ,,Slick” izemmodban all6 helyzetbdl a lehetd legintenzivebb gyorsulast biztositja,
példaul versenyek rajtjanal. A rajtelektronika oly mértékben korlatozza a motor forgatdnyomatékat,
hogy a hatso kerék a lehetd legnagyobb vonder6t adhassa at, mikdzben az elsé kerék forgasat is
feliigyeli. Ennek megfeleléen a motorosnak kevésbé kell figyelnie a gz pontos adagolasara, mivel a
gyorsulast tulajdonképpen a kuplungkarral szabalyozza. A rajtelektronika funkcio az els6 kerék
elemelkedését érzékelve is azonnal mérsékli a motornyomatékot, hatékonyan elézve meg a gyorsitas
alatti nem kivant egykerekezést.

A HP4 szériafelszereltségéhez tartozo valtoasszisztens funkcidja rendkiviil gyors kapcsolasokat tesz
lehetévé a motoros szamara, gyakorlatilag az er6folyam megszakitasa nélkiil. Ezzel természetesen a
versenypalyan is értékes tizedmasodpercek nyerhetdk.

Tomegcsokkentés kovacsolt keréktarcsak, konnyitett lanckerék-tarto, titan kipufogé-rendszer és
konnyebb akkumulator révén

Uj, finoman kidolgozott, hétkiillés kovacsolt konnyiifém keréktarcsak, valamint szintén 0j fejlesztésii,
konnyiszerkezetes lanckerék-tarto takarit meg az RR sajat tomegéhez képest 2,4 kilogrammot a HP4
szamara.

A teljes egészében titan kipufogorendszer tovabbi 4,5 kilogrammot farag le az RR tomegébdl,
nagyban hozzajarulva a HP4 még kedvezdébb iranyithatosagi tulajdonsagaihoz. Az Gj kipufogorendszer
a kettes és a harmas henger k6zott specialis interferencia-csovet tartalmaz, de a szabalyozott akusztikai
szelep és a szintén zart szabalyzasi kort alkoto katalizator is alapvetd részét képezi. A
forgatonyomatéki karakterisztikat igy a kipufogoérendszer segitségével is optimalizalhattak a tervezok,
harmonikusan illesztve a motor megfelel jellemzdihez.

Még ,,élesebb” motorkarakter és nagyobb forgatonyomaték a kozepes fordulatszam-
tartomanyokon

Az 1j HP4 az S 1000 RR folyadekhiitési, soros, négyhengeres aggregatjat kapta 13 000-es percenkénti
fordulatszamnal megjelend 142 kW (193 LE) teljesitménnyel és 14 200-as maximalis
fordulatszammal. Akarcsak az RR esetében, 112 newtonméter maximalis forgatonyomatéka 9750-es
fordulatnal jelenik meg a fétengelyen, am a 6000 és 9750 percenkénti fordulat kozotti tartomanyon jol
érzékelhetben nétt a rendelkezésre allo forgatonyomaték nagysaga. ,,Rain” tizemmodban 2500 és 8000
fordulat kozott némileg lagyabb forgatonyomatéki karakterisztika aktivalodik.

Eltéréen az RR motorszabalyzasatdl, a soros négyhengeres er6forras a HP4 esetében mind a négy —
»Rain”, ,.Sport”, ,,Race” és ,,Slick” — lizemmodjaban egyarant kinalja 13 000-es percenkénti
fordulatszamnal maximalis 142 kW (193 LE) teljesitményét. E tekintélyes erdé azonos fojtoszelep-
karakterisztika, azaz valtozatlanul érzékeny gazadasi reakciok mentén all a motoros rendelkezésére, a
versenypalyakon is tokéletes iranyithatdsagot biztositva.
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Szupersport-megoldasok sportos motorosok szamara

A HP4 szamos kiilonleges megoldast sorakoztat fel a sportos stilusu és a versenypalyakra
0sszpontositd motorosok szamara. A miiszeregység példaul nem csupan 0j tervezési, ,,HP4” logot
hordoz6 szdmlapokat kapott, hanem informacidk és funkciok bdvitett kinalataval is szolgal. Az
informacids kijelzén ez esetben mar a dinamikus csillapitas-szabalyzas (DDC) beallitasi meniije,
illetve a dinamikus vonoeré-szabalyzas (DTC) finomhangolasi adatai és a rajtelektronika
aktivalasénak jele is megjelenik.

A HP4 megjelenésében is kdvetkezetesen hil a versenypalyakra, illetve a kimondottan dinamikus utcai
motorozasra 0sszpontositd szupersport-karakteréhez. A ,,monoposto” iilés mellett hangstlyos elem a
kétrészes, az RR modelléhez képest hosszabb hasidom, és a szinezett sz¢élvédo, egyarant a HP4
kiemelked6en dinamikus karakterére utalva. A kisméretii, nagy fényerejii LED-technikaju iranyjelzok
diszkréten simulnak a formai 6sszhatasba, a fels6 villahidon megjelend ,,HP4” logé és sorozatszam
pedig még inkdbb kihangsulyozza e motorkerékpar exkluziv stilusat. Aprolékosan kidolgozott,
tobbarnyalat kék-fehér (Racing blue metallic / Light white) fényezése ugyancsak kimondottan
verseny-orientalt megjelenést kdlcsondz szamara.

A HP4 ,,Competition” csomaggal — Exkluziv hangulat a legigényesebb anyagokkal

Aki a HP4 rendkiviil kifinomult funkcionalitdsanal és mar-mar extrém menetdinamikajanal is tobbre
vagyik, a ,,Competition” csomaggal e modell kiilonosen exkluziv valtozatat alakithatja ki. Az uj HP4
ez esetben HP Carbon elemekkel — kdztiik hosszh, zart HP szénszalas hasidommal —, allithaté HP
labtarto-rendszerrel, felhajlo HP fék- és kuplungkarral, kék (Racing blue metallic) fényezésii
keréktarcsakkal, valamint szponzor-matricacsomaggal egésziilhet ki.

A HP4 miiszaki kiilonlegességei:

o HP4” logo és sorozatszam a felsd villahidon

e A legkdnnyebb négyhengeres szupersport-motorkerékpar az 1000 kobcentiméteres kategoriaban:
199 kg (90% DIN terheletlen sajat tomeg)

e Innovativ felfiiggesztések a dinamikus csillapitas-szabalyzas (Dynamic Damping Control; DDC)
rendszerével

e Verseny-blokkolasgatld berendezés IDM-beallitassal

Dinamikus vonéerd-szabalyzas (Dynamic Traction Control; DTC), ,,Slick” iizemmodban

kiilondsen finom szabalyzassal

Rajtelektronika

Az elso kerék elemelkedésének (,,egykerekezés”) felismerése - finomitva

Uj, 200/55 ZR 17 hatsé gumiabroncsméret

Valtoasszisztens az alapfelszereltség részeként

Konnyt, titan kipufogo-rendszer szabalyozott akusztikai szeleppel és specialis interferencia-csével

Kovacsolt konnytifém keréktarcsak, feketére galvanizalt feliilettel

Radialis Brembo monoblock féknyergek specialis fékbetétekkel

Kilenccsapos els6 uszo féktarcsak

Hosszu hasidom, kétrészes

,,MONoposto”, utasiilés burkolattal

LED-technikajt iranyjelzok

Szinezett szélvédo

Konnyitett, 7 Ah kapacitasi akkumulator



BMW Motorrad Magyarorszag
Sajtéinformacio
2012. augusztus 2.

e Teljesitmény-orientalt motorkarakterisztika
e  Megndvelt forgatonyomaték-szint a kozépsé fordulatszam-tartomanyokon

A HP4 ,,Competition” csomag:

Hosszu, szénszal-erdsitésii mianyag hasidom
Szponzor-matricacsomag

K¢k (Racing blue metallic) fényezési keréktarcsak
HP Carbon emblématarto

HP Carbon iizemanyagtartaly-boritas

HP fékkar, felhajlo

HP kuplungkar, felhajlo

HP labtarto-rendszer, allithato
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2. Technika és dizajn

Dinamikus csillapitas-szabalyzas (Dynamic Damping Control-DDC) a pillanatnyi
menethelyzetnek megfeleléen

A BMW Motorrad immar 90 esztendeje a vezeto szakértelem és a forradalmi ujitasok megtestesitdje,
ami a felfiiggesztések szakteriiletére is maradéktalanul érvényes. Ennek szdmos bizonyitéka koziil az
egyik a 2004-ben bemutatott elektronikus futomtiallitas (Electronic Suspension Adjustment; ESA)
rendszere, amely a csillapitas mértékének, illetve a rugdeléfeszitésnek elektronikus Giton megvalositott,
kifinomult allitasat jelentette. Ot évvel késébb e technika Enduro ESA néven jelent meg a BMW GS
modellekben, immar a futomii megemelését is lehetévé téve a terepes bevetésekre. A BMW Motorrad
2008-ban mutatta be napjaink ESA Il rendszerét, amely els6 izben tette lehetdvé a rugdallando
valtoztatasat, pontosan alkalmazkodva a kiilonb6z6 terhelési allapotokhoz is.

A dinamikus csillapitas-szabalyzas (DDC) - amely a HP4 modellben tartja vilagpremierjét az utcai
motorkerékparok k6zott - mar egy 1épéssel elérébb jar. E rendszer az adott menethelyzethez
alkalmazkodva a lengéscsillapitok dsszenyomasi és széthtizasi fazisanak dinamikus adaptalasat is
lehetové teszi, hatékonyan segitve példaul a sikanok gyors iranyvaltasait vagy éppen az egyenetlen
uton haladast. A félaktiv felfiiggesztés igy kiillonbozoé utfeliiletek széles skalajan reagalhat
onmiikodoen a fékezési, gyorsitasi és kanyar-mandverekre, elektromos szelepekkel allitva be a
csillapitas éppen megfeleld mértékét. Az ESA 1l rendszerétdl eltérden itt mar nem jelleggorbék, hanem
jellegmezok mentén alakul ki a meghatarozott tartomanyon beliil az optimalis csillapitas.

A dinamikus csillapitas-szabalyzas (DDC) miikodése a ,,Rain”, ,,Sport”, ,,Race” és ,,Slick”
tizemmodokkal is 6sszekottetésben all, amelyeket a motoros kényelmesen, egyszer(i gombnyomassal
valaszthat. A miiszeregységen megjelend beallitasi menii a csillapitas karakterisztikajanak az egyéni
igényekhez még kozelebb allo alakitasat teszi lehet6vé. A mechanikus beallitasokhoz hasonléan itt is a

lagy (-7) és a feszes (+7) hangolas kozotti skala all rendelkezésre. A rugotalp pozicidjanak (a rugd
elofeszitésének) allitasa 17 milliméter nyilast kulccsal, manualisan torténik.

,Rain” és ,,Sport” iizemmodban a DDC a teljes kori, kényelmes csillapitasi karakterisztikara
Osszpontosit, példaul orszagiton vagy gyengébb mindségii ttfeliileten kbzlekedve. ,,Race” és ,,Slick”
moduszban azonban a DDC szabalyzasa sokkal inkabb a dinamikus menetteljesitményeket allitja
kozéppontba, a kifejezetten sportos, elsdsorban a versenypalya-alkalmazasokat jellemz6 motorozasi
stilust segitve. A csillapitas ekkor joval feszesebb hangolassal miikddik, mindenkor hajszalpontos
visszajelzésekkel szolgalva a motoros szamara.

A dinamikus csillapitas-szabalyzas (DDC) rendkiviili elénye abban all, hogy dinamikus szabalyzasa
akar menet kozben is lehet6vé teszi a csillapitas karakterisztikajanak valtoztatasat. A BMW Motorrad
a DDC megalkotasa soran a BMW személyauto részlegének fejlesztéseibdl is meritett, a gépkocsikban
ugyanis e technika egy ideje mar a sorozatgyartasban is megjelent. A legnagyobb kihivast a
berendezés mitkodésének a motorkerékpar-fizikara adaptalésa, illetve a megfeleld tovabbi
szabalyzorendszerek halozataba torténd integraciodja jelentette.

A csillapitas karakterisztikajanak mindossze ezredmasodpercek alatti valtoztatasaért elektronikus
szabalyzasu szelep felel, amelynek mozgo dugattylija szabalyozza a csillapitoolaj ataramlasi
keresztmetszetét. Ez egyben azt is jelenti, hogy a HP4 csillapitasa minden menethelyzetben, a
lengéscsillapitd dsszenyomasi és széthuzasi fazisaban egyarant optimalis szabalyzas mentén
mikddhet. A felfliggesztés hangolasanak ilyen jellegli kompromisszuma igy immar a multé, a DDC
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gyorsitas kozben is a lehetd leghatékonyabb vonoerd-atadassal biztositja a motor erejének
maradéktalan kiaknazasat.

A gyujtas bekapcsolasakor a szabalyzast a rendszerellendrzés folyamata elézi meg, a sziikséges
informaciok aramlasat inditva el a motor kdzponti szabalyzoegységétol, a szenzor-modultol és a
rugout-érzékel6tél a dinamikus csillapitas-szabalyzas elektronikaja felé. A DDC a menetdinamikai
helyzetet jellemz6 informaciok oridsi tomegét dolgozza fel, koztiik a rugduttal, a jarmi sebességével
¢s a fojtoszelep allasaval. A szenzor-modul egyéb paraméterek mellett a motorkerékpar pillanatnyi
dolésszogérdl is tajékoztatja a DTC rendszerét.

A DDC forditott villaja két szaranak alapfelépitése megegyezo, eltérés a rogzitett és a mozgd csé belsd
milliméter (RR: 20 mm) tavolsagon allithaté mechanizmusa példaul a jobb oldali villaszarban kapott
helyet. A csillapitoerd dinamikus felépiilését biztositd szelep elektromos csatlakozojaval egyiitt a bal
oldali villaszar lengéscsillapito-egységében mitkodik. A bal villaszar aljan kialakitott kiegyenlito-
tartaly fokozott gaznyomas alatt all, s a zart haza lengéscsillapitd dugattyuszara altal kiszoritott
olajmennyiség elnyeléséért felelds.

A teleszkopos villa csillapitasa alapesetben integralt modon mukaédik, vagyis az 6sszenyomasi és
széthuzasi fazisokat nem szétvalasztva kezeli. A HP4 kabelkotege azonban a villan elhelyezhetd
linearis rugout-érzékeld szamara is tartalmaz csatlakozast. A szabalyzoegység azonnal érzékeli e
szenzor csatlakozasat, s a mliszeregységen megjelend meniijét is ennek megfeleléen, azaz
kiilonvalasztott 0sszenyomasi €s széthuzasi szabalyzassal boviti. Ez az érzékel6 nem a BMW
Motorradtol vasarolhatd meg.

Az 1j DDC rugoéstag csavarkotése konnytifém alatéttel (sliding block) csatlakozik a vazszerkezetre, a
motorkerékpar kiszallitasakor 0 milliméteres betétet tartalmaz. A kétféle mellékelt betét (1,5 és 3
milliméteres) a jarmi hatuljanak emelését, ezzel felfiiggesztése geometriajanak az adott
utviszonyokhoz, illetve a motoros egyéni kivansagahoz val6 gyors adaptalasat teszi lehetévé. A
,sliding block” megvaltoztatasakor a hatso rugout-érzékeld szenzort a beallitasi ment segitségével
ennek megfeleléen kell kalibralni. E161 az allitas a hagyomanyos modon, azaz a villahid bilincsével
torténik.

Verseny ABS IDM-beallitassal — Csiics-fékteljesitmény a versenypalyan is

A BMW Motorrad to6bb mint htisz esztendeje a vilag elsé motorkerékpar-gyartojaként szerelte fel
motorkerékparjat blokkolasgatlo berendezéssel (ABS), valésagos mérfoldkoként a motorozas aktiv
biztonsaga fejlédésének utjan. Napjainkban mar a BMW motorkerékparjai alapkivitelben ABS-szel
keriilnek le a gyartosorrol. Az S 1000 RR 2009-es bemutatkozasaval a BMW Motorrad a célzottan az
RR szupersport-igényeire adaptalt verseny-blokkolasgatlo berendezéssel ujabb jelentds 1épést tett a
motoros féktechnika teriiletén.

A BMW Motorrad most HP4 modelljén egy jabb, kovetkezetesen ezen iranyvonalba illeszkedd
fejlesztést mutat be. A rendszert ugyanis tovabb finomitottak a tervezok, mégpedig kiilonos tekintettel
a versenypalya-alkalmazasokra. Mint a korabbiakbol ismerds, ez a blokkolasgatlo is négy tizemmodot
kinal: nedves utfeliiletre (,,Rain”), orszagutra (,,Sport”), versenypalyara szupersport-gumiabroncsokkal
(,,Race”), valamint szintén palyara, am slick gumiabroncsokkal (,,Slick™).

»Rain”, ,Sport” és ,,Race” iizemmodokban a verseny-blokkolasgatld berendezés részben integralt
moddon miikodik, vagyis az elso fék miikddtetésekor automatikusan a hatso kereket is fékezi. Ennek
eredményeképpen fékezéskor jelentdsen no a jarmi stabilitasa, igen rovid fékutak mellett.
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,»olick” méduszban a Verseny ABS a HP4 modellekben a maximalis lassulast helyezi elétérbe,
folyamatos visszajelzésekkel szolgalva a motoros szamara a pillanatnyi tapadasi viszonyokrol. Az
IDM-ben kidolgozott, Gj IDM-beallitas rendkiviil kifinomult szabalyzasi beavatkozasokkal mitkodik, a
gumiabroncsok tapadasi hataran elérhetd lehetd legintenzivebb lassulast célozva. Ebben az
tizemmodban a hatso6 kerék blokkolasgatlo és felemelkedés-érzékeld funkcidja is kikapesol, a hatso fék
megfeleld hasznalataval téve lehetové a képzett motoros szamara a HP4 kiilondsen dinamikus
iranyitasat.

['Ij, 200/55 ZR 17 hats6 gumiabroncsméret; ,,Slick” iizemmédban kiilonosen kifinomult
szabalyzasu DTC

A HP4 hats6 kerekén 01j, 200/55 ZR 17 gumiabroncsméret tiinik fel. A dinamikus vonderd-szabalyzas
(DTC) az RR modellen mar bevalt rendszere a HP4 szamara kimondottan szupersport-alkalmazasra
tovabbfejlesztett valtozataban jelenik meg. A rendszer ez esetben a ,,Slick” moéduszban a kormany bal
oldali kezel6paneljérdl a ,,Slick +/- DTC” kapcsoloval akar menet kdzben is a valtozo tapadasi
koriilményekre, illetve a motoros személyes igényeire adaptalhatd. A motoros igy mindenkor
rugalmasan alkalmazkodhat a pillanatnyi menetkoriilményekhez, példaul a levegd és az aszfalt
hémérsékletéhez, vagy az utfeliilet és a tapadas valtozasaihoz.

A szabalyzasi tartomany -7 — 0 — +7 skalan all rendelkezésre. A O szint az RR modellekrdl ismert
,»olick” izemmodnak felel meg, mig a - 7 a szabalyzasi beavatkozasok jelentés mérséklését képviseli.
Ez utdbbi révén példaul még intenzivebb erdcsusztatasokra nyilik lehetdség. Ennek ellentéteként a +7
allasban sokkal inkabb érzékelhetdk a DTC beavatkozasai.

Rajtelektronika a ,,Slick” iizemmaodbeli optimalis gyorsitas és tokéletes indulas, valamint a
kerékelemelkedés érzékelése szolgalataban

Al16 helyzetbdl indulaskor — példaul a versenyek rajtjanal — meglehetdsen magas tudasszintet és nagy
gyakorlatot igényel a motorteljesitmény hatékony vonoerdvé alakitasa, killondsen egy
nagyteljesitményti szupersport-motorkerékpar nyergében. A HP4 ennek szellemében az els6 BMW
modellként kinalja az Gigynevezett rajtelektronika funkciojat, amely a ,,Slick” tizemmoddban aktivan
segiti indulaskor a motorost.

Az all6 helyzetbdl elérhetd legintenzivebb gyorsulas érdekében a Rajtelektronika oly mértékben
korlatozza a motor forgatonyomatékat, hogy a hatso6 kerék a lehet6 legnagyobb vonoerdt adhassa at,
mikozben az els6 kerék forgasat is felligyeli. Ennek megfelelen a motorosnak kevésbé kell figyelnie a
gaz pontos adagolasara, mivel a gyorsulast tulajdonképpen a kuplungkarral szabalyozza, S
gyakorlatilag csupan teljesen nyitnia kell a fojtoszelepet. Az adott indulési folyamat soran a motor
fordulatszama percenkénti 8.000-es hatarra korlatozodik, amit a rendszer 60 kilométer/oras sebesség
elérésekor old fel. Amint a motoros a masodik fokozatba valt, a motor forgatonyomatéka dnmiikodéen
alkalmazkodik az attétel megvaltozasdhoz, ismét a lehetd legnagyobb nyomatékot juttatva a hatso
kerékre.

A harmadik fokozat kapcsolasakor, a jarmii 30 fokot meghaladé oldaliranyu dontottségekor, illetve ha
a motoros a dinamikus vonderé-szabalyzas (DTC) masik tizemmodjaba valt, a rajtelektronika
véglegesen kikapcsol. Szintén 6nmiikodéen deaktivalodik e funkcid, amennyiben a motor leall.

A HP4 bekapcsolt Rajtelektronika mellett a gyorsitas alatti nem kivant egykerekezés megelézésével is
segiti a motorost, ugyanis az els6 kerék elemelkedését érzékelve is azonnal mérsékli a
motornyomatékot. Amennyiben a rajtelektronika nem aktiv, az egykerekezés ,,Race” tizemmodban 25,
,»olick” méduszban pedig 30 fok d6lésszogig lehetséges.
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Valtoasszisztens a gyakorlatilag eréfolyam-megszakitas nélkiili kapcsolasokért

A HP4 modellek szériafelszereltségének részeként a valtdasszisztens a tengelykapcsold mitkodtetése, s
igy gyakorlatilag az er6folyam megszakitasa nélkiili felkapcsolasok lehetdségét kinalja. Ez esetben
csupan a gyujtas és az lizemanyag-adagolas sziinetel a masodperc tort részéig. A rendszer célja értékes
tizedmasodpercek megtakaritasa a palyan.

Konnyii, kovacsolt keréktarcsak és még nagyobb teljesitményii fékek

Az 1) HP4 mindségi kovacsolt konnylifém keréktarcsakkal késziil, hatékonyan mérsékelve rugdzatlan
¢s forgo tomegeit, illetve fokozva gyorsulasi és lassulasi képességét, valamint javitva iranyithatosagi
tulajdonsagait. A rendkiviil igényes kidolgozasu, hétkiillés keréktarcsak 2,4 kilogrammal kénnyebbek
az RR modellénél. A HP4 kerekei feketére galvanizalt feliilettel késziilnek, mig a HP4 ,,Competition”
csomagja ,,Racing-blue” fényezett keréktarcsakat tartalmaz. Tovabbi tdmegcsokkentést jelent az 1j,
konnyebb lanckerék-tartd és a konnyitett, 7 Ah kapacitasa akkumulator.

Az els6 fék 320 milliméter atmérdji, kilenccsapos szo féktarcsakkal és radialis, monoblock Brembo
féknyergekkel miikodik. A fékbetéteket a versenypalyan is még intenzivebb fékhatas, a kiemelkedd
stabilitas és a pontos iranyithatdsag jegyében kifejezetten a HP4 szamara fejlesztették ki.

Teljesitményorientalt motorhangolas tovabbfejlesztett forgatonyomatéki karakterisztikaval

Az 1j HP4 az S 1000 RR folyadékhtitésti, soros, négyhengeres aggregatjat kapta 13 000-es percenkénti
fordulatszdmnal megjelend 142 kW (193 LE) teljesitménnyel és 14 200-as maximalis
fordulatszammal. Akarcsak az RR esetében, 112 newtonméter maximalis forgatonyomatéka 9750-es
fordulatnal jelenik meg a fotengelyen.

A soros négyhengeres eréforras a HP4 esetében mind a négy — ,,Rain”, ,,Sport”, ,,Race” és ,,Slick” —
tizemmodjaban egyarant kinalja maximalis teljesitményét. E tekintélyes erd azonos fojtoszelep-
karakterisztika, azaz valtozatlanul érzékeny gazadasi reakciok mentén all a motoros rendelkezésére, a
HP4 motorja igy egyértelmiien elsé szamu alkalmazasi teriilete, nevezetesen a versenypalyak vilaga
jegyében sziiletett.

A kanyarivekrdl torténé még erételjesebb kigyorsitasok érdekében a 6000 €s 9750 percenkénti
fordulat k6zotti tartomanyon jol érzékelhetden nétt a rendelkezésre allo forgatdnyomaték nagysaga.
»Rain” izemmoddban 2500 ¢és 8000 fordulat kdzott némileg lagyabb forgatonyomatéki karakterisztika
aktivalodik, pontosan a mérsékelt tapadashoz illesztve a motorkerékpar menettulajdonsagait.

Konnyt, titin kipufogérendszer szabalyozott akusztikai szeleppel és interferencia-csével

Az j fejlesztési, teljes egészében titan kipufogorendszer tovabbi 4,5 kilogrammot farag le az S 1000
RR tomegéhez képest, nagyban hozzajarulva a HP4 még kedvezobb iranyithatosagi tulajdonsagaihoz.
Az 1j kipufogorendszer a kettes és a harmas henger kozott specialis interferencia-csovet tartalmaz, de
a szabalyozott akusztikai szelep €s a szintén zart szabalyzasi kort alkoto katalizator is alapvetd részét
képezi. A forgatonyomatéki karakterisztikat igy a kipufogorendszer segitségével is optimalizalhattak a
tervezOk, harmonikusan illesztve a motor megfelel6 jellemzdihez.

Miiszeregység megujult szamlappal és bévitett informaciétartalommal
A HP4 miiszeregység uj tervezés, ,,HP4” log6t hordoz6 szamlapot kapott, s mindjart haromféle uj
informéacioval is szolgal. Az informacios kijelzon ez esetben mar a dinamikus csillapitas-szabalyzas
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(DDC) beallitasi meniije, illetve a dinamikus vonderd-szabalyzas (DTC) finomhangolasi adatai,
valamint a rajtelektronika aktivalasanak jele is megjelenik.

Szupersport-dizajn ,,monoposto” kiilsével, hosszabb hasidom, szinezett szélvédé és LED-
technikaji iranyjelzék

A HP4 megjelenésében is kovetkezetesen hii a versenypalyakra, illetve a kimondottan dinamikus utcai
motorozasra 0sszpontosito szupersport-karakteréhez. Az j motorkerékpar eleve burkolt utasiiléssel
hangsulyozza, hogy alapvet6 sportossagaval els6sorban az egyszemélyes hasznalatra késziil. Emellett
természetesen gyari extrafelszerelésként utas-csomag is rendelkezésre all, amely az utasiilés mellett
igényes labtarto-rendszert is kinal a hatul iilé szamara. Ugyancsak hangsulyos elem a kétrészes, az RR
modelléhez képest hosszabb hasidom és a szinezett sz¢élvédd, egyarant a HP4 kiemelked6en dinamikus
karakterére utalva. A HP4 kisméretii, nagy fényerejii LED-technikaja iranyjelzékkel rendelkezik, a
felso villahidon megjelend ,,HP4” logoé és a 1ézergravirozott sorozatszam pedig még inkabb kiemeli e
motorkerékpar exkluziv jellegét. A szamozas nem veszi kiilon a HP4 és a HP4 Competition
kiviteleket, hanem folyamatosan emelkedik.
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3. Felszereltség

Extrafelszerelések és KiegészitGk az egyéni kialakitasi lehetdségek szolgalataban
Uj HP4 motorkerékparjai - vasarloik igényei Szerinti - abszoltt egyéni kialakitasat a BMW Motorrad
extrafelszereléseinek ¢s kiegészitdinek széles korli, modell-specifikus palettaja segiti.

Az egyes extrafelszerelések kozvetleniil gyarilag, a termelési folyamatba szervesen integralva
keriilnek a jarmiivekre, mig a kiegészitoket a BMW Motorrad markaszervizei, vagy épp maga a
vasarlo szerelheti fel motorkerékparjara. E kiegészitok utdlag is beépithetdk.

Extrafelszerelések

e ,Competition” csomag

Hosszabb, szénszal-erésitésti milanyag hasidom
Kék (Racing blue metallic) fényezésii keréktarcsak
HP Carbon emblématartod

HP Carbon lizemanyagtartaly-boritas

HP fékkar, felhajlo

HP kuplungkar, felhajlo

HP allithat6 labtarto-rendszer
Szponzor-matricacsomag

e Utas-csomag

o Utasiilés

e Labtarto-rendszer az utas szdmara
o Markolatfiités
e Riasztoberendezés

Kiegészitok

HP Carbon els6 sarvédé

HP Carbon hatso6 sarvédo

HP Carbon emblématartd

HP Carbon iizemanyagtartaly-boritas
HP fékkar, felhajlo

HP kuplungkar, felhajlo

HP allithaté labtarto-rendszer

HP labtarto-rendszer az utas szamara
HP Carbon lancvédé

HP Carbon sarokvédo

HP Carbon légereld

HP Carbon hatso tilésburkolat
Softbag
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Tanktéaska

Magasitott szélvédo
Magasitott, szinezett szélvédo
Sport-allvany
Akkumulatortolto
Riasztoberendezés
Motorkerékpar-takaro

HP Verseny alkatrészek

HP Verseny adatrogzitd

HP Verseny Power kit

HP Verseny kalibracios készlet II.
HP Verseny idomkészlet

HP Verseny forditott valtoséma
HP Verseny fékbetétek

HP Verseny gumiabroncs-melegitok
HP Verseny kabelkoteg

HP Verseny ,,box-sz6nyeg”

HP Verseny motor csomag I-111.
HP Verseny sebességvaltod

BMW Motorrad HP Verseny Support

Miiszaki timogatasi csomagok privat és professzionalis versenyzéshez

BMW Motorrad motorosruhazat és kiegészitok

e DoubleR kollekcid

¢ DoubleR bukédsisak

e DoubleR motorosruha

e DoubleR csizma

e DoubleR kesztyli
Verseny-bukasisak (2013-t6l)
,,Sport” motorosruha

,.Start” motorosruha
,»SportDry” csizma

»Security Evo G3” csizma
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4. Szinek

Az j HP4 specialis szinkoncepcidjaval is egyértelmiien kifejezésre juttatja a versenypalyara, illetve a
kimondottan sportos utcai motorozasra 6sszpontositd karakterét. A ,,HP4” log6 mellett gondosan
kidolgozott, tobbarnyalata kék-fehér (Racing blue metallic / Light white) fényezés kolcsondz a HP4
modellek szdmara agressziv és dinamikus, &m egyben jol érzékelhetden magas mindségi szintet
sugarzd megjelenést. A fekete vazszerkezet, a lengdkar eziistre, illetve a keréktarcsak feketére
galvanizalt feliilete szintén latvanyos és izgalmas, kifejezetten technikai hatast kontrasztot alkot.

A ,,Competition” csomaggal felszerelt HP4 modell még egy 1épéssel tovabb megy. A kék (Racing blue
metallic) keréktarcsak, a szamos szénszal-erdsitésii milanyag elem — koztiik a hossza hasidom — és a
szponzor-matricacsomag még magasabb szintre emelik a HP4-et, és még dinamikusabb kiilsot
biztositanak szamara.

A BMW HP4 prémiumkarakterével 6sszhangban, a fényezett feliileteket egy tovabbi szintelen
kiegészito lakkréteg fedi.
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BMW HP4
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6. Miiszaki adatok

BMW HP4
Motor
Hengertirtartalom cm? 999
Furat/Ioket mm 80/49,7
Névleges teljesitmény kKW (LE) 142/193
x percenkénti fordulaton min™* 13 000
Maximalis forgatonyomaték Nm 112
x percenkénti fordulaton min* 9750

Motor fajtaja

Folyadékhitésii, soros, négyhengeres

Siiritési viszony/iizemanyag

13,0 : 1/ legalabb 6lommentes szuperbenzin (95 RON)

Szelepvezérlés DOHC (double overhead camshaft), egyenkénti szelepemelok
Hengerenkénti szelepszam 4
@ szivo-/kipufogdszelepek mm 33,5/27,2
O fojtoszelepek mm 48
Keverékképzés BMS-KP

Kipufogbdgaz-tisztitas

Katalizator zart szabalyzasi korrel

Elektromos rendszer

Generator

W 350

Akkumulator

V/Ah 12/7, karbantartasmentes (riasztoberendezéssel: 12/10)

Fényszord Tompitott fény 1 x H7/ 55 W
Tavolsagi fény 1 x H7/ 55 W
Onindito kw 0,8
Eréatvitel
Tengelykapcsold Tobbtarcsas, olajflirdében, mechanikus miikodtetéssel
Valtd Allandé fogkapcsolédasu, hatfokozat
Primer attétel 1:1,652
Sebességfokozatok attételei l. 1:2,6471
1. 1:2,091
11 1:1,727
V. 1:1,500
V. 1:1,360
VI. 1:1,261
Hajtas Léanc
Végattétel 1:2,647
Viaz/futémii
Vaz fajtaja Aluminium hidvaz
Els6 futomii USD-villa DDC rendszerrel, rogzitett villa cséatméré 46 mm,

elektronikus szabalyzasu csillapitas, allithato rugo-eléfeszités

Hatso futomii

Kétoldali aluminium lengékar DDC rendszerrel, kozponti rugostag,
elektronikus szabalyzast 6sszenyomasi és széthizasi fazis,
hidraulikusan allithaté rugé-eléfeszités

Els6/hats6 rugout mm 120/130
Utanfutas mm 98,5
Tengelytav mm 14227
Villaszog fok 66
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Fékek elol Kettos tarcsafék, kilenccsapos sz kialakitasa, @ 320 mm,
radialis egyrészes, négydugattyus, rogzitett féknyereg
hatul Szimpla tarcsafék, @ 220 mm, egydugattylis Gszonyereg
ABS BMW Motorrad Verseny ABS (részben integralt, kikapcsolhato)
DTC BMW Motorrad DTC (kikapcsolhatd)
Felnik Kovacsolt
elol 3,50 x 17"
hatul 6,00 x 17"
Gumik elol 120/70 ZR17
hatul 200/55 ZR17
Meéret- és tomegadatok
Teljes hossz mm 2056
Teljes szélesség mm 826
visszapillant6 tiikrokkel
Ulésmagassag mm 820
DIN szerinti sajat tomeg kg 199 (Verseny ABS rendszerrel)
menetkészen,
90 % lizemanyag
Megengedett 6ssztomeg kg 405
Uzemanyagtartaly térfogata | 17,5
Széraz tomeg kg 169 (Verseny ABS rendszerrel)
Menetteljesitmények
Fogyasztas
90 km/h 1/100 km 5,7
120 km/h 1/100 km 5,9
Gyorsulas
0-100 km/h S 2,9
0-1000 m S 17,9
Legnagyobb sebesség km/h >200




